
 

  ١ گذاري در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي در ايران تاثير سرمايه 

  خليل قديمي      بابازادهدكتر محمد

  رضا محسني

 ۲۷/۱۱/۸۷: پذيرش      ۱۴/۲/۸۷: دريافت

   رشد اقتصادي / بخش حمل و نقل /گذاري  سرمايه  /انباشتگي  هم /عليت

  چکيده 

رشـد، برخـي از الگوهـايي كـه رابطـه بـين مخـارج              هاي اخير مبتني بر الگوهـاي        پيشرفت
ايـن  . دهند، معرفي نمـوده اسـت       گذاري عمومي با رشد بلندمدت اقتصادي را نشان مي          سرمايه

در سـطح جمعـي   (امر با ساير مطالعات پيرامون بررسي رابطه بين اندازه دولت و رشد اقتصادي      
 ادبيـات دربـاره ايـن سـوال كـه       اما به هرحال شواهد متعارضـي در      . باشد  سازگار مي ) و بخشي 

به ويژه ايـن مـساله در   . اقتصادي موثر است، وجود دارد چگونه تركيب مخارج دولت بر رشد     
و رشداقتـصادي،  ) زيربنايي( گذاري دولتي در بخش حمل و نقل و ارتباطات رابطه بين سرمايه  

بـه بررسـي رابطـه     بر اين اسـاس  مقالـه حاضـر          . باشد  هنوز از تصوير روشني نيز برخوردار نمي      
انباشـتگي   گذاري دولت در بخش حمل و نقل و رشد اقتصادي مبتنـي بـر رهيافـت هـم          سرمايه

گـذاري دولـت در    نتايج حاكي از آن است كـه سـرمايه       . پردازد  مي۱۳۳۸‐۸۴طي دوره زماني    
  .مدت بر رشد اقتصادي است بخش حمل و نقل داراي تاثير معني داري در بلندمدت و كوتاه

  JEL: E62, C22, O11ي بند طبقه
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. شده است فيروزكوه انجام اسلامي واحد آزاد دانشگاه مالي حمايت با كه است پژوهشي طرح نتايج از بخشي مقاله اين.  

 استاديار دانشگاه آزاد اسلامي واحد فيروزكوه 

  مدرس دانشگاه آزاد اسلامي واحد فيروزكوه 

 ربيت مدرس و پژوهشگر موسسه مطالعات و پژوهشهاي بازرگانيدانشجوي دكتري اقتصاد دانشگاه ت  
 ،مسئول مكاتباترضا محسني .  

 ۱۵۷ ـ ۱۹۹، ۱۳۸۸ بهار، ۵۰فصلنامه پژوهشنامه بازرگاني، شماره 
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 مقدمه

هاي زيربنايي هر جامعه است كه علاوه        ونقل از جمله بخش     در جهان امروز، بخش حمل    
بر تحت تاثير قرار دادن فرآيند توسعه اقتصادي، خـود نيـز در جريـان توسـعه دچـار تغييـر و        

هاي پلي اسـت   حمل و نقل، با ايفاي نقش رابط در بازار مصرف، به مثابه پايه . شود  تحول مي 
. كننـد  هاي مختلف جوامع با عبور از روي آن، به سمت توسعه پايدار حركـت مـي    كه بخش 

الملل، حجم مبادله جهاني خدمات در قرن ميلادي آتـي             به اعتقاد بسياري از اقتصاددانان بين     
 ‐جمهوري اسـلامي ايـران پـل ارتبـاطي آسـيا          . از ارزش مبادلات كالايي فراتر خواهد رفت      

تواند نقـش كليـدي       باشد و به لحاظ موقعيت خاص جغرافيايي مي          جنوب مي  ‐و شمال اروپا  
. ، هوايي و دريايي ايفا كنـد )زميني و ريلي(اي نقل جاده و در نقل و انتقال كالا از طريق حمل       

اين موقعيت ممتاز ايران در منطقه با فروپاشي شـوروي سـابق دو چنـدان گرديـده بطوريكـه              
اي كالا و خـدمات فـراهم         تر شدن بازار منطقه     لاهاي ترانزيتي و فعال   شرايط مناسبي براي كا   

گـذاري   به همين منظور پس از جنگ تحميلـي، تـلاش همـه جانبـه و سـرمايه      .  است  گرديده
ونقل به عمل آمده تا بتواند امكانات ترابـري      عظيمي در زمينه توسعه شبكه ارتباطات و حمل       

المللي صدور خدمات ترانزيت       دهد و در عرصه بين     خود را در اختيار كشورهاي منطقه قرار      
هاي انجـام شـده و امكانـات بـه           گذاري  با توجه به سرمايه   . كالا، جايگاه شايسته خود را بيابد     

ونقـل زمينـي، هـوايي و دريـايي، كـشورهاي منطقـه از        هاي حمـل    وجود آمده در تمام زمينه    
ك و از شـرق تـا غـرب آسـيا     جنوب خليج فارس تـا آسـياي مركـزي، قفقـاز و حـوزه بالتي ـ         

هاي صـادراتي و وارداتـي انتخـاب     توانند با اطمينان خاطر ايران را براي نقل و انتقال كالا          مي
در واقـع   . بخش حمل و نقل اساساً اهميت حياتي و قاطع در امر توسعه كشورها دارد             . نمايند

 عـدم دسـتيابي بـه     شـود و    بدون امكان دسترسي به منابع و بازارها، رشد اقتصادي متوقف مي          
رابطه و تعامل بـين  . تسهيلات حمل و نقل، كيفيت و سطح رفاه اقتصادي را متزلزل مي سازد        

اي در مطالعات متعدد و متنوع نظـري   بخش حمل و نقل و نقش آن در اقتصاد بطور گسترده          
فرضيه اصلي در ايـن مطالعـات حـاكي از آن اسـت             . و تجربي مورد بررسي قرارگرفته است     

گـذاري عمـومي، رشـد اقتـصادي را بـا       ود در بخش حمل و نقل بعنوان يـك سـرمايه     كه بهب 
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مطالعات انجام شده در سطح كـلان اقتـصادي برخـي از            .١سرعت بالايي افزايش خواهد داد    
ونقـل باعـث افـزايش رشداقتـصادي ايـن       گذاري در حمـل  دهد كه سرمايه  كشورها نشان مي  

هـاي خـصوصي،موجبات      گـذاري   اعي در سـرمايه   كشورها شده و با افزودن بر بازدهي اجتم       
در چـشم انـداز اقتـصاد       . نقل را فراهم آورده است      و  هاي  حمل   گذاري در زيرساخت    سرمايه

هـا شـده و بـالطبع     ونقل مستقيماً باعث كاهش قيمت نهاده       گذاري در حمل    داخلي نيز سرمايه  
 امكان دسترسي بـه بـازار،       و از طرف ديگر باعث افزايش     . آورد  هاي توليد را پايين مي      هزينه

هـاي اخيـر    پيـشرفت . سـازد  ها را فراهم مي هاي توليد و بالاخره ابزار توسعه بخش        تنوع ستاده 
گـذاري عمـومي بـا     مبتني بر الگوهاي رشد، برخي از الگوهايي كه رابطه بين مخارج سرمايه       

ير مطالعـات   ايـن امـر بـا سـا    ٢.دهند، معرفي نموده اسـت    رشد بلندمدت اقتصادي را نشان مي     
سـازگار  ) در سطح جمعي و بخـشي (پيرامون بررسي رابطه بين اندازه دولت و رشد اقتصادي     

 اما به هرحال شواهد متعارضي در ادبيات دربـاره ايـن سـوال كـه چگونـه تركيـب               ٣.باشد  مي
بـه ويـژه ايـن مـساله در رابطـه بـين             . مخارج دولت بر رشداقتصادي موثر است، وجـود دارد        

(T&C))زيربنـايي (وارتباطـات   ونقـل   دولتي در بخش حمل   گذاري    سرمايه
 و رشداقتـصادي،    ٤

دهــد كــه   نــشان مــي٥)۱۹۸۹(آســچور. باشــد هنــوز از تــصوير روشــني نيــز برخــوردار نمــي 
، فرودگاه، كريدور ترانزيت و ساير  ، جاده   هاي زيربنايي نظير احداث بزرگراه      گذاري  سرمايه
وري بخـش خـصوصي در        بـراي ارتقـاء بهـره     هـاي دولتـي، مـوثرترين عامـل           گذاري  سرمايه

كـشوري    در مطالعـات بـين    . گـردد    محـسوب مـي    ۱۹۴۹‐۸۵ايالات متحـده در دوره زمـاني        
دهـد كـه تنهـا     هاي پانـل، نـشان مـي    هاي داده  با استفاده از رگرسيون٦)۱۹۹۳(ايسترلي و ربلو 

راي رابطـه  هـاي دولـت، دا   گـذاري  در ميان ساير سـرمايه T&C  دولتي در هاي گذاري سرمايه
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از طرف ديگـر  . با رشد اقتصادي است) ۶۶/۰ و ۵۹/۰ميزان اثرگذاري بين  ( مثبت و شديدي  
 ۲۰طـول    توسـعه در     كـشور در حـال     ۴۳اي بـراي       در مطالعه  ١)۱۹۹۶(دوراجان و همكارانش  

 با رشد توليد ناخـالص داخلـي   T&C گذاري در بخش سال، رابطه منفي ميان مخارج سرمايه
 كـشور درحـال توسـعه      ۲۳اي براي     در مطالعه ) ۱۹۹۷(ميلر و راسك  . نمايد سرانه مشاهده مي  

 به توليد ناخالص داخلي مثبـت امـا از       T&Cدهند كه ضريب تخميني نسبت مخارج         نشان مي 
بسياري از اقتصاددانان علت نتايج متناقض پيرامـون شـواهد          . باشد  دار نمي   لحاظ آماري معني  

دوره زمـاني، كـشورهاي مـورد مطالعـه و اسـتفاده از      تجربي معتقدند كـه ايـن امـر ناشـي از            
ــي  ــصادسنجي م ــدد اقت ــاي متع ــد رويكرده ــش   . باش ــه نق ــه ب ــس از مقدم ــر پ ــه حاض در مقال

پـردازيم و پـس از آن شـواهد تجربـي در           هاي زيربنايي در رشد اقتصادي مي       گذاري سرمايه
انباشـتگي    يكرد هم در بخش بعدي تخمين الگوي رشد مبتني بر رو        . گردد  اين رابطه ارائه مي   

  . گردد ارائه مي

   مخارج دولت و رشد اقتصادي.۱

. نظرات متعددي پيرامون اثرگذاري مخارج دولت بر رشد اقتـصادي مطـرح شـده اسـت       
گـذاري در كالاهـاي       امـا سـرمايه   . هايي در هر دو جهت ارائه شـده اسـت           بطوريكه استدلال 

ه عوامل مـوثر بـر رشـد اقتـصادي          اثرات خارجي آن و انحصارهاي طبيعي از جمل         عمومي و   
گونـه مـشكلات    رود آن نوع از مخارج دولت كه در جهت تصحيح ايـن    انتظار مي . باشند  مي

ايـن نـوع از مخـارج را مخـارج مولـد دولـت              ٢)١٩٩٠(بارو  .هستند تقويت كننده رشد باشند    
گذاري توليد دولت ممكن است به بـرآورد بـيش            يك مشكل اين است كه ارزش      ٣.نامد  مي

هاي مختلـف، كالاهـا و خـدمات دولتـي برحـسب هزينـه        در حساب. ز حد رشد منجر شود    ا
كند و پژوهـشگران را در پـي          اين رويه مشكلاتي را ايجاد مي     . شوند  گذاري مي   توليد ارزش 
شود، به بيراهـه   كه آيا افزايش مخارج دولت به بالا رفتن رشد اقتصادي منجر مي             بردن به اين  
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آوري و بـا بـازدهي ثابـت     ر فرض ضمني است كه توليد دولتي بـا فـن     اين به خاط  . كشاند  مي
كه همه توليـدات دولـت را بـه عنـوان كالاهـاي نهـايي        شود و اين نسبت به مقياس، توليد مي   

اي، كـه هزينـه توليـد بخـش خـصوصي را كـاهش        نماييم و نه كالاهاي واسطه  بندي مي   طبقه
اري كالاهاي دولت با هزينـه توليـد برابـر          دليل ديگر اين فرض است كه ارزش باز       . دهند  مي

از آنجـا كـه در صـورت        . داخلـي اسـت     مخارج دولتي، بخـشي از محـصول ناخـالص        . است
گـذاري دولـت هـر دو      مصرف و سرمايه گيري محصول ناخالص داخلي از بعد هزينه،     اندازه

بخشي از محصول ناخالص داخلي هستند، توضيح رشد محصول ناخـالص داخلـي برحـسب            
يرات مخارج دولت به مفهوم توضيح دادن بخشي از يك پديده به وسيله خود آن اسـت،          تغي

هايي كه سهم مخارج دولت رو به افزايش بوده ايـن مـشكل باعـث تـورش                   به ويژه در دوره   
. باشـد   تر از حد واقع مـي       شود و به عبارت ديگر اثر برآوردي بزرگ         صعودي اثر برآورد مي   

توانـد رشـد اقتـصادي را     كه دخالت بيشتر دولت در اقتصاد ميكند   تأكيد مي ) ١٩٦٩(ميردال
توان با درگير كردن دولت در اقتصاد، براي كاهش نابرابري اجتماعي،           تقويت كند، زيرا مي   

شـان را     درآمـد جهـت اسـتفاده از اسـتعدادهاي          روي افـراد كـم      هاي پيش   اي فرصت   تا اندازه 
ه مخـارج دولـت بـر رشـد، مهمتـرين نكتـه،             در رابطه با اثرات كند كنند       ١.دهد  گسترش مي 

اثرات مختلف آن بر تصميمات اقتـصادي اسـت كـه هنگـام تـأمين مـالي مخـارج از طريـق                      
بنـدي را بـين نـرخ بـازدهي خـصوصي و       شـود، و در اكثـر مـوارد ماليـات         ماليات ايجـاد مـي    
 در الگوهـاي رشـد  . شـود  دهد، به عبـارتي بـه يـك بـار اضـافي منجـر مـي                اجتماعي قرار مي  

بنــدي را بــين نــرخ  ماليــات ٢)١٩٩٠( و ربلـو  و كينــگ) ١٩٩٠( زا ماننـد الگوهــاي بــارو  درون
تـر انباشـت سـرمايه و در          دهد كه به نـرخ پـايين        انداز قرار مي    بازدهي خالص و ناخالص پس    

ساير محققين بر اين واقعيت تأكيد دارنـد كـه          . شود  نتيجه نرخ رشد اقتصادي كمتر منجر مي      
بخش خصوصي را كنار بزند و به عبـارتي           ن است توليد و انباشت سرمايه     فعاليت دولت ممك  

به تجزيه و تحليل اين      ٣)١٩٩٢( كوسكلا و ويرن  . باعث اثر جايگزيني جبري يا جبراني شود      
انــد كـه چگونــه افــزايش تقاضـاي دولــت بــراي نيـروي كــار باعــث افــزايش      نكتـه پرداختــه 
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اشتغال بخش خصوصي اثر جـايگزيني جبـري   دستمزدهاي حقيقي خواهد شد و در نتيجه بر     
در مطالعـاتي    ٣)١٩٨٢( و كمـرون   ٢)١٩٧٥(اسميت ١)١٩٨٣(لاندائو. بر جاي خواهد گذاشت   

هـاي زمـاني در مـورد كـشورهاي سـازمان همكـاري و                هاي مقطعي و سري     به صورت برش  
گـذاري بخـش خـصوصي را     اند كه چگونه مخارج دولت، سرمايه    اقتصادي نشان داده    توسعه

اسـتدلال ديگـري     .شـود   اقتصادي كمتر مي   و در نتيجه باعث رشد    ) اثر جبراني ( زند  كنار مي 
كه بر اثر منفي افزايش مخارج دولت بـر رشـد اقتـصادي اشـاره دارد، ايـن اسـت كـه خطـر                 

اسـتدلال نمـوده اسـت كـه        ) ١٩٨٢(اولـسون . جـويي افـزايش يابـد       ناپذيري يا رانـت     انعطاف
 به سوي تحول گرايش دارند و آنها جهـت كـسب مزايـا بـراي             هاي فشار سازمان يافته     گروه

ها يا    كنند و اين پرداخت     هاي انتقالي سخت تلاش مي      گروه خود به شكل قانوني يا پرداخت      
اي را بـر رشـد    هاي قانوني از طريق مختلف كاركرد اقتـصاد بـازار، اثـر كنـد كننـده          دريافت

هـاي فـشار ممكـن اسـت در كـشورهاي             هدامنه اقدامات از اين نوع توسط گـرو       . گذارند  مي
همچنين زماني كه بخش عمـومي از حجـم         . تر باشد   تر، گسترده   داراي بخش عمومي بزرگ   

جويانه بيشتر است و اين ممكن است به       هاي رانت   بالايي برخوردار باشد، منافع بالقوه فعاليت     
هـاي فـوق    استدلالخلاصه  ٤.هاي غيرمولد منجر شود تغيير جهت بيشتر منابع به سوي فعاليت      

رسـاند   اند ما را به اين نتيجه مي كه پيرامون اثر مورد انتظار مخارج دولت بر رشد مطرح شده          
اي را مـسلم فـرض كـرد،       تـوان از پـيش نتيجـه        دولـت در كـل نمـي        كه در مورد اثر مخـارج     

  .ها، اثرات متفاوتي داشته باشند رود كه انواع مختلف هزينه همچنين انتظار مي

  اقتصادي گذاري حمل و نقل و رشد يه سرما.۲

نقل مـورد توجـه       و  در ادبيات رشد اقتصادي همواره منافع و اهميت زيربنايي بخش حمل          
گـذاري در بخـش حمـل و نقـل بعنـوان محركـي از طـرف          مخارج سرمايه . قرار داشته است  
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گــردد و همچنـين بــه تــشكيل منـاطق اقتــصادي كمــك    تقاضـا بــه رشداقتــصادي منجـر مــي  
... آهن، و   ها، راه   گذاري در بخش حمل و نقل نظير توسعه جاده           سرمايه ۱۹در قرن   . يدنما  مي

 يگـذاري زيربنـايي بـرا       سـرمايه . توسعه اقتصادي مناطق مختلـف جهـان را متحـول سـاخت           
اي و مـرزي بـه منـاطق مركـزي از اهميـت               هاي حمل و نقـل از منـاطق حاشـيه           كاهش هزينه 

اي و    ا نقش مهمي را در كاهش تفـاوت هـاي منطقـه           ه  كاهش هزينه . خاصي برخوردار است  
همچنـين  . نمايـد   پذيري مناطق از طريق تجارت و جابجايي عوامل توليد ايفا مي            بهبود رقابت 

هـاي اقتـصادي را ايجـاد     هـاي صـرفه   اين امر كارايي توليد و توزيع فرآيندهايي كـه فرصـت    
هـا منجـر    و كـاهش هزينـه  كند، بهبود و به افـزايش تخـصص و تغييـرات منطقـي سيـستم        مي
وري اقتـصادي و اصـلاح        در نهايت اين مجموعه از اثرات مثبـت  بـه ارتقـاء بهـره              . گردد  مي

توانـد   رشد زيرساختهاي حمل و نقل مـي . گردد هاي نسبي در مناطق مختلف منجر مي     مزيت
گـذاري و يـا بهبـود كيفيـت موجـودي سـرمايه توسـط سـاخت                    افزايش سرمايه  ‐۱از طريق   
 بهبـود در مـصرف مـؤثر و يـا ارتقـاء كـارايي در              ‐۲... هـا، و    هاي جديـد، فرودگـاه      بزرگراه

هـاي    سـازي سـازمان     هاي اضافي موجودي سرمايه زيربنايي، بهينه       مصرف نظير ايجاد ظرفيت   
هـاي    و تغيير هزينـه   ) هاي حمل و نقل هوشمند و غيره        گيري سيستم   توسط بكار (حمل و نقل    

مهمترين جنبه در بررسي رابطه بـين حمـل         ).ارض وغيره توسط ماليات، عو  (مصرفي سوخت   
بـه  . گـذاري زيربنـايي در حمـل و نقـل و رشداقتـصادي اسـت        و نقل و اقتصاد، نقش سرمايه     

عبارت ديگر اين همان سهم بالقوه افزايش ظرفيت و كارايي مـؤثر سيـستم حمـل و نقـل در                   
بعنوان مثـال   (م حمل و نقل   اين ارتباط را كه شامل منافع مستقي      ) ۱(شكل. رشداقتصادي است 

هـاي حمـل و نقـل ايجـاد شـده و در               توسط رشد زيرساخت  ) هاي سفر   كاهش زمان و هزينه   
منافع بيشتري نسبت   ) ۲۰۰۰(برچمن. دهد  گردد را نشان مي     نهايت به رشد اقتصادي منجر مي     

ن بـه  تـوا  دهد كه از جملـه آن مـي   به منافع مستقيم و اوليه حمل و نقل را مورد توجه قرار مي            
 )ضـميمه ( )۱(شـكل  ١.ارتقاء در دسترسي به عوامل توليد و افزايش توان عملياتي اشاره نمود 

هاي مختلف وابـسته اسـت، را نـشان      در بازار٢مزاياي اوليه رشد، كه به وجود اثرات خارجي  
باشـد كـه بطـور نـوعي         يدليل اصلي اين رشد ناشي از تخصيص منابع در اقتصاد م ـ          . دهد  مي
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نقـل شـكل    و هاي حمـل   هاي اقتصادي، حجم، وسعت، انباشتگي، تراكم شبكه        فهمبتني بر صر  
نتيجه تركيبي اين گونه اثرات در رشد اقتـصادي بـالاتر كـه بـصورت تغييـرات در                  . گيرد  مي

در مقابـل در صـورت   . شود، نمايان خواهد گرديد گيري مي وري اندازه اشتغال، توليد و بهره 
گـذاري     از سـرمايه   ينقـل تنهـا در قالـب نـوع          و  افع حمل عدم وجود چنين اثرات خارجي، من     

در اين ارتباط برخي از اقتصاددانان معتقدند در برخي از مناطق كه هنـوز بـا         ١.گيرد  شكل مي 
گـذاري در     انـد،  بـدون افـزايش سـرمايه          مشكل تراكم حمـل و نقـل عمـومي مواجـه نـشده            

يـرا در كنـار ايـن موضـوع، سـاير         ز. ٢توانند رشد بلندمـدت را تجربـه نماينـد          نقل، مي   و  حمل
گـذاري در برنامـه    كـار، سـرمايه   وري نيـروي    عوامل نظير پيـشرفت تكنولـوژي، ارتقـاء بهـره         

همچنـين  . تجاري و تجهيزات، توسعه سرمايه انساني بـراي رشـد اقتـصادي ضـروري هـستند          
 نقـل در كـشورهايي كـه از توسـعه           و  گذاري در حمـل     هد كه سرمايه    ساير مطالعات نشان مي   

ــدوديت   ــي مح ــد، برخ ــبي برخوردارن ــعه  مناس ــاي توس ــال   ه ــه اعم ــصاد منطق اي را روي اقت
پـذيري   نقـل، رقابـت   و گـذاري در حمـل   مدت با گسترش سرمايه     اگرچه در كوتاه   ٣.نمايد  مي

يابــد امــا ايــن امــر تنهــا در يــك دوره  يــك منطقــه در مقابــل منــاطق همجــوار افــزايش مــي
، معتقـد   )۲۰۰۱(برچمن. است) كار  سرمايه و نيروي  ( مدت بخاطر تحرك عوامل توليد      كوتاه

اي كـه داراي زيرسـاخت كـافي          از دسترسي منطقه  ) منطقي( است كه در يك دامنه متعارف     
به وسـيله حفـظ   (توان به رشد اقتصادي از طريق ترتيبات نظارتي   باشد، مي   در حمل و نقل مي    

) ۱(شـكل  .ده، دسـت يافـت   نقـل نبـو     كه ضرورتا تمام آن در رابطه بـا حمـل         ) نظم و آرامش  
بايـست حـايز آن شـرايط باشـند را جهـت              شرايط مختلفي كه بازارهاي متعدد مـي       )ضميمه(

يكـي از عوامـل   . دهـد  اقتـصادي را نـشان مـي    پذيري اثرات مثبت حمل و نقل بر رشد      امكان
بهبود و ارتقاء دسترسـي، بـه تنهـايي     . هاي حمل و نقل است      هاي اقتصادي شبكه    اصلي صرفه 

ايــن نــوع از تــسهيلات تنهــا كــاهش زمــان ســفر را .  ايجــاد رشــد كــافي نخواهــد بــودبــراي
 .سـازد  پذير نموده اما الزاما حجم سفرهاي بالاتر و رشد اقتصادي بيشتر را ميـسر نمـي   امكان

گذاري زيربنايي را در قالب اثرات تعادل عمومي          اثرات اقتصادي سرمايه  ) ضميمه( )۲(شكل
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نقل و بهبـود در ارائـه خـدمات بـه كـاهش        و ري زيربنايي در حملگذا سرمايه. دهد  نشان مي 
هـا،    كننـدگان نهـاده     نظيـر عرضـه   ( ها و افـزايش دسترسـي بـه فعـالين بازارهـاي متنـوع               هزينه

منجر شده كه به تبع آن توسعه بازار  را به دنبال خواهـد         ) كنندگان كالاها   كار و تقاضا    نيروي
را ي ز ١.يابد براي صادرات و واردات كالاها افزايش مي      ن رابطه همچنين فرصتها     يدر ا . داشت

اولا توسعه صادرات، به سطوح بالاتر توليد منجر شده و امكـان بهبـود در كـارايي را فـراهم            
و ) هـاي جديـد و موجـود        بنگـاه (اين دو موضوع از طريق تجديد ساختار اقتصادي       . سازد  مي

هـاي توليـد و افـزايش         ش هزينـه  كـه كـاه   ( همچنين بهبـود در فرآينـدهاي يـادگيري توليـد         
نقـل كمتـر و    و هـاي حمـل   ثانيـا هزينـه  . گـردد  پـذير مـي   امكـان ) سـازد  وري را فراهم مي  بهره

ايـن امـر سـبب      . دسـاز   زارهـاي عوامـل توليـد را فـراهم مـي          دسترسي آسان و گـسترده بـه با       
ات بالاتري  هاي وسيع تر و با خصوصي       هاي توليدي عوامل توليد را از ناحيه        گردد تا بنگاه    مي

به هر حال به دليل تراكم بـازار، برخـي از اثـرات بـازخور همـراه بـا           .مورد استفاده قرار دهند   
نقـل را، تعـديل    و گسترش توليد احتمالا ممكن است اثرات اوليه شديد و مثبت بهبـود حمـل       

كـار و زمــين،   از آنجائيكـه توسـعه توليـد ناشـي از توســعه بـازار، تقاضـا بـراي نيـروي        . كنـد  
هـاي اوليـه و    دهد و به جابجايي بخـشي از كـاهش هزينـه    يها را افزايش م تمزدها و اجاره  دس

گردد، لذا اگر افزايش دستمزدها دائمي باشـد در نهايـت بـه      پذيري منجر مي    منافع در رقابت  
هـا و افـزايش       در نهايت توليد بالاتر تـراكم در شـبكه        . گردد  مهاجرت عوامل توليد منجر مي    

بايـست مـورد توجـه قـرار      اي كه در اينجا مي     نكته. گردد  ونقل را موجب مي    هاي حمل   هزينه
ونقل اثـرات متـوالي اقتـصادي و بـازخوردي را        گيرد آن است كه پيشرفت و بهبود در حمل        

ــازاري منجــر مــي  ــود در  . گــردد در برخــي از تعــاملات ب ــارز بهب ــذا بطــوركلي دو نتيجــه ب ل
  . اقتصادي استونقل، افزايش بهروري و رشد  زيرساخت حمل

   شواهد تجربي. ۳

گـذاري يـا مخـارج دولتـي و      مروري بـر مطالعـات انجـام شـده در زمينـه رابطـه سـرمايه            
 دولتـي   يگـذار    محققان براي اثـر سـرمايه      ،دهد كه   گذاري بخش خصوصي نشان مي      سرمايه
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بـه ايـن   . باشـند  ي قايـل م ـ يو جايگزين) يحمايت(، دو اثر مکملي يگذاري خصوص   بر سرمايه 
توانـد بـا کـاهش هزينـه توليـد باعـث حمايـت و                 يتيب كه از يک طرف مخارج دولت م       تر

 شود، و از طرف ديگر در يـک اقتـصاد بـا منـابع محـدود هرگـاه                   يگسترش بخش خصوص  
 را به خود اختصاص دهد عملاً سبب کمتـر          ي انسان يدولت عوامل توليد نظير سرمايه و نيرو      

 بدسـت آوردن ايـن      يها برا   ده و رقابت بنگاه    ش ي بخش خصوص  ي مانده برا  يشدن منابع باق  
شـود    ايـن امـر موجـب مـي       . منابع افزايش و در نتيجه قيمت عوامل نيز افزايش خواهد يافـت           

 خود را از دست بدهند و در نهايت منجر بـه خـروج   ي سودده ي اقتصاد يها   از طرح  يبسيار
هـا    ذاري در زيرساخت  گ  با توجه به اينكه سرمايه    . از اقتصاد شود   ١يبخشي از فعاليت خصوص   

تواند مكمل فعاليت بخش خصوصي قلمداد شـود، بنـابراين بحـث جانـشين شـدن منـابع                    مي
باشـد،در ايـن      گذاري دولتي به جاي بخش خـصوصي در اينجـا چنـدان مطـرح نمـي                 سرمايه

  .گردد بخش مطالعات انجام شده در اين رابطه بصورت تقسيم بندي زير ارائه مي

   نقل نسبت به توسعه زير ساختكشش توليدي حمل و. ۳‐ ۱

گـذاري زيرسـاختي و       بسياري از مطالعات كشش توليدي را از طريق رابطه بـين سـرمايه            
ايـن كـشش درصـد تغييـرات مـورد      . انـد  رشد توليد ناخالص داخلي مورد برآورد قـرار داده  

 بـراي   .دهـد   گذاري زيربنايي نشان مي     انتظار در توليد را به ازاي يك درصد تغيير در سرمايه          
مطالعـات   ‐۱:تـوان مطالعـات را بـه سـه طبقـه اصـلي تقـسيم نمـود         نشان دادن اين كشش مي  

اين گونه از مطالعات اطلاعات يـك كـشور يـا منطقـه را در طـول زمـان مـورد             : زماني  سري
وري و رشـد   در ايـن گـروه از مطالعـات بهـره      : مطالعـات مقطعـي    ‐۲.دهـد   بررسي قـرار مـي    

 يـا منـاطق را در يـك مقطعـي از زمـان مـورد بررسـي قـرار         اقتصادي در برخـي از كـشورها    
سومين رويكرد مطالعـات كـشش توليـد را بـه صـورت             : پانل ي مطالعات داده ها   ‐۳.دهد  مي

  .دهد هاي تابلويي مورد مطالعه قرار مي داده
. اي را نـشان دهـد       كننده  تواند نتايج گمراه    زماني مي   هاي    هاي سري   نتايج مطالعات تحليل  

يابنـد و رگرسـيون دو متغيـره          يكنواخت در طول زمان رشد مي      ري از متغيرها بطور   زيرا بسيا 

____________________________________________________________________ 
 

1. Crowding out.  
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همچنـين شـكاف زمـاني بـين        . دهـد   داري را نـشان مـي       زماني همواره يك رابطه معنـي       سري
گـذاري در زيرسـاخت و رشداقتـصادي قابليـت اطمينـان نتـايج را تحـت تـاثير قـرار                    سرمايه

هاي بالايي مـشاهده شـده اسـت امـا             زماني، كشش  هاي  در برخي از مطالعات سري    . دهد  مي
هـاي   انباشتگي در مطالعات سـري  البته با ابداع رويكرد هم. باشد بيانگر يك رابطه واقعي نمي    

رابطـه بـين   (  نتـايج كـشش توليـد    خلاصـه ) ۱(جـدول  . زماني ايـن مـشكل برطـرف گرديـد        
  .دهد را نشان مي) گذاري زيرساختي و توليد ناخالص داخلي سرمايه

  )مستخرج از تابع توليد(  توليد  كشش‐۱ جدول

  كشش توليد  كشور
  ۲۹/۰‐۶۴/۰  ايالات متحده

  ۴۸/۰  هلند
  ۱۵/۰‐۳۹/۰  ژاپن
  ۵۳/۰‐۶۸/۰  آلمان
  ۶۳/۰‐۷۷/۰  كانادا
  ۵۴/۰‐۵۷/۰  بلژيك
  ۳۴/۰‐۷۰/۰  استراليا

   ۸/۰ تا ۱/۰دردامنه   فرانسه،انگلستان، نروژ و سوئد

  Johanssin et al(1996):منبع

   رويكرد جمعي–كشش هاي توليدي . ۳‐۲

توانـد رشـد      گـذاري زيربنـايي در بخـش حمـل و نقـل مـي               اين موضوع كه آيـا سـرمايه      
گذاري لازم اسـت كـه ايـن امـر اتفـاق              اقتصادي را تحريك نمايد و اينكه چه مقدار سرمايه        

وال، ئخ به اين س    مهمترين مطالعه در پاس    ۱۹۸۰در دهه   . وال قرار دارد  ئبيافتد، همواره مورد س   
وي در اين ارتباط با پاسخ به سـئوال  .  انجام پذيرفت۱۹۸۹توسط فردي بنام آسچور در سال       

گـذاري زيربنـايي وسـيع      سعي نمود شواهدي تجربي جهت شناسايي اين موضوع كه سرمايه         
. گـردد، فـراهم آورد      دولت در حمل و نقل قادر بـه رشـد اقتـصادي در ايـالات متحـده مـي                  

  گــذاري هــاي مختلــف را بـا ميــزان ســرمايه  نــرخ رشــد اقتـصادي در ايالــت ) ۱۹۸۹(آسـچور 
همچنـين ميـزان توليـد و       . نقل همان ايالت مـورد مقايـسه قـرار داد           و  زيربنايي در بخش حمل   
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گـذاري بـالا و پـايين مـورد           هاي مختلف براسـاس ميـزان سـرمايه         ن  وري در مكان و زما      بهره
گذاري زيربنـايي دولـت و توليـد           رابطه بين سرمايه   آسچور براي تحقيق  . مقايسه قرار گرفت  

زمـاني   هـاي جمعـي سـري    داگـلاس مبتنـي بـر داده   ‐كل بخش خصوصي از تابع توليد كاب     
 معروف اسـت    ١گذاري جمعي   روش مذكور به رويكرد سرمايه    . ايالات متحده استفاده نمود   
قاضـاي اقتـصاد را   مـدت طـرف ت    زيربنايي بطورمستقيم در كوتـاه      زيرا در اين روش، سرمايه    

. گـردد   تحريك نموده و باعث افزايش ظرفيت توليدي و افزايش رشد بالقوه بلندمـدت مـي              
وري   گـذاري زيربنـايي داراي دو اثـر افـزايش توليـد و بهـره                هاي جديـد سـرمايه      زيرا پروژه 

توان در قالـب يـك الگـو مبتنـي بـر تـابع        اين نتايج را مي . سرمايه خصوصي در اقتصاد است    
گـذاري زيربنـايي دولـت بـه عنـوان يـك           گاهي اوقـات سـرمايه    . جمعي مشاهده نمود  توليد  

نقل افـزايش كـارايي    و  گذاري حمل   كالاي عمومي تلقي شده، در اين حالت افزايش سرمايه        
سـاير محققـين مطالعـه وي را    ) ۱۹۸۹(بعد از مطالعه آسـچور . بنگاه را به دنبال خواهد داشت    

هاي متفاوت نتـايج      ا به دليل بكارگيري متدلوژي و تكنيك      مجددا مورد بررسي قراردادند ام    
زمـاني اسـت    اين موضوع بيشتر ناشي از مشكلات مطالعات سري     . متفاوتي را بدست آوردند   

هـاي   تـابلويي، تلفيقـي از داده   (هاي پانل   به همين خاطر مطالعات بعدي مبتني بر رويكرد داده        
) انباشـتگي   هـم (هـاي زمـاني     سنجي سـري  و رويكرد نوين اقتصاد   ) هاي زماني و مقطعي     سري

گذاري زيربنايي    تر سرمايه   نتايج اين گروه ازمطالعات تاثير كوچكتر و ضعيف       . انجام گرديد 
گـذاري    در اين مطالعات بيشتر تركيب سـرمايه      . دهد  نقل بر رشد اقتصادي را نشان مي        و  حمل

هـاي   گـذاري   سـرمايه دهـد كـه برخـي از انـواع     زيربنايي مورد توجه قرار گرفته و نـشان مـي     
هـا تـاثير بـالاتري را از خـود         گـذاري   ها نسبت به ساير سـرمايه       زيربنايي نظير ساخت بزرگراه   

در مطالعه خود نـشان داد كـه كـشش توليـدي نهـاده              ) ۱۹۸۹(در ابتدا آسچور  . دهد  نشان مي 
بطوريكـه بـا افـزايش      . زيربنايي نـسبت بـه رشداقتـصادي از مقـدار بـالايي برخـوردار اسـت               

يافـت و همبـستگي     نقل، رشد اقتصادي بـه ميـزان بـالايي افـزايش مـي              و  گذاري حمل   مايهسر
كشش توليد نسبت به سرمايه گـذاري دولتـي   . گرديد شديدي ميان اين دو متغير مشاهده مي      

درصد برآورد گرديد و به معني آن است كه يك درصد افزايش در موجودي سرمايه               ۳۹/۰

____________________________________________________________________ 
 

1. Aggregate investment approach.  
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گـذاري    كـشش سـرمايه   . دهـد   خـصوصي را افـزايش مـي       درصد توليد بخش     ۳۹/۰به ميزان   
ــراه  ــه بزرگ ــايي ك ــت  زيربن ــا، ترانزي ــي  ه ــره را در برم ــايي و غي ــدود   ، هواپيم ــرد، در ح گي

گـذاري زيربنـايي      اين نتايج فرضيه مبني بر اينكه سـرمايه       . درصدتخمين زده شده است   ۲۴/۰
ــي     ــرار م ــد ق ــورد تايي ــت، م ــصادي اس ــع رشداقت ــرين منب ــد مهمت ــابراي. ده ــدوديت بن ن مح

وري  گذاري دولت در زيرساختها به منظور كاهش مخارج دولتي، نقطـه مقابـل بهـره                سرمايه
رود كـه   يابـد انتظـار مـي    گـذاري دولتـي افـزايش         در مقابل اگر سرمايه   . گرديد  محسوب مي 

وري بخـش خـصوصي را بهبـود          چنـين رشـدي، بهـره     . رشداقتصادي افزايش خواهـد يافـت     
ن بخش به واسطه افزايش درآمدهاي بخش دولتـي كـه مـرتبط بـا               بخشد و درآمدهاي اي     مي

گــران  امــا زمانيكــه تحليــل ١.دهـد  باشــد، را افــزايش مــي سـطوح رشــد بلندمــدت بــالاتر مـي  
رويكردهاي متفاوتي را جهت بررسي مجدد مطالعه آسچور بكـار بردنـد، نتـايج متفـاوتي را       

. ر نقطـه مقابـل نتـايج اوليـه بـود          هاي يكسان مشاهده نمودنـد كـه ايـن نتـايج د             براساس داده 
ونقـل نتيجـه رشداقتـصادي     گذاري حمل دهد كه سرمايه بعبارت ديگر، نتايج جديد نشان مي   

نقـل بيـشتر ايجـاد        و  زيـرا رشداقتـصادي تقاضـاي ضـمني را بـراي حمـل            . بوده و نه علت آن    
م به تـامين كـافي   نمايد اما اين نوع از تقاضا در بازار تامين نشده لذا اگر بخش دولتي اقدا     مي

در . گـردد  چنين تقاضايي ننمايد اين امر به محدوديت و مانعي براي رشداقتصادي تبديل مي           
اين رابطه برخي از محققان در بررسي هاي خود نشان دادند كه گروهي از مطالعـات ميـزان                  

عـات  در سـاير مطال . انـد   نمـوده  ٢ از حد برآورد گذاري بر رشداقتصادي را  بيش    تاثير سرمايه 
گـذاري    هـاي توليـدي سـرمايه       هاي برآوردي متفاوتي استفاده نمودند كـشش        كه از رويكرد  

برخـي از  ) ۲( جـدول  ٣. بـرآورد نمودنـد  ۱/۰زيربنايي را نسبت به رشد اقتـصادي در حـدود        
ضرايب بيانگر شـدت اثـرات   . دهد  نقل را نشان مي     و  هاي حمل   شواهد تجربي پيرامون كشش   

ك درصد تغيير در متغير زيرساختي به چنـد درصـد تغييـرات متغيـر          به عبارت ديگر ي     ٤بوده
دهد كه نتايج  مطالعات مختلف بر روي اين موضوع نشان مي       . گردد  وري منجر مي    رشد بهره 
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1. Vikerman (2001).  

2. Over estimate.  
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. باشند  مي اند، ضرايب همان كشش ازآنجائيكه الگوها مبتني بر متغيرهاي لگاريتمي برآورد شده.  
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در الگوهـاي اوليـه و      . باشـند   سازي اقتصادسنجي حساس مـي       نسبت به الگو   برآوردي شديداً 
هـاي پيچيـده    در مقابـل در رگرسـيون  ساده اقتصادسنجي ضـرايب تخمينـي بـسيار بـزرگ و      

ــه عنــوان مثــال دافــي و . دهنــد ضــرايب اثــرات كوچــك و ضــعيفي را از خــود نــشان مــي  ب
گذاري دولتي در حمل و نقل و رشـد اقتـصادي             اي به بررسي سرمايه      در مطالعه  ١)۱۹۹۱(دنو

  منطقه شهري  ۲۸ در   ۱۹۸۰‐۸۴مبتني بر رويكرد برآوردي معادلات همزمان طي دوره زمان          
نتايج اين مطالعـه حـاكي از آن اسـت كـه موجـودي سـرمايه دولتـي اثـر مثبـت و              . پرداختند

هـاي پانـل     ساير مطالعـات مبتنـي بـر رويكـرد داده         . داري بر درآمد شخصي سرانه دارد       معني
 بـا اسـتفاده از يـك تـابع     ٢)۱۹۹۲(گارسـيا و همكـاران   . دهند  انگيري را نشان مي     نتايج مباحثه 

هـا و آمـوزش را در         گـذاري در بزرگـراه      كـار و سـرمايه، سـرمايه         نيـروي  توليد،كه علاوه بر  
 نشان دادنـد كـه كـشش عوامـل     ۱۹۶۹‐۸۳ استان در طي دوره زماني ۴۸گرفت،  براي     برمي

گـذاري در بزرگـراه هـا و آمـوزش            در اين مطالعه دو متغير سـرمايه      . باشند  توليد متفاوت مي  
ــي  ــت و معن ــرات مثب ــد  داراي اث ــر تولي ــيداري ب ــر    م ــراي متغي ــر ب ــن اث ــه اي ــند، بطوريك باش

  .باشد  مي۰۴۵/۰ها برابر  گذاري در بزرگراه سرمايه

  هاي توليد مبتني بر رويكرد تابع توليد جمعي  كشش‐۲ جدول
  )هاي پانل با استفاده از داده(

  وري متغير بهره  متغير زيرساختي  سطح مطالعه  ضريب  
  توليد ملي   دولتيگذاري سرمايه  )ملي(كلان  ۳۹/۰  )۱۹۸۹(آسچور

  توليد ملي  گذاري دولتي سرمايه  )ملي(كلان  ۳۳/۰  )۱۹۹۰(مانل
  توليد ملي  گذاري زيربنايي سرمايه  )ملي(كلان  ۲۴/۰  )۱۹۸۹(آسچور

  توليد ملي  گذاري دولتي سرمايه  )ملي(كلان  ۲۰/۰  )۱۹۹۱(ليند و ريچمند

  ليد مليتو  گذاري دولتي سرمايه  )ملي(كلان  ۰۳/۰  )۱۹۹۱(هالتن و اسچواب
  وري كل بهره  گذاري در بزرگراه سرمايه  اي منطقه  ۲۵/۰  )۱۹۹۱(موماو و ويليامز

  توليد  گذاري دولتي سرمايه  اي منطقه  ۲۰/۰  )۱۹۸۷(كاستا، السون و مارتين
  اي توليد ناخالص منطقه  گذاري دولتي سرمايه  اي منطقه  ۱۵/۰  )۱۹۹۰(مانل
  اي توليد ناخالص منطقه  ر بزرگراهگذاري د سرمايه  اي منطقه  ۰۶/۰  )۱۹۹۰(مانل

  اي توليد ناخالص منطقه  گذاري در بزرگراه سرمايه  اي منطقه  ۰۴/۰  )۱۹۹۲(گارسيا و همكاران
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  وري متغير بهره  متغير زيرساختي  سطح مطالعه  ضريب  
  درآمد سرانه  گذاري در بزرگراه سرمايه  شهري مناطق  ۳۱/۰  )۱۹۹۸(دنو

  توليد صنعتي  گذاري دولتي سرمايه  شهري مناطق  ۰۸/۰  )۱۹۸۹(دافي و همكاران
  ارزش افزوده صنعتي  گذاري زيربنايي سرمايه  شهري مناطق  ۰۳/۰  )۱۹۸۶(ابرتز

  Env/Epoc/Wpnep/T(2003)4/Final:منبع

  رويكرد حسابداري رشد. ۳‐۳

نقل بر رشد اقتـصادي رويكـرد     و  روش ديگر براي بررسي اثرات توسعه زيرساخت حمل       
و ) ۱۹۹۷(ايـــن رويكـــرد بيـــشتر در مطالعـــات بـــاوم و بهنـــك. حـــسابداري رشـــد اســـت

بر رشد اقتصادي استفاده شـده      ) حمل و نقل  (جهت شناسايي اثرات انفرادي    ١)۲۰۰۱(كورت
دهد كه بخش زيادي از رشد در ايـن           نتايج رويكرد مذكور در اقتصاد آلمان نشان مي       . است

نقـل    و  نقـل بـه ويـژه رشـد در حمـل            و  تواند مستقيما از طريق رشد در بخش حمـل          اقتصاد مي 
 درصد رشد توليد ناخالص داخلـي اقتـصاد         ۳۸انباشت سرمايه حدود    . اي حاصل گردد    جاده

 درصـد آن مربـوط بـه    ۴۳دهد كه از اين مقـدار     توضيح مي  ۱۹۵۰‐۹۰آلمان را طي سالهاي     
وري  ونقل است و سهم آن در رشد بهره  حمل


     اسـت كـه از ايـن مقـدار 


   آن مربـوط بـه 

دهند كـه     باوم و بهنك در مطالعه خود نشان مي       . اي است   ل جاده ونق  حمل

   رشـد اقتـصادي

باشد كه از اين مقدار         ساله مربوط به حمل و نقل مي       ۴۰آلمان در طي دوره زماني      

    آن بـه 

دهـد كـه       نـشان مـي    اين امر يـك رابطـه علـي را        . اي است   تنهايي متعلق به حمل و نقل جاده      
ونقـل   بخش اصلي از افزايش فعاليت اقتصادي كـل آن بـه تنهـايي بـه دليـل بهبـود در حمـل              

هـاي مـذكور    يك دليل براي عدم پذيرش ايـن بحـث آن اسـت كـه تجزيـه و تحليـل        . است
حتـي اگـر   . دهنـد  اي براي جهت واقعي عليت در متغيرهـا را نـشان نمـي            دلايل  متقاعدكننده  

ــه ــي از حلق ــا برخ ــرمايه ه ــزايش در س ــاطي اف ــل و   ي ارتب ــل و نق ــايي در حم ــذاري زيربن گ
تواند نرخ    هاي ارائه شده در اين ارتباط نمي        رشداقتصادي وجود داشته باشد، تجزيه و تحليل      

اما استدلالي كه در ايـن رابطـه        . ها را نشان دهد     گذاري  اي نظير ساير انواع سرمايه      رشد مشابه 
 از مراحل رشد، توسـعه ظرفيـت زيرسـاختي در حمـل و              وجود دارد آن است كه  در برخي       
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پژوهشنامه بازرگاني 

حتي اگـر حمـل و نقـل ضـرورتا     ( .نقل براي اينكه بتوان رشد را محقق نمود، ضروري است        
اما هنگاميكـه بـه  سـطح معينـي از رشـد دسـت يافـت حمـل و نقـل تـاثير              ) علت رشد نباشد  

مـل و نقـل امكـان       هاي متوالي در ظرفيت ح      افزايش. ناچيزي بر رشداقتصادي خواهد داشت    
هـا منجـر      آورد امـا ايـن موضـوع بـه افـزايش كـل فعاليـت               مـي ها را بوجود      جابجايي فعاليت 

كـار بـا      وري و نرخ رشد بالا كه سرمايه خصوصي و نيروي           در كشورهايي با بهره   . گردد  نمي
گـذاري زيربنـايي،    دهند سطح تقاضاي بـالاي سـرمايه   وري بالا را مورد استفاده قرار مي        بهره

 در ١.دهنـد  اند و يك رابطـه عليـت معكوسـي را نـشان مـي             نان را با مشكلاتي مواجه ساخته     آ
باشد زيرا وضـعيت رشـد بـالاي اقتـصادي بـه رشـد                چنين مواردي جهت عليت معكوس مي     

لـذا چنـين رابطـه عليتـي منجـر بـه مـشكل تـورش         . گـردد  گذاري زيربنايي منجر مـي    سرمايه
  .گردد هاي غلط مي اعث تخمينهمزماني در مطالعات تجربي شده و ب

   ساير مطالعات.۳‐۴

اي در     مطالعـات گـسترده     در زمينه حمل و نقل و جايگاه ايـن بخـش در اقتـصاد، تقريبـاً               
نظـر فنـي و بهبـود       سطح جهان صورت پذيرفته است و شمار زيادي از اين مطالعات از نقطـه             

ه ارتبـاط ايـن بخـش و تـأثير و         اما دراين زمينه ك   . باشند  ونقل قابل توجه مي     هاي حمل   سيستم
تأثرات آن در سطح كلان با درآمد ملي و يا توليد ملي يك كـشور بـه چـه صـورت اسـت،         

خصوصاً زماني كـه بـه خـاطر ماهيـت پويـاي ارتبـاط           . مطالعات محدودي انجام گرفته است    
گيـرد، شـمار مطالعـات بـسيار انـدك       ميان اين دو متغير، فاكتور زمـان نيـز مـدنظر قـرار مـي      

گردد كـه بيـشتر    با اين وجود، در اين قسمت به طور خلاصه به مطالعاتي اشاره مي      . گردد  يم
همچنـين شـايان    . باشـند   از لحاظ روش اقتصادسنجي و محتوا، نزديك به تحقيق حاضـر مـي            

ذكر است كه اكثر مطالعات ذيل به صورت تابلويي و در سطح كشورهاي مختلف صـورت                
گـذاري دولـت در     اي به بررسي تـاثير سـرمايه         در مطالعه  ٢)۲۰۰۳(الحق و كيم  . پذيرفته است 

. پردازنـد  ها مـي  بخش حمل و نقل و ارتباطات بر رشد اقتصادي مبتني بر رويكرد پوياي داده  
و نيـز روش تخمـين تركيبـي        ) سـنتي (از دو روش تخمين متغيرهـاي ابـزاري            در اين تحقيق،  
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...گذاري در بخش حمل و نقل بر  تأثير سرمايه

گـذاري عمـومي در بخـش      ان سـرمايه  ي مي ـ در بررسي ارتباط علّ ـ   ) ضرايب ثابت و تصادفي   (
متغيرهايي كه مورد اسـتفاده  . حمل و نقل و ارتباطات و رشد اقتصادي استفاده گرديده است      

ونقـل و     هـاي دولتـي در بخـش حمـل          گـذاري   هـاي مربـوط بـه سـرمايه         انـد، داده    قرار گرفته 
 در  ١٩٨٧ تـا    ١٩٧٠هـاي      كشور در حال توسعه طـي سـال        ١٥ مربوط به    GDPارتباطات و نيز    

مدلي كـه در ايـن بررسـي مـورد اسـتفاده قـرار گرفتـه،                . يك چهارچوب تابلويي بوده است    

1 :عبارت است از 1 2 2 1 1 2 2it i i it i it i it i it itGY GY GY GTCI GTCI               
 نـرخ رشـد   GTCI بيانگر نرخ رشد توليـد ناخـالص داخلـي هـر كـشور و                GYكه در آن    

وه بـر شـكل   اين مـدل عـلا  . باشد گذاري دولتي در بخش حمل و نقل و ارتباطات مي  سرمايه
اي كـه در بررسـي      نتيجه. فوق، به شكل معكوس نيز مورد تخمين و بررسي قرار گرفته است           

گذاري دولتي در بخش حمـل ونقـل و ارتباطـات بـر رشـد اقتـصادي از             آزمون تأثير سرمايه  
 دهد كه ضريب وقفـه اول تفاضـل         ي به دست آمده، نشان م     2SLSروش متغيرهاي ابزاري و     

GTCI   امـا  . معنـي اسـت   دار و ضريب وقفه دوم آن مثبت و از لحـاظ آمـاري بـي      منفي و معنا
باشـد و   نتيجه آزمون والد در بررسي صفر بودن اين ضرايب در سطح پنج درصد معنادار مي            

گـذاري دولتـي در بخـش حمـل و نقـل و ارتباطـات علـت گرنجـري رشـد                       بنابراين سرمايه 
(MFR)همـين آزمـون از روش تركيبـي      .  باشد ياقتصادي م 

 مـورد بررسـي قـرار گرفـت و     ١ 
در نهايـت نتيجـه گرفتـه شـده     . برخلاف روش پيش، ضرايب مثبت و معنادار به دسـت آمـد     

گذاري دولتـي در بخـش حمـل و نقـل و ارتباطـات تـأثيري پويـا بـر رشـد                        است كه سرمايه  
 در (MFR)اقتصادي داشته و علت گرنجري رشد اقتصادي تشخيص داده شده و نتايج مـدل              

كه بررسي رابطـه معكـوس و    حال آن. ان نتايج روش متغيرهاي ابزاري قرار گرفت    جهت هم 
 از لحـاظ آمـاري   GYهر دو حالت، نتايج مطلوبي در پي نداشته و ضـرايب مقـادير بـا وقفـه           

دو تحقيـق    ٢)۲۰۰۱( هلد  و نير ريچرت و وين    ) ۱۹۹۹( هلد  وين. معني به دست آمده است      بي
 يکرد بـرآورد  ياند كه ويژگي بارز آنها استفاده از رو         داده انجام   ٢٠٠١ و   ١٩٩٩هاي    در سال 

MFR   وينهلد به بررسي كارايي اين مدل در مقايـسه بـا          در اولين مطالعه،    . باشد   در تخمين مي
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پژوهشنامه بازرگاني 

پردازد و آزمـون عليـت را ميـان     هاي معمول همچون روش متغيرهاي ابزاري مي        ديگر روش 
هـاي زمـاني مختلـف و تعـداد       بـا دوره   از متغيرهـاي کـلان     يتوليد ناخـالص داخلـي و برخ ـ      

نمايد و نتايج مهمي در ارتبـاط بـا طريقـه اسـتفاده از ايـن       واحدهاي مقطعي مختلف اجرا مي    
گيـرد كـه ضـرايب متغيرهـاي مقطعـي در مقايـسه بـا          وي نتيجـه مـي    . آورد  مدل به دست مي   

وجود همگني   بيشتري برخوردارند و نيز فرض       يريهاي متغيرهاي ابزاري از انعطاف پذ       مدل
رود كنـار گذاشـته و وجـود     هـا فـرض اساسـي بـه شـمار مـي       ر مـدل يها كه در سا كامل داده 

همچنـين واريـانس ضـرايب تـصادفي        . دهـد   هماهنگي در مدل را فرض اصلي خود قرار مي        
نمايـد و     متغيرهاي توضيحي را به عنوان ابزار تشخيصي وجود ناهمگني در مدل معرفـي مـي              

هـا در ايـن مـدل در مقايـسه بـا مـدل متغيرهـاي                  ان اريب تخمين زننده   گيرد كه ميز    نتيجه مي 
 بـسيار كمتـر اسـت و حتـي بـا            (LSDV) ي و حـداقل مربعـات متغيرهـاي مجـاز         (IV)ابزاري  

هلـد و   وين. توان به دست آورد هاي سازگاري مي    هاي زماني بسيار كوچك نيز تخمين       دوره
گذاري مستقيم خارجي و      ت ميان سرمايه  همكاران در مطالعه دوم خود به بررسي آزمون علي        

متغيرهاي اصلي مـدل    . پردازد   به انجام اين آزمون مي     MFRرشد اقتصادي با استفاده از مدل       
 نـرخ    گذاري مستقيم خارجي،     نرخ رشد سرمايه    شامل نرخ رشد صادرات كالاها و خدمات،      

 در ١)۱۹۹۷(  و روسـك ميلـر .باشد هاي انساني مي  تورم و سرمايه رشد توليد ناخالص داخلي، 
ــه ــت  مطالع ــأثير سياس ــي ت ــه بررس ــه و    اي ب ــصادي پرداخت ــد اقت ــر رش ــف ب ــالي مختل ــاي م ه

هاي مورد اسـتفاده در   داده. اند هاي مربوط به بودجه دولت را بر مدل وارد آورده       محدوديت
هـاي   هاي ضرايب ثابـت و ضـرايب تـصادفي در قالـب مـدل            اين مدل كه با استفاده از روش      

 كـشور در خـلال   ٤٤انـد، شـامل هزينـه و درآمـد دولتـي       مورد تخمـين قـرار گرفتـه    تابلويي  
ــا ١٩٧٥هــاي  ســال ــي واقعــي و اســمي، جمعيــت، واردات و  ١٩٨٤ ت ــد ناخــالص داخل ، تولي

در ميـان   . باشـد    مـي  (PPP)گذاري ناخالص داخلي و برابري قدرت خريـد           صادرات، سرمايه 
 كه تأثير مخـارج دولتـي بـر رشـد واقعـي             گردد  نتايجي كه به دست آمده است، مشاهده مي       

GDP        هـا همچـون      در ايـن ميـان، بعـضي بخـش        .  سرانه، به روش مديريت مالي بـستگي دارد
رفــاه و امنيــت اجتمــاعي داراي تــأثير بــسيار زيــادي روي رشــد  دفــاع، آمــوزش، بهداشــت، 
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...گذاري در بخش حمل و نقل بر  تأثير سرمايه

ات باشند و مخارجي همچون خدمات و مشاغل اقتصادي، حمل و نقل و ارتباط              اقتصادي مي 
امـا بـه طـور      . گذارنـد   ها، به اندازه موارد مذكور بر رشد اقتـصادي تـأثير نمـي              و ديگر بخش  

 نسبت مخارج حمل و نقل و ارتباطات به توليد ناخالص داخلي داراي ضريب مثبـت                  اخص،
  در تحقيقي مشابه، بـه ارزيـابي موقعيـت         ١)۱۹۹۶(دواراجان و همكاران  . باشد  و معناداري مي  

 ٤٣هـاي   در اين بررسي كه مجمـوع داده . اند لت و رشد اقتصادي پرداختهمخارج عمومي دو 
اسـتفاده شـده، نـشان داده شـده كـه      ) ١٩٧٠‐١٩٩٠(  سال    ٢٠كشور در حال توسعه در طول       

باشـد،    افزايش در سهم مخارج جاري، داراي يك تأثير مثبت و معنادار بر رشد اقتصادي مي              
 ارتبـاطي    مخارج عمومي و رشـد سـرانه اقتـصادي،   اي كه ارتباط ميان اجزاي سرمايه  حال آن 

هـاي اقتـصادي و تحقيقـات تجربـي بـه            در اين ارتبـاط هـيچ يـك از تئـوري          . معكوس است 
اند كه مخارج عمومي به چه صورت بر رشد اقتصادي تـاثير             درستي به اين سؤال پاسخ نداده     

 يروه اطلاعـات آمـار  به طور كلي در مدل مورد استفاده در اين تحقيـق از دو گ ـ  . گذارد  مي
كنـد كـه تفـاوت        اين مدل بيان مـي    . مخارج دولتي توليدي و غيرتوليدي    : استفاده شده است  

ميان مخارج توليدي و غيرتوليدي با نحوه انتقال تركيب اين دو نـوع مخـارج بـر نـرخ رشـد          
 و  OLSمدلي كه در اين تخمين ابتدا از روش         . گردد  بلندمدت اقتصادي چگونه مشخص مي    

  :صورت است شود بدين ز روش ضرايب اثرات ثابت تخمين زده ميسپس ا
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tGDP

TE







 :   سهم مخارج كلـي دولـت

GDPدر  
i
t    براي كشور i    ام در زمانtام. BMP

i
t :          تفاوت ارزش پول در بازار سياه بـراي نـرخ

SHJOCK .امtام در زمان    iمبادله خارجي كشور    
i
t :       خ بهـره   ميانگين مـوزون تغييـرات در نـر

(G/TE).جهاني، شـاخص قيمـت صـادرات و شـاخص قيمـت واردات            
i
t :   هـاي    بـردار نـسبت
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ام كه مشتمل است بر سـهم هريـك از مـوارد زيـر       tام در زمان    iمخارج عمومي براي كشور     
مخـارج جـاري، مخـارج    : بنـدي اقتـصادي   الـف ـ براسـاس طبقـه    : در كـل مخـارج عمـومي   

 .دفـاع، آمـوزش، بهداشـت و حمـل و نقـل     : اريبنـدي سـاخت   اي، ب ـ براساس طبقـه   سرمايه

i

t : اما نتايج آنان در مورد حمل و نقل كـاملاً مغـاير بـا نتـايج بدسـت آمـده در            . جز اخلال
گــذاري در بخــش حمــل و نقــل و ارتباطــات در  بررســي اســترلي و ربلــو بــوده كــه ســرمايه

 و با ضريب بالاي رشد اقتصادي در ارتباط         كشورهاي در حال توسعه به طور مثبت و مستمر        
اول : كننـد   دواراجان و همکاران آنان دو دليل عمده را بـراي ايـن مغـايرت ذكـر مـي                 . است

اي مخارج حمل و نقل و ارتباطات         كه در اين تحقيق، يك واحد افزايش در سهم بودجه           اين
 ـ     به معني يك واحد كاهش در سهم بودجه     ه نحـوي كـه   اي ديگـر مخـارج عمـومي اسـت، ب

كه اسـترلي و ربلـو در تحقيـق خـود از ايـن          حال آن . ماند  ميزان مخارج كلي دولت ثابت مي     
ها، از هر كشوري بـه        آوري داده   كه استرلي و ربلو در جمع       دوم اين . اند  فرض استفاده ننموده  

هـا بـه صـورت        كـه بايـد داده      اند، حال آن    صورت جداگانه اطلاعات آماري به دست آورده      
نتايج تخمين مدل از روش ضـرايب ثابـت در قالـب      .  و از يك منبع گردآوري گردد      پيوسته

هاي تابلويي نيز بيانگر اين است كه رابطه منفـي ميـان حمـل ونقـل و ارتباطـات بـا              مدل داده 
معني است و دليل عمـده آن را در كـاهش قابـل توجـه       از لحاظ آماري بي    GDPرشد سرانه   

در تحقيقي بـه بررسـي ارتبـاط ميـان           ١)١٩٩٣( استرلي و ربلو     .دانند  درجه آزادي در پانل مي    
انـد و ارتبـاط پيوسـته       يـافتگي و نـرخ رشـد پرداختـه          متغيرهاي سياست مـالي، درجـه توسـعه       

هـاي   مـدل . اند گذاري در حمل و نقل و ارتباطات با رشد اقتصادي را به دست آورده          سرمايه
شـود و بـه طـور اخـص       را شـامل مـي  ١٩٨٨ تـا  ١٩٧٠اقتصادسنجي اين تحقيـق دوره زمـاني      

 كشور ١٠٨ كشور در دهه شصت،  ٣٦هاي عمومي شامل      گذاري  مشاهدات مربوط به سرمايه   
اين دو محقق در مرحلـه اول نـرخ رشـد           . باشد   كشور در دهه هشتاد مي     ١١٩در دهه هفتاد و     

 خـانوار و . هاي عمومي و متغيرهـاي وضـعيت رگـرس نمودنـد            گذاري  سرانه را روي سرمايه   
هاي شهري، حمل و نقل و ارتباطات، صنعت و معدن و متغيرهاي وضعيت شـامل           زيرساخت

در . انـد   ثباتي سياسي و نسبت مصارف دولتي به توليد ناخالص دولتي بـوده             سطح درآمد، بي  
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گــذاري خــصوصي روي متغيرهــاي مــذكور رگــرس گرديــد و نتــايج  ســرمايه مرحلــه بعــد، 
ــد  ــه دســت آم ــه حمــل . متعــددي ب ــديندر زمين نتيجــه رســيدند كــه   و نقــل و ارتباطــات، ب

گذاري در بخش حمل و نقل و ارتباطات به طور مثبت و مستمر با رشد اقتـصادي در               سرمايه
ــستگي   ــوده و از ضــريب همب ــاط ب ــا ٥٩/٠ارتب ــوده اســت٦٦/٠ ت ــوع از .  برخــوردار ب ــن ن اي

معنـي كـه نـرخ     نبدي. گذاري خصوصي هيچ ارتباط معناداري ندارد گذاري با سرمايه   سرمايه
يابـد و نـه بـا         گذاري خـصوصي افـزايش مـي        رشد اقتصادي با افزايش سود اجتماعي سرمايه      

در ايــن ميــان، بــا كنتــرل كــردن     . هــاي خــصوصي  گــذاري افــزايش در خــود ســرمايه  
گـذاري در بخـش حمـل و نقـل و ارتباطـات بـاز هـم         هاي خصوصي، سرمايه  گذاري  سرمايه

همچنين به بررسي ارتبـاط ميـان       ) ۱۹۸۹(آسچور.باشد  صاد مي داراي اثر معناداري بر رشد اقت     
ايـن بررسـي كـه     . مجموع سود و متغيرهاي انباشته و جريان مخارج عمـومي پرداختـه اسـت             

يابـد كـه      شود، در بخشي از نتايج خود چنين در مـي            را شامل مي   ١٩٨٥ تا   ١٩٤٩دوره زماني   
هـاي عمـومي    ها و ديگـر سـرمايه   بانها، خيا   ها، فرودگاه   ها همچون بزرگراه    برخي زيرساخت 

چنين سـاختارهاي عمـومي     . باشند  دهندگي براي سوددهي مي     داراي بالاترين قدرت توضيح   
هاي تابلويي و با استفاده از روش ضـرايب ثابـت مـورد               ممكن است در قالب يك مدل داده      

كـل  % ٥٥هـا كـه    كـشش محاسـبه شـده بـراي ايـن زيرسـاخت      . بررسي و تخمين قرار گيـرد    
 بـوده و از لحـاظ آمـاري از    ٢٤/٠دهنـد برابـر بـا     غيرهاي انباشته غيرنظـامي را تـشكيل مـي      مت

يكي ديگر ازتحقيقات اساسي كـه در زمينـه رابطـه انـدازه             . معناداري بالايي برخوردار است   
 كارشـناس صـندوق     ١)۱۹۸۹(دولت و رشد اقتصادي صورت پذيرفته است، تحقيق ديامونـد         

 در اين مطالعه به بررسي آثار اجزا مخارج دولـت  يو. باشد  مي١٩٨٩المللي پول در سال   بين
اي  ابتدا مخارج كل و جاري و سـرمايه      دياموند در تحقيق خود،   . پردازد  بر رشد اقتصادي مي   

دولت را تفكيك كرده و بـه عنـوان متغيـر توضـيحي جهـت بيـان تغييـرات رشـد اقتـصادي                       
شـامل  ( كـشور درحـال توسـعه     ٤٢هاي مربـوط بـه        دراين تحقيق كه از داده    . كند  استفاده مي 

اي  طـه اي راب شـود، مخـارج كـل و سـرمايه      اسـتفاده مـي  ١٩٨٠‐٨٥براي متوسط دوره    ) ايران
ديامونـد در   . دهنـد   اي منفـي را بـا رشـد اقتـصادي نـشان مـي               مثبت و مخـارج جـاري رابطـه       
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هـا و   انـرژي، راه (معادلات ديگر، هريك از دو جز جاري و عمراني را به تفكيك زيربنـايي          
كـشاورزي، مـاهيگيري، دامپـروري،      (، خـدمات مـستقيماً توليـدي        )حمل و نقل و ارتباطات    

و يـك بـار هـم       ) بهداشت، آموزش، خدمات رفـاهي و مـسكن       (ي  ، اجتماع )صنعت و معدن  
آمــوزش بــه تنهــايي را بــه عنــوان متغيرتوضــيح دهنــده بــراي رشــد اقتــصادي در دو گــروه  

گيـرد كـه در    دياموند چنين نتيجه مي. برد كشورهاي توسعه يافته و در حال توسعه به كار مي         
منفي بر رشد اقتـصادي دارنـد       مصارف مخارج جاري، تنها بخش اجتماعي و آموزشي تأثير          

بنـدي مـصارف    در طبقـه . گذارنـد   و ديگر موارد به طور مثبت بـر رشـد اقتـصادي تـأثير مـي               
و بخش اجتماعي و آموزشـي اثـر          ) ونقل  شامل حمل (اي زيربنايي     اي، مخارج سرمايه    سرمايه

اي  دهند و ايـن در حـالي اسـت كـه مخـارج سـرمايه       مثبتي را بر نرخ رشد اقتصادي نشان مي      
نظراني است    ، از ديگر صاحب   ١)۱۹۸۶(راتي. توليدي دولت، اثر منفي بر رشد اقتصادي دارد       

وي بـا  . پـردازد  ررسي انـدازه دولـت و رشـد اقتـصادي مـي     به باي  كه در اين زمينه، با مطالعه     
 كـشور  ١١٥تقسيم كل توليد جامعه به دو بخش توليد دولتي و غيردولتي، مدل خود را براي  

كـار  (با اين فرض كه توليد  هر بخش به عوامل توليد موجود در آن بخـش         . كند برآورد مي 
با اين تفاوت كه در توليد بخش غيردولتي، توليد بخش دولتـي هـم              . بستگي دارد ) و سرمايه 

 تقريباً در كليـه مـوارد، اثـر دولـت     ‐۱يابد در نهايت وي به اين نتايج دست مي     . دخالت دارد 
 اثـرات خـارجي انـدازه دولـت عمومـاً مثبـت بـوده        ‐۲. اسـت بر رشد اقتـصادي مثبـت بـوده      

گرچه تعداد مشاهدات سري زماني بـراي هـر كـشور نـسبتاً كـم اسـت، ولـي يـك                     ‐۳.است
 اثـرات مثبـت     ‐۴.هـاي مقطعـي و سـري زمـاني وجـود دارد             هماهنگي گسترده بـين تخمـين     

  .تر باشد مخارج دولت بر رشد اقتصادي در كشورهاي كم درآمد ممكن است قوي
 صـورت پذيرفتـه اسـت    يدر مورد تأثير مخارج دولتي بر رشد اقتصادي مطالعات متعدد   

هـاي مخـارج دولتـي، از نتـايج مزبـور       ونقل نيز به عنوان يكي از زيرمجموعه        كه بخش حمل  
، كــــاتز و )١٩٨٣(، لانــــدائو )١٩٨٢(، كــــامرون)١٩٧٥(اســــميت. نمايــــد تبعيــــت مــــي

ــاران ــاندرز)١٩٨٣(همك ــارلو٢)١٩٨٥(، س ــي )١٩٨٦(، م ــارث و برادل ــر و ٣)١٩٨٨(، ب و گري
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ــون تأثيرگــذاري بخــش ١)١٩٨٩(تــولاك ــاتي كــه پيرام ــر   در مطالع ــت ب ــف دول هــاي مختل
رشداقتصادي، براي كشورهاي ثروتمند انجام دادنـد، بـه تـأثير منفـي ايـن مخـارج بـر رشـد            

  ٢.اقتصادي رسيدند

  مطالعات انجام شده در ايران.۳‐ ۵

رامون نقش و اندازه دولت و تأثير آن بر رشـد اقتـصادي             هاي داخلي بيشتر پي     در پژوهش 
هـاي     به تأثير اندازه دولت بر رشد بخـش        يا  هاشمي در مطالعه  . مطالعاتي انجام پذيرفته است   

 رشد سولو وارد كرده و تـأثير        يوي مخارج دولت را در الگو     . پردازد  اقتصادي در ايران مي   
 بـر ايـن بودجـه دولـت را قالـب جـاري و              عـلاوه . كنـد   آن را بر نرخ رشد توليد بررسي مـي        

گيـرد   وي نتيجه مي. دهد هاي اقتصادي مورد ارزيابي قرار مي       عمراني و تأثير آن را در بخش      
. كه در كليه موارد اثر كلي اندازه دولت بر نرخ رشد اقتصادي در كـل اقتـصاد مثبـت اسـت              

ثبـت و تفـاوت   همچنين اثـر خـارجي دولـت بـر نـرخ رشـد اقتـصادي نيـز در كليـه مـوارد م               
وري عوامـل   وري عوامل توليد داخلي در همه مـوارد بـراي كـل اقتـصاد بيـشتر از بهـره                   بهره

بيشترين اثر مخارج دولت در رشد بخش خـدمات و كمتـرين اثـر در              . توليد غيردولتي است  
ن اثر  يشتريهاي جاري دولت اثر منفي بر جريان رشد داشته و ب            هزينه. بخش كشاورزي است  

هاي عمراني در كليه مـوارد اثـر مثبـت بـر رشـد                هزينه. خش صنعت و معدن است     در ب   منفي
خـدارحمي  . اما اين اثـر در بخـش كـشاورزي تقريبـاً صـفر اسـت             . هاي اقتصادي دارد    بخش

ن مطالعـه  ي ـدر ا . پـردازد   ي م ـ ي نقش دولت بر رشد اقتـصاد      يبراساس مدل راتي رام به بررس     
كـار و   شود و هركدام تابعي از نيروي  ي تفكيك مي  توابع توليد به دو بخش دولتي و غيردولت       

سرمايه در هر بخش است با اين تفاوت كه در تابع توليد بخش غيردولتي نهاده سومي هم بـا      
با اين روش اثـر مـستقيم بـر رشـد اقتـصادي و اثـرات               . عنوان توليد بخش دولتي وجود دارد     

 بررسـي تفـاوت در كـارايي        شـود و امكـان      خارجي دولت بر اقتصاد غيردولتي ارزيـابي مـي        
 گيـرد كـه اولا      وي نتيجه مـي   . آيد  ميعوامل توليد در دو بخش دولتي و غيردولتي به وجود           
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و رشـد توليـد ناخـالص ملـي         ) جمعيت فعال (كار  در دوره مورد بررسي بين نرخ رشد نيروي       
  ر،داري وجود ندارد و اين با توجه به عدم وجود شرايط اشـتغال كامـل در كـشو                 رابطه معني 

گذاري خالص اعم از كـل يـا خـصوصي     ثانياً ضرايب مربوط به سرمايه  . پذير است   نيز توجيه 
ضريب مربوط به نـرخ رشـد مخـارج دولـت      . به توليد ناخالص ملي مثبت برآورد شده است       

دار است و اثر خارجي دولت بر بقيه اقتصاد نيز مثبت برآورد شده           مثبت برآورد شده و معني    
 تأثير مخارج دولت بر نرخ رشد اقتـصادي را بـه عنـوان يـك     ير مطالعه ا زاده د   عيسي. است

 با استفاده از مـدل      يو.  دهد يابزار سياست مالي در كنار كسري بودجه مورد بررسي قرار م          
گذاري به درآمد ناخالص واقعي و نرخ رشد نيروي كـار را          نئوكلاسيكي سولو، تأثير سرمايه   

گيـرد كـه تـأثير     وي نتيجـه مـي  . دهـد  د بررسي قرار ميدر كنار نرخ رشد مخارج دولتي مور    
  .دار است نرخ رشد مخارج دولت بر نرخ رشد درآمد ناخالص داخلي مثبت و معني

   تخمين و تجزيه و تحليل الگو.۴

   معرفي الگوي نظري.۴‐ ۱

زا بـراي بـرآورد       به پيروي از ادبيات تجربي موجود، در اين تحقيق از الگوي رشد درون            
شـكل  . گـردد  مـدت اسـتفاده مـي      مـدت و كوتـاه      ي تابع توليد ناخالص داخلي بلنـد      پارامترها

  :گردد عمومي تابع رشد  به صورت زير تصريح مي

)۱(                 `, ),,,( ttttttt OpenKtranHCKLfGDP   

ــا ــه در اينج ــار،  Lt ك ــروي ك ــتغال ني ــزان اش ــرمايه Kt مي ــودي س ــش  (موج ــزء بخ ــه ج ب
 ،)وتحقيقـات  گذاري دولت در فصل آموزش    يهسرما( تشكيل سرمايه انساني   HCt،)ونقل  حمل

Ktrant ونقل و متغيـر     گذاري در بخش حمل     سرمايه Opent      مجمـوع  ( درجـه بـازبودن اقتـصاد
‐هاي تجربي نيز بر اساس تبديلات باكس        آزمون ١.است) GDPصادرات و واردات نسبت به    

____________________________________________________________________ 
 

.    اطلاعات آماريGDP    واجـزاي Open        آمـار اشـتغال و      )١٣٣٨‐٨٤در سـالهاي متعـدد    (از ترازنامـه بانـك مركـزي ،

 از پايـان  HCو همچنـين  ) مطالعـه امينـي   (ريزي    موجودي سرمايه از مطالعات انجام شده در سازمان مديريت و برنامه          
  . و ادامه آن جمع آوري شده استنامه دكتري خانم نظيفي در دانشگاه علامه طباطبايي استفاده
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در . انـد  داده لگاريتمي در مقابل ساير تصريحات را مورد تاييد قرار          – تصريح خطي  ١كاكس
واريـانس، عمومـاً لگـاريتم گـرفتن متغيرهـاي        كـردن متغيرهـا در  ٢هر صورت به منظور مانا

همچنـين ضـرايب در     . باشـد   اقتصادي قبل از برآوردهاي اقتـصادسنجي اجتنـاب ناپـذير مـي           
ــوردار اســت    ــت خاصــي برخ ــوده و از اهمي ــشش ب ــانگر ك ــاريتمي بي ــاي لگ ــرض . الگوه ف

نـسبت بـه مقيـاس توليـد منجـر بـه افـزايش درجـه آزادي و دقـت                    كننده بازدهي ثابت      ساده
كار و سرمايه فيزيكـي   نيروي برآورد پارامترها و از طرف ديگر رفع همخطي ميان متغيرهاي

اما به لحاظ اينكه دو متغير مذكور در الگو همخطي بالايي با يكديگر و ساير متغيرهـا                 . است
 نرمـال گرديـد و بـا لگـاريتم گيـري از             (L)اشـتغال اند لذا طرفين الگو نسبت بـه متغيـر            داشته

انتظارات نظري حاكي از آن اسـت كـه    . گردد  طرفين الگوي نظري بصورت زير تصريح مي      
   .دربلند مدت علامت تمامي ضرايب مثبت باشند









)/ln(

)/ln()/log()/ln()/ln(

4

3210

LOpen

LKtranLHcLKLGDP
 

  هاي واحد هاي ريشه آزمون.۴‐۲

متغيرها از اهميت بالايي برخـوردار  انباشتگي خواص آماري    به هنگام تجزيه و تحليل هم     
انباشتگي سازگاري ميـان خـواص آمـاري متغيرهـاي دسـتگاه را بـا                 در واقع روش هم   . است

. باشـد  داراي رونـد تـصادفي مـي    متغيرهاي اقتـصادي عمومـاً نامانـا و   . كند تئوري آزمون مي  
نباشتگي يـك  ا اما هم. هاي نامانا نيز در حالت كلي يك سري نامانا است       تركيب خطي سري  

. استثناء براي اين قاعده عمومي محسوب شده و ارتبـاط نزديكـي بـا تئـوري اقتـصادي دارد                   
بـه  . باشـد   مـي ) نامانـا (زيرا تئوري اقتصادي متضمن مانابودن تركيبـي از متغيرهـاي اقتـصادي           

٣)۱۹۷۹(يافتـه  فـولرتعميم  همين دليـل در ايـن مطالعـه دو آزمـون ديكـي     
 (ADF) و فيليـپس ‐ 

٤)۱۹۸۹(پرون
 (PP)نتايج آزمون حـاكي  . دنگير  جهت بررسي متغيرها مورد استفاده قرار مي

به عبـارت   . گيري مرتبه اول مانا گرديد      از آن است كه تمامي متغيرهاي با يك مرتبه تفاضل         

____________________________________________________________________ 
 

1. Box-Cox.  

2. Stationary.  

3. Augmented Dickey Fuller (1979).  

4. Philips- Perron (1989).  
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  ١. استI)۱(ديگر، متغيرهاي مزبور انباشته از مرتبه اول و يا

  گرنجر‐ انگلتجزيه و تحليل هم انباشتگي.۴‐۳

وتحليـل   بـه تجزيـه  ) ۱۹۸۷(گرنجر‐انباشتگي انگل ن بخش با استفاده از رويكرد هم      در اي 
مدت بر اساس الگوي نظـري مبتنـي بـر روش دو             نتايج روابط بلندمدت و كوتاه    . پردازيم  مي

نتـايج حاصـله از   ) ۳(در جـدول . نشان داده شده است  )  ۳(گرنجر در جدول  ‐اي انگل   مرحله
مدت بـراي معادلـه توليـد ناخـالص           ايب بلندمدت و كوتاه   انباشتگي و تخمين ضر     آزمون هم 

 (A)گرنجـر در بخـش   ‐انباشـتگي انگـل   نتايج حاصل از آزمـون هـم  . داخلي ارائه شده است 
، سـرمايه   )سرانه به نيـروي كـار     (وجود رابطه تعادلي را ميان توليد ناخالص داخلي       ) ۳(جدول
و ) سـرانه بـه نيـروي كـار       (نقـل   و  گذاري در بخش حمـل      ، سرمايه )كار  سرانه به نيروي  (انساني

نتـايج ضـرايب    ) ۳( جدول (B)بخش. كند  تائيد مي ) سرانه به نيروي كار   (متغيربازبودن اقتصاد 
مـدت را بـراي معادلـه توليـد ناخـالص داخلـي نـشان             ضـرايب كوتـاه    (C)بلندمدت و بخـش   

ظـر  گردد ضرايب برآوردي بـراي تمـامي متغيرهـا از ن    همان طوري كه مشاهده مي   . دهند  مي
داري آمـاري بـالايي در سـطح          علامت، سازگار با انتظارات نظري بوده و همچنـين از معنـي           

 درصد برآورد شده است ۲۷/۰ از مقدار بالاي   (K/L)ضريب نسبت . پنج درصد برخورداراند  
 اسـت و    ٢و بيانگر حساسيت بالاي اين متغير در بلندمدت نـسبت بـه توليـد ناخـالص داخلـي                 

مـدت    در مقابل، اثر ايـن متغيـر در كوتـاه         . را بر رشد اقتصادي دارد    بيشترين سهم اثرگذاري    
رسد اثر متغير مذكور بر توليـدناخالص          درصد تخمين زده شده است كه بنظر مي        ۶۱/۰برابر  

 (HC/L)ضـريب متغيـر سـرمايه انـساني       . تري از بلند مدت اسـت       داخلي در كوتاه مدت قوي    
ــا  مايهســر( ــت در بخــش آمــوزش و تحقيق ــدكي در بلندمــدت ) تگــذاري دول از مقــدار ان

 درصد برآورد شده اسـت و بـه معنـي پـايين بـودن نـسبت كـل               ۰۵/۰برخوردار بوده و برابر     
مقدار اين ضريب در كوتاه مدت برابر       . مخارج سرمايه انساني به كل اشتغال در كشور است        

ر چنـين  باشـد و بيـانگر آن اسـت كـه آثـا        دار نمـي     درصد است اما از نظر آماري معني       ۱۰/۰
____________________________________________________________________ 

 

. جهت مطالعه به اصل طرح مراجعه شود. به دليل خلاصه نويسي از ارائه جدول آزمون خودداري شده است.  

.   باشد كه جهت اختصار از توليـد ناخـالص داخلـي اسـتفاده           ه كل اشتغال مي   داخلي نسبت آن ب     منظور از توليدناخالص

  .اين موضوع در مورد ساير متغيرهاي الگو نيز صادق است. شده است
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ضـريب بـاز بـودن      . گـردد   هايي بيشتر در بلند مـدت در اقتـصاد مـشاهده مـي              گذاري  سرمايه
 درصد اسـت و بـه معنـي آن اسـت كـه بـا اتخـاذ            ۰۷/۰ در بلندمدت برابر     (OPEN/L)اقتصاد

 درصد توليد ناخالص داخلـي      ۰۷/۰هاي آزادسازي تجاري و بازشدن اقتصاد حدود          سياست
ي زتر بوده بطوريكه بـا وقـوع آزادسـا          مدت شديد   ين متغير در كوتاه   اثر ا . دهد  را افزايش مي  

امـا آنچـه ايـن      . يابـد   مدت افزايش مـي      درصد رشداقتصادي در كوتاه    ۱۱/۰تجاري به ميزان    
گذاري حمل و نقل بر رشد اقتصادي است كه ضريب          تحقيق بر آن تاكيد دارد نقش سرمايه      

 (K/L)كـه بعـد از نـسبت   .  برآورد شده اسـت  درصد۲۰/۰ در بلندمدت برابر   (Ktran/L)متغير
 درصـد   ۱۱/۰مـدت     امـا اثـر آن در كوتـاه       . بيشترين تاثير را بـر توليـد ناخـالص داخلـي دارد           

 سياســت گــسترش ذايــن امــر بــه معنــي آن اســت كــه دولــت بــا اتخــا. بــرآورد شــده اســت
رعت بخشيدن  ها و فراهم نمودن امكانات و س        ها و جاده    گذاري زيربنايي و توسعه راه      سرمايه

 بـا  لـذا . مدت به رشد اقتصادي بالاي در بلندمدت دسـت يابـد   نقل در كوتاه  و  به سيستم حمل  
 و اشتغال ازطريق بهبود تخصيص منـابع و         اقتصاديسياست كمك به افزايش رشد    اين  اتخاذ  

داخلـي نـسبت بـه عـدم تعـادل        وبـالاخره توليـدناخالص  .گـردد   كارآيي اقتصادي منجـر مـي     
اندازه ايـن ضـريب     . باشد   مي ‐۴۱/۰ و انحراف آن از مقدار بلندمدت برابر       (ecm(-1))مربوطه

دهنـده تعـديل نـسبتاً سـريع توليـد ناخـالص              باشند و نشان    نسبتاً از مقدار بالايي برخوردار مي     
 در حـدود ) سـال (باشـد؛ بـه طوريكـه در هـر دوره     داخلي نسبت به عدم تعادل مربوطه مي      


 

داخلـي بـه    بـا تعـديل توليـدناخالص   ) بدنبال تكانه وارد بر رابطه تعادلي بلندمدت  (ادلعدم تع 
 تصحيح خطا علاوه بر اين كـه عليـت بـين     الگوي. گردد  سمت مقدار مطلوب آن حذف مي     

مـدت و   سـازد كـه عليـت گرنجـري كوتـاه      كند، اين امكان را فراهم مـي     يرها را معين مي   غمت
بدين صورت كه بوسيله معنادار بودن مجموع هريك        . دبلندمدت از يكديگر تفكيك گردن    

در حالت ((W)  والد، F در معادله تصحيح خطا از طريق آماره تفاضلياز ضرايب متغيرهاي 
نظـر   عليـت گرنجـري متغيـر توضـيحي مـورد     ) در حالت تك متغيره    (tو آماره   ) چند متغيره 

ر بـا توجـه بـه ايـن كـه عبـارت       از سـوي ديگ ـ . نسبت به متغير وابسته مورد آزمون قرار گيرد      
دار بودن ضـريب عبـارت      باشد، لذا از طريق معني      خطا داراي اطلاعات بلندمدت مي     تصحيح
ي بلندمدت بين متغيرهاي توضـيحي نـسبت   توان به رابطه علّ  ميtه خطا به وسيله آمار   تصحيح

داخلـي را     لصناخا  خطاي توليد   معادله تصحيح ) ۳( جدول (C) در بخش  .برد به متغير وابسته پي   
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داخلـي    ناخـالص   مدت توليد   گردد در الگوي كوتاه     كه مشاهده مي   طوري همان. دهد  نشان مي 
گذاري در    ، سرمايه )t =۸۲/۴( از متغيرهاي سرمايه فيزيكي سرانه     مدت عليت گرنجري كوتاه  

به سمت متغير وابسته مشاهده     ) t =۷۱/۲(و متغير باز بودن اقتصاد    ) t =۱۴/۴(ونقل    بخش حمل 
اي در  كننـده  تعيـين  به عبارت ديگر متغيرهاي مذكور درهريك از معـادلات نقـش          . گردد  مي

در الگـوي    )t =۵۵/۰(امـا چنـين عليتـي از سـمت سـرمايه انـساني             .كننـد   مدت ايفا مـي     كوتاه
  . مدت توليد ناخالص داخلي مشاهده نگرديد كوتاه

  انباشتگي و تخمين توليد ناخالص داخلي،آزمون هم ‐۳ جدول
  مدت ط بلندمدت وكوتاهرواب

(A) ١٩٨٧( گرنجر –آزمون هم انباشتگي انگل(  

  Ln (GDP)    
  09/4‐  

002/0  
 آماره آزمون 

 %٩٥مقدار بحراني 

 (B)ضرايب بلند مدت  
  لگاريتم توليد ناخالص داخلي  : متغير وابسته 

Ln(OPEN/L)  Ln(Ktran/L)  Ln(HC/L)  Ln(K/L)      

07/0  
)97/1(  

20/0  
)74/4(  

05/0  
)95/2(  

27/0  
)82/5(  Ln(GDP)  

  

(C) الگوي تصحيح خطا  
  تفاضل مرتبه اول لگاريتم توليد ناخالص داخلي  : متغير وابسته 

DW  R2  ecm(-1)  d(Ln(OPEN/L))  d(Ln(Ktran/L)) d(Ln(HC/L)) d(Ln(K/L))   
٤١/٠  ٦٢/٠  ٤٨/١‐  

)٦٢/٤‐(  
١١/٠  

)٠٠٩/٠(  
١٤/٠  

)٠٠٢/٠(  
٠١/٠  

)٥٥/٠(  
٦١/٠  

)٨٢/٤(  d(Ln(GDP)  

ــاره   *  ــرايب آمـ ــر ضـ ــز در زيـ ــل پرانتـ ــادير داخـ ــند  مـــيtمقـ ــرف . باشـ ــشان dحـ ــا نـ ــام متغيرهـ ــل از نـ ــل   در قبـ ــده تفاضـ دهنـ
  .باشد مي اول مرتبه

   جوهانسنتجزيه و تحليل هم انباشتگي. ۴‐۴

 (p)مـستلزم تعيـين طـول وقفـه بهينـه         ) ۱۹۸۸(انباشتگي به روش جوهانـسن      هاي هم   تحليل
 VARاز آنجايي كه هدف انتخاب يك درجه يا وقفـه بهينـه بـراي     .باشد   مي VARدرالگوي  

بايست جهت تعيين وقفه بهينه فاصله مناسب و بـه   باشد، اين موضوع كه در اين مرحله مي    مي
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بـراي  . اندازه كافي طولاني را كه وقفه بهينه خارج از اين فاصله قـرار نگيـرد، انتخـاب نمـود       
 و جهـت تعيـين   ١.گـردد   شناسايي وقفه بهينه از ماكزيمم طول وقفه استفاده مي       اين امر جهت  

(AIC)وقفــه مناســب از معيــار اطلاعــات آكائيــك
(SC) معيــار بيــزين شــوارز٢

ن ن، معيــار هــ٣ 
نمـايي تعـديل       و آزمـون نـسبت درسـت       ٥،(FPE)نمـايي  بيني   معيار خطاي پيش   ٤،(HQ)كوئين

(LR)شده
) ۴( در جـدول P=۴هـاي    ي مـذكور بـراي طـول وقفـه        ها  آماره. گردد   استفاده مي  ٦ 

 طـول وقفـه     FPE و   LRگـردد، معيارهـاي آزمـون       طور كه ملاحظه مي     همان. ارائه شده است  
2=P   و معيارهاي آزمون SC   و HQ   ۱ طول وقفه=P  معيـار وAIC    3طـول وقفـه را=P  را تعيـين 

وقفـه جهـت بـرآورد روابـط        ازاين    2ها برطول وقفه      لذا با توجه به تأييد اكثر آماره      . كند  مي
هاي آزمون جهت انتخاب وقفـه را         نتايج آماره ) ۴( جدول. شود  ميتعادلي بلندمدت استفاده    

  .دهد نشان مي

  هاي آزمون و معيارهاي انتخاب درجه دستگاه آماره ‐۴جدول 

  معيار
  (p) طول وقفه

نمايي  نسبت راست
  تعديل شده

بيني  خطاي پيش
  نمايي

  كوئين‐هنن  شوارز  آكائيك

٠  NA  6.00e-06  2.165543  2.368292  2.240732 

١  
 494.5471  4.20e-11 -9.712491  -8.495998*  -9.261357* 

٢  
  48.88289*   3.11e-11* -10.05743 -7.827190 -9.230348 

٣  
 34.99065  3.14e-11  -10.17073* -6.926748 -8.967705 

 محاسبات تحقيق: منبع

. دهـد    را نـشان مـي     P=2 را بـه ازاي طـول وقفـه           رابطه بلندمدت  يج آزمون نتا) ۵(جدول  
  رادار   رابطـه بلندمـدت معنـي      هر كـدام يـك     ٨زمون حداكثر مقدار ويژه   آ و   ٧اثرهاي    آزمون

  . نمايد شناسايي مي

____________________________________________________________________ 
 

1.  Peraran, et al (1997).  

2. Akaike Information Criterion.  

3. Schwarz Bayesian Criterion.  

4. Hannan- Quinn Criterion.  

5. Final Prediction Error.  

6. Sequential Modified Likelihood Ratio Test Statistic.  

7. Trace Test.  

8. Maximal Eigenvalue  Test.  



پژوهشنامه بازرگاني 

  گيتنباشاهاي هم   آزمون‐۵جدول 

  آزمون ماكزيمم مقدار ويژه  آزمون اثر
  فرضيه صفر  فرضيه مخالف  آماره آزمون  مقدار بحراني   ه مخالففرضي  آماره آزمون  مقداربحراني 

١  ٨٥/٧٦  ٤٦/٥٩ r  ١  ٦٩/٢٩  ٢٤/٢٩=r  ٠=r  

٢  ٧١/٤٩  ٨٢/٣٩ r  ٢  ٦٢/١٦  ٠٥/٢٣=r  ١ r  
٣  ١٢/٢٨  ٣١/٢٤ r  ٣  ٣٠/١٣  ٨٠/١٦=r  ٢ r  
٤  ٢٩/٧  ٥٣/١٢ r  ٤  ٠٥/٤  ٣٨/١٠=r  ٣ r  

٥  ٣٢/٠  ٨٤/٣ r  ٥  ٣٢/٠  ٥٤/٠=r  ٤ r  

  

درخصوص ضـرايب تخمينـي بلندمـدت در تمـامي مـوارد مؤيـد تأييـد           ) ۶(نتايج جدول 
 درصد برآورد شده است و ۵۲/۰ مقدار بالاي (K/L)ضريب نسبت  . باشد  نظري مي انتظارات  

حساسيت بالاي اين متغيـر نـسبت بـه توليـد ناخـالص داخلـي اسـت و بيـشترين سـهم                       بيانگر
گـذاري دولـت در    مايهسر سرانه ((HC/L)ضريب نسبت. اثرگذاري را بر رشد اقتصادي دارد     

 درصد است و به معني پـايين بـودن   ۰۴/۰ه و برابر بسيار ناچيز بود  ) وتحقيقات بخش آموزش 
ضـريب نـسبت بـاز بـودن        . نسبت كل مخارج سرمايه انساني به كل اشتغال در كـشور اسـت            

 درصد است و بـه معنـي آن اسـت كـه بـا اتخـاذ       ۰۳/۰ برابر (OPEN/L)اقتصاد به كل اشتغال   
 ناخالص داخلـي     درصد توليد  ۰۳/۰هاي آزادسازي تجاري و بازشدن اقتصاد حدود          سياست

گـذاري    امـا آنچـه ايـن تحقيـق بـر روي آن تاكيـد دارد نقـش سـرمايه                  . دهـد   را افزايش مـي   
 درصد برآورد شده ۲۳/۰برابر (Ktran/L) ونقل بر رشداقتصادي است كه ضريب متغير  حمل
ايـن امـر بـه ايـن     . داخلـي دارد   بيشترين تاثير را بر توليدناخالص (K/L)كه بعد از نسبت   . است

هـا و     گـذاري زيربنـايي و توسـعه راه          سياست  گسترش سرمايه    ذاست كه دولت با اتخا    معني  
ونقـل بـر رشداقتـصادي     ها و فراهم نمودن امكانات و سرعت بخشيدن به سيـستم حمـل     جاده

طريـق بهبـود     و اشـتغال از اقتـصادي سياست به افزايش رشداين  با اتخاذ لذا. تاثير مثبت دارد 
  .گردد تصادي منجر ميتخصيص منابع و كارآيي اق

   رابطه بلندمدت تعادلي‐۶ جدول

Ln(GDP/L)=0/52Ln(K/L)+0/04Ln(HC/L)+0/23Ln(Ktran/L)+0/03Ln(OPEN/L) 

                    (0/09)         (0/03)                 (0/09)                    (0/03) 
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تـصادسنجي، سـاختارهاي    انباشـتگي بـرخلاف رويكردهـاي سـنتي اق          هـاي هـم     در تحليل 
مـدت   الگـوي كوتـاه  . شـوند  مدت و بلندمدت به طور صريح از يكديگر تفكيـك مـي          كوتاه

م بــــازخور تلقــــي شــــده كــــه مطــــابق آن متغيــــر  زتــــصحيح خطــــاي يــــك مكــــاني
مكـانيزم بـازخور    . گردد  نسبت به عدم تعادل دستگاه تعديل مي      ) داخلي توليدناخالص(وابسته

 بـه   ١قـضيه نمايـشگر گرنجـر     . كنـد    بلندمدت را تـضمين مـي      مذكور حصول به رابطه تعادلي    
اي از   مطابق اين قضيه يك رابطه تعادلي بلندمدت ميـان مجموعـه          . همين موضوع اشاره دارد   

اين موضوع يك مبناي كـاملاً  . مدت است متغيرها مستلزم يك الگوي تصحيح خطاي كوتاه   
ــوري  ــه تئ ــاري داشــته و هــيچ ربطــي ب ــدارد آم ــصادي ن ــايج حاصــل از الگــوي  .هــاي اقت نت

  .نشان داده شده است) ۷(مدت در جدول  خطاي كوتاه تصحيح

  توليد ناخالص داخلي براي متغير ECM معادله ‐۷جدول 

  Ln(GDP/L)متغير وابسته 
  متغيرهاي توضيحي  تخمين  t –نسبت   نهايي اعتماد حد

٠٠/٠  ٣٦/٩‐  ٢٣/٠‐  Intercept 
٥٨/٠  ٥٥/٠  ١٣/٠  Ln(K(-1)/L(-1)) 

٥٦/٠  ٥٧/٠‐  ١٢/٠‐  Ln(K(-2)/L(-2)) 

١١/٠  ٦١/١  ٠٦/٠  Ln(HC(-1)/L(-1)) 
٦٢/٠  ٤٩/٠‐  ٠٢/٠‐  Ln(HC(-2)/L(-2)) 

٠٠٥/٠  ٩٥/٢  ١٤/٠  Ln(Ktran(-1)/L(-1)) 
٠٠١/٠  ٥٣/٣‐  ١٤/٠‐  Ln(Ktran(-2)/L(-2)) 
٢٦/٠  ١٢/١  ٠٨/٠  Ln(OPEN(-1)/L(-1)) 
٠٧/٠  ٨٥/٢‐  ٢٣/٠‐  Ln(OPEN(-2)/L(-2)) 
٠٦/٠  ٨٩/١‐  ١٨/٠‐  EC(-1) 

٢=٦٥/٠
R  

٨٣/١=D.W  
)٦٦/٠(/۱۹/٠=(1) Serial Correlation  

)٠٩/٠)٩١/٠=(2) Serial Correlation  
)٤٨/٠)٠٠١/٠=Heteroskedasticity  

)٩٥/٠)٦١/٠Normality=  

  .باشند اعداد داخل پرانتز نشان دهنده سطوح نهايي اعتمادميمحاسبات تحقيق،: ماخذ

____________________________________________________________________ 
 

1. Granger Representation Theorem.  
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) ۷(گونـه كـه درجـدول    همـان داخلـي   ناخـالص  توليـد مـدت    ارزيابي الگوي كوتاه جهت
هاي خودهمبستگي، واريانس ناهمساني و نرماليتي استفاده شـده   آزموناز گردد،  مشاهده مي 

 وجود خود همبستگي مرتبه اول و دوم بـوده و  عدمنتايج آزمون خودهمبستگي بيانگر  . است
بـرداري    روش. باشـد   وجـود ناهمـساني در الگـو مـي        عـدم   آزمون ناهمساني واريانس دال بر      

سـازد   كند، اين امكان را فراهم مي  كه عليت بين متغيرها را معين مي       خطا علاوه براين   تصحيح
بـدين صـورت كـه    . مدت و بلندمدت از يكديگر تفكيك گردنـد    كه عليت گرنجري كوتاه   

ي در معادله تصحيح خطـا از    بوسيله معنادار بودن مجموع هريك از ضرايب متغيرهاي توزيع        
١طريق آماره 

F   ٢ و يا والد (W)                 عليـت گرنجـري متغيـر توضـيحي مـوردنظر نـسبت بـه متغيـر 
خطـا داراي   از سوي ديگر با توجه به اين كه عبارت تـصحيح  . وابسته مورد آزمون قرار گيرد    

خطـا بـه     دار بـودن ضـريب عبـارت تـصحيح          باشد، لذا از طريق معنـي       اطلاعات بلندمدت مي  
توان به رابطه علي بلندمدت بين متغيرهاي توضيحي نسبت به متغيـر وابـسته              مي t هوسيله آمار 

مـدت از آزمـون والـد روي ضـرايب معادلـه تـصحيح               جهـت بررسـي عليـت كوتـاه        .برد پي
  .آورده شده است) ۸( استفاده شده و نتايج آزمون در جدول يداخل توليدناخالص خطاي

  وتاه مدت در معادله تصحيح خطاي توليد ناخالص داخلي نتايج آزمون عليت ك‐۸جدول 

  گيري نتيجه  آماره آزمون والد  فرضيه صفر  متغيرتأثيرگذار  متغيروابسته
)Ln(K/L  2,1,1  ii   )داردنرابطه عليت وجود   ٨٥/٠)٦٥/٠.  

)Ln(HC/L  2,1,2  ii   )ت وجود داردرابطه علي  ١٦/١٥)٠٠٥/٠.  

)Ln(Ktran/L 2,1,3  ii   )رابطه عليت وجود دارد  ٧٥/١٢)٠٠١/٠.  

توليد ناخالص 
  داخلي 

Ln(Open/L) 2,1,4  ii   )رابطه عليت وجود دارد  ١٦/٥٧)٠٠/٠.  

  .باشند اعداد داخل پرانتز نشان دهنده سطوح نهايي اعتمادميمحاسبات تحقيق،: ماخذ

نـسبت  مـدت رابطـه عليـت از     گـردد، در كوتـاه   اهده مـي مـش ) ۸(كه از جـدول  ورط  همان
دهـد كـه در       اين امر نشان مي   . نقل به كل اشتغال وجود دارد       و  گذاري در بخش حمل     سرمايه
 اي در رشد اقتـصادي      كننده  نقش تعيين  گذاري  سرمايه متغير ،مانند بلندمدت همدت نيز    كوتاه

تـر از     و كوچـك  ) ‐۱۸/۰(منفـي    EC)‐۱( مـدت ضـريب    براساس نتايج الگـوي كوتـاه      .دارد  
 حركت كنيم به ميزان t+1 به دوره tواحد بوده و اين امر حاكي از آن است كه اگر از دوره              

____________________________________________________________________ 
 

1. F-Test.  

2. Wald Test.  
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داخلي از مسير بلندمدتش توسط متغيرهـاي الگـو تـصحيح             درصد انحراف توليدناخالص   ۱۸
ن تر از واحـد بـودن اي ـ   كوچك.كند شده و به سمت روند بلندمدت تعادلي خود حركت مي      

همچنين ايـن ضـريب     . باشد  ضريب به معني باثبات بودن و همگرايي در رسيدن به تعادل مي           
داري حاكي از آن اسـت كـه        اين معني . باشد  دار مي   درصد از لحاظ آماري معني     ۵در سطح   

داري آن    زا بوده و همچنـين، معنـي       در مدل متغيري درون   ) داخلي توليدناخالص(متغير وابسته 
ــه  ــك رابطـ ــاكي از يـ ــر   حـ ــه متغيـ ــده بـ ــاي الگوشـ ــمت متغيرهـ ــدت از سـ ــت بلندمـ  عليـ

دار بـودن ضـرايب متغيرهـاي باوقفـه و جمـلات              آزمـون معنـي    .داخلـي اسـت    ناخالص توليد
 بـه . پـذيرد    صـورت مـي    (VECM)تصحيح خطا كه براساس الگوي تصحيح خطاي بـرداري          

، يـا   ١زايي  ها برون لذا اين آزمون تن   . شود  عنوان آزمون عليت گرنجري درون نمونه تفسير مي         
سـازد،    متغير وابسته را به مفهوم گرنجري آن در داخل دوره نمونه مـشخص مـي          ٢زايي  درون

 از تجزيـه   در ايـن رابطـه       .كنـد   اما اطلاعـاتي در مـورد خـواص پويـايي دسـتگاه ارائـه نمـي               
(VDCs)واريانس  

 هـاي ايجـاد   تقابل پوياي تكانـه اثرات م (IRFs) ٤آني العملي  و توابع عكس   ٣
با استفاده از تجزيه واريانس قدرت نـسبي زنجيـره عليـت            . ددگر   استفاده مي   شده در دستگاه  

لـذا  . كنـد  گيـري مـي   زايي ايـن متغيرهـا را مـاوراي دوره نمونـه انـدازه         گرنجر يا درجه برون   
VDCs  در ايـن روش سـهم   . گـذاري كـرد   توان آزمون عليت خارج از دوره نمونه نـام         را مي

بينـي يـك متغيـر     ده به متغيرهاي مختلف دستگاه، در واريانس خطاي پيش هاي وارد ش    تكانه
به طور مثال، اگر متغيري مبتني بر مقادير با وقفـه           . گردد  مدت و بلندمدت مشخص مي     كوتاه

بينـي، سـهم نوسـانات هـر      بيني باشد آنگاه واريانس خطاي پـيش   خود به طور بهينه قابل پيش     
بدين ترتيب قـادر    . شوند  دشده به متغيرهاي الگو تقسيم مي     هاي وار   متغير در واكنش به تكانه    

. گيري كنـيم  خواهيم بود سهم هر متغير را بر روي تغيير متغيرهاي ديگر در طول زمان اندازه              
و ) سـال (ه دور۵۰بينـي توليـد ناخـالص داخلـي را بـراي            تفكيك خطاي پيش  ) ۹(در جدول   

سال (مدت داخلي در كوتاه   توليدناخالصسهم هريك از متغيرهاي دستگاه در تغييرات متغير         
نـشان داده  ) از سـال پـنجم بـه بعـد    ( و بلندمـدت ) وم تـا پـنجم  سسال (مدت ، ميان)و دوم اول
هـاي زمـاني      داخلي در افـق    گردد، نوسانات توليدناخالص    طور كه ملاحظه مي     همان. شود  مي

واقـع ايـن    در. شود يهاي مربوط به خود اين متغير توضيح داده م مختلف عمدتاً توسط تكانه 
____________________________________________________________________ 

 

1. Exogeneity.  

2. Endogeneity.  

3. Variance Decomposition.  

4. Impuls Response Functions.  
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 آزادسازي تجاري، تغييرات تكنولوژي و نظاير       اقتصادي نظير هاي    ها كه شامل سياست     تكانه
بينـي توليـد ناخـالص     واريـانس خطـاي پـيش     درصـد  ۰۹/۹۹گردد، در كوتـاه مـدت         آن مي 

 درصـد از    ۲۰/۶۲ درصـد و در بلندمـدت        ۶۱/۹۲مـدت    در ميـان  . دهند  داخلي را توضيح مي   
نـسبت سـرمايه   متغيـر  . نمايـد  داخلـي را تـشريح مـي     بيني توليـدناخالص    ي پيش واريانس خطا 

داخلي در درجه دوم     بيني توليدناخالص    جهت تبيين خطاي پيش    (K/L)فيزيكي به نيروي كار   
 درصـد و    ۲۳/۵مـدت      درصد و در ميان    ۳۲/۰مدت   به طوري كه در كوتاه    . اهميت قرار دارد  

داخلــي غيرنفتــي را تــشريح  توليـد ناخــالص  يبينــ درصــد خطــاي پــيش ۷۹/۱۰در بلندمـدت  
در درجه سوم اهميت قرار داشته  (HC/L)  به نيروي كارسرمايه انسانينسبت متغير  .نمايد مي

 درصـد  ۱۸/۱مدت و بلندمدت به ترتيب   درصد و در ميان۳۴/۰مدت  به طوري كه در كوتاه    
باز بـودن اقتـصاد بـه كـل         نسبت  متغير  . دهد  بيني را توضيح مي      درصد از خطاي پيش    ۲۶/۰و  

 ۱۹/۰كـه در كوتـاه مـدت           در درجه اهميت چهارم قرار داشته، به طـوري         (HC/L)كار  نيروي
ــه ترتيــب  درصــد و در ميــان  درصــد از خطــاي ۷۰/۲۶ درصــد و ۷۵/۰مــدت و بلندمــدت ب

گذاري در ترانزيـت بـه        نسبت سرمايه متغير  . نمايد  بيني توليدناخالص داخلي را تبيين مي       پيش
 درصـد  ۰۴/۰مدت در حـدود   نيز همچنين در كوتاه (Ktran/K)گذاري در اقتصاد رمايهكل س 

بينـي     درصد از خطـاي پـيش      ۰۲/۰ و   ۲۲/۰مدت و بلندمدت به ترتيب       اما در ميان  تاثير داشته   
تـوان نتيجـه گرفـت     لذا براساس شواهد حاصل، مي    .دهد  داخلي را توضيح مي    توليد ناخالص 
در تبيين را نقش مهمي   ونقل    گذاري در بخش حمل      جمله سرمايه  الذكر از   فوقكه متغيرهاي   

  .داخلي را به عهده دارند تغييرات توليد ناخالص

  بيني توليد ناخالص داخلي  تفكيك خطاي پيش‐۹جدول 
 Ln(GDP/L) Ln(K/L) Ln(HC/L) Ln(KTRAN/L) Ln(OPEN/L)  ينيش بي پيخطا  سال











 
  .محاسبات تحقيق: ماخذ



...گذاري در بخش حمل و نقل بر  تأثير سرمايه

ــس ــع عك ــل تواب ــي العم ــد (IRFs)آن ــرك از  (VDCs) همانن ــانگين متح ــايش مي ــك نم  ي
يـا  (  رفتار پوياي متغيرهاي الگو را بـه هنگـام ضـربه       IRFs. باشد   مي VECM يا   (VAR)الگوي

ايـن  . دهند متغيرها در طول زمان نشان مي       هر جزء تصادفي معادله بر هر يك از        واحد) تكانه
هـا تكانـه يـا ضـربه      لـذا بـه آن  . شوند ها معمولاً به اندازه يك انحراف معيار انتخاب مي       تكانه

مبدأ مختـصات يـا نقطـه شـروع حركـت متغيـر پاسـخ، مقـادير مربـوط بـه                     . گويند  واحد مي 
آنـي   العمل بااستفاده از منابع عكس. است) بدون حضور تكانه(اهدستگ وضعيت اوليه و پايدار 

پويايي دستگاه به تكانه واحد اعمال شـده از سـوي هريـك از متغيرهـاي دسـتگاه مـشخص                    
نـسبت  اي به اندازه يك انحراف معيار بر متغيرهـاي            تأثير تكانه يا ضربه   ) ۱(نمودار. گردد  مي

، نـسبت  (HC/L)رمايه انـساني بـه نيـروي كـار    ، نـسبت س ـ (K/L)كـار   سرمايه فيزيكي به نيروي   
 و نـسبت بـازبودن اقتـصاد بـه          (Ktran/L)ونقل بـه نيـروي كـار        گذاري در بخش حمل     سرمايه
) A۷(طور كـه از نمـودار       همان .دهد  داخلي را نشان مي     بر توليد ناخالص   (Open/L)كار  نيروي

، توليـد ناخـالص     (K/L)تكانه نسبت سرمايه فيزيكي به نيـروي كـار        اثر   در. گردد  مشاهده مي 
. گيرد  افزايش يافته و بالاتر از وضعيت پايه قرار مي          درصد ۳/۰داخلي در دوره اول به ميزان       

ايـن تكانـه در     به تدريج سير نزولـي داشـته و پـس از انـدكي نوسـان،                اثر افزايشي اين تكانه     
دراثـر   .گـردد  پايـدار مـي  تر از وضعيت پايـه       درصد پايين  ششوضعيت تعادلي   بلندمدت در   
در دوره اول به    ) B۷(داخلي نمودار  ، توليدناخالص (HC/L)انساني به نيروي كار        تكانه سرمايه 

 تـا  افزايـشي ايـن اثـر   . گيـرد  تر از وضعيت پايه قـرار مـي    بالا و   افزايش يافته  درصد   0/7ميزان  
 ترالاب ـ درصـد  ۳/۰به ميزان  و به حداكثر مقدار خود       ادامه يافته    صعودي به طور    چهارمدوره  

بـا  داخلـي   بـر توليـدناخالص  آن اثـر ايـن تكانـه    از امـا پـس    . رسد  از وضعيت تعادل قديم مي    
طور كـه   همان .ماند  درصد پايدار مي سهاندكي نوسان صعود نموده و در بلندمدت در سطح          

تكانه نسبت سرمايه گذاري حمـل و نقـل بـه نيـروي     دراثر . گردد مشاهده مي ) C۷(از نمودار 
افزايش يافته و بـالاتر       درصد يكداخلي در دوره اول به ميزان         توليدناخالص ،(Ktran/L)كار

اثر افزايشي اين تكانـه تـا دوره سـوم بـه طـور صـعودي ادامـه          . گيرد  از وضعيت پايه قرار مي    
اما پـس از آن سـير نزولـي    رسد   درصد بالاتر از وضعيت تعادل قديم ميدوداشته و به ميزان  

گيـرد   تر از تعادل ثانويه قرار مي  درصد پايين۲/۰ داقل مقدار خوداز خود نشان داده و در ح
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وضـعيت تعـادلي    بلندمـدت در    سيرصعودي داشـته و در      اين تكانه   اما پس از اندكي نوسان،      
 نسبت بازبودن اقتـصاد بـه نيـروي         دراثر تكانه متغير   .گردد  سطح پايدار مي   درصد در اين     ۳۵

 افـزايش  درصـد    دودر دوره اول بـه ميـزان        ) D۷ار  نمود(داخلي ، توليدناخالص (Open/L)كار
 چهارم تكانه مذكور تا دوره افرايشياثر  . گيرد  مي  از وضعيت پايه قرار    بالاتردهد و    نشان مي 

تر از وضـعيت تعـادل قـديم بـالغ       بـالا  درصـد    چهـار بـه    و    خود را ادامـه داده       افزايشيروند  
ند نزولي از خود نـشان داده بطوريكـه در          اما پس از اين دوره اثر تكانه مذكور رو        . گردد  مي

  . گردد   درصد در زير سطح تعادل وضعيت پايه پايدار ميپنجبلندمدت در سطح 
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  اي به اندازه يك انحراف معيار بر متغيرهاي  تأثير تكانه يا ضربه‐۱ نمودار
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 بندي و ملاحظات جمع

هاي زيربنايي هر جامعه است كه علاوه        ونقل از جمله بخش     در جهان امروز، بخش حمل    
اقتصادي، خـود نيـز در جريـان توسـعه دچـار تغييـر و                 بر تحت تاثير قرار دادن فرآيند توسعه      

هاي پلـي اسـت       ونقل، با ايفاي نقش رابط در بازار مصرف، به مثابه پايه            حمل. شود  ل مي تحو
. كننـد  هاي مختلف جوامع با عبور از روي آن، به سمت توسعه پايدار حركـت مـي    كه بخش 

الملل، حجم مبادله جهاني خدمات در قرن ميلادي آتـي            به اعتقاد بسياري از اقتصاددانان بين     
هاي اخيـر مبتنـي بـر الگوهـاي رشـد،             پيشرفت. الايي فراتر خواهد رفت   از ارزش مبادلات ك   

گذاري عمومي با رشد بلندمـدت اقتـصادي          برخي از الگوهايي كه رابطه بين مخارج سرمايه       
اين امر با ساير مطالعـات پيرامـون بررسـي رابطـه بـين              . دهند، معرفي نموده است     را نشان مي  

امـا بـه هرحـال    . باشـد  سـازگار مـي  ) عي و بخشي  در سطح جم  (اندازه دولت و رشد اقتصادي    
ــر    ــه تركيــب مخــارج دولــت ب ــاره ايــن ســوال كــه چگون شــواهد متعارضــي در ادبيــات درب

زاي  الگوي رشـد درون بر اين اساس در تحقيق حاضر .رشداقتصادي موثر است، وجود دارد
 بـر رشـد بلندمـدت كـشور         ونقـل   گـذاري در بخـش حمـل        سـرمايه مناسبي جهت بررسي اثر   

اي كه رشد حالت يكنواخت بتواند تحت تـأثير پارامترهـاي مـدل و                به گونه . گرديداحي  طر
براي اين منظور تـابع توليـد بنگـاه نمونـه بـه             .  قرار گيرد  ونقل  گذاري حمل   سرمايهمتغيرهاي  

بااسـتفاده از   . تـصريح گرديـد   عمومي در تابع توليـد      گذاري    اي تعريف شد كه سرمايه      گونه
به صورت تابعي از    داخلي    توليدناخالصس از انجام عمليات جبري لازم       چنين تابع توليدي پ   

گذاري  انساني به اشتغال، نسبت سرمايه      تشكيل سرمايه  نسبت    به اشتغال،  گذاري  نسبت سرمايه 
. و نسبت ميزان بازبودن اقتصاد به كل اشتغال تصريح گرديد         ) به اشتغال (ونقل  در بخش حمل  

هـاي   تجزيـه و تحليـل الگـوي پيـشنهادي بـا اسـتفاده از داده         در نهايت در ادامه به تخمـين و         
 ADF  و PPدح ـهـاي ريـشه وا    حاصل از آزمـون جنتاي.  پرداختيم۱۳۳۸‐۸۴زماني  هاي سري

دو لذا بـر ايـن اسـاس بـا اسـتفاده از      . باشند   بودن كليه متغيرهاي الگوسازي مي     I)۱(حاكي از 
باشتگي به برآورد رابطه بلندمـدت و    ان  هاي زماني روش هم     يكرد نوين اقتصادسنجي سري   رو

نتـايج حاصـل اثـرات      . مـدت پـرداختيم     براساس الگوي تصحيح خطا به تخمين روابط كوتاه       
دهند اما جهت اثرگذاري هردو رويكرد مـشابه          متفاوتي را بر توليد ناخالص داخلي نشان مي       
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د و متغيرهـاي  باش نتايح حاصل از الگوي بلندمدت دال بر انتظارات نظري مي  . يكديگر است 
ســزايي در  از اهميــت بــهونقــل  گــذاري در بخــش حمــل الگوســازي شــده از جملــه ســرمايه

مــدت يـك رابطــه علــي از   تحليـل روابــط كوتـاه   در تجزيــه و. داخلــي دارنـد  توليـدناخالص 
بلندمـــدت رابطـــه مـــدت بـــه ســـوي  متغيرهــاي الگوشـــده بـــه طـــور مـــشترك از كوتــاه  

ــدناخالص( ــي تولي ــد) داخل ــشاهده گردي  ــ. م ــط علّ ــا براســاس رواب ــرادي در ام ي گرنجــر انف
. باشـند  داخلـي مـي    عليـت توليـد ناخـالص   )سرمايه انـساني  به جز   (مدت تمامي متغيرها    كوتاه

گـذاري دولـت بـه     توصيه سياستي حاصل از نتايج مقاله آن اسـت كـه اگـر مخـارج سـرمايه              
گـذاري    ر سرمايه ظين(هايي كه قابليت جذب آن در اقتصاد وجود دارد            گذاري  سمت سرمايه 

هـا    گذاري سوق داده شود  به دليل اثرات خارجي مثبت چنين سرمايه          ) در بخش حمل و نقل    
  .رود اقتصاد به رشد اقتصادي دست يابد در ساير توليدات، انتظار مي
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