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Abstract: Obligation to provide information is the duty of one party or parties to 

the contract to inform each other on a specific issue in such a way as to make it 

possible to take the necessary decision or measure at the appropriate time. Of 

course, with the passage of time and legal relations becoming more complex, the 

important role of information expressed by the parties to the contract in the stages 

of its conclusion and implementation has increased in such a way that in order to 

make an appropriate decision regarding the conclusion of some contracts or to 

ensure the conditions for their full implementation, the parties usually need data to 

in addition to ensure their free will and informed decision-making, also contractual 

justice is established between them. The contract of sea transportation of goods is 

one of the contracts in which the provision of some technical and legal information 

by the sender and the carrier is of great importance, especially that more than 90% 

of the volume of international trade and transportation is carried out in this way. So 

the conclusion and implementation of such contracts requires great precision. 

Despite this, Iran's maritime Act, did not deal with this issue much and it has been 

summarized in various ways. 

Therefore, it seems necessary to examine its various aspects in the present research. 
Keywords: obligation to provide information, maritime carriage, sender, carrier, ship. 
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1404پاییز ـ  40ـ شمارة 17سال                                                                         

 (پژوهشی)مقاله  337-356 تصفحا                                                                                                  

  05/03/1403ـ پذیرش 13/02/1403 ـ بازنگری 14/12/1402تاریخ: وصول 
 یادر قیاز طر در حمل کالا اطّلاعاتارائه به  تعهّد

  

  2 ارفه عنایت خانیع /*1ابوعطامحمد 

  abouata@semnan.ac.ir)نویسنده مسئول(سمنان، ایران  ،منانسدانشگاه ، صوصیخحقوق  انشیارد: 1

 سمنان، ایران. ،منانسدانشگاه  ،صوصیخکارشناس ارشد حقوق : 2

 

است به  خاصّ دیگر در موضوعییک طلاع رسانی بهابه  یا طرفین قرارداد طرفیک  تکلیف ،اطلّاعاتبه دادن  تعهدّ: چکیده

پیچیده تر شدن روابط زمان و  با گذر خاذ کند. طبعاًاتّدر زمان مقتضی فراهم لازم را تصمیم یا تدبیر  خاذکه امکان اتّ گونه ای

 اخذ تصمیمبه منظور که ین ترتیب به ا هشد، بیشتر آن اجرایانعقاد و مراحل در  ابرازی طرفین قرارداد اطلّاعاتمهم نقش  ،حقوقی

تضمین ضمن  نیاز دارند تا ه داده هاییب نوعاً ، طرفین،هاآنکامل اجرای شرایط  مینأت ها یاقراردادپاره ای از  انعقاد راجع به مقتضی

 ییقراردادها از جمله کالا، دریاییحمل قرارداد د. برقرار شو میان آنهانیز عدالت قراردادی  ،آزادی اراده و تصمیم گیری آگاهانه

به ویژه  وردار استبرخزیادی از اهمیت  ،نآدر  لحم متصدّیاز سوی فرستنده و  ی و حقوقیفنّ اطلّاعاتپاره ای ه که ارائ است

، قراردادهاییچنین انعقاد و اجرای  و طبعاً می شودانجام از این طریق حجم حمل و نقل و تجارت بین المللی  90بیش از %که  این

به این موضوع نپرداخته و از جهات مختلف،  ، چندان1343ون دریایی ایران مصوب قان ،با وجود این است.ت بسزایی مستلزم دقّ

 ضروری به نظر می رسد.تحقیق حاضر آن در قالب  مختلف جوانب بررسی نبنابرایآن را  به اجمال برگزار کرده است. 

 .، کشتیحمل و نقل متصدّیفرستنده،  ، حمل دریایی،اطلّاعاتبه ارائه  تعهدّ: واژهکلید

 

 

دانشگاه  «.یادر قیاز طر در حمل کالا اطلّاعاتارائه به  تعهدّ»( 1404) ارفهع، نایت خانیع ؛حمدم، بوعطاا -

 .356-337(. 40)17 .دانشگاه سمنان فقه و حقوق اسلامیمطالعات  سمنان:
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 مهقدّم

 عموماً ع و متنوّبسیار  کالاهاینقل حمل و مستلزم ، ارجیو خ یتجارت در بعد داخل 

دقت با اعمال  تا است حمل انمتصدّیهده بر عبه طور معمول  ،مهم نیاانجام است. م یحج

 . آنندیمال نحمدر سرتاسر جهان به مقاصد متعدد  اگونگون یاز مباد ها راکالا، مراقبت و

و کالا  یالملل نیب داخلی و عموماًمربوط به حمل و نقل  های چه که در مقررات و عرف

 رانیا یائیقانون درویژه ه بو  1311 بمصوّ  قانون تجارتحقوق ایران، در در  صاًمشخّ

سسه ؤمحقوقی ط رواب میتنظمتمرکز بر  اصولاً، است قرار گرفته دیکأمورد ت 1343ب مصوّ

که به طور معمول، در قالب  (1: 1373ی، )انتصار حمل کننده و صاحب کالاست

به سه  این قراردادها و از یک منظر، یبه طور کلّ قراردادهای حمل دریایی انجام می شود.

، )هوشمند خاصّ یو قراردادهاها ، بارنامه یکشت 1اجاره ی: قراردادهادنشو یم میتقس دسته

 هیتوان با تک یدر تجارت جهان دارد م ییایرا که حمل و نقل در ینقش تیّاهم (.20: 1393

صورت  ایردز ا ایدنهای اقتصاد  الیتفعّ و عملاًحمل و نقل  %90از  شیکه ب تیّواقع نیبر ا

از آنجا که  نیبنابرا .(76: 1385 و دیگران، )صفارزاده درک نمودهر چه بیشتر ، ردیگ یم

 یبررس ،پذیرد یصورت م ییایحمل و نقل در قیاز طر هاصادرات و واردات کشور شتریب

به  یضرور -قراردادها  نگونهیدر ا اطّلاعاتبه ارائه  تعهّدیعنی  - آن یکی از مباحث مهمّ

حاکم حقوقی ن نظام ن که متضمّ. لازم به ذکر است که در قانون دریایی ایرارسد ینظر م

، از کنوانسیون بین حقوق ایران است و احکام آن در این زمینهدر بر حمل دریایی کالا 

حدود و شرایط در مورد اقتباس شده است، احکامی تفصیلی  1924المللی لاهه مصوب 

جود نیز این موضوع لیفات حقوقی موأفانه در تسّأر نشده است. متمقرّ اطّلاعاتبه ارائه  تعهّد

                                                           

موسوم است، قراردادی  "Charterparty"به  و صنعت کشتیرانی  قرارداد اجاره کشتی که در حقوق دریایی .1

اع از تمام یا قسمتی از در ازای دریافت اجاره بها )کرایه(، حسب مورد انتف ،به موجب آن، مالک کشتی است که

 Time) «اجاره زمانی»انواع ی به این قرارداد، به طور کلّ .( واگذار می کندCharterer) را به مستاجرکشتی 

Charter ،)«اجاره سفری» (Voyage Charter و نوع دیگر که در ادبیات حقوق دریایی ایران به )« اجاره لخت

 .(1/193: 1353 امید،)( موسوم است منقسم می شود Bareboat Charter( «یا دربست
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شریح مطلب لذا انجام تحقیق حاضر به منظور ت اجمال برگزار شده است.ختصار یا مهم، به ا

 .رسید می رسد. حقوقی آن لازم به نظرو بررسی جوانب 

  اطّلاعاتفرستنده کالا به ارائه  تعهدّ -1
قرارداد  یاجرات در مدّ وقرارداد  قادز انعا شیپ حلهمردو در فرستنده کالا،  تعهّد      

 قابل بررسی است.

 ییایحمل درقرارداد  انعقاد از شیپ اطّلاعاتبه ارائه فرستنده  تعهدّ -1-1

 کالا 

دورانی است ضروری جهت انعقاد قرارداد که در آن  ،مذاکرات پیش قراردادی      

(  4: 1395)حیدری،  تبادل نظر نموده و با دیدگاه های یکدیگر آشنا می شوند طرفین،

 اطّلاعات یستی، باانعقاد قراردادو حین 2لحم متصدّیمذاکره با زمان در  1فرستنده کالا

 ایکالا  یها یژگیکالا، وزن کالا، حجم کالا، و از جمله نوع شیخو یمربوط به کالا

 رشی، پذدر انعقاد قرارداد نکات، نیا هچراکه هم ،اعلام دارد اوبه  راخطرناک بودن آن 

حمل مواد  ،برای مثال باشند. یگذار مریثأ... ت تعرفه حمل وتعیین ، متصدّیحمل توسط 

 است. و اعلام و آگاهی از موضوعاتی خاص  زهامستلزم دریافت مجوّ خطرناک، عموماً

 نیطرف انیقرارداد م شیپتحت عنوان  ی، دوره ااقرارداده برخی لیدر تشکی به طور کلّ 

ا دو طرف در مورد محتو یزنیو را یمقدمات یبا گفتگو ها شتریدوران ب نی. ادشو یم یسپر

 گریکدیخود را به  یها دگاهیشود. در روند مزبور، دو طرف د یم یسپرقرارداد  طیو شرا

 شی. ورود به دوره پابندیساز قرارداد است دست  نهیکه زم یکنند تا به توافق یم کینزد

ی ول( 1/277: 1376، )کاتوزیانآورد  یبه بستن قرارداد به وجود نم ی، التزامیقرارداد

را  ندهیقرارداد آ یحقوق تیّ وضع ایشده  تیّبه مسئول منجرّممکن است از آنها  یچیسرپ

 فهیوظ رشیبا پذ ه(. البت158 :1390 ،یطالب احمد و حامد ی)قاسم قرار دهد ریثأتحت ت

را خود  اطلّاعات یانتظار داشت که تمام نیاز طرف دیقبل از بستن قرارداد نبا یلاع رساناطّ

                                                           

1. Shipper. 

2. Carrier. 
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رو، نیاز ا اند.بر مغابنه  یهمواره مبتن یچراکه معاملات بازرگان ؛قرار دهند یگرید اریدر اخت

 زانیتا چه م نیمشخص شود که طرف دیبا لذا باشند یتعارض منافع م یدارا عموماً نیطرف

 ،هستند و در مقابل هیلاوّ یدر گفتگو ها اطّلاعات یف و مجاز به به نگاه داشتن برخموظّ

 .ندینما ءافشا یستیرا با یاطّلاعاتچه 

راه  دی، باردیقرار گ گریطرف د اریکه لازم است در اخت یاطّلاعاتحدود  نییتع یبرا 

توان به دو بخش  یرا م ندهیمربوط به قرارداد آ اطلّاعاتمنظور،  نیبه ا .دیبرگز انهیم یحلّ

که  یاطّلاعاتر هستند و ثّ ؤبه انجام معامله م میتصمخاذ اتّ یکه برا یاطّلاعات :کرد میتقس

در خصوص آنها  دیباهستند و  مهمّکه  یمواردبه طور معمول  .را ندارند یژگیو نیچن

فهم  ،مورد معامله تیّماه ،موضوع قرارداد از عبارتنداز جمله و به ویژه  ،شود یلاع رساناطّ

به معامله  یرضا جادیکه در ا یاوضاع و احوال ،آن وجود دارد یها یژگیکه از و یمشترک

 ردادت عمده قراعلّ ،طرف تیّکه شخص یطرف معامله در موارد تیّشخص ،ر استثّؤم

که بسته خواهد شد  یقابل اجرا بودن قرارداد ریغ ایبودن  دهیفا یدادن از ب یآگاه ،است

، یو طالب احمد حامد ی)قاسم شود یکه تنها به اعتبار آنها قرارداد بسته م یراتو مقرّ

1390 : 160). 

ب مصوّ 1کنوانسیون لاهه 4ماده  5از بند ه ک رانیا ییایقانون در  55 ماده 5 با بند مطابق 

ه عنایت به تفسیر منطقی آن همچنین با توجه به رویّ با به نظر می رسد اقتباس شده و  1924

عقد قرارداد حمل دریایی کالا نیز پیش قراردادی منتهی به  مهمّشامل دوره ، های موجود

خسارت وارده به کالا،  ایدر مورد فقدان و  کدام چی، هیکشتایو یباربر متصدّی»: می باشد

 نیواحد آن نخواهد داشت مگر ا ایهربسته کالا  یبرا نگیاسترل رهیل زائد بر صد یتیّمسئول

و در بارنامه  دهیگردط فرستنده بار اظهار بار قبل از حمل توسّ نگونهینوع و ارزش ا که

شده باشد حمل بر  دیق ییایاظهار مذکور در بارنامه درچه  شده باشد. چنان دیق زین ییایدر

                                                           

1. International Convention for the Unification of Certain Rules of Law Relaring to 

Bills of Ladings . 
سال  است. دولت ایران، در ءمشهور است، هنوز در بسیاری از کشورها لازم الاجرا «قواعد لاهه»کنوانسیون که به این 

رات این کنوانسیون را از مقرّ «باربری دریایی»رات فصل چهارم قانون راجع به تصویب شد، مقرّکه قانون دریایی  1343

 پیوست. ، به خود معاهده نیز1344اقتباس کرد و در سال 



       ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ 342
 

م
د 

حم
طا

وع
اب

 
کار

هم
و 

ا
 -ن 

ز 
ایی

ـ پ
م 

ده
هف

ل 
سا

14
04

ة 
ار

شم
ـ 

40 

 

 دیّرا مق یباربر متصدّی یگردد مگر آن که خلاف آن ثابت شود ول یت موضوع مصحّ

 ایعامل او و  ای یباربر متصدّی. دیتواند نسبت به آن اعتراض نما یم هیالکند و مشارٌ ینم

چه در بالا  از آن ریغ یگریاکثر مبلغ دحدّ نیتوانند با فرستنده بار نسبت به تع یم رماندهف

 «.که از مبلغ فوق کمتر نباشد نیمشروط بر ا ندیشده توافق نما نیتع

 یبارهامورد در  ژهیوه خود را ب یارزش کالاها دیفرستنده کالا بابر اساس ماده فوق، 

حمل  متصدّیبه دقیق تر، پیش از عقد قرارداد، ز حمل کالا و به تعبیر پیش ا ارزشمند،

 یبتواند جبران خسارتدر آینده، ورود خسارت به کالا  ایتا در صورت فقدان  دیاعلام نما

 .شودرا خواستار  نگیاسترل رهیمازاد بر صد ل

 ،دریایی حمل متصدّی فیوظا نیتر یو اساس نیاز اول یکی از منظر حقوق دریایی،

منظور از تجهیز  .دیآماده نما تجهیز و یانوردیدر یرا برا یکشت است که نیا

برخوردار کردن ان از تمام عوامل به ویژه شرایط مناسب بدنه، ماشین آلات، لوازم 1،کشتی

و به کار گماردن کافی دریانوردان ماهر همچنین رفع عیوب و نقایص کشتی به منظور 

 Ripert, V3, 1953: 33- Vocabulaireت دریانوردی آن است )ایجاد قابلیّ

Juridique, 1996: 310 .( ًبرای سنجش خطای مالک در انجام این وظایف نیز  طبعا

ت آن باید به بررسی کارشناسی مجموعه اقدامات و تدابیر مالک راجع به کشتی و وضعیّ

 .)Australian Maritime Law, 1991, 174( پرداخت

عیارهای حسب مبر در هر سفر، نسبی بوده و  یامرکشتی،  ت دریانوردیالبته قابلیّ

 (79 :1399، و دیگران یری)ظه متفاوت است زمان سفر وریمس کالا، نوع از قبیل  گوناگون

مرتبط با حمل  یها ونیاز آن در کنوانس جامع و مانعی فیتعر، رو تا به امروز نیهماز و 

، «یانوردیدر تیّقابل» ، ازحاضر ت. بنابراین در نوشتاراس امدهی، به عمل نییایو نقل در

با توجه  یکشت تیمورأانجام م یچه برا نظر بوده و عبارت است از آنآن مدّ عیمفهوم وس

از  (.76 :1381، ی)محمدزاده وادقان باشد یشده لازم م نییمورد حمل و سفر تع یبه کالا

                                                           

1. Aemement  در حقوق دریایی فرانسه وEquipement در حقوق دریایی انگلیس. 
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بر  یتوسط فرستنده مبن اطّلاعاتگرفت که ارائه  جهیتوان نت یحمل م متصدّی فهیوظ نیا

 تیّ حائز اهم ،و حمل دارد یجهت نگهدار یا ژهیو طیچه شرا و ستینوع کالا چ که نیا

مربوط به  یها یو بسته بند ی کشتیانبار ها ،مثال در خصوص بار برنج یبرا ؛استبسیار 

 در ایشود و  یریاز نفوذ آب به داخل آنها جلوگ باشد که کاملاً یبه گونه ا دیکالا، با نیا

 یها یاز کشت حتماً یستیبا ،یفاسد شدن یها یخوراک ریو سا وهیخصوص گوشت، م

 استفاده شود. این نوع محمولهمناسب با  یدما میتنظ تیّ دار با قابل خچالی

 یکشت کهحیث  نیاز ا ،به اعمال مراقبتحمل  متصدّی تعهّدلازم به ذکر است که  

 همچنین و رانیا ییایقانون در 54)الف( ماده  1بند  مطابق داشته باشد یانوردیدر تیّقابل

اما  ،اجرا شودقبل از هر سفر و در شروع آن باید  ،لاهه ونیکنوانس 3)الف( ماده  1بند 

نه تنها ناظر بر قبل و  تعهّد نیا ،2009ب مصو1ّرتردام ونیکنوانس 14بند الف ماده مطابق با 

واقع  در .داشته باشداستمرار  دیاست، بلکه در تمام طول سفر با ییایدر شروع هر سفر در

 متصدّیبر رها شدن  یمبن یلیدل چیکند، ه یشروع به حرکت م یاز بندر یکه کشت یزمان

 و افصرّ سیمایی) وجود ندارد یکشت یانوردیدر تیّاش نسبت به قابل فهیحمل از وظ

امکانات و فناوری های لازم در زمان پیدایش  با توجه به نبودِالبته (. 122: 1393 ،یاری

کنترل چندانی بر کشتی در جریان سفر میسر نبود و طبیعی به نظر می  طبعاً ،مقررات لاهه

بر اساس د نمایند اما شروع سفر مقیّ ت دریانوردی کشتی را به ابتدا ورسید که قوانین، قابلیّ

گسترش  ت مهمّ ی منطبق بر آنها، این قابلیّای از قوانین ملّ رات بین المللی نوین و پارهمقرّ

  ی یابد. به تمام طول سفر دریایی تسرّطبیعی است که یافته و 

 ییایقرارداد حمل در یاجرا نیح اطّلاعاتارائه  بهفرستنده  تعهّد -2-1

  کالا

 ینوع هب نیشده و پس از اآن  یملزم به اجراطرفین  ،شودیمنعقد م یقرارداده ک زمانی

قرارداد که عموماً  تر یطرف قو ژهیبه و نیطرف یاز سو یاساس اطّلاعات یتوقع ارائه تمام

                                                           

1. United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of 

Goods Wholly or Partly by Sea 

 این کنوانسیون ملحق نشده است.دولت ایران، همانند بسیاری از کشورها، به 
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با لحاظ آن چه وجود دارد.  باشندیم یرانیکشت یهاشرکتهمان  یا عموماً حمل متصدّی

 یاجرا نیدر ح اطلّاعاتفرستنده کالا به ارائه  تعهّدخصوص  دردر بند قبل گفته شد، 

از  ،بر همین مبناد. قانون دریایی ایران توجه کر 55ماده  5باید به بند ،ییایقرارداد حمل در

خطرناک شده  ای وبیاز آن مع یقسمت ایو  یموضوع را که بار و نیافرستنده باید جمله 

 یدر خصوص کالاهاپس از انعقاد قرارداد  نیهمچن .اطلاع دهدحمل  متصدّی است را به

 نیا دیقنیز  طلبدیرا م هیتخل و یریبارگ ،ینگهدار ،ییجابجا حمل، ژهیو طیکه شرا خاصّ

 .است تیّحائز اهم اریموارد بس

آن  یرو ژهیصات و علائم ومشخّ  یستیشده است با یبندط فرستنده بستهکالا توسّ  اگر

آن در قرارداد  ژهینوع بار و خطرات و ،حجم ،همچون وزن یدرج شده باشد و موارد

طرح  در نتیجه و ستیز طیافراد و محه از بروز خسارت ب امکان، منعقد گردد تا در حدّ

ورزد  یگونه امور کوتاهنیچه فرستنده بار در ا . چناندیبه عمل آ یریشگیپد متعدّ یدعاو

بپردازد  حیناصح ایناقص و  اطّلاعاتبه ارائه  ایکند و  یخوددار اطّلاعاتاینگونه و از ارائه 

جبران  تواندینم ییایقرارداد حمل در یطبق قاعده اقدام در صورت بروز خسارت در پ

 ریراستا پاراگراف اخ نیخواستار شود. در همحمل  متصدّیرا از  خسارت وارده بر کالا

ارزش  اینوع  ،چه فرستنده بار چنان»است:  ر داشتهمقرّ رانیا ییایقانون در 55ماده  5بند 

 یو کشت یباربر متصدّیکند  دیق ییایبرخلاف واقع در بارنامه در و عامداً جنس را عالماً

، طبق در قواعد لاههدر واقع،  «د.ئول نخواهند بووارد به بار مس ارتخس ایدر مورد فقدان 

ت ضامن صحّ  در زمان ارسال محموله، قلحمل و ن متصدّی( فرستنده در مقابل 5) 3ماده 

 .باشد یمقدار و وزن آنها م تعداد، کالاها، یبر رو یاظهارات خود در مورد علامت گذار

در خصوص  اطّلاعاتدادن  یفرستنده به استثنا یاز سو اطّلاعاتبه ارائه  تعهّدگرچه  

  (1987)1هامبورگ و (1924) لاهه یها ونیاز کنوانس کی چیخطرناک، در ه یکالاها

                                                           

1. United Nation Convention on the Carriage of Goods by Sea 

اما از سوی دولت   ، هر چند به مرحله اجرا رسیده است،نیز مشهور است «قواعد هامبورگ»این کنوانسیون که به 

 ها پذیرفته نشده است. دیگر از دولتایران و بسیاری 
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تا نسبت  دنکن یفرستنده را ملزم م حمل غالباً های حال، قرارداد نیبا ا اردوجود ند حاًیصر

 رتردام ونیگفت کنوانس توان یرو منی. از ادیحمل اقدام نما یبرا یرورض اطّلاعاتبه ارائه 

 سالکه را  آن چهدر واقع، ، است فرستنده اشاره نموده تعهّد نیکه به صراحت به ا (2009)

رتردام با عنوان  ونیکنوانس 36 ماده را مدون کرده است.بوده مورد عمل  هیدر روها 

  :مقرر داشته است گونه نیا 1«قراردادجزئیات »

، 35مقرر در ماده  کیسند حمل الکترون ایقرارداد منعکس در سند حمل  جزئیات -1

 یتوصیف کالاها -: الفباشد یمفرستنده فراهم شده  لهیوسه که بریز اطّلاعاتشامل 

تعداد بسته ها یا قطعه  -ج ؛علائم اصلی لازم برای تشخیص کالاها -ب ؛مناسب برای حمل

  .باشد وسیله فرستنده داده شدهه وزن کالاها اگر ب ؛کالاها د یتیمها یا ک

 است:  ری، شامل موارد ز35مقرر در ماده  کیقرارداد در سند حمل الکترون جزئیات -2

 لهیوسه حمل ب یآنها برا افتیکالاها در زمان در یظاهر تیّو وضع تیّموقع انیالف. ب

حمل  ج. تاریخ دریافت  متصدّیب. نام و آدرس  ؛طرف اجرا کننده ایحمل  متصدّی

حمل یا طرف اجرا کننده، تاریخی که کالاها در کشتی بارگیری  متصدّیوسیله ه کالاها ب

. اگر سند حمل د ؛تاریخی که سند حمل یا سند حمل الکترونیکی صادر شده است شدند،

نسخه صادر  نیچند یقتسند حمل قابل انتقال، و  یاصل یقابل انتقال است تعداد نسخه ها

 .شود یم

افزون بر  35ر در ماده مقرّ کیسند حمل الکترون ایقرارداد در سند حمل  جزئیات -3

 :است ریشامل موارد ز نیا

، اگر یب. نام کشت ؛شده باشد نیفرستنده تع لهیوسه اگر ب رندهیالف. نام و آدرس گ 

حمل مطلع باشد  متصدّیو اگر  افتیمحل درج.  ؛ص شده باشدحمل مشخّ  در قرارداد

  .ص شده باشنداگر اگر در قرارداد حمل مشخّ هیو بندر تخل یریبندر بارگ د. ؛لیمحل تحو

مربوط  2در بخش الف بند ( کالا یظاهر تیّو وضعشرایط ماده عبارت ) نیاز نظر ا -4

و معقول  یخارج ی. در بازرسلفا :شده کالاها نییتع یظاهرشرایط و  تیّشود به وضع یم

 یطرف اجراکننده بسته بند ایحمل  متصدّیفرستنده به  لیکالاها آنگونه که در زمان تحو
                                                           

1. Contract Particulars 
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 یطرف اجرا کننده به طور واقع ایحمل  متصدّیکه  یاضاف ی. هر نوع بازرسب ؛شده اند

 .دهد یانجام م کیسند حمل الکترون ایقبل از صدور سند حمل 

مهم که توسط  نکاتاز  یکی، ه استماده اشاره شد نی)د( ا 1که در بند  طور مانه

دارد که در  تیّجهت اهم نیوزن کالا بد .باشد یشود، وزن کالا م یفرستنده ابراز م

با  یانتخاب کشت نیو همچن هی، حمل و نقل و تخلینی، بارچیریحمل، بارگ هیمحاسبه کرا

چه فرستنده، وزن کالا را  مثال چنان یبرا د؛ریگ یقرار م اریمناسب مورد توجه بس تیّظرف

که  یلیاز جرثق متصدّیتن بوده باشد و  60که وزن آن  یتن اعلام کرده باشد در حال 45

کار خراب شود و  نیدر ح لیو جرثق دیباشد استفاده نما یتن را دارا م 50ل وزن تا تحمّ

 .دیجبران خسارت بر آ دهاز عه دیشود و با ی، فرستنده مسئول شناخته مندیبب بیآس یکشت

 یها تیّ در موقعخود،  تیّ ت ماهاز کالاها به علّ یبرخ این نکته لازم به ذکر است که  البته

مرطوب  یبا آب و هوا یبرنج از کشور در حمل ،مثال یبرا .دهند یوزن م رییگوناگون تغ

 زانیم نیکند که تا ا دایکاهش پ یگرم و خشک ممکن است وزن بار تا حدّ یبه کشور

 .دینما ینم جادیا یاست و مشکل رفتهیوزن بار طبق عرف پذ شیافزا ایکاهش 

ارسال » مقرر داشته است: نگونهیات فرستنده اتعهّد انیدر ب زیقانون تجارت ن 379 ماده 

، هیال مرسلٌ حیحمل و نقل رساند: آدرس صح متصدّیرا به اطلاع  لینکات ذ دیکننده با

که مال  یها، مدت عدل ی، وزن و محتویبندبسته و طرز عدل ایمال، عده عدل  میتسل محلّ

که  یئایاش متی، قدیاز آن راه به عمل آ دیکه حمل با یشود، راه میتسلدر آن مدت  دیبا

آنها به غلط متوجه  نییاز تع اینکات فوق و  نییاز عدم تع یگرانبها است. خسارات ناش

 یماتیتعل دیداشته فرستنده کالا با انیب زیقانون تجارت ن 386 ماده «د.ارسال کننده خواهد بو

عبارت  به .حمل ارائه داده باشد متصدّیواظبت و انتقال کالا است به مرا که راجع به نحوه 

کالا به  حیرساندن صح یکه برا ی رااطّلاعاتف است هرگونه ستنده کالا مکلّفر ،دیگر

مسئول خسارات  یخود و ،صورت نیا ریدر غ. دهد ارائهحمل  متصدّیبه  مقصد لازم است

فرستنده اعلام  یکه از سو یاطّلاعاتواقع در  .(59: 1392، ی)باقر وارده شناخته خواهد شد

 اینقصان . پس ردیگ یبارنامه قرار متنظیم و حمل قرارداد تشکیل  یاساس و مبنا ،شود یم
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 که نی، پس از ایکند. در عرف تجار یم دایپ تیفرستنده سند هیعل اطّلاعات نیکذب ا

 یستیبا می نماید یریبارگ گرید حمل لهیهر وس ای نریفرستنده محموله خود را در کانت

 نی. ادی، به شرکت حمل و نقل ابلاغ نماءبا مهر و امضاای  نامه یدستورات حمل خود را ط

 .و ارسال شود لیت تکمدقّ تیبا نها یستیاست و با تیحائز اهم اریسند بس

 2009  ونیدر کنوانس، ذکر شد ات فرستنده کالاتعهّدچه به شرح فوق به عنوان  آن 

رتردام با عنوان  ونیکنوانس 28 ماده ه است.شد انیب یترلتر و مفصّرتردام به طور جامع

 :دارد ر میمقرّ «هاو آموزش اطّلاعاتحمل در ارائه  متصدّیفرستنده و  یهمکار»

و  اطّلاعاتبر فراهم کردن  یمبن گریکدیبه درخواست  دیحمل و فرستنده با متصدّی»

خواسته  اطلّاعاتو حمل مناسب کالاها عمل کنند اگر  یانباردار یلازم برا یهاآموزش

 یها به طور معقول در توان طرفآموزش ایکه از او تقاضا شده باشد  یطرف اریشده در اخت

به  یابیبه طور معقول قابل دست گرید وهیشد و اگر آنها به شکه از او درخواست شده با

 «.طرف درخواست کننده نباشد لهیوس

فرستنده »: ر داشته استمقرّ زیرتردام ن ونیکنوانس 29ماده  فیوظا نیهم یراستا در 

ها و اسناد مربوط به حمل دستورالعمل ،اطلّاعاتبه موقع  نیمأنسبت به ت ستیبایکالا م

وجود  ،گرید یو از سو ستندین نیمأحمل قابل ت متصدّیکالا که به طور متعارف توسط 

کالا  حیو حمل صح ییجابجا ی: الف( برا دیاست اقدام نما یضرور ریموارد ز یآن برا

 یبراب(  ؛دیحمل به عمل آ متصدّیط توسّ  ستیبایکه م یاطیاز جمله اقدامات احت

در ارتباط با حمل  یالزامات مقامات دولت ریمقررات و سا ،نیحمل تا بتواند با   قوان متصدّی

حمل به موقع به فرستنده  متصدّیکه  کندیم جابیامر ا نیو نقل مورد نظر مطابق باشد و ا

با توجه  نیبنابرا« ددار ازیها و اسناد مذکور را ن دستورالعمل، اطّلاعاتکه  کالا اعلام کند

 تعهّد نیانجام ا متصدّیکه  یدر صورت ی، فرستنده حتّ تعهّد نیو الزام آور بودن ا تیّ به ماه

مراقبت از کالا را  یبرا یضرور اطّلاعات یف است تماممکلّ  رستنده مطالبه نکند،را از ف

 .قرار دهد او اریدر اخت

به  نیمأنسبت به ت دیفرستنده کالا با»: است داشته انیب زیرتردام ن ونیکنوانس 31 ماده 

صدور اسناد حمل  ایمفاد قرارداد  میتنظ یحمل برا متصدّی ازیمورد ن قیدق اطّلاعاتموقع 
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 یشامل: نام طرف 1بند  36مورد اشاره در ماده  حمل از جمله مفادّ کیمدارک الکترون ای

و  - اگر باشد -کالا  رندهیبه عنوان فرستنده شناخته خواهد شد، نام گ دقراردا که در مفادّ 

اقدام  شودیحمل به دستور او صادر م  کیمدارک الکترون ایکه اسناد حمل  ینام شخص

 کیرا که بر اساس بند  یاطّلاعاتت ت و صحّ است که فرستنده، دقّ نی. فرض بر ادینما

کرده باشد. فرستنده  نیحمل تضم متصدّی طسّ تو افتیشده است در زمان در هیّ ماده ته نیا

 اطّلاعاتت ت و صحّاز عدم دقّ یکه ناش یخسارت ایحمل را در برابر نقصان  متصدّی دیبا

مذکور  اتیّو جزئ اطّلاعاتفرستنده کالا به ارائه  تعهّدلذا  «دیمذکور باشد مصون نما

به اعتبار قرارداد  ماًعمو اطّلاعات نینقصان در ارائه ا ،وجود نیبا ا الزام آور است. یتعهّد

 .باشدیمسئول خسارت وارده واجد اثر م ییبلکه تنها در شناسا کندیوارد نم یاصدمه

قرارداد  مفادّ لیتکم یکه برا یاطّلاعات هیته یفرستنده برا تعهّداین ماده، به  یکدر بند  

است.  هاست اشاره شد یحمل ضرور یکیسوابق الکترون ایصدور اسناد حمل  زیو ن

همچنان که  یهستند و ملاک اصل یلیگردند تمث هیّته دیبند با نیکه به موجب ا یاطلّاعات

موارد از حیث که  یاطّلاعاتهر گونه  نرویاز ا ؛باشد یم «ضرورت امر» در متن ماده آمده،

: 1393، یمهاجر و یاری) شوند هیتوسط فرستنده ته دیباشد با یضرور یکمندرج در ماده 

9). 

رتردام با عنوان   ونیکنوانس 32ماده  زیخطرناک ن یدر خصوص حمل کالا ،تینها در 

که کالاها به خاطر  یهنگام» :می دارد انیب «خطرناک یدر مورد کالاها ژهیقواعد و»

 ایاشخاص، اموال  یبرا یبه طور معقول احتمال دارد که خطر شانیژگیو ای تشانیّماه

 یژگیو ای تیّحمل را از ماه متصدّی دیبا رستندهداشته باشند: الف. ف ستیز طیمح

 لیطرف اجرا کننده تحو ایحمل  متصدّیکه کالاها به  خطرناک کالاها به موقع، قبل از آن

طرف اجرا کننده  ایحمل  متصدّیلع کند. در صورت قصور فرستنده و اگر داده شود، مطّ

 ایفقدان  یبرا رستندهخطرناک کالاها مطلع نباشد، ف یژگیو ای تیّ از ماه گریبه نحو د

 دیب. فرستنده با ؛حمل مسئول است متصدّیقصور در مقابل  نیاز ا یخسارت ناش

که حاکم بر  یمقامات دولت گریالزامات د ایرات خطرناک را بر طبق قانون مقرّ یکالاها



 349ـ ــــــــــــــــــــــــــــــــ یادر قیاز طر در حمل کالا اطّلاعاتارائه به  تعهّد

 

کند. در صورت  یبرچسب گذار ای یاز حمل موردنظر است، علامت گذار یاهر مرحله

قصور  نیاز ا یخسارت ناش ایحمل مسئول فقدان  متصدّیاو در مقابل  ،قصور فرستنده

 «.است

افزایش حمل و نقل دریایی این نوع کالاها در صد سال گذشته به طور قابل ملاحظه ای  

ع فرستنده بار در موق. این کالاها با خصوصیات مختلف است ع انویافته و امروزه شامل ا

 نیو ب یرات ملّصات کالاهارا بر حسب مقرّو مشخّ  ینام فنّ قاًیدق دیکالا ها با نیارسال ا

 یو جداساز یبسته بند ستمیساین کالاها از  .دیاعلام نما یکشت هب یریبارگ محلّ یالملل

 ی. دستورالعمل هاندینما یم یرویپ خود خاصّ خطرناک از هم( یکالاها کی)تفک

خطرناک در رابطه با نحوه صف  یکالا کیاز  در مورد هر طبقه و نوع خاصّ یاریبس

 نیتدو یانوردیدر یالملل نیب ازمانس لهیبه وس یو آتش سوز یاضطرار طی، شرایبند

شهرت ( (I,M,D,J CODE،"کد جی.ی.ام.دیآ" مقررات مجموعه که به نام دهیگرد

 یو بازرگان یو بنادر نفت یو نفت یبار یها یکتاب ها در تمام کشت نیوجود ا کهدارند

حمل و نقل  یمسافر در بنادر دیخطرناک نبا یکالاهالازم به ذکر است که است.  یالزام

 .(73: 1385، و دیگران ده)صفارزا شوند

با علم به اهمیت بسیار زیاد موضوع ارائه  زیهامبورگ ن ونیکنوانسکه باید افزود  

در مورد  ژهیقواعد و»خود با عنوان  13ر ماده در قرتارداد حمل دریایی کالا د اطلّاعات

 قیخطرناک را به طر یفرستنده ، کالا -1»: دارد می مقرر نگونهیا «خطرناک یکالاها

 -2. کندیص ممشخّ کتینصب ات ایو  یبه عنوان خطرناک بودن با علامت گذار یمقتض

حمل و نقل  ایحمل و نقل کننده  اریاخت ررا دخطرناک  یکه کالاها یفرستنده هنگام

حمل و نقل کننده  ایبر حسب مورد، حمل و نقل کننده  دیدهد، با یقرار م یکننده ثانو

به عمل  دیکه با یاطیخطرناک کالا و در صورت لزوم از اقدامات احت تیّ فیرا از ک یثانو

 .«... لع سازدمطّ ،دیآ

  اطلّاعاتکالا به ارائه دریایی حمل  متصدیّ تعهّد -2
 یبازه زمان دو در اطّلاعاتکالا به ارائه  ییایدر حمل متصدّی تعهّدبررسی ادامه به  در

 :میپرداز یمقرارداد  جرایاحین پیش ازانعقاد و 
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حمل قرارداد از انعقاد  شیپ اطّلاعاتبه ارائه حمل  متصدّی تعهّد -1-2

  کالا ییایدر

ف به موظّ که هستندو کشتیرانی  یبزرگ باربر یها شرکت عموماً ،حمل انمتصدّی

طرف مقابل و  یریگ میتصم یبرا ی کهاطّلاعات. باشندیم یقرارداد شیپ اطّلاعاتارائه 

فرستنده  اریدر اخت حمل متصدّیکه  یاطّلاعات ،مرحله نیواقع در ادر می باشد.  یضرور

و اوست که  ردیگ یقرار م یو یقرارداد از سوعقد تصمیم به  یدهد، مبنا یکالا قرار م

 ایشرکت بسپارد  نیاعلام شده به ا طیو شرا متیحمل بار خود را با ق ردیگ یم میتصم

ط توسّ  لیذ اطّلاعات ارائه از این منظر، به ویژه .ندیرا برگز یگریشرکت حمل و نقل د

 :رسدیبه نظر م یبه فرستنده کالا ضروریی ایدر حمل متصدّی

مسیر دریانوردی و کشتی مناسب برای  -2 ؛عدم امکان حمل بار ایامکان اعلام  -1

ط متناسب با نوع، حجم و مقدار اعلامی توسّ م هزینه حمل و نقل اعلا -3 ؛حمل بار

 .و تخلیه در بندر مقصد أاعلام زمان بارگیری در بندر مبد -4 ؛فرستنده

میزان کرایه بر اساس وزن کالا تعیین می شود و  قرارداد باربری دریایی معمولاً در 

طرفین توافق می کنند که برای هر تن یا هر کیلوگرم از کالا چه مقدار کرایه در نظر گرفته 

ت و مقدار کالایی که در بارنامه اصل بر این است که کرایه حمل بار بر اساس کمیّ شود.

رط می شود که میزان کرایه بر اساس معین شده است محاسبه شود، اما در برخی از موارد ش

 ت و مقدار یا وزن کالا در بندر مقصد به هنگام تخلیه بار محاسبه و پرداخت شودکمیّ

 (.221 :1397اسلامی رمچاهی و یوسفی صادق لو، )

 دنیرس برای  ادیگذشت زمان ز ستلزمم ،کالا ییایحمل و نقل در ،میقد  درهمچنین  

آن روزگار و احتساب خطرات  یانوردیدر یها تیّمتناسب با ظرف و کالا به مقصد بود

اما با  کن نبودمم ، عموماًکالا در مقصد لیموعد مشخص جهت تحو نیی، تعییایدر

 نیی، امروزه تعیو ماهواره ا یابزار مخابرات هها، توسع یدر کشت شرانهیپ یسامانه ها شرفتیپ

در  عیلزوم تسر یممکن شده است. از طرف قیدق تقریباًبه نحو  ییایسفر در کیت زمان مدّ

موجب گشته است که  شیمحموله خو دنیو ضرر صاحبان کالا از نرس یمبادلات تجار
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(. 284 :1394، زاده تقی) برخوردار گردد ییبسزا تیّکالا در مقصد از اهم لیتحو خیتار

رتردام مورد  ونی، به وضوح در کنوانسلیدر تحو ریخأاز ت یناش تیّمسئول ،اساس نیبر هم

 ه است.توجه قرار گرفت

 یم یهر قرارداد تلقّ مهمّ  اریبس یاز بندها یکیهمواره  زینیا کرایه حمل مبلغ قرارداد 

 .ذکر شود یو در هر قرارداد ودهاف بو شفّ قیدق یستیمحاسبه آن با اریعممبلغ و  نیشود. ا

 یریجلوگ یبرا ،در واقعکند. نمی  رییتغ یتا مدت دریایی،حمل  هیکرانرخ به طور معمول، 

 عموماً  گریکدی یبزرگ با همکار یکالاها، شرکت ها یحمل بر رو متیاز افزوده شدن ق

 کالا  ییایحمل درنهایی  نهیهز یکلّ وربه ط .ندینما یم نییثابت را تع یمتیق مدتی، یبرا

 که عموماً  است یو اسناد یادار یها نهیو هز یبندر یها نهی، هزحمل هیکرااز  لمتشکّ

رف مطابق با ع یستیحمل با متصدّیباشند.  یلع نمآن مطّ اتیفرستندگان کالا از جزئ

ارسال  یلاع متقاضآن را به اطّو  اقدامخصوص  نیدر ا اطّلاعاتارائه موجود، نسبت به 

 یرا در ازا یدارد که چه مبالغ انیب قیبه طور دق ،متصدّی ،گریبه عبارت د .کالا برساند

 .دینما یاخذ م ییایحمل و نقل در طهیدر ح یچه مراحل و خدمات امانج

قرارداد حمل  یاجرا نیح اطّلاعاتبه ارائه حمل  متصدّی عهدّت -2-2

  کالا ییایدر

 متصدّیکالا،  تیّپس از وصول و قبول مسئول»:  رانیا ییایقانون در 54ماده  3بند  مطابق

ف فرستنده بار موظّ یبر حسب تقاضا یباربر متصدّیعامل  ایو  یفرمانده کشت ای یباربر

 :دیدرج شده است صادر نما لیصات ذکه در آن مشخّ ییایاست بارنامه در

ط است همان است که توسّ  یبار ضرور ییکه جهت شناسا یصه الائم و مشخّ ع -فال

که در مورد بار  نیشده است مشروط بر ا میتسل کتباً یریفرستنده بار قبل از شروع بارگ

به طور وضوح نشان داده شده  ایبار نقش شده و  یعلائم مذکور بر رو ،بدون روپوش

نقش  یبه طور دیپوشش باشد علائم با یا دارایاگر بار در صندوق قرار گرفته و  باشد.

 .سفر خوانا بماند انیشود که تا پا

از طرف  که کتباً یوزن بر حسب مورد به نحو ایمقدار  ایقطعات  ایتعداد بسته ها  -ب

 .شده است میو تسل نییفرستنده بار تع
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 ییایکه در بارنامه در ستیملزم ن یباربر متصدّیعامل  ایفرمانده  ای یباربر متصدّی -ج

ه مشکوک باشد و ت آنها به جهات موجّ که صحّ دینما دیرا ق یوزن ایعلائم تعداد مقدار 

 «.نداشته باشد اریت آن هارا در اختبه صحّ یدگیرس یمناسب برا لهیوس ای

ف است تا با توجه به موارد اعلام شده توسط فرستنده کالا، حمل موظّ متصدّیلذا  

ین قبیل اظهارات ت ادر صورتی که صحّ ،نسبت به صدور بارنامه اقدام نماید. با این حال

ت آنهارا در ی رسیدگی به صحّمشکوک بداند یا وسیله مناسبی برا هرا به جهات موجّ

 اختیار نداشته باشد، ملزم به قید علائم، تعداد، مقدار یا وزن نخواهد بود.

بارنامه  :یکالا به دو دسته کلّو شرایط  تیّبر اساس موقع ییایدر یانواع بارنامه ها

شود. بارنامه  یم میتقس2شده یریبارگ یکالا ییایو بارنامه در1شده افتیدر یکالا ییایدر

 یحمل، برا متصدّیاست که کالا توسط  نینشان دهنده ا ،شده افتیدر یکالا ییایدر

 یریبارگ یکالا ییایبارنامه در ،است. در مقابل نشده یریشده اما  بارگ افتیدر یریبارگ

 یریبارگ یگرفته شده و در کشت لیحمل تحو متصدّیاست که کالا توسط  نیا نیّ مب ،شده

 یم دی( قOn Boardیا ) (Shipped) عبارت معمولاً یبارنامه ا نیچن یرو شده است.

 شود.

به ، کنوانسیون لاهه 3ماده  3همچنین بند قانون دریایی ایران و  54ماده  3بند مطابق  

 متصدّیباربری، یا فرمانده کشتی یا عامل  متصدّی توسطبارنامه باید  درخواست فرستنده،

حاکم بر قرارداد رات ، به عنوان مقرّچه کنوانسیون هامبورگ اما چنان ،صادر شود باربری 

زمانی که حمل و نقل کننده یا حمل و نقل کننده  ،آن 14مطابق ماده  حمل حاکم باشد،

کننده باید بنابر تقاضای فرستنده اقدام به را بر عهده می گیرند، حمل  ی کالاثانوی تصدّ

حمل و نقل دریایی، وظیفه  ل در طول روندحم متصدّیهمچنین دور بارنامه نماید.  ص

را بر عهده خواهد داشت. راه ت محموله به فرستنده در خصوص وضعیّ  اطّلاعاتارائه 

                                                           

1. “Rccii vdd Booo oo Ldding” or  “ Received for Shipment Bill of Lading". 

2. “hhpppdd Booo oo Lddnng” or  “ Shipped on Board Bill of Lading”. 
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ی همان طریقحسب مورد به طور معمول حمل و فرستنده کالا نیز  متصدّیارتباطی میان 

 است که در قرارداد قید شده است.

حمل را  متصدّی تعهّد نیآخرط عادی اجرای قرارداد، ایرلازم به ذکر است که در ش

دانست تا بار  لیتحو قیو زمان دق رندهیحامل بار به گ یبودن کشت کیاعلام نزد توان یم

بار را انجام  افتیمات لازم جهت دربار در مقصد حاضر شده و مقدّ لیجهت تحو رندهیگ

در عرف دریایی قانون دریایی ایران حکم صریحی ندارد هرچند  در این خصوص، .دهد

ر قانون تجارت در این خصوص چنین مقرّ 389ماده  ،این زمینه، روشن است. در عین حال

را مستحضر  هیال جاره مرسلٌبه محض وصول مال التّ  دیحمل و نقل با متصدّی» :است داشته

 شیقانون تجارت پ 384ماده  ،کالا به مقصد دنیپس از رس یازه زمانمورد بدر  «د.ینما

مخارج و  ایمال التجاره را قبول نکند و  هیال مرسلٌ هک یدر صورتاست که  نموده  ینیب

 یستیحمل و نقل با متصدّینباشد،  یدسترس هیال به مرسلٌ ایمطالبات او را نپردازد  ریسا

نزد خود به طور امانت  تاً را موقّجاره و مال التّ دهیلاع ارسال کننده رسانمراتب را به اطّ 

به  بیمخارج و هر نقص و ع ،صورت وامانت گذارد و در هرد ینزد ثالث اینگاهداشته 

 .عهده ارسال کننده خواهد بود

می تواند همان شخص فرستنده و یا شخص کالا گیرنده تحویل که لازم به ذکر است 

شرکت  ،برای مثال .ری نخواهد داشتثیأثالث دیگری باشد و این امر در محتوای قرارداد ت

ایران به مقصد عمان طی  أرا ازمبد ی خودالف می تواند ارسال و حمل دریایی کالا

خود ارسالی و در مقصد تحویل گیرنده کالای حمل خواستار شود  متصدّیاز قراردادی 

 باشد.

 نتیجه گیری
در آن  اطّلاعاتارائه  به تعهّد که است ییقراردادها از جملهکالا دریایی  حمل قرارداد

در قرارداد حمل  اطلّاعاتئه ارابه  تعهّدخصوص . در برخوردار استبسیاری  تیاز اهم

از  شیپ یدوره زماندو  حمل و نقل را در متصدّیات فرستنده کالا و تعهّد یستی، باییایدر

از انعقاد قرارداد فرستنده  شیپ .قرارداد مورد توجه قرار داد و حین اجرایانعقاد قرارداد 

 ای خاص طیحمل، شرا أخود، مقصد و مبد یوزن کالاصات، تا مشخّ  تف اسموظّ



       ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ 354
 

م
د 

حم
طا

وع
اب

 
کار

هم
و 

ا
 -ن 

ز 
ایی

ـ پ
م 

ده
هف

ل 
سا

14
04

ة 
ار

شم
ـ 

40 

 

 ی،با توجه به موارد اعلام زینحمل  متصدّیتا در مقابل،  دیخطرناک بودن کالا را اعلام نما

را اعلام  هیحمل بار و مبلغ کرا طیحمل بار، شرا یموجود برایا کشتی های مناسب  یکشت

و مطابق  یدارد کالاها را بسته بند فهیهمچنان وظفرستنده  قرارداد، پس از انعقاد. دینما

 حمل متصدّیبه  وآنهارا کتباً  دیو وزن نما ی، مقررات و عرف موجود علامت گذارنیقوان

 یژگیو نیخطرناک نبوده اما ا اینداشته  بیع ییکه کالا یدر صورت نیاعلام دارد. همچن

 ،صورت نیا ریدر غ ،حمل و نقل برساند متصدّی یرا به آگاه باشد، آنشده  داریپد آندر 

حمل و نقل نیز  پس از وصول و قبول  متصدّی متقابلاً  خواهد بود. مسئول، متصدّیدر برابر 

ف به صدور بارنامه بوده و همچنین وظیفه ت کالا مطابق قانون دریایی ایران موظّمسئولیّ

در این بازه  ،واقعدر  حین حمل دریایی را بر عهده دارد. به فرستنده کالات اعلام وضعیّ

حمل  متصدّید. کن توسعه بیشتری پیدا می اطّلاعاتبه ارائه  تعهّدستره زمانی از قرارداد،گ

او  تعهّد نیآخر ،به عبارتی .دیع نمارا مطلّ رندهیکالا به مقصد، گ دنیبه محض رس ستییبا

 .دانستاو به  بار لیتحوو زمان  رندهیحامل بار به گ یبودن کشت کیتوان اعلام نزد یرا م

رتردام که  ونیکنوانس، کالا حمل دریاییراجع به  سه گانه یها ونیکنوانس انیاز م 

 تعهّد بهه تفصیل باشد، ب یم ییایحمل و نقل در نهیدر زم ونیکنوانس نیو به روز تر نیآخر

تواند  می که طبعاًپرداخته میان طرفین قرارداد حمل دریایی کالا  اطّلاعاتو تبادل به ارائه 

 در تعیین روابط حقوقی طرفین قرارداد و پیش گیری از بروز اختلافات بعدی میان آنها

ات ناشی از الحاق دولت ایران به تعهّدی که با رات تا حدّاین مقرّ ،ر باشد. بنابراینثّؤم

مقام می تواند در منافات نداشته باشد،  ءلازم الاجرا کنوانسیون لاهه همچنین سایر مقررات

 مورد توجه قرار گیرند. اصلاح قانون دریایی ایران،

 منابع 
 .سمت :، تهران22، چحقوق تجارت(، 1395) عای، ربینیاسک  _

ات فرستنده بار در تعهّدبررسی (، 1397) ، مهدییوسفی صادق لو ؛اسلامی رمچاهی، عبدالباسط  _

 .2حقوق و فقه، مطالعات علوم سیاسی، قراردادهای حمل و نقل دریایی، 

 .سسه عالی بیمه تهرانؤم :، تهران1ج، حقوق دریایی(، 1353امید، هوشنگ ) -
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حمل در قانون حاکم بر قرارداد حمل  متصدّی تیّ حدود مسئول(، 1373) ،دی، سعیانتصار  _

 .8و 7 ،رانیو معادن ا عیو صنا یاتاق بازرگان هینشر ،یرانیکالا در بارنامه ا ییایدر

فرستنده کالا در قرارداد حمل و نقل  یها تیّ ات و مسئولتعهّد(، 1392) ثمیم ، یباقر  _

ارشد، رشته حقوق  ینامه کارشناس انی، پارتردام 2009 ونیو کنوانس رانیدر حقوق ا ییایدر

 .ی، دانشگاه علامه طباطبائیاسیدانشکده حقوق و علوم س، یخصوص

  .مجد :، تهران4، چییایحقوق حمل و نقل در (،1394) میابراه زاده، یتق _

حمل و نقل  متصدّی یها تیّات و مسئولتعهّد ،(1393) ، میثمیاری ؛نیاف، حسصرّ ییمایس _

 یهاونی،کنوانسرانیا ییایبا قانون در یقیطالعه تطبم رتردام؛ ونیدر کنوانس ییایدر

 .142-113 ، 66 ،یحقوق قاتیفصلنامه تحق، بروکسل و هامبورگ

 .اسرار دانش :تهران ،ییایحمل و نقل در(، 1385) و همکاران یدیحم ،یزآبادیصفارزاده، عز  _

 تعهدّ یقیمطالعه تطب ،(1399حکمت الله ) ،یعسکر ؛، رضایزارع ؛رنجبر، مسعودرضا ؛، عادلیریظه  _

از منظر  یانوردیدر تیّقابل یکشت کینمودن  ایکالا در مه ییایحمل و نقل در متصدّی

 فصلنامه علمی مطالعات بین المللی پلیس،، لاهه، هامبورگ و رتردام یالمللنیب یها ونیکنوانس

42،  79-94. 

مطالعات  ،یقرارداد شیپ یلاع رساناطّ ،(1390)  ، حبیبیطالب احمد ؛حامد، عباس یقاسم  _

 .186-157، 1 ی،حقوق

 .شرکت سهامی انتشار :، تهران4چ، 1، جقواعد عمومی قراردادها(، 1376کاتوزیان، ناصر ) -

مجله دانشکده  ،ییایحمل و نقل در متصدیّ تیّمسئول  ،(1381) رضایعل ،یمحمدزاده وادقان  _

 .99-69،  55 حقوق و علوم سیاسی،

حمل و نقل  یحاکم بر قراردادها یقواعد حقوق یبررس ،(1393) یهوشمند، محمدمهد _ 

 .  20-17ر، دایتوسعه پا یملّ شیهما ،یالملل و داخل نیحقوق ب دگاهیاز د ییایدر

 ونیفرستنده کالا در کنوانس یها تیّ ات و مسئولتعهّد ،(1393)بهروز مهاجری،  ؛ثمی، میاری  _

گ، بروکسل و هامبور یها ونی، کنوانسرانیا ییایقانون در یقیروتردام ؛ مطالعه تطب

 .192-161، فصلنامه تحقیقات حقوقی بین المللی
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