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 چکيده  

 
  ای یژه و  جهوت  نآ  به   کنوناس تیتأس  زماندریایی از    یالمللیی و آلودگی آن از جمله موضوعاتی است که سازمان بینایدرمحیط  

ی  دنم   لیتوسئ م  حوزه،  ینی در ااساسآن واکنش نشان داده است. یکی از مسائل  به    ت بنس  گوناگون  هایشیوه ته و به  داش

  یفرعکنوانسیون حقوق دریاها تاساس  د را بر  خو  تداما قا  ر،ادحیت صل ی  نهاد عنوان  است. این سازمان بههی از آلودگی دریااشن

  ائه راا  رها  دولت  "هاییف و مسئولیت اوظ"ه و مفاد مرتبط با  ختاپرد   رمزبو  ضوعوبه مکنوانسیون  این    ۲۳۵ماده   .ده استکر

دنبال  گذشته به    از  ییه دریاحوزد فعالان  هدمینشان  ها  تحلیلی بوده و یافته-توصیفیپژوهش    نایدر  تحقیق  روش   .کندمی

اند، قوانینی که ادث و سوانح دریایی بودهووقوع ح  ماهنگت در  او جبران خسار با مسئولیت    ردوبرخ   یا بر  معاجقوانینی    ینوتد

در این زمینه   ی یایدری  لمللان یبرسد سازمان  کشورها ملزم به رعایت آنها باشند. به نظر می  امیمته و  اشتد  جهانی  یتهما

یت و جبران خسارت ایجاد  سئولمخصوص  در  جامع  ی  وققب حوچارچ  کدارد تا ی  تلشو  داده  ه  ارائ  تردهسگو  مؤثر    کردیملع

 .تساده  کر  یفاات  مشکل  رفع  ایر باصلح آنها    هاگالمللی و  بین ی  هادر تصویب کنوانسیون توجهی  ل  بانقش قاین سازمان   .ندک

دریایی  حوادث    نادیدگب ی آس  یقرط   اینتا از  ها نماید  کنوانسیون   نای  هق باالح به    بیترغ  راکشورها    کندی م  شلت  همچنین

 .نندکمناسب دریافت    هایبتوانند غرامت 
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Abstract  
The marine environment and its pollution are among the issues that the International Maritime 

Organization has paid special attention to since its establishment and has responded to it in various ways. 

One of the fundamental issues in this area is civil liability arising from marine pollution. As a competent 

institution, this organization has defined its actions based on the Convention on the Law of the Sea. Article 

235 of this Convention addresses the issue and provides provisions related to the "duties and 

responsibilities" of states. The research method in this study is descriptive-analytical and the findings show 

that maritime activists have been seeking to develop comprehensive laws for dealing with liability and 

compensation in the event of maritime accidents and incidents, laws that are global in nature and that all 

countries are required to comply with. It seems that the International Maritime Organization has provided 

an effective and extensive performance in this field and is trying to create a comprehensive legal framework 

regarding liability and compensation. This organization has played a significant role in ratifying international 

conventions and sometimes amending them to resolve problems. It also tries to encourage countries to 

accede to these conventions so that victims of maritime accidents can receive appropriate compensation. 

Keywords: International Maritime Organization, liability, environmental damage, convention 
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Abstract 

 

 

Third-party obligation is one of the important concepts in Iranian law, in which a person (obligor) 

undertakes an obligation for the benefit of a third party (other than the parties to the contract). This type of 

obligation may be made for various reasons, such as the third party benefiting from the benefits of the 

contract or providing protection to the parties. However, the fulfillment of an obligation for the benefit of a 

third party faces certain obstacles and conditions that limit its enforceability. One of the most important 

obstacles is the lack of consent of the third party. If the third party refuses to accept or benefit from the 

obligation, the obligation for the benefit of a third party will not be effective. In other words, the third party 

must be willing to use the obligation for his own benefit, otherwise the obligation will be invalid. In addition, 

the consent of the obligee is also necessary, because otherwise the contract will be ineffective. Some specific 

laws may not allow the obligation for the benefit of a third party to be fulfilled in a desirable manner, 

especially if it conflicts with special regulations or the rights of others. In this regard, mandatory laws 

designed based on public order or good morals may declare such obligations illegal. Another obstacle is the 

presence of a specific condition in the contract that may create restrictions on the third party's exploitation 

of the obligation. The lack of competence of the third party is also another important obstacle. The third 

party must have the necessary legal or contractual competence to benefit from the obligation. If the third 

party lacks this competence, the obligation in his favor will not be enforceable. Also, if the parties to the 

contract do not intend to create an obligation in favor of the third party, this type of obligation will not be 

enforceable at all. Therefore, in Iranian law, the aforementioned obstacles cause the implementation of the 

obligation in favor of the third party to be limited and affected by specific laws. 

Keywords: 

Performance of obligation, third party interest, third party consent, creditor's 

agreement, legal obstacles, mandatory laws, third party jurisdiction, intention of the 

parties 

 

The role of the International Maritime Organization in 

repairing environmental damage based on the international 

responsibility of governments 
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                                              مقدمه

یکی از    ،محیطیحفظ محیط زیست و توجه به مسائل زیست

محسوب جهانی    هایهدغدغ   ترینیساسا حاضر  عصر  در 

ان  می  ردچه  و  شود. این موضوع، چه در میان عموم مردم  می

برداری  که بهره را  چ  د،ردا  یاژهیوت  همیا  ،مدافعان حقوق بشر

است،    ثرومحفظ کرامت انسانی  نه تنها در  از طبیعت  پایدار  

امنیتبلکه   آینده  ل سنت  پیشرفو  عدالت    ،تحقق  نیز  های 

با  میتقسمط  ابرتا تخریب    اینی  دارد.  زیست  مسأله  محیط 

ی  مدهااپیو  طور واضح زندگی سالم انسانی را تهدید کرده  به

ر که نطواهم .ند ام میای  برج  بشرزندگی    لفتمخد  بعاا  آن در

زیستما وخ  ستیم،هد  هشاامروز   مسائل  زندگی  ت  محیطی 

  تهدیدبه خطر انداخته است. این  از جهات متعددی  را    هاانسان

استفاده    وقوع  از  پس   ژهیوبه و  جهانی  جنگ  از  گسترده  دو 

ی  یرهاابزا  گرفت؛  شدتای مدرن با قدرت تخریب بالا  هحسل

تحت ها را  حیات طبیعی انسان   هایی غیرانسانی،وه شی  بهکه  

داده قرار  دهه .اندتاثیر  دولتدر  اخیر،  نسبت  های  به  ها 

جهانی  طیمحتزیس  ی هالشاچ و  محلی   تریشبیهی  آگای 

اتی برای حفاظت  مقررتلش کرده    زین  المللنظام بین .ندافتهای

و  از   تدوین  زیست  البته  کن  ییااجرمحیط  قوانین  د.  در این 

به وابسته  ا  ه دولت  ییامگرهر آن  که داند  تنظیم شدهی  بستر

و  یارض که  ت  حالی  در  است،  جمعی  و  توافق  منافع  تضاد 

)تقی    شودمی دهیوضوح ده  ب   لفتمخ  یاکشوره  یان ها مارزش 

انصاری،   بیکی  (.  16:  1۳9۳زاده  ی  دهاانهین  تررجسته از 

  ، سازماند کنت میفعالیر سازمان ملل  نظ  تحتکه  تخصصی  

توسعه    تیسئولکه ماست. این سازمان    ایمو المللی دریاییبین

پیشگیری از آلودگی محیط زیست   ،و امنیت دریانوردیایمنی  

بر عهده دارد، همواره  رای کشتیرانی آمدرکادریایی و افزایش 

ت.  سابوده  شمول  المللی جهانوضع قوانین بیندر تلش برای  

ی  رچوباچ  ریفعت ه دریا به دنبال  حوزلان  افع  کنون،ات   گذشتهاز  

مس خسارت  پذیریت ل ئوبرای  جبران  و  ادث حو  زا  ناشیی 

بوده به    ؛ انددریایی  و    شرپذیقوانینی که همه کشورها ملزم 

دریایی در  المللی  بینی سازمان  اهفعالیت .اشند ب  از آن  تیتبع

  تلش  که  ریوطبه    داشته،  جهیوتقابل  ردهایودستااین زمینه  

و  ها مسئولیت ت رییدی مبرا ای ردمکارآند رژیم حقوقی  کمی

و عسگری)  ند ک  نیتدوجبران خسارت     (. 86:  1۳86،  وکیل 

از  رو جمه ایران  اسلمی  با  19۵8  ل اسی  همزمان  تأسیس  ، 

درآمده و  سازمان  ن  ایبه عضویت    ی،المللی دریای سازمان بین

اعضای فعال   مؤثری در    نقشایران   .شودیم  بحسومآن  از 

ایفا دریانوردی  بهوط ربم جهانی گیرافرمقررات  نیدوند تآیرف

کنوانسیون  چندبه    ونکنتاو  کرده   حفظ    اب   طبمرت  مهمین 

ها  این کنوانسیون   هل جم  زا .است ه  پیوست  ایییردزیست    طیحم

به  می نفتی،    و  یدگاآمکنوانسیون  توان  آلودگی  با  مقابله 

مدنی  کنوانسیون   نفتی خسارت  مسئولیت  آلودگی  از  ناشی 

اصلحیه   1969) به  کنوانسیون    ،(199۲و  تأسیس مربوط 

بین نفتی  صندوق  آلودگی  خسارت  جبران  و  1969)المللی 

منطقه  (199۲اصلحیه   همکاری  پروتکل  با  و  مبارزه  ای 

ن سال .کرد  اشاره (19۷8)ی  فتآلودگی  رشد در  اخیر،  های 

ر نجم  لوژیوتکن  فترشیپ و  سابقه جمعیت، توسعه صنایع  بی

که  ائمرج  است؛   شده  حیطیمزیست  مایجر  شرگست  به ی 

و  آب   نی،یزم  ستی ز  حیطمبه    ریی چشمگ  راتاخس ی  یهوای 

عملکرد خود نقشی    با   ی دریای  لمللیانیب  ن سازما .ند اکرده  دروا

ه داشت  هدراون خسارات  رابج جرائم و  کلیدی در کاهش این  

آن یل عملکرد  تحلو    زمانا س  نیا  نقش  بررسییت  اهم .است

پژوهشهای زیستخسارتکاهش    رد هایی  محیطی ضرورت 

 .دزسامی راآشک را ینهمزاین در 
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 سالم زیست  محیط بر داشتن حق ماهیت .۲

بهبرخلف نسل و دوم حقوق بشر، نسل سوم،  اول  ویژه  های 

محیط  بر  داردحق  دوسویه  ماهیتی  هم  .زیست،  حق،  این 

جنبه فردی شامل   .ای جمعی داردای فردی و هم جنبهجنبه 

محیط تخریب  قربانی  هر  به  که  است  تعلق حقی  زیست 

از فعالیتمی محیطی شود و های مخرب زیست گیرد تا مانع 

هایی اجتناب کند. در مقابل،  خود نیز از انجام چنین فعالیت

گذارد  ها میای را بر عهده دولتجنبه جمعی این حق وظیفه 

همکاری در  مشارکت  با  بینتا  این  های  از  حمایت  یا  المللی 

این جنبه   .محیطی جهانی را حل کنندها، مسائل زیستتلش

نشان بر جمعی  بشر  نوع  منافع  دادن  اولویت  اهمیت  دهنده 

دولت شخصی  بینمنافع  بازیگران  سایر  و  استها    المللی 

نسل  (. 1۷۳:  1۳۷۷،)مسائلی برخلف  دیگر،  بیان  های  به 

همبستگی، از جمله حق بر  پیشین حقوق بشر، ویژگی حقوق 

تنها قابل طرح  زیست، در این است که چنین حقوقی نهمحیط

دولت  از  مطالبه  فعال  و  نقش  ایفای  لزوم  بلکه  هستند،  ها 

دیگر، اگر فردی از یک  عبارتبه .کنندها را نیز ایجاب میدولت

زیست  میمشکل  ببیند،  آسیب  درخواست  محیطی  تواند 

خسارت نماید، و دولت موظف است یا مستقیماً به جبران این 

مکانیزم یا  بپردازد  از  خسارت  قربانی  که  دهد  ارائه  را  هایی 

ها بتواند خسارت لازم را از بخش خصوصی دریافت  طریق آن 

مشکلت   رفع  راستای  در  باید  دولت  این،  بر  علوه  کند. 

گامزیست  زندگی محیطی  به  توجه  و  بردارد  مؤثری  های 

آزاد   بر منافع خود در زمینه ثروت و  شرافتمندانه و  را  افراد 

زیست که بهتر است  نهایتاً، حق بر محیط .قدرت مقدم بداند

زیست تعبیر آن را به معنای حق بر حفاظت و گاه ارتقاء محیط

کنیم، علوه بر اعطای حقوق و تکالیف به افراد، دامنه وظایف 

گستردهدولت نیز  را  عمومی  نهادهای  و  میها    سازد تر 

تلش  (.۷1:  1۳80،)توحیدی  تجمیع  تواناییبدون  و  های  ها 

حقوق دولت این  کامل  تحقق  حقوقی،  نهادهای  و  افراد  ها، 

بودامکان نخواهد  مطرح   .پذیر  پرسش  این  میان،  این  در 

بهمی آیا جامعه  یا  شود که  است  دارای حق  عنوان یک کل، 

دیدگاه مختلف  مکاتب  حقوقدانان  میان  متفاوتی  خیر؟  های 

حق باشد، به  تواند ذیبرخی معتقدند جامعه می .وجود دارد

توانند به نمایندگی  های اجتماعی میاین معنا که دولت یا گروه

از جامعه ادعای حق کنند. اما دیدگاه فردگرایانه پاسخی منفی  

دهد و معتقد است که در کم دشوار به این پرسش مییا دست

یل ای تقلگونهصورت رد این مسئله، حقوق نسل سوم عملً به

می شود پیدا  محدود  دوم  یا  اول  نسل  حقوق  به  که    کند 

 . (۵۷-۵6: 1۳94،)فیروزی 

  ناشـی  محیطـی  ها در خسارتهای زیست   دولت  مسئولیت .  ۳

 الملل نشده در حقوق بین از اعمـال منـع

ند  ک  تعیینمحیطی باید  م مسئولیت مدنی خسارات زیستنظا

مطلق است یا خیر. کنوانسیون مسئولیت    ،که این مسئولیت

اشیای فضایی بین از  ی  ت ومتفا  یکردور  ،المللی خسارات ناشی 

میولمسئ  هادولتآن،    ۲ماده    بقامط .هد دمی   رائها  قلطت 

ناشی    اندرفتهیپذ  ار  یخسارات اشیای فضایکه  ه  ب  متعلق  ی از 

زمین    بوده  هاآن  به  شده میهواپ یا  و  وارد  پرواز  حال  در  ای 

خسارات  ما .است اگر  دولت    دلیل   بها  فرد   تبطرمتقصیر  یا 

  صل وجود دارد. این امسئولیت  م  هز  با  ،ه باشدداد  خمسئول ر 

ایجاد   برای  ی  هاالیتعاز ف  شیانخطرات    نامیتعادل  تلشی 

 بری برا  بر  ی نمبتاقدامات  در برخی موارد،  با اینکه   .فضایی است

به دلیل ماهیت  ن اقدامات  ای  ند،وشیمن  قلطم  یتولسئم  ملاش

با  خود،   مقایسه  زاعملیدر    حسوب م  تررخطرپ   ینیمت 

پیششه .شوندمی تابر  شدهمطرحنهاد  ت   چوب رچا  ظیمنی 
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پا  طییمحستزی  هایخسارت ن  جبرا  مسئولیت   صلا  هیبر 

این پیشنهادها عمدتاً    (.۳6:  1۳80،)لسانی  ستاشده    ابنمطلق  

ویژه  در نظام حقوقی داخلی، بهه  ک  اندهگرفت  امهالای  از رویه 

متحده  ایالات  استگرفت   شکل  ،حقوق  مراب .ه  قانون   ،الثی 

 ا ق رلمط  یتلمسئو  ،19۷۳  سال در  خط لوله آلاسکا    با  بطتمر

خط لوله    این  از  برداریبهرهو    یسستأ اجازه    که  کسانی  یابر

ت  فهایی که نن کشتیاریدم و  مالکین    یننچمهو  دهند،  را می

در برابر  ها  کنند، مقرر کرده است. آنحمل می  اخطوط راین  

از عمومی    ده یدبیآس  د افرا  تمام مسئولیت   ،خصوصی  یا اعم 

خسارات   از  نمطلق  را   ط خ  به  ربوط می  اه لیتافعاشی  لوله 

  حقوقی  میرژهدف    مسئولیت،د  اردنااستن  یا .شتد دانهخوا

ته  داش  تنبیهی  جنبهین هدف  اگر ا .دهدیم نشان    راه  وطبمر

ت. اما اگر  اس  پذیرتوجیه ی بر تقصیر  بتنم  رویکرد  خاذتاباشد،  

  از  فادهتاسیست باشد،  زمحیط   یتعوض  داندنربازگی  صلهدف ا

تراصل   مطلق  اصل    یا جرا .ودشمیه  داد   جیحمسئولیت 

هزینه " آلا  هایپرداخت  توسط  آلودگی  این  "دهینرفع  بر   ،

یافته  اساس   عنوان  مشروعیت  به  ادغام بر  یابزارو  ای 

زیستهزینه هزینه های  در  اقمحیطی  ته  پذیرف  دیاتصهای 

نهایت در  است.  اصلی  اگر    ،شده  وضعهدف    یتاعاده 

 ه دبوتقصیر    زا  ناشی  خساراته  ینک ا  مسئلهزیست باشد،  محیط

:  1۳81)ولفروم رودیگر،اشت  خواهد دنی  نات چندیاهم  خیر،  یا

68 .) 

 انتساب عمل به دولت( 1

که  است ر استوصی امشخ اصولنای ر مبب  لمللانیق بوحق رد

بین قضایی  رویه  شدهتوسط  تدوین  اصول المللی  این  اند. 

ها یا نمایندگان  اعمال ارتکابی توسط ارگان کنند که  تصریح می

باتعهد  ناقض   هک  یورتص  در   ،دولت   شند، اب   للیملانیت 

یک ارگان دولتی    گاهیجا .دشونآن دولت منتسب    توانند بهمی

میزان مسئولیت   رد  غییریت   دولت،   ک ی  ی ومتکح  ساختاردر  

: 1۳80،)موسوی  دکننمی  د ایجا  دهاد  رخل  اعما   بتابدولت  

بین ایم  ینادر   .(46 اعمال  ن، حقوق  مااهارگانالملل    د ننیی 

اداری    گذارینوناق مقامات    پلیس،  طبمرتدولت  به    نیزرا  و 

با  اندمی دولتها  ارگان ر  حضو،  لاح  این د.  نمایندگان  در    ی و 

آلودگی ن  ی،مرز  هایایجاد  مشتکمت  بسبه  شده  ده  ه اری 

عین   .است تجاری  در  مؤسسات  به لمتعحال،  ا  هدولت  ق 

آسیب  محیطظرفیت  به  دارزیست  رسانی   حتی  ستند،ه  ارا 

 سشراین پ   به  یر کمت  توجه  وجود،ن  یا  ا ب .ملی  زهایتر از مرفرا

  سبتمن  دولت   هب  انتومی  اره آیا چنین رفتارهایی  کست  شده ا

  موضوع این  ر  بکه    تیاحقیقته  دشب  وجم   مرا  این .ستدان

،  )موسوی   ندشاب  شتهاد  جهوت  لبقا   اقصیون  د، نشاب  کزرمتم

خصوصیخصوص  ر  د  (.48:  1۳80 اشخاص    یه ور  ،اعمال 

تلش « د که اصل  کن میف  ل کها را می دولتمللالینب  قضایی 

ر  اک بهاعمال دسته ن ایگیری از پیشرا برای  » لازم و مقتضی

انجام  عنمبدین   .رندیگ دولت  توسط  اعمال  آن  اگر  که  ا 

ی خود لمللابین  ظایفو  ترینییبتداه اک  دشمی  تصور  شدند،می

  متناسب د  ستنه  ظفوم  هادولترا نقض کرده است. بنابراین،  

 ی زامررفهای  دگیع آلوووقاز    ،ینرفتپذیمعیارهای معقول و  با  

 (.49:  1۳80، )موسوی  دننک رییجلوگ

 المللینیتعهدات ب نقض (۲

نظر  می از  تولد  رستادن  الماع   ختاشندر    همم  کانرای از  کی

استبینحقوق    لیت ومسئ  طرح ۲  هماد   اساس   بر .الملل 

تر  گونههر  ، اهولتد یا  که  فعل  کفعل  تعهدا نی    ات قض 

آن المللی  ب طرح مسئولیت بینموج  ،د شاب المللی دولت  بین

تعیا .شودمی بینتوس   انحصاراً  یفرن  حقوق  و   ارائهالملل  ط 
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تعیین  ن  یا  رب  ثیریات  یداخلحقوق    راترقم  و  شودیم  سیربر

الملل، اعمال  بینحقوق  ای در  شدهندارد. طبق اصل پذیرفته

میلمللابین  نیانوقه  دریچ  زا  تنها   ولتید قضاوت    ند شوی 

  نکته  ن یا  رت نیز بیسئولطرح م ۳ه  ماد  (.146:  1۳۷۳،  مقتدر)

تحت  ا  هنت  تلدو  یک  درستانل  اعما  صیفوته  ک  اردد  ید کتأ 

بینحاکمیت   به  گیمی  تر صوالملل  حقوق  و    فاتیصوترد 

 .ستنی  هتوابسحقوق داخلی    بوچارچ  درل  ااعمآن  ف  لتمخ

داند که را زمانی میزمان تحقق نقض   1۲  هدما  این،  بر  فزونا

با   دولت  ناانطب  ررمقتعهد  اعمال  این   .شداب  اشتهدق  در 

تعهد خصوص، عدم انطباق حتی در حد جزئی نیز برای نقض 

 الملل، نیب  ق وحق  نومیسی ک   رسیتفا  اساس  بر .کند ت مییکفا

تعهدات حقوقی مطابق    مللیلان بی  هداتعاز ت  منظور با  صرفاً 

استمالبین   ق وحق ناشی    لل  مسئولیت  نو  ت ادتعه  قضاز 

 1۳اده  م .دشوینم  زهوح  ینا  مل اش  کتانزی بر  نتمب  ا ی   یقخلا

رخ  ی  ان مز  ا هنتتعهد    نقض  که   ند کمی  تاکید  تیمسئول  حرط

دولت    هک  دهدمی برای  مغایر  عمل  وقوع  زمان  در  تعهد  آن 

باشد  بوده  محیط .معتبر  حوزه  بین در  موضوع زیست  المللی، 

شود  های فرامرزی به دولتی مربوط میمسئولیت برای آلودگی

را نقض کند. این اصل   SICUTERE TUO UT ALIENUM Non که اصل

وارد    19۳8برای اولین بار در پرونده مشهور تریل اسملتر سال  

محیط قضایی  بینرویه  شد  زیست  د  مؤی  نحوی  بهو  المللی 

  است  محیطیست یز  خربم  تأثیرات  برابرها در  ت دولتمسئولی

 (. 9۷: 1۳94،)باتمانی

 

 
 

 های( و پروتکل  19۷۵  ژوئن  19  )لازم الاجرا از تاریخ1969نوامبر    ۲9مصوب   1

 مربوطه

 دریایی المللی نظارت سازمان بین اسناد تحت .۵

  از خسارت های ناشی  ناشی  مدنی  کنوانسیون مسئولیت .۵-1

   1نفتی از آلودگی

هدف کنوانسیون مسئولیت مدنی، اطمینان از جبران خسارت 

کافی برای افرادی است که در نتیجه حوادث دریایی مرتبط با  

شدهکشتی زیان  دچار  نفت  حامل  کنوانسیون، های  این  اند. 

تر بحث شد، مسئولیت مالک کشتی را در طور که پیشهمان

قرار  بررسی  مورد  نفتی  آلودگی  از  ناشی  خسارات  قبال 

جز موارد استثنایی، مسئولیت یادشده از نوع مطلق  به .دهدمی

بر اساس ماده   .بوده و اثبات شرایط استثنا بر عهده مالک است

بابت خسارات    ۲ مسئولیت  از  مالک کشتی  کنوانسیون،  این 

 ( الف :شود اگر بتواند ثابت کند که خسارتآلودگی معاف می

یا   داخلی  جنگ  شورش،  خصمانه،  عملیات  جنگ،  از  ناشی 

استثنایی،   ماهیتی  با  طبیعی  رویداد  یک  شدن  پدیدار 

طور کامل  به  (ب .ناپذیر و غیرقابل مقاومت بوده استاجتناب 

نتیجه اقدام یا ترک فعل شخص ثالث با نیت ایجاد زیان بوده  

ج( کاملً در اثر قصور یا خطای دولت یا مرجع دیگری   .است

چراغ  نگهداری  زمینه  در  خود  وظیفه  انجام  در  یا  که  ها 

است داده  رخ  کرده،  کوتاهی  ناوبری  مالک  .تجهیزات کمک 

ود را  دیده، مسئولیت ختواند در برابر زیانکشتی همچنین می

طور طور کامل یا جزئی رفع کند اگر ثابت کند که خسارت به به

اقدام یا ترک فعل عمدی زیان یا نسبی نتیجه  دیده با  کامل 

در هر   .احتیاطی وی بوده استقصد ایجاد صدمه یا نتیجه بی

علیه   مالک  رجوع  حق  مانع  کنوانسیون  این  مفاد  صورت، 
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شد نخواهد  ثالث  خود این  با  .اشخاص  که  صورتی  در  حال، 

مالک مرتکب تقصیر شده باشد، مسئولیت او محدود نخواهد  

طور کلی در هر حادثه محدوده مسئولیت مالک کشتی به .بود

برای هر تن ظرفیت کشتی است و سقف  RDS 1۳۳حداکثر  

   RDS   .تعیین شده است RDS میلیون  14کل مسئولیت تا  

المللی  معنای حق برداشت ویژه است که توسط صندوق بین  به

پول تعریف شده و ارزش آن بر اساس ارز هر کشور محاسبه  

بین .شودمی صندوق  عضو  که  کشورهایی  پول برای  المللی 

های مذکور اعمال  نیستند، معیارهای تعیین نرخ توسط دولت

سازد تا  ها را موظف میکنوانسیون همچنین کشتی .شودمی

های مالی تهیه کنند.  شده، بیمه یا سایر تضمین سقف معین

شود، اما فقط  های نفتکش اعمال میاین مفاد برای همه کشتی

از  کشتی بیش  نفت حمل می  ۲000هایی که  باید  تن  کنند 

از آلودگی نفتی را داشته بیمه  های مرتبط با خسارات ناشی 

ارائه   .باشند به  ملزم  کشتی  مالک  راستا  این  یا  در  بیمه 

ای از های مالی معتبر مانند ضمانت بانکی یا گواهینامهضمانت

بین غرامت  خود یک صندوق  مسئولیت  پوشش  برای  المللی 

کشتی  این  با .است شامل  کنوانسیون  مقررات  های  وجود، 

شود. اما  هایی که اهداف غیرتجاری دارند نمینظامی یا کشتی

گردد،  های تجاری دولتی اعمال میاین کنوانسیون بر کشتی 

مشروط بر اینکه نیازی به همراه داشتن مدارک بیمه نداشته  

 .صلح کفایت کندباشند و تنها ثبت رسمی توسط مقامات ذی

از سوی دیگر، کنوانسیون جبران خسارت ناشی از آلودگی مواد 

آسیب  کشور  قلمرو  در  را  مقاوم  کنوانسیون  نفتی  عضو  دیده 

هایی  دهد و برای نفتکشسرزمینی پوشش میهای  شامل آب

کنند نیز  صورت محموله حمل میکه در مخازن خود نفت به

 . (1۷6-1۷۵: 1۳90)مشیرپور، اجراست قابل 

از فرانک پوانکاره، مبتنی   1969کنوانسیون مسئولیت مدنی  

عنوان واحد پولی قابل اعمال استفاده  بر ارزش رسمی طل، به

ارزهای  می به  این فرانک طل  تبدیل  به مرور زمان،  اما  کرد. 

از این رو، پروتکلی   .ای را نشان دادهای فزایندهملی، دشواری

تصویب شد، واحد پولی جدیدی به نام حق   19۷6که در سال  

المللی پول، را  مورد استفاده صندوق بین  RDSبرداشت ویژه  

صندوق   عضو  که  کشورهایی  برای  همچنین  کرد.  معرفی 

را مجاز   SDR المللی پول نیستند یا قوانینشان استفاده از  بین

به  نمی را  طل  بر  مبتنی  پولی  واحد  همچنان  پروتکل  داند، 

گرفت نظر  در  جایگزین  جبران  .  عنوان  به سیستم  توجه  با 

و کنوانسیون صندوق   1969خسارتی که توسط کنوانسیون  

اوایل دهه   19۷1 از  مشخص شد که  1980ایجاد شده بود، 

کنوانسیون  این  در  مسئولیت  جبران محدوده  برای  ها 

بنابراین،  خسارت  است.  ناکافی  آلودگی  از  ناشی  عمده  های 

و    1984پروتکل   تدوین  افزایش محدوده مسئولیت  با هدف 

طبق مقررات این پروتکل، لازم بود که تصویب   .تصویب شد

کشوری که ظرفیت ناخالص  6کشور از جمله   10آن توسط  

آن نفتکش  تحقق  ناوگان  باشد،  واحد  میلیون  ها حداقل یک 

عنوان واردکننده با این حال، عدم تمایل ایالات متحده، به .یابد 

هرگز   شد  باعث  پروتکل  این  پذیرش  برای  نفت،  اصلی 

ایالات متحده ترجیح داد از سیستم مسئولیت  .الاجرا نشودلازم

نفتی    نامحدود  آلودگی  کند 1990قانون  استفاده  در   .خود 

پروتکل   پروتکل   199۲نتیجه،  جای  شد،   1984به  معرفی 

آن گونه به شدن  اجرایی  برای  متحده  ایالات  تصویب  که  ای 

نداشت  ضرورتی  پیرعباسی  دیگر  پروتکل   .(4۷:  1۳9۵،  ) 

از   199۲نوامبر   ۲۷که در   199۲  1996مه   ۳0تصویب و 

از  لازم را  مؤثر  اجرای  برای  کشورها  تعداد  شرط  شد،  الاجرا 

 10بر اساس این پروتکل، اگر   .شش کشور به چهار کاهش داد
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دولت شامل حداقل چهار دولتی که ظرفیت ناوگان نفتکش  

میآن  تجاوز  واحد  میلیون  یک  از  یا  ها  تصویب  اسناد  کند، 

این پروتکل  .شودالحاق خود را ارائه دهند، پروتکل اجرایی می

همچنین امکان تحدید مسئولیت مالک کشتی در خصوص هر 

 : حادثه واحد را فراهم کرد

میلیون دلار آمریکا(   4.1معادل حدود  )   RDSسه میلیون    - 

 واحد؛  ۵000هایی با ظرفیت کمتر از برای کشتی

 (میلیون دلار آمریکا 80تقریباً  )  RDSمیلیون   ۵9/۷حداکثر   -

علوه بر   .واحد 140,000هایی با ظرفیت بیش از کشتیبرای 

این، دامنه کنوانسیون به پوشش خسارات ناشی از آلودگی در  

یافت.   گسترش  معادل  مناطق  یا  اقتصادی  انحصاری  مناطق 

زیست  خسارات  هزینه جبران  اساس  بر  معقول محیطی  های 

برای بازگرداندن محیط زیست آلوده به شرایط قبلی آن صورت 

برای   .گیردمی پیشگیرانه  اقدامات  هزینه  همچنین  پروتکل 

 الوقوع ناشی از آلودگی راجلوگیری از خطرات جدی و قریب

قرار   پوشش  ندهد تحت  رخ  نفت  حتی در صورتی که نشت 

اگر ثابت شود که آلودگی پیامد مستقیم فعل یا ترک   .دهدمی

فعل عمدی مالک کشتی بوده است و وی آگاه بوده که این  

آلودگی خواهد شد، حق تحدید مسئولیت وی  عم ل موجب 

در حال حاضر دو رژیم مسئولیت موازی وجود   .لغو خواهد شد

کنوانسیون   رژیم  به  همچنان  کشورها  برخی  که  چرا  دارد، 

این  .اندرا تصویب نکرده 199۲پایبند مانده و پروتکل   1969

تا کشتی کنوانسیون شرایط منجر شده  فقط تحت  هایی که 

به  1969 پیوسته  کشورهای  با  تجارت  در  دارند،  فعالیت 

شوند 199۲پروتکل   مواجه  چالش  این   199۲پروتکل   .با 

بتوانند   عضو  کشورهای  که  کرده  فراهم  را  امکان 

هایی مطابق هر دو رژیم صادر کنند؛ بنابراین مالکین  گواهینامه

کشتی حتی اگر کشتی در کشوری ثبت شده باشد که عضو  

دریافت   را  لازم  گواهینامه  بود  خواهند  قادر  نیست،  پروتکل 

کنند. چنین امکانی از اهمیت بالایی برخوردار است، زیرا بدون  

  ها در برخی موارد بسیار پیچیده خواهد شد آن تجارت کشتی 

 (.18۵-184: 1۳90)مشیرپور،

 

 

نوامبر   1از تاریخ    که،  ۲000اکتبر    18مصوب  ،  ۲000اصلحیه  

نسبت محدوده جبران خسارت را  شده است،    جراالازم لا ۲00۳

افزایش داده است  ۵0تا    199۲به پروتکل   ا .درصد   ساسبر 

 : اصلحیه نای

کشتی  - ظرفیت  برای  با  از  هایی   ف سق  ،واحد  ۵000کمتر 

میلیون   ۵.۷8  یباًرتق)   RDS میلیون  4.۵1  لدعامسئولیت م

 . ستا هدش ینیعت (دلار آمریکا

  ،واحد   140,000تا    ۵000هایی با ظرفیت بین  برای کشتی   -

 علوه  به   RDS میلیون 4.۵1 لدعاف مسئولیت مسق

6۳1  RDS  واحد   ۵000  ازر  الاتب   یبرای هر واحد ظرفیت اضاف

 .دوشیم محاسبه

واحد، سقف    140,000ظرفیت بیش از    با  هاییکشتی  برای  -

مشیرپور، (هد بود  اخو RDS میلیون  89.۷۷مسئولیت معادل  

1۳90: 18۵.) 
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تاسیس  . ۵-1-۲ بـین  کنوانسیون  بـرای    المللـی  صندوق 

 1نفتی از آلودگی جبـران خسـارت هـای ناشـی

مقررات بر  کنوانسیون    شده بینیشیپ   علوه  متن   ای ربدر 

جبران خسارت ناشی    منظورهالمللی بتأسیس یک صندوق بین

نفتی آلودگی  دو    سه  مل اشکنوانسیون    نای  ، از  و  پروتکل 

با   د.ش دهخوابیان تفصیل به موردر ه شرحاصلحیه است که 

ی برا  ؤثرم  یزوکاراس 1969کنوانسیون مسئولیت مدنی  اینکه  

نفتی  از    شی ان  خساراتت  پرداخ  نیتضم کرده  آلودگی  ارائه 

  مسائل حقوقی و مالی و    تاوضوع م  یاما نسبت به تمامبود،  

 ، بههاروکش  یخرب .نبودش  بخضایتر  ،ه در کنفرانسشدحرمط

از ی  شی از حقوق دریایی سنتی مبتنی بر مسئولیت نادگ یننما

  شتی ک  ک لام  قلطم  تی ئولمس  ربی  نتمب  رژیمی  ایجاد ا  ب  ،تقصیر

سوی لفامخ  بینی شیپ   قابلرغی  اتر خسای  برا از  کردند.  ت 

  هلمقاب رایبرا خسارت  ختدا ه پرنگویندیگر، برخی کشورها ا

د و  ستننادهای بزرگ ناکافی  تکشفز نا  ناشی  نفتیی  گودبا آل

 وجه ت  با  .شدند امحدود  نی  ارک سازویا  کمتر    ت یر محدوداستاخو

  شد  ادهپیشن 1969  وکسلر ب  انسرفنکدر  ملحظات،  این  ه  ب

 تحت  دوق نص ن  ای .شود  تأسیسالمللی  یک صندوق بینکه  

 تهیکم  سطوو ت  حیاطر  وردینایدری  لمللانیبسازمان    ترنظا

س نرافنکدر  نویس شد. سرانجام، مواد پیشنهادی  پیشی  قوقح

و  سر  بیتصو  به  بروکسل کنوانسیون  ایید  مکمل   عنوانبهن 

در   نجامراس .شدخته  اشن 1969کنوانسیون مسئولیت مدنی  

المللی جبران خسارات ناشی از  صندوق بین 19۷8نوامبر    1۳

 . شد تشکیل  عملی طوربهآلودگی نفتی 

 
 

 های(و پروتکل19۷8اکتبر    16  )لازم الاجرا از تاریخ19۷1دسامبر    18مصوب   1

 میلدی  ۲00۳و   ۲000

 :این کنوانسیون عبارتند از اهداف

در   (1 آلودگی  از  ناشی  که حمایت  دراومجبران خسارت  ی 

   د؛شناکافی با 1969کنوانسیون مسئولیت مدنی   تحت

بار مالی  ها و  هزینه   ششپو  رایب  شتین کالکامبه    کمک(  ۲

  ؛ 1969توسط کنوانسیون مسئولیت مدنی    شدهلیتحماضافی  

دریامرتبط    فا هدا  حققت(  ۳ ایمنی  سایر  الزامات  و    یی با 

 ها کنوانسیون 

هدف اول  بقامط قربانیان    یتصور  ر د  ین  د  ننانتو  دگی وآلکه 

  کنند،   ریافتاز مالک کشتی د  یتمراغ ه  گونره  ای ی  کافخسارت  

می خسارات  پرداخت  به  متعهد  در  صندوق  همچنین،  شود. 

وی  یا  مواقعی که پرداخت غرامت مالک کشتی کافی نیست  

خسارت   نراجببه    وظفاشد، صندوق مبیم ن  ختاپرد  به  رضاح

بود   مالک  که  ودشمیز  نیی  قعامو  ملاش  عهدت  این .خواهد 

 د. مشخص یا قادر به عمل به تعهدات خود نباشی شتک

صندوق تعهدات  ود  دمح  لباًاغصندوق  تعهدات    محدودیت 

و    که  ترتیب  ینابه    ؛تسا کشتی  مالک  پرداختی  مجموع 

 40ی تقریب دلامع )  RDS واحد یونلیم ۳0از صندوق نباید 

هبر  (رلاد  ونییلم   ت یسئولم  کثراحد .کند  جاوزتثه  دحا  رای 

محدود شده  RDS میلیون  16نیز به    هر حادثهای  رصندوق ب

 ن ولییم  60به    سقف  نیا  تاس  نکمم  خاص  طایشردر  است. اما  

RDS  خاصد  را مو  ردجبران خسارت    داته تع.  د ابی   فزایشا  :

مک  دکن یم  حیتصر  نسیوانکنو صندوق    پرداخت  به  لزمه 

 ز ا)  عضو    ایهکشور  زمینرس   در  که  است  قربانیانی  اترخسا
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آن   اییدر  در  جمله شدهسرزمینی  زیان  متحمل  اند.  ها( 

همچنین، در صورت نیاز به اقدامات پیشگیرانه برای مقابله با  

نفتی،   تأمین  کمکد  توانیم صندوق  آلودگی  مانند  هایی 

ها ارائه پرسنل، ارسال مواد، تسهیلت اعتباری یا سایر حمایت

صندوق موظف   م:مطابق هدف دو  (.۳۷،  1۳88)کشاورز،  دهد

گر وی را مالک کشتی یا بیمه  ت مالیلیسئواز ماست بخشی  

این مبلغ   اساس کنوانسیون مسئولیت مدنی جبران کند.  بر 

ا  تن ی دلار آمریکا( برای هر   1۳4  ود دح)    RDS  100برابر با  

  دامکهر  (،اکریمآ  دلار  لیونیم  ۲/11  ود دح   RDS) میلیون ۳/8

در صورتی که خسارت ناشی از  تعیین شده است.    ،ودتر بمک

دهد که کشتی    رخ  لی ی لاد  به د یا تصادف  اشسوءرفتار عمدی ب 

د، صندوق  شبا  شتهاد  رتیمغا  اهن ونسی اون کاز  با مقررات برخی  

خسارت    رایب  تعهدی دمالک    بهجبران  تمام   .اشتنخواهد 

ا ب  کاریمبه ه  ملزمفت در کشورهای عضو  ن  گاندکننفتایرد

شدصن  زماناس  ساختار .هستندصندوق     جمعم  ملاوق 

که توسط   ی دبیر کلکشورهای عضو، دبیرخانه تحت هدایت  

  ینان،  یچنمه .ستا  ییاجرا  تهیکمو    ، دوشمیمجمع انتخاب  

وق  حق  ،یواع ی ددادرس  آیین  بارهکنوانسیون حاوی مقرراتی در

:  1۳90)مشیرپور،  باشدنیز می  هاو صلحیت دادگاه  ، و تعهدات

فرانک پوانکاره که در  واحد پولی    زا 19۷1  انسیونوکن (.188

اما    ، کرده است  ویرد پیوشده ب  ستفادها  زین 1969کنوانسیون  

برجدی پروتکل   را  پولی  واحد  ویژه  برداشت  حق    سااس  د 

(RDS)    رود تعیین می  راه کالمللی پول بصندوق بین  طوستکه

تاکنون   است.  تصویب   ۲۲کرده   توسط   پروتکل  اینسند 

تأمین درصد نفت مشمول حق عضویت را    80که    کشورهایی

دریافت  می استکنند،  در  ک 1984پروتکل   .شده  مه  ۲۵ه 

اصلی هدف  شد،  تصویب  سال  محدودیت  همان  افزایش  اش 

مندرج   مالی  آر  ب  تابود    وانسیوننکدر  مسئولیت    ، ناساس 

پرداخت  ت  اخسار نفتی  آلودگی  به قربانیان حوادث  بیشتری 

پ   حال،  ینا  اب .شود   یب وتصای  بر  را  لازم  رایطش   کلتوراین 

 199۲لذا پروتکل    ؛ دتلقی ش  آمدارکا ند و  کرنکسب    عمومی

گردید آن  ایط شر  رد  اتیتغییر 199۲پروتکل   .جایگزین 

 در  .ددا  رائهغرامت ا  یزانو افزایش ممقررات  الاجرا شدن  لازم

  گسترش پروتکل  این    قیطر  ازخسارت  نتیجه، دامنه پوشش  

بین  تافی صندوق  نفتی  و  آلودگی  خسارت  جبران  المللی 

به  ش  لیشکت 199۲ که  ه  ناختش 199۲صندوق  عنوان  د 

 ر طو  هبو  شود  می  مانجصندوق در لندن ا  ینامدیریت   .دوشمی

ی از اددتع  زوهن  زیرا  ،ددگره میدارا 19۷1با صندوق    یمواز

کنوانسیون  اند و قصد دارند  نپیوسته   199۲پروتکل    بهکشورها  

  وقدنص  فعلی  یردم  ترتیب،  بدین .نندک  جایگزین  را 19۷1

 .ددار  عهده  بر  یزنرا    199۲صندوق    ریتیمدیت  مسئول 19۷1

توسط ر  اکثدح  ،199۲  تکلوپر  طبق پرداخت  قابل  مبلغ 

 18۲  تقریباً   ل دمعا  RDSمیلیون   1۳۵ی هر حادثه  براصندوق  

متعاهد    روکشاگر سه  حال،  با این   .است  میلیون دلار آمریکا

عضویت   مشمول حق  نفت    زا  بیش   ا هآن  یاتدرواکه مجموع 

  به  لغبم ن یا ، دشناب  درگیر باشد سال  کدر یمیلیون تن  600

افزایش  (میلیون دلار آمریکا ۲6۷  ود دح)    RDSمیلیون   ۲00

بینبا یمی سازمان  صندوق ی  لالملد.  دبیرخانه  و   دریانوردی 

CPOI نداسته وپین 199۲که هنوز به پروتکل    رای  هایورکش  نیز 

  دامه ا  رایز  ندند،یوبپن  آ  قیوقح  رژیم  به  تا  کنندیم  قیوتش

م  نممک 19۷1  قوصندر  د  عضویت مالی زجب  واست    یان 

دو  عضو  کشورهای   هر  برای    ،199۲و   19۷1صندوق  شود. 

بر سالانه  پیش  سهم  غرامت  هزینهبینی  اساس    راموو  های 

آینده  اردا سال  مشیرپور،  د وشمی  یینعتی   (1۳90  :189 -

غرامت  صلحا  یک  (.190 مبلغ  حداکثر  هر  ل  قمستیه  برای 

به   را  کشور   RDSمیلیون   ۲0۳حادثه  اگر سه  داد.  افزایش 
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میلیون تن نفت  600صندوق بیش از  تأمین مالی    ردار  مکه

کنند،  یدر خواهد   RDSمیلیون   ۳/4۷0  هب  مبلغ  اینافت 

خسارت   ۲00۳پروتکل   .دسیر جبران  مکمل  صندوق  یک 

ت دیپلماتیک    اد د  لیشکآلودگی  در کنفرانس  در   IMO که 

 خت ادرپ ین صندوق مکمل،  اهدف از   .سیدتصویب ر  بهلندن  

و  199۲کنوانسیون مسئولیت مدنی  اساس  بر    یت اضافمااغر

صندوق    سیتأسکنوانسیون   جبران  بینیک  برای  المللی 

این پروتکل اختیاری بوده  .ستخسارت ناشی از آلودگی نفتی ا

تمامبرای    ناهمچنو   باز  199۲اعضای کنوانسیون    ی الحاق 

ین  هر حادثه مطابق ابرای  ر مبلغ قابل پرداخت  کثداح .است

که شامل    استمحدود شده     RDS میلیون ۷۵0  هحیه بصلا

اساس   بر  که  است  و  مبالغی  مدنی  مسئولیت  کنوانسیون 

بینتأ  صندوق  ای  هتناضم .شودمی  ختا درپ المللی  سیس 

ن در سرزمین ممک  اترخساام  تمل  ماشدر این صندوق    رجدمن

طق انحصاری ای و مننیزمرس   یایاز جمله در  ،کشورهای عضو

 (. 40: 1۳9۵،)پیر عباسی تسا اآنهاقتصادی 

  دریایی  و نقل  برای حمل   مدنی  کنوانسیون مسؤلیت   .۵-1-۳

 1ایمواد هسته 

با همکاری  المللی دریایی )ایمو(  بین  انمزاس  ،1971در سال  

بین اتمیآژانس  انرژی  اروپایی  آژانس  و  اتمی  انرژی    ، المللی 

به   اقتصادیوابسته    را کنفرانسی    ،سازمان همکاری و توسعه 

از    جهت ناشی  مسئولیت  تنظیم  برای  کنوانسیونی  تصویب 

د. کر  برگزارای  دریایی مواد هسته  لقونحمل  با  مرتبطت  اخسار

  بین   تاضرتعامشکلت ناشی از  حل    ،ین کنوانسیونز اهدف ا

 
 

 ( 19۷۵ ژوئیه 1۵ )لازم الاجرا از تاریخ  19۷1دسامبر   1۷، مصوب بروکسل 1

ای  هون یکنوانسای در  جبران خسارت هسته مختلف    یاهمرژی

ا  ب  طبمرت افقاتوتمربوط به مسئولیت صاحبان کشتی و دیگر  

  بودهمواد  این    مقصد ا  ی  دیولسیسات تأ ای در تحوادث هسته 

هر  ا  ساسا  رب .ستا کنوانسیون،  یک    بقا مطکه    فردی ین 

حمل بین کنوانسیون   زمینه  در  به  المللی  دریایی    دلیلونقل 

ی ترصو  درشود،    هتشناخمسئول  حادثه،    یکاز    شیانخسارات  

هسته تأسیسات  متصدی  پاریس  که  کنوانسیون  طبق  ای 

در    بارهرد (1960) ثالث  شخص  ازحومسئولیت    رژی نه 

مسئولیت مدنی    هاردرب (196۳)ا کنوانسیون وین  یای  هسته 

قبال   مسئول  هسته   راتساخدر  جبران   قیلتای  از  شود، 

اساس    ربه عبارت دیگر، ب .د بوخواهد  معاف  ه  وطبمرخسارت  

بروکسل م مسئول کسی است   فرد   ،19۷1  بوصکنوانسیون 

 .کنوانسیون پاریس یا وین مسئول شناخته شودمبنای که بر 

تأسیسات  انحصاری متصدیان  بر مسئولیت  همچنین   دنساین  

تأکید  هسته  کشتی  می  عنوانو  دارد  ای  که صاحب    در کند 

 ی تئولی سمای  ونقل مواد هستهاز حمل   صلاحل خسارات  قبا

بامگر آنکه ع نخواهد داشت،   فعلی موجب    کیا ترانجام    مداً 

 (. 416: 1۳۷۷،)چرچیل د باش هبروز خسارت شد

مسئولیت   .۵-1-4 ناشی  کنوانسیون  خسارت  جبران  از   و 

 ۲دریا  از طریق  مـواد خطرنـاک و سمی  و نقـل حمـل

 ۲۵0  سقفکه تا    هدکررا فراهم    یاه ین زم 1996نوانسیون  ک

به   ۳۳6  لدمعا  یباًرتق)  RDS   میلیون آمریکا(  دلار  میلیون 

قربانیان حوادث مر به  غرامت  بتعنوان  و    کمواد خطرنا  ابط 

شود پرداخت  سیستم   ینمبت  ونسی وانکن  این . سمی  دو  بر 

 مربوطه  و پروتکل1996 مه ۳مصوب  2
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  طومربت  ااست و نه تنها خسار 19۷1و   1969های  کنوانسیون 

سوزی  دهد، بلکه خطرات ناشی از آتشرا پوشش میبه آلودگی  

شخصی شود    آسیبگ یا  مر  به  منجر  ستاممکن  و انفجار که  

گیرد. این  نیز در بر میاموال را  به  ه  واردت  او همچنین خسار

سمی،    و   کاخطرناز مواد    یست مرجع فهر  ساسکنوانسیون برا

  عریفت ییادری   للیمالبین  انمزاس ها و قوانین  در کنوانسیون که  

سایر مواد  اند، تنظیم گشته و شامل نفت، گازهای مایع و  شده

خطرنابه  ه  شد  تعیین این   .باشد می  کعنوان  اساس  بر 

جان   دادن  دست  از  شامل  خسارات    اتمصدیا  کنوانسیون، 

ب  ،یشخص   گیدآلو  ی،تکشاز    جارخ  لاموا  هآسیب 

ا  هزیان  ریساو    انهرپیشگی  اقدامات  هایزینهه  طی،یمحست زی

ی  ک کشتلما  مطلق  تیمسئول  مقررات  نیا .تاس  شده  یفرتع

  بیمه   هینامهواگر  صدوی و  جبارا ه  مبی  ستمیسو  تعیین کرده    را

شده  پرداخت درج  حداو .کرده استآور  الزام  ها راتیکشی  برا

این   برح  ا ی  RDSکنوانسیون  در  ی  برا  .ستاویژه    شتادق 

ن و یلیم 10  سقف  ،نت ۲000  ظرفیتر  کثاحد  ا ب  یی هایکشت

RDS  (میلیون دلار آمریکا 4/1۳ا  تقریب) گرفته شده   ظردر ن  

با  ی شتک  ازای  به .است   ات ۲001  نیب)    لاتر اب  ظرفیتها 

 فیت رظ  داحو  هر  ازای  به  RDS  1۵00مبلغ    (،نت ۵0000

کشتیشومی  ضافها برای  و  باد   ن یا  ن،ت ۵0000  لایهای 

  کلی   سقف  ل، اح  عیندر   .کندتغییر می  RDS  ۳60  به  شیافزا

  1۳4حدود    در)    RDSمیلیون    100کشتی به    مالک  یتلسئوم

استمحد (کایآمر  دلار  ونیلیم شده  :  1۳۷۷،)چرچیل   ود 

کنوانسیون  اهکشور  (.41۷ عضو  خاص ی  شرایط  تحت 

 ۲00 ظرفیتای با هکشتی بر مقرراتین  ا الماز اع توانند می

بنادر  یب  صرفاً  کهتر  کمیا    نت ت  یفعالهمان کشور  داخلی  ن 

خودکننمی هک  ریادد،  همسایه    ن،یمچننند.  کشورهای 

عال  فهای  ی کشتیور  یشرایط مشابهکه    کنند  افقوتتوانند  می

ابه منظ .شود  اعمال بین بنادر دو کشور    اینکه   زور اطمینان 

انجام   کمواد خطرنا  هدکننحملهای  مالکین کشتی به  قادر 

  شده  ینیتعی  ارباج  هیمب  ستمسی  خود هستند،   هایمسئولیت 

شده  نگهداری  ی  کشت  لکامه باید توسط  میب  مهاینهگوا .ستا

  راقر  کشتی   ثبتدار  مقام صلحیت اختیار    دری از آن  انسخهو  

  اب  تبطمر  ۲010تکل  وپر  (.194:  1۳90)مشیرپور،    دریگ

حمل از  ناشی  خسارت  جبران  و  مسئولیت    ونقل کنوانسیون 

  لیروآدر   (1996  نسخه)  می از طریق دریا  سو  مواد خطرناک  

المللی  سازمان دریایی بینتوسط کنفرانس دیپلماتیک  ۲010

شد  صلا کنوانسیون  و  ح  عنوان  می  ۲010به  شود.  شناخته 

  مواد  زی اناش  اترخسا  کهی  دراومدر  مطابق پروتکل مذکور،  

 قفا ست  کشتی  کلام  تیلو مسئ  شد،افله ب  سمیک و  انخطر

ناشی  محدود می RDS میلیون 100 برای خسارات  از شود. 

  به   تیئولسم  سقف  شده،ید بنبسته   سمیو  خطرناک    وادم

مبلغ  است. در صورتی که    یافته  فزایش ا  RDS  لیونیم 11۵

  RDS   میلیون  ۲۵0  سقفتا    ،ودشر  بیشتود  حد  نیز اخسارت ا

مواد خطرناک و سمی  توسط   با  تأمین مالی مرتبط  صندوق 

از   کلتشم  مجمع  کیل  امدوق ش نص  ینا .شد  هداو جبران خ

 ای نهایرخی دبارادو    هودب  پروتکلو  تمامی اعضای کنوانسیون  

  ددهنمی  سهلج  تشکیل  بارکی  لانهاس  ولاًعمم  هکست  امستقل  

   (.196: 1۳90)مشیرپور، 

زمان  از نیم قرن از    ای بیشقهبسا  با   ، المللی دریایی سازمان بین

  ار مبه شای تخصصی سازمان ملل متحد  دها نهی از  کی  ، تأسیس

سازمان   .ودرمی بهبود  و  توسعه    نوهمچ  هاییزهحودر  این 

  هایه با آلودگیبلاقدریانوردی، پیشگیری و می و امنیت  منای

افزایشدریایی   طییمحست یز کشتیرانی  بهره  ،  در  و وری 

های مستمر کند. نتیجه تلشمی  ت یفعالی  انهج  قوانین  ن یتدو

پنجاه سال، تصویب کنوانسیون  از  ها،  این سازمان طی بیش 
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و  هنام قطعی  دازی  شمار و  ها،  پروتکل   هدبو  اهلعملاورتدسها 

به    19۵8ل این سازمان در سال  تشکی  زاآغ از    زین  ایران .ستا

محیطی،  خسارات زیست   زمینهعضویت آن درآمده است. در  

های  تصویب کنوانسیون جمله  ی از  عددت متقدامااین سازمان ا

از محیط زیست و جبران خسارات    به  طومرب  وارده حفاظت 

 .است  ه دکر  یفاا  صهرع ی در این  توجه  قابل   نقش ه  ک  داده   مانجا

بین  ۵-1-۵ جبران   مدنی  مسئولیت   المللی  کنوانسیون 

 1کشتی سوخت آلودگیاز  خسارت ناشی

ی برا (IMO) ینوردایرد  للیمالنین بازمای ساهشتلولین  ا

 رت ان خسا جبر  لیت وومسئ  نهمیزدر  تدوین یک رژیم حقوقی  

آغاز  میلدی   1996ها در سال  از آلودگی سوخت کشتیناشی  

از موارد نیمی    حدود د که  خور  کلید از زمانی    وند شد. این ر

کشتی  هب  بوطرمادعایی   به  حوادث  از  ناشی  هایی  آلودگی 

در مارس .  کردندهای نفتی حمل نمیمرتبط بود که محموله 

بین ۲001 کنوانسیون  جدیدی  ،  به  یبوتصالمللی  که   شد 

ناشی    تی مسئول  وضوعم سوخت مدنی  آلودگی  خسارت   از 

لیت جبران خسارت  ن، مسئووی سنوانک  نیا .تپرداخ  ها کشتی

  ها عنوان سوخت در مخازن کشتی هب  که  ی نشت نفتاز    شیان

سند حقوقی با الهام از  را مشخص کرد. این  شود  نگهداری می

ب ی مصوب نفتی  ودگلآ  ینمد  تیلومسئی  لمللاین کنوانسیون 

برخی  .آن داشتبا    زنی  هایی وتاف تما  ا  ،ی شده بودحاطر  199۲

 :تاسر زی دارمو شاملکنوانسیون  های اصلی این تفاوت

 
 

1 International Convention on Civil Liability for Bunker Oil 

Pollution Damage 

ماده  ط  سوخت"کنوانسیون،   1بق  هر "نفت    فت نع  ون  به 

روغن  ،معدنی   ی هیدروکربن در  روان  هایازجمله  که  کننده 

ه  نوهرگیا    شوند میی یا رانش کشتی استفاده  اهبررت  الیمع 

 .دارد اشارهرسوبات چنین نفتی 

رژیم  برخی  دیگر،  برخلف  جبران  های    خسارت صندوق 

شده  مالک ثبتبه    صرفاًع  ارجا  دودیتحم.ستاه  د ی نشنبیپیش

و   ستشده اه ارائ ی تکشی از مالک تردهگستر تعریفو    حذف

شده، مستأجر،  بر این اساس، مالک کشتی شامل مالک ثبت

کشتی   اپراتور  و  در  . شودمیمدیر  مصونیتی    مقابل هیچ 

ندارد وجود  مدنی  کنوانسیون  ذات  دیتومحد . مسئولیت  در  ی 

کنوانسیون تحدید   رد دوجوم   یاه تیودد با محاما    ه، دشن  لحاظ

دریایی مصوب  ئمس دعاوی  برای  در  ح لاص 19۷6ولیت  شده 

  لای های باکشتی  امی متبیمه اجباری برای  .ستا  مرتبط 1996

 الزامی   ،نوع کشتی  به  توجهبدون    ،ناخالصظرفیت    نت 1000

 از کنوانسیون  این  ی  جراا . (Bachxevanis, 2009  است

شاآغ  ۲008سال     آن عضو  کشور   88  ،۲019  سالتا    ود  ز 

حدود    اندشده پوشش  معادل  حجم  از  درصد    9۲.۲4که 

مه  مقددر    ,Imo ).  (2012  ستاالمللی  کشتیرانی تجاری بین 

اصلی   هدف  کافی،  تضن  آکنوانسیون،  خسارت  جبران  مین 

آسیب    رادچ  که  است  هدش  مطرحثر برای افرادی  ؤسریع و م

کشتی ناشی   سوخت  نشت  کنوانسیون یا .دشونمی  ها از  ن 

مقوحق  میرژ  لیتکم   نظورمهب مدنییسئولی  جبران    ت  و 

از  اخسار ناشی   کهی  حالدر   .دش  ایجاد  یتنف  آلودگیت 

رخص  اخهای  ویژگی مکوانع به  دارد،ا  ود  کلی  ل  من  رژیم 
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بر و جبران خسارت  مسئولیت   آانوا  برادر  ی  نفت  هایودگیل ع 

م ر وصدو  اجباری  بیمه    رب   أکیدت  همچنین .کندیعمل 

  ف یتعر  رظین  ییها ی آورونهای مربوطه از یک سو و  اهینامهگو

امکان ولیت و  مسئ  منهاکه دشده    ببس  یتکش  مالکتر  هدگستر

 .دشابتر دسترس درتر و قوی  ،ترده رگست ،جبران خسارت

 . نتیجه گیری و پیشنهادات6

الملل در زمینه حمایت با وجود پیشرفت قابل توجه حقوق بین

های اخیر، همچنان ویژه در دههزیست، به  و حفاظت محیط 

رو  های متعددی روبهمحیطی با چالشجبران خسارات زیست 

منطقه  .است سطح  در  متعددی  اسناد  امروزه  و  اگرچه  ای 

اند، اما بیشتر این اسناد  المللی در این زمینه تصویب شدهبین

از یک سو تنها بر برخی موضوعات خاص تمرکز داشته و از  

سوی دیگر، مفاهیم بنیادی و موثر در روند جبران خسارات 

محدوده  زیست  آن،  ماهیت  خسارت،  سطح  مانند  محیطی 

زیست  مسئولیت  و  بینخسارت  به محیطی  را  صورت  المللی 

کرده مطرح  ویژگی .اندمبهم  خسارات همچنین،  خاص  های 

محیطی منجر به بروز مشکلتی در ارزیابی این خسارات زیست 

روش تعیین  وضعیت  و  به  بازسازی  همچون  جبرانی  های 

پیشین، پرداخت غرامت و سایر راهکارها شده است. از این رو، 

توجه از    با  حفاظت  زمینه  در  عمومی  آگاهی  افزایش  به 

ضعفمحیط و  جبران  زیست  فعلی  سیستم  در  موجود  های 

زیست  و  خسارات  جامع  حقوقی  نظام  یک  تدوین  محیطی، 

این نظام   .رسداختصاصی برای این حوزه ضروری به نظر می

المللی باشد اما متناسب  حقوقی باید همسو با اصول کلی بین

زیست و خسارات مربوط به  فرد محیطهای منحصربه با ویژگی

شود طراحی  اصلحات  .آن  نیازمند  موجود  قوانین  بنابراین، 

ایمو المللی دریایی  بنیادی هستند. در این راستا، سازمان بین

ترین نهاد در زمینه تدوین و توسعه قوانین دریایی و  که فعال

دم  هاست، نقش پررنگی ایفا کرده است. ع نظارت بر اجرای آن

ها در دهه اول تصویب کنوانسیون و استقبال گسترده دولت

ها  تأخیر ده ساله در اجرایی شدن آن نیز ناشی از همین نگرانی

تأثیرات جنگ .بود بر  از سوی دیگر،  و دوم  اول  های جهانی 

محدودیتفعالیت ظهور  و  کشتیرانی  تبعیضهای  و  در  ها  ها 

تجارت دریایی سبب شد یکی از اهداف اصلی این سازمان رفع  

سطح با مسائل ایمنی  چنین موانعی باشد که از نظر اهمیت هم

داشت قرار  ماده   .کشتیرانی  در  که  سازمان  اولیه  اهداف 

ازتبیین شده 1948کنوانسیون   عبارتند  ایجاد سازوکار   :اند، 

دولت میان  با  همکاری  مرتبط  فنی  مقررات  تدوین  برای  ها 

ها به اعمال استانداردهای  ولتتشویق د  ،المللیرانی بینکشتی

کشتیرانی ایمنی  در  دولت ،پیشرفته  پذیرش  ترغیب  به  ها 

اقدامات   ،وری کشتیرانیاستانداردهای کارآمد در بهره حذف 

های غیرضروری برای تسهیل تجارت  آمیز و محدودیتتبعیض

به مسائل مربوط به کشتی ،المللیدریایی بین رانی رسیدگی 

که از سوی سازمان ملل یا دیگر نهادهای تخصصی به سازمان 

تسهیل تبادل اطلعات میان کشورهای  و    شودارجاع داده می

طبق ماده یازده   .عضو درباره موضوعات تحت بررسی سازمان

از مجمع عمومی،   ایموکنوانسیون،   دارای ساختاری متشکل 

است دبیرخانه  و  اصلی  کمیته  پنج  امکان  .شورا،  همچنین 

ارگان نیازهای جدید    هایتأسیس  به  پاسخگویی  برای  فرعی 

استپیش شده  حوزه   .بینی  فعالان  تاکنون،  گذشته  از 

کشتیرانی به دنبال وضع قوانین جامع در زمینه مسئولیت و 

بوده دریایی  سوانح  از  ناشی  خسارات  که   .اندجبران  قوانینی 

 .ها شوندشمول باشند و همه کشورها ملزم به رعایت آنجهان

در این زمینه قابل  ایمو  المللی دریایی  های سازمان بینفعالیت

حقوقی   رژیم  تا  دارد  تلش  سازمان  این  است.  بوده  توجه 
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کند ایجاد  خسارات  جبران  و  مسئولیت  برای    .منسجمی 

 بنابراین پیشنهادات پژوهش شامل:  

عضویت    ذا خات  رتیبیتاست    لازم که  این  کشورها  شود  در 

  ،در صورت عدم عضویتای که  گونه  دد، بهرمی گازسازمان ال

آن کشور های اقتصادی علیه  تحریم  نندما بیری  اتدها و  مجازات 

 .اعمال شود

مؤثر   ی ابر (NGO)   یدولترغی  های انمسازاز  استفاده 

فعالیتراهمک با  بینی  سازمان  در  های  دریایی  المللی 

 . نازماسن یا کردلم بهبود ع   دفه  با  ،کشورهای عضو

یک   اجرای  و  منسجمطراحی  حقوقی  جامعه  نظام  در  تر 

نظارت سازمان  با    همراه  ،جبران خسارات وارده  ایربالملل  بین

 .زمینهالمللی دریایی در این بین

 سپاسگزاری

ــی بـه خـاطر حمـایـت حمـایـت معنوی در   از معـاونـت محترم پژوهشـ

 .شوداجرای پژوهش حاضر سپاسگزاری می

ه   ه و ارائـ الـ ازبینی متن مقـ اطر بـ ه خـ داع علیزاده بـ ای دکتر عبـ از آقـ

 .شودنظرهای ساختاری تشکر و قدردانی می

و     از ــاخـتــاری  ظـرهــای ســ نـ ــه  ارائ خــاطـر  ــه  ب رم  مـحـتـ داوران 

 .شودسپاسگزاری می   علمی

ان بر خود لازم می دگـ ارنـ ــول  نگـ د رسـ ای دکتر محمـ د از آقـ داننـ

ای   ه نظرهـ ــر و ارائـ اضـ ه حـ الـ ه متن مقـ العـ اطر مطـ ه خـ آهنگران بـ

 .ارزشمند سپاسگزاری نمایند

 

 نابعم 

 ها از منظر حقوق بینو تعهدات دولت  ایهسته  های(، زباله١٣٩٤) ، یعقوبباتمانی
 ارشد، دانشگاه تهران.   کارشناسی ، پایان نامهالملل

زینب پیرعباسی بین١٣٩٥) ،  سازمان  چالش  دریانوردی  المللی(،    زیست  هایو 
 . طباطبایی ارشد، دانشگاه علامه کارشناسی فارس، پایان نامه در خلیج  محیطی

احمدرضایتوحید حق  صلح   حق«(،  ١٣٨٠) ،  حقوق    زیست  محیط  و  پرتو  در 
بین  همبستگی در مجموعه»المللیو حقوق  حقوق    المللیبین  مقالات همایش  ، 

 ، دانشگاه مفیدتمدنها، قم بشر گفتگوی

انصاری  تقی مصطفیزاده  کیفری١٣٩٣)،  حقوق  قومسزیست  محیط  (،  نشر   ،  ،
 تهران. 

، دفتر  آقائی  دکتر بهمن  دریاها، ترجمه  المللی(، حقوق بین١٣٧٧) ، رابینچرچیل
 ، تهران. المللیو بین مطالعات سیاسی

 ، تهران. ، انتشارات جهاد دانشگاهیزیست  بر محیط  (، حق١٣٩٤) ، مهدیوزیفیر

  ها در قبال آلودگی دولت  المللی  بین  (، مسئولیت١٣٨٠) ، سید حسام الدینلسانی

 تهران.ارشد ، دانشگاه  کارشناسی ، پایان نامهایهسته

فضلیموسو سید  تحقیقی١٣٨٠) االله  ،  بین  (،  حقوق  هاروارد؛  دانشگاه   المللاز 
 ، نشر میزان، تهران. زیست محیط

چاپ و انتشارات وزارت    ، موسسهعمومی  الملل(، حقوق بین١٣٧٣)  هوشنگ  مقتدر
 ، تهران. امور خارجه

، سال  خارجی  سیاست  ، مجله»جدید حقوق بشر  نسل«(،  ١٣٧٧، محمود)مسائلی

 . ١، شماره ششم 

و    مسئولیت  در زمینه  دریایی  المللیعملکرد سازمان بین  «(، ١٣٩٠ر، فریبا)مشیرپو
 . ٢١آزاد، شماره تحقیقات حقوقی ، مجله»محیطی جبران خسارت زیست

سوم حقوق بشر، انتشارات مجد،    (، نسل١٣٨٤، پوریا)، امیرساعد و عسگریوکیل
 تهران. 

رودیگر)  زیست   مدنی  المللیبین  مسئولیت«(،  ١٣٨١ولفروم  خسارت  قبال    در 
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