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Abstract 

Sistan and Baluchestan Province, due to its remoteness from the country’s center and harsh natural conditions, 
has historically faced significant challenges in transportation and connectivity with the capital. Since the 1960s, 

the central government has accelerated initiatives aimed at integrating this region into the national framework 

guided by the principles of the modern state and a desire for spatial homogenization and strengthened 

sovereignty. The development of air transportation infrastructure emerged as a key strategy in this effort, serving 

not only to assert state authority, but also to enhance governmental capacity and facilitate communication. The 

bolstering of flight connections between Zahedan and major cities, such as Tehran and Mashhad, along with the 

construction of airports across the province, formed part of the state's broader project to manage peripheral areas 

and impose order within the context of post-World War II state modernism. 

Being grounded in James Scott’s theory of the “legibility” of peripheral regions in modern states, this study 
utilized lesser-known archival documents and sources to address the following question: How did the Pahlavi 

state expand air transportation to exert authority over peripheral regions like Sistan and Baluchestan? 

The findings revealed that the expansion of air routes, the establishment of airports, and particularly the use 

of light aircraft for postal services significantly enhanced rapid and sustained connectivity between the province 

and the central government. This development laid the groundwork for economic, administrative, and political 

progress in relation to major urban centers. 
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Introduction 

Sistan and Baluchestan Province has long faced significant challenges in transportation and communication due 

to its distance from the country’s center and harsh natural conditions. The region's climate, along with natural 
disasters, such as sandstorms and floods, has hindered the development of safe and sustainable roadways. During 

the reign of Mohammad Reza Shah Pahlavi, as Iran embraced the principles of the modern state, the urgency to 

connect peripheral regions to the capital (Tehran) for purposes of administrative integration, control, and 

cohesion became increasingly pressing. As James C. Scott explains in Seeing Like a State (1998), modern states 

pursue "legibility"—the simplification and standardization of diverse local societies through tools, such as 

mapping, centralized planning, and infrastructure development. While these top-down initiatives are often 

framed as efforts toward development, they frequently function as instruments of bureaucratic control, imposing 
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state logic onto complex local realities. 

In this context, the expansion of air transportation in Sistan and Baluchestan during the 1960s and 1970s can 

be understood as part of the Pahlavi state's strategy for spatial legibility. The vast area, inadequate road 

infrastructure, and widespread insecurity of the province made aerial mobility essential for effective governance 

and symbolic representation. The development of airports and air routes to cities like Tehran and Mashhad were 

not merely technical improvements; they were strategic initiatives by the central government to assert control 

and promote national integration. 

This study drew on archival documents, transportation reports, statistics, and local memoirs to explore the 

expansion of aviation in the region. It posed the question: How did the Pahlavi state utilize air transportation to 

exercise modern state authority over peripheral regions like Sistan and Baluchestan? 

 

Materials & Methods 

This research employed James C. Scott’s concept of legibility as its primary analytical framework. In Seeing 

Like a State (1998), Scott argues that modern states seek to make complex, locally specific societies “legible” to 
central authorities. This process involves simplifying diverse social and spatial realities into standardized, 

manageable formats through mapping, statistics, infrastructure projects, and bureaucratic classification. 

Legibility is not a neutral process; it is inherently political, reflecting the interests and logic of the state rather 

than the needs or knowledge of local communities. 

In applying this theory to the case of Sistan and Baluchestan during the Pahlavi era, the study investigated 

how the Iranian state aimed to impose spatial order and administrative control over a geographically remote and 

infrastructurally underdeveloped region. The development of air transportation infrastructure—particularly 

airports and flight routes—served as tools for integrating the province into the national framework and 

overcoming the limitations of land-based transportation. This initiative was part of a broader effort to manage the 

periphery and assert the visibility and reach of state power. 

The methodology involved qualitative analysis of archival documents, transportation ministry reports, 

national statistics, and local memoirs. These sources were examined to trace how air travel was planned, 

implemented, and rationalized as part of a legibility-driven strategy. By focusing on how spatial interventions 

made the region more “readable” to the central state, this study highlighted the intersection of infrastructure, 
governance, and territorial integration in modern Iranian state-building. 

 

Research Findings 

The findings of this research indicated that the expansion of air transportation in Sistan and Baluchestan during 

the Pahlavi era was not merely a response to technical or geographic challenges, but rather part of a broader 

strategy for modern state-building and territorial integration. The harsh natural environment, inadequate road 

infrastructure, and insecurity associated with overland travel created persistent barriers to connectivity and 

governance in this peripheral province. In this context, aviation emerged as a crucial tool for overcoming spatial 

isolation and asserting central authority. 

The state’s efforts to develop airports in Zahedan and other towns, along with the establishment of regular 
flights to Tehran and Mashhad, reflected an intention to make the region more "legible" in the Scottian sense—
more visible, accessible, and governable to the central bureaucracy. These infrastructural investments facilitated 

not only the faster movement of officials and goods, but also enabled enhanced surveillance, improved 

information flow, and a more pronounced symbolic presence of the state. 

By linking the province more closely to the national core, the Pahlavi regime aimed to diminish the region's 

autonomy and integrate it into a unified national space. Thus, aviation served as both a practical and political 

instrument in the modern state's project to manage and assimilate its peripheries. 

 

Discussion of Results & Conclusion 

The challenges posed by distance, the lack of reliable and safe roads, and the harsh climatic conditions of 

southeastern Iran were persistent obstacles for both the Pahlavi state and the residents of Sistan and Baluchestan. 

With the political transformation of the Iranian state under Reza Shah and the implementation of modern state 

principles, connecting peripheral regions for administrative, security, and welfare purposes became a central 

concern. This process, particularly in remote and marginal areas, aligned with the logic of modern statehood, 

emphasizing spatial control and the expansion of governance tools. 

In this context, the establishment of air routes served as a technological means of achieving territorial 

legibility—what James C. Scott describes as part of a broader project to make previously unmanageable spaces 
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readable and governable by state power. The Iranian aviation organization, a newly established institution under 

the Pahlavis, became an effective tool for the state’s physical presence in peripheral regions, often coordinating 
with other bodies, such as the postal service. 

From the 1950s onward, efforts were made to improve Zahedan airport and increase flights to the province. 

These initiatives arose from the strategic position of Zahedan as Iran’s eastern gateway and the inadequacy of 
road infrastructure. By the 1960s, especially during the Third Development Plan, air infrastructure expanded 

significantly with regular flights to Zahedan and activation of small airports in Iranshahr, Zabol, Saravan, and 

Khash. These regional air routes—operated by postal and twin-engine planes—created a limited yet effective 

network shaped by the overlapping interests of the postal service, military, private airlines, and local officials, 

reflecting Scottian concepts of “simplification for governability.” 

This study demonstrated that air transportation not only addressed logistical needs, but also played a crucial 

role in the exercise of state authority, spatial regulation, and territorial dominance. By controlling aerial mobility 

across borders and within the country, the state enhanced its capacity to govern and integrate the periphery. 
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جیمز    بر اساس نظریۀ   پهلوی دوم ۀ ونقل هوایی در سیستان و بلوچستان در دورحمل ۀ تحلیل توسع

 اسکات )خوانایی مناطق پیرامونی(
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 چکیده

ونقل و ارتباط با مرکز مواجه بوده استت   ، همواره با مشکلات حملاقلیم منطقهدلیل دوری از مرکز کشور و  ستان سیستان و بلوچستان بها 

برای پیونتتد   که  را   هاییسازی فضایی و تقوی  حاکمی ، اقدام، دول  مرکزی با الهام از منطق دول  مدرن و با هدف همگن۱۳۴۰  ۀهداز  

ونقل هوایی یکی از ابزارهای کلیدی این های حمل  توسعۀ زیرساخ از آن آغاز شده بود، شتاب بیشتری دادپیشکشور    ۀاین منطقه با بدن

رستتد، بتته ن تتر میکتتار گرفتتته شتتد   و تسریع ارتباطات بتته دول  توانایی حاکمی ، بلکه برای گسترشعمال  تنها برای اِسیاس  بود که نه

دولتت   ۀها در شهرهای مختلف استان، بخشی از پتترو شهرهایی مانند تهران و مشهد و احداث فرودگاهتقوی  پروازها بین زاهدان و کلان 

 ربتت   تأکید  از جنگ جهانی دوم بود  این پژوهش باسمدرنیسم دولتی پ  سیاس بخشی در چارچوب  برای مدیری  فضاهای پیرامونی و ن م

هتتای متتدرنا، بتتا بررستتی استتناد و منتتابع آرشتتیوی دربارۀ »خواناسازی مناطق پیرامتتونی در دول ( James Scott)جیمز اسکات  ۀن ری

برای اعمتتال حاکمیتت  دولتت  متتدرن بتتر منتتاطق را  ونقل هوایی  حملدول  پهلوی چگونه  کند:  شده، این پرسش را مطرح میکمترشناخته

ویژه استتتداده از بهها و تأسیس فرودگاهدهند که گسترش خطوط هوایی، ها نشان می؟ یافتهمانند سیستان و بلوچستان گسترش دادپیرامونی  

و   داری، ا هواپیماهای سبک در خدمات پستی، ارتباط سریع و مستمر استان با مرکتتز را بهبتتود بخشتتید و بستتتری بتترای توستتعۀ اقت تتادی

 .اهم کردفر سیاسی با شهرهای بزرگ

 

 یی خوانا، اسکات مزیج، دوم  یپهلو،  زاهدان یی، ونقل هوا لحم  :های کلیدیواژه
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 مقدمه -1

دلیل فاصله زیاد از مرکز استان سیستان و بلوچستان به

هتتای ، همتتواره بتتا چالشاقلتتیم منطقتتهکشتتور و 

ونقلی و ارتباطی مواجه بوده اس   اقلیم منطقته، حمل

های روان، بادهتای طوفتانی، بلایای طبیعی مانند شتن

ترین موانع ایجتاد بُعد مساف ، از مهم  نیز  و  هاسیلاب

سیاستی   ۀاند  با تغییتر چهترهای امن و پایدار بودهراه

پهلتتوی دوم و اجتترای ن ریتتۀ دولتت   ۀایتتران در دور

مدرن، نیاز به ارتباط مؤثر بتا منتاطق پیرامتونی بترای 

تسهیل تمرکز، همگرایی و هماهنگی با مرکتز کشتور 

تغییراتتی   موضتو شد  این    احساس   شدتبه(  تهران) 

 وجود آورد  ارتباطات به ۀدر حوز

 دولت   چشم  از  نگریستن  جیمز اسکات در کتاب

دهد که دولت  متدرن بترای اعمتال ( نشان می۱۴۰۱) 

 و بندیستتازی، دستتتهقتتدرت متتؤثر، نتتاگزیر از ساده

کردن جوامع محلی اس ؛ فرایندی که او   پذیرخوانش

 ,Scott)  دنام( میLegibilityآن را »قابلی  خواناییا ) 

1998/1401, p. 20)   در ایتتن فراینتتد، دولتت  بتتا

  و  ریزی متمرکتز کشی، آمار، برنامته ابزارهایی چون نقشه 

ها، فضتتاها و مردمتتان را از حالتت   طراحتتی زیرستتاخ  

و  پتذیر  کنترل   برآوردکردنتی،   وضعیتی متکثر و نامن م به  

ها، هرچنتد در اتاهر  کند  این پرو ه من م تبدیل می نیز  

نتتوعی مهندستتی    بیشتتتر اند،  بتترای پیشتترف  و توستتعه 

توجتته بتته  اجتمتتاعی از بتتا  بتته پتتایین هستتتند کتته بی 

های بومی، منطتق اداری دولت  متدرن را بتر  پیچیدگی 

  کننتد  در ایتن چتارچوب فضای پیرامتونی تحمیتل می 

ها  فرودگاه   ۀ های دول  پهلوی برای توسع تلاش توان  می 

بخشتی از  را  و خطوط هوایی در سیستان و بلوچستتان  

تلاشتتی بتترای  دانستت   »   فضتتاییا فراینتتد »خواناستتازی  

بخشی به پیرامون ازطریق ابزارهای فنی، لجستیکی و  ن م 

سازی  بوروکراتیک برای تحکیم حاکمی  و یکپارچه نیز  

   (Scott, 1998/1401, p. 20-23) ا  سرزمینی 

استان سیستتان و بلوچستتان بتا وستعتی حتدود »

درصتد مستاح  ۴/۱۱کیلومتر مربع )معادل    ۱875۰2

های کشور اس   این ایران( یکی از پهناورترین استان

استان از شمال به استان خراسان جنوبی و افغانستتان، 

کیلومتری بته ۱26۰از شرق با مرز خاکی و آبی حدود 

پاکستتتان و افغانستتتان، از جنتتوب بتتا متترز آبتتی 

های کیلومتری به دریای عمان و از غرب به استان۳۰۰

، ۱۳۳8جهانبانی،  ا ) شودکرمان و هرمزگان محدود می

جغرافیتایی متمتایز   ۀاین استان از دو ناحی(   ۱۰9  ص 

 تشکیل شده اس :

ای کوهستانی با حد شتمالی بلوچستان: منطقه .۱

 ۀکویر لوت و حد جنتوبی دریتای عمتان کته حوضت

متتتری از ۳۰۰جازموریتتان در مرکتتز آن بتتا ارتدتتا  

 ؛ترین نقاط فلات ایران اس پس 

ای مستط  در شتمال استتان، سیستان: حوضه .۲

هتتای دلتتتای رود هیرمنتتد، بتتا گرفته از آبرف شتتکل

آب شیرین   ۀترین دریاچعنوان بزرگهامون به  ۀدریاچ

 در نزدیکی مرز ایران و افغانستان 

، جمعیت  استتان ۱۳55بر اساس سرشماری آبتان

هتزار ۴8هزار ندتر ستاکن و  ۴55هزار ندر بود که  5۰۳

هتزار ندتر 2۳2بودند  از جمعی  ستاکن،    متحرک ندر  

آمارنامته سیستتان و )   هزار ندتر زن بودنتد22۳مرد و  

 ( ۱ ص ، ۱۳55، بلوچستان

 ۱۰، ایتران بته  ۱۳۱6در تقسیمات کشوری ستال  »

ختاش، تتابع   با مرکزیت  استان تقسیم شد و بلوچستان 

  ۀ ، حوز ۱۳28استان هشتم )کرمان( قرار گرف   در سال  

مستقل مکران یا فرمانداری بلوچستان شکل گرف  و در  

، بتتا ادغتتام سیستتتان و بلوچستتتان، استتتان  ۱۳۳5ستتال  

جدیدی بتا پتنش شهرستتان )زاهتدان، ایرانشتهر، زابتل،  

سراوان و چابهار( و مرکزی  زاهدان ایجاد شد  در سال  

عنوان شهرستتان مستتقل از زاهتدان  ، خاش نیز به ۱۳55

 (  ۱۱6  ، ص  ۱۳85رئیسی،  ملک ا ) جدا شد 
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ها و های استان، چه در ارتباط با سایر استتانجاده

چه در داخل استان، عمدتاً خاکی بودنتد و مستیرهای 

ها را به ای که بتوانند روستاها و واحهشوسه یا آسدالته

ستال  زاده درهم مت ل کنند، وجتود نداشت   جمتال

آباد سیستان تا ن رت  ۀفاصل  اول جنگ نخس  جهانی

فرستنگ  ۱5۰فرسنگ و تتا بنتدرعباس  ۱2۰مشهد را 

 تخمین زده و مدت ستدر را یتک متاه دانستته است 

همچنین بر اهمی  (   52-5۱  ، ص ۱۳8۴زاده،  جمال) 

 سازی برای آبادی و قدرت دول  تأکید کرده اس راه

ایتتن مهتتم در بتته امتتا (؛ 86 ، ص ۱۳8۴زاده، جمتتال) 

  شدسیستان و بلوچستان توجه ن

 (Niedermeyer)   طی جنگ جهانی اول، نیتدرمایر

ها در استتان یکی از جاده  ۀآلمانی در خاطراتش دربار

نویسد: »این راه عبارت بود از سیستان و بلوچستان می

هتا پتیش رو متوازی هتم کته از قرنهای متالباریکه

نیدرمایر، )   گام برداشته بودندا  هاآنحیوانات باری در  

ها از هتتای اداری انگلیستتیگزارش (  79 ، ص ۱۳8۰

 (۱۳۰7-۱۳۰۰)  ۱9۳۰-۱92۱های بوشتتهر بتتین ستتال

مثال،   رایب  ؛دارد  هاآنها و ناامنی  نشان از خرابی جاده

گتزارش شتده است  کته از   (۱۳۰2)   ۱92۳در آوریل

ها را به عهده جاده  مدیری دول  ایران خواسته شده  

ندتره امنیته کته توست  ۳5بگیرد و از اینکه یک گروه  

دزداب را امتن   ۀاند، جتاددول  مرکزی فرستاده شده

 The Persian Gulf  ) اند، ابراز رضای  شده اسکرده

Administration Reports, 1923, p.38اطراتی (  خت

که همگی حاکی از   اس   نیز در این زمینه نوشته شده

ها و کمبود ماشین و وسایل نقلیه در بد جاده  وضعی 

 های بعد اس   این استان مرزی در سال

خاطرات محمتود زنتد مقتدم در های بعد  در دهه

بلتو،، ستیری در احتوال اهتل   حکایت آثاری چون  
سراستر از  هتا و کرانته،ها، آببلوچستان، شهرها، دی

استتانی است   او ارتباط زمینتی درون  نبودآشدتگی و  

ها و استیر شتدن در طوفتان شتن یکی از جاده  ۀدربار

ای، اتاقک فلتزی معلتق مانتده نویسد: »مثل گهوارهمی

ختورد، تکتان میبود در فضای متلاطم طوفتانی، تکان

شتد و گش  و سرازیر میرف  با  از سویی، برمیمی

تتروق داشت  رف  با  از سویی دیگر، ترقدوباره می

هتتای پاشتتید  پیکرهگسستت  از هتتم و فتترو میمی

های وحشی ماسه، وانماهای آهنی هیکل وان ، خیزابه

ریختنتتد همچتتون آوارهتتای ستتهمگین پیتتاپی فتترو می

زنتد مقتدم، )  آسمانی روی شیشه جلو و سقف وان ا

بتتر ایتتن مهتتم بایتتد استتنادی از (  ۱۳۳ ، ص ۱۳8۰

های ایتن استتان خرابی جاده  ۀاداری دربارهای  همکاتب

هتتای افتتزود  در گزارش  ۱۳5۰و  ۱۳۴۰های در دهتته

های زمینی استتان، راه بارۀ، در۱۳۴۰و   ۱۳۳۰های  سال

رو ماشین  ۀجملاتی مانند »به کلی خراب اس ا، »جاد

شتود  در دیتده می  ارهتانداردا، »راه شوسته نتداردا ب

راه و ترابتری نوشتته شتده است : ۀ  ، بته اداریگزارش

های پرجمعی  بلوچستان است  »بزمان یکی از بخش

که به عل  نداشتن ارتبتاط بتا مرکتز، نزدیتک است  

-29۳-8۳6  ،۱۳۴2ستاکما،  )   گتم شتودا  کلیبهنامش  

ها وجتتود در پتتی مشتتکلاتی کتته در ایتتن زمینتته(  9۴

داش ، باید از مشکل دیگری، یعنی نتاامنی و قاچتاق 

هتای یتاد کترد کته در دوره  هتمونقل زمینی  در حمل

ونقتل زمینتی در رونق شتدن حملمختلف موجب کم

استان سیستان و بلوچستان شتد  فتحتی در ختاطرات 

نویسد که خود دربارۀ سدری از زاهدان به میرجاوه می

عل  ضتب  چهتار کتامیون قاچتاق در ایتن مستیر، به

 خانه میرجاوه متح ن شده بودنتدای در تلگرافعده

همچنین در سدر دیگری بته  ( 2۱ ، ص ۱۳5۴فتحی،  ) 

سیستان و بلوچستتان، از کشتف قاچتاق ع یمتی در 

 ( 82 ، ص ۱۳5۱فتحی، )  دهدنزدیکی زاهدان خبر می

دهد که ستدر هتوایی در ایتن ها نشان میهمۀ این

 اقابلیت  خوانتایی»استان برای کنترل و آنچه اسکات  
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مستئلۀ دوری راه و چه اندازه مهم بوده اس      نامیده،

متؤثر   یکپتارچگیتنها مانع  نه  های زمینی،خرابی جاده

استان در ساختار ملتی بتود، بلکته از دیتدگاه دولت  

مرکزی، تهدیتدی بترای انستجام ارضتی و حاکمیت  

ونقتل هتوایی ، حملوضعی شد  در این  محسوب می

های عنوان ابتتزاری بتترای غلبتته بتتر محتتدودی بتته

جغرافیایی و تحکیم ن م فضایی مدرن اهمی  یافت   

های هتتوایی از دهتتۀ هتتای توستتعۀ زیرستتاخ پرو ه

ستازی مدیری   تر »قابتل، بخشی از طرح بزرگ۱۳۴۰

کته در چتارچوب مدتاهیم   دول  پهلوی بوددر  فضاا  

 شود ا جیمز اسکات تحلیل میقابلی  خوانایی»

توسعۀ ارتباط هوایی زاهدان با تهتران و مشتهد و 

تنها اقدامی فنی ها، نهایجاد فرودگاه در دیگر شهرستان

یا اقت تادی، بلکته تلاشتی راهبتردی بترای حضتور 

فیزیکی و نمادین دول  در مناطق پیرامونی بود  ایتن 

، گتتاه بتتا همکتتاری ارتتتش، وزارت پستت  و هااقتتدام

شترک  هواپیمتایی ملتی ایتران )همتا( نیز  و    تلگراف

بر   ن ارتشد و بخشی از تلاش برای تثبی   انجام می

 مرزی و ایجاد جریان مداوم اطلاعات، کا   ۀاین منطق

 و نیروی انسانی بود 

استتناد آرشتتیوی، ایتتن پتتژوهش بتتا تکیتته بتتر 

ونقلی، منابع آمتاری، و های حملهای سازمانگزارش 

بته با روش تتاریخی و ستندپژوهی،    خاطرات محلی،

بررسی رونتد توستعۀ صتنع  هتوایی در سیستتان و 

پتتردازد و ایتتن بلوچستتتان در دورۀ پهلتتوی دوم می

کته دولت  پهلتوی چگونته   کنتدپرسش را مطرح می

بترای اعمتال حاکمیت  دولت  را  ونقل هتوایی  حمل

 ؟گسترش دادمدرن بر مناطق پیرامونی 

هتا در پیرامون موضو  ساخ  و گسترش فرودگاه

ویژه با تأکید بتر ن ریتۀ استان سیستان و بلوچستان به

هتای متدرن، »خواناسازی مناطق پیرامتونیا در دول 

هتای تحقیق مستقلی انجام نشده اس ؛ البته دربارۀ راه

از متالرو تتا بزرگتراه کتتابی بتا عنتوان    استان، سیاسر
هایی بته منتشر کترده کته اشتارهسیستان و بلوچستان  

ساخ  فرودگاه در زاهدان داشتته است   از ایتن اثتر 

 ارزشمند در این مقاله بهره گرفته شده اس  
 

فرودگاه زاهدان و وضعیت پروازهای کشووری   -2

 1330 ۀدر ده

شاه  رضاسازمان هواپیمایی کشوری در ایران نوپا بود  

باشگاه هواپیمایی را تأستیس کترد کته   ۱۳۱8در سال  

و   افرادی چون ابراهیم قوام، ابراهیم علم، عیسی صتدیق 

،  متذاکرات مجلتس قلی بیات عضو آن بودنتد )   مرتضی 

شاه، در   از سقوط رضا (  پس ۱۴  ۀ ، جلس ۱۳، دورۀ  ۱۳2۰

برخی هواپیماهتای ایتن باشتگاه بته وزارت    ۱۳2۱سال 

،  مذاکرات مجلتس )   پس  و تلگراف و تلدن واگذار شد 

های  ساز همکاری که زمینه (  ۱۳8  ۀ ، جلس ۱۳، دورۀ  ۱۳2۱

بعدی این وزارت با ستازمان هواپیمتایی شتد  در ستال  

خ وصتی    ۀ ، شرک  »ایرانیان ایرویتزا بتا سترمای ۱۳2۳

تأستتیس شتتد و بتترای حمتتل بتتار، مستتافر، و پستت  از  

کرد  پروازهتای داخلتی  هواپیماهای مختلف استداده می 

این شرک  به شهرهایی چون آبتادان، اصتدهان، شتیراز،  

کرمانشاه و پروازهای  نیز  مشهد، تبریز، زاهدان، همدان و  

و  نیتز  خارجی به کراچی، دهلی، فرانکدورت، استتامبول  

 (  27  ، ص  92    ، ش ۱۳۴9بورس،  )   شد کابل انجام می 

ن تارت کارشناستان ستوئدی،   بتا،  ۱۳25در سال  

المللتی آغتاز شتد و آمارگیری بر استاس سیستتم بین

( IATAالمللی هواپیمایی ) ها به سندیکای بینگزارش 

(  2۳2  ، ص ۱۳۴6،  ایتران  آمتار  رکتزم)   شدارسال می

هتای در کندرانس  ۱۳۳۰تتا    ۱۳27های  ایران در ستال

ونقتتل هتتوایی شتترک  کتترد و در المللتتی حملبین

المللتتی هواپیمتتایی بتته ستتازمان بین ۱۳29اردیبهشتت 

-۳2  ، ص ۱۳27احمتد،  )   ( پیوست ICAOکشوری ) 

  (۴9  ص ،۱۳29 حکم ، ؛۳۳
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، شتترک  »ایتتر ستترویس ایرانیتتانا ۱۳۳2در ستتال 

از قرار گترفتن ستازمان هواپیمتایی ستأسیس شد و پ

کشوری تح  پوشش وزارت راه و ترابتری، از ستال 

آمار پروازها با تمرکز بر مقاصد اقت ادی،   ۀ، تهی۱۳۳8

میتزان تحترک نیتز  افزایش یا حذف خطوط هوایی و  

 ، ص ۱۳۴6، ایتتران آمتتار رکتتزم)  مستتافران آغتتاز شتتد

، شترک  هواپیمتایی ملتی ۱۳۴۰در ستال  ،شاه(   2۳2

های تأسیس شتد و جتایگزین شترک را  ایران )هما(  

، ۱۳۴5در شهریور(   28  ، ص ۱۳۴9بورس،  قبلی شد ) 

ای متشکل از سه دایره )نمودارها، پرسنلی و هما اداره

، ICAOتعلیمتتاتی( تشتتکیل داد و بتتا عضتتوی  در 

 المللتی ن تم بیشتتری یافت پروازهای داخلتی و بین

، توجه به ۱۳۴۰  ۀاز ده(   7۰-69  ، ص ۱۳96صیدی،  ) 

ویژه ونقل هوایی در کل کشتور، بتهها و حملفرودگاه

هتای مناستب جاده  بتدوندر سیستان و بلوچستان که  

 بود، افزایش یاف  

هتا از جنتگ از اقتدام دولت  ایتران، اروپاییشپی

وآمتتد بتته چابهتتار و جهتتانی اول بتته بعتتد بتترای رف 

هتتای کردنتتد  گزارش جاستتک از هواپیمتتا استتتداده می

از حضتتور هواپیماهتتای آمریکتتایی،  ۱9۳۰تتتا  ۱92۱

هلنتدی حکایت  دارد  از نیتز  بریتانیایی، فرانستوی و  

ها استداده فرودگاه  ن ارتبرای    از پادگان،  ۱۳۰6سال  

 The Persian Gulf Administrationشتتد ) می

Reports, 1924, P. 43 ) 

نخستین سند دربتارۀ تتلاش دولت  ایتران بترای 

توستتتعۀ فرودگتتتاه در سیستتتتان و بلوچستتتتان بتتته 

وزارت راه بته ستازمان   ، زمانی کته۱۳۳2فروردین۱6

های زاهدان و کرمان نیاز بته برنامه نوش  که فرودگاه

تعمیرات اساسی دارند و بدون اعتبار، باندهای پترواز 

  ص ،۱۳۳2ستتاکما، ممکتتن استت  متلاشتتی شتتوند ) 

کتتتتل راه  ۀ، ادار۱۳۳2شتتتتهریور۱8در  ( 5۰26-22۰

ای بتترای ایتتن من تتور شوستته پاستتخ داد کتته بودجتته

ریتتال بتترای    6۰۰,۰۰۰  کم دستت  امتتا    ؛ بینتتی نشتتده پیش 

  ساکما، )  احداث ساختمان در فرودگاه زاهدان  زم اس  

از ستتقوط دولتت   پتتس (   22۰-5۰26  / ۴5، ص   ۱۳۳2

م تتدق، ستتازمان برنامتته در دورۀ برنامتته عمرانتتی اول  

حسابی  ( با مشکلات مالی مواجه بود  ذی ۱۳28-۱۳۳۳) 

آهن واگتذار شتد و  کل ساختمان راه   ۀ ها به ادار فرودگاه 

هتای کشتور،  کمیسیونی برای بهبتود وضتعی  فرودگاه 

  ، ص  ۱۳۳2  ستتاکما، )   ازجملتته زاهتتدان، تشتتکیل شتتد 

ها متانع  اما آشتدتگی در حسابرستی (؛  5۰26-22۰/ ۱56

 (  22۰-5۰26/ ۱52  ، ص  ۱۳۳2  ساکما، )   پیشرف  شد 

ویژه در منتاطقی هتا، بتهفرودگاهدر ن ریۀ اسکات  

 زمینتی »نتامرئیا  ازن رمانند سیستان و بلوچستان که  

 (Illegibility  ) بودند، به ابزاری برای گسترش ن ارت

گذاری سرمایهدر حقیق   دول  مرکزی تبدیل شدند   

 روهای تاکسیدر بازسازی باند زاهدان، ایجاد توقدگاه

سیاست  های خدماتی، بخشتی از  و ساخ  ساختمان

 بتود   ،شتدههای استتاندارد و ثب تبدیل فضا به مکان

تنها اجتماعی یا اقت ادی نبوده، بلکته موضوعی که نه

اداری   کنتترل  و  ن ارت  تر برای تسهیلدر طرح بزرگ

 شد و ن امی منطقه به کار گرفته می

ای بتا صتندوق مشتترک  نامه ، موافق  ۱۳۳2در سال 

ها امضا شد  ایران و آمریکا برای کمک فوری به فرودگاه 

ریتال(، ایجتاد    65۰,۰۰۰که شامل تعمیر بانتد زاهتدان ) 

ساخ  ساختمان  نیز  ریال( و    8۱۰,۰۰۰توقدگاه جدید ) 

عمومی و تأسیسات هواشناسی بتود  ایتن طترح بترای  

کارگر به متدت چهتار متاه اشتتغال ایجتاد کترد    ۱6۰۰

 (  22۰-5۰26/ ۱۴9و    ۱۴8  ، ص  ۱۳۳2  ساکما، ) 

 ۀاز تأستتیس هواپیمتتایی کشتتوری، مستتئلتتتا پتتیش

دعوایی از سوی   ۀبرای فرودگاه زاهدان، اقام  هآمدپیش

بود  ایتن دعتوا بتر   ۱۳۳7شهرداری زاهدان در خرداد

، طبتتق ۱۳27ایتتن استتاس مطتترح شتتد کتته »در ستتال 

هیئتت  دولتت ، اراضتتی شتتهر زاهتتدان،  ۀنامت تتویب
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استثنای آنچه بترای نیتاز ادارات دولتتی است ، بته به

  ، ص  ۱۳۳7  ستاکما، شهرداری واگتذار شتده است ا ) 

در پاسخ به این ادعتا، وزارت پست ،  (   6۰9۴-2۱۰/ ۳6

زمتتان    تلگتتراف و تلدتتن بتته شتتهرداری پاستتخ داد: »در 

ها  ا مر، برای اغلب شهرستتان اعلیحضرت فقید، حسب 

نیتز    هتا آن هایی در ن ر گرفته شتد و برختی از  فرودگاه 

استداده کننتد     ها آن ساخته شدند تا هواپیماهای پستی از  

میلیون متتر زمتین در جنتوب شتهر  در زاهدان نیز یتک 

انتخاب شد، ولی به آن توجهی نشد و متروک باقی ماند   

وآمد، انتقال تیپ از ختاش  افزایش رف    ۀ واسط اخیراً، به 

به زاهدان و عوامل دیگر، بهتای زمتین و کرایته منتازل  

افزایش یاف   این موضو  مورد توجته قترار گرفت  و  

طور رسمی اقدام شد و در جریتان  برای ت رف زمین به 

 (  2۱۰-6۰9۴/ ۴۳  ، ص  ۱۳۳7  ساکما، ثب  قرار گرف ا ) 

پستت  و ۀ دارایتتی نیتتز در تأییتتد پاستتخ ادارۀ ادار

، به نمایندگی از ۱۳26تلگراف ااهار داش : »در سال  

دانگ یتک قطعته زمتین شاهنشاهی ایران، ششدول   

محتتل فرودگتتاه اداره پستت  و تلگتتراف زاهتتدان 

های آن منتشتر گردیتد و درخواس  ثب  شد و آگهی

، طبتق ۱۳27اعتراضی دریافت  نشتد  بعتداً در ستال  

هیئتت  دولتت ، اراضتتی شتتهر زاهتتدان،  ۀنامت تتویب

استثنای آنچه بترای نیتاز ادارات دولتتی است ، بته به

شهرداری واگذار شد  اکنون جای تعجتب است  کته 

شهرداری، که اساساً مالکی  خود را از دول  گرفتته، 

شتده را، کته تجدیتد مدعی دول  شده و اراضی ثب 

 ؛دانتدشتود، متجتاوز بته مالکیت  ختود میحدود می

اند  که این اراضی ختار  از شتهر واقتع شتدهدرحالی

تر اشاره شد، این اداره، شتهرداری گونه که پیشهمان

ۀ نامرا مالک اراضتی ختار  از شتهر، طبتق ت تویب

انجمن شهر دربارۀ   ۀشناسد و م وبهیئ  دول ، نمی

کیلومتر را برای مالکیت  شتهرداری   ۱۰شعا  شهر تا  

عنوان مالتک مگتر اینکته دولت ، بته  ؛دانتدکافی نمی

اراضی، آن را تأیید کند  در هر حال، مهلت  اعتترا  

برای ملک تمام شده و مهل  واخواهی تتا روز هدتتم 

تیرماه جاری باقی اس   چنانچه اعتراضی بته حتدود 

دارند، درخواس  واخواهی ختود را تن تیم و ارستال 

 ( 2۱۰-۳6/6۰9۴ ، ص ۱۳۳7 ساکما،)  کنندا

حتل شتد و    ۱۳۳8موضو  زمین فرودگاه در پتاییز  

نتیجته مانتد  زمتین فرودگتاه  اقامه دعوای شهرداری بی 

سند مالکیت     ۱۳۳8آبان 8دوباره تحدید حدود شد و در  

این  (   2۱۰-6۰9۴/ 7۱  ، ص  ۱۳۳8  ساکما، )   شد آن صادر  

ای  تلاش برای تدکیک مالکی ، از من ر اسکات، نمونته 

بخشتی و ثبت  سترزمینی  از تلاش دول  برای رسمی  

ا  رئی از آن، از من تر بوروکراتیتک، »نتام ش اس  که تا پی 

های اداری را در حیطتته    دولتت  آن دستتته ستتازمان بتتود 

وضب  حضور مردم و ورود  اختیار خود درآورد که ثب  

و خرو  را در پی داش   در این بتاره بایتد بته مستائل  

مرزی بتا پاکستتان و افغانستتان  جغرافیایی زاهدان و هم 

 ویژه در ع ر جنگ سرد توجه ویژه داش   به 

با وجود توجهی که به فرودگاه زاهتدان شتده بتود،  

کمبود مستافر بتین تهتران و    عل  شرک  هواپیمایی به 

پرواز با هواپیمتا و ایکانت     ۀ زاهدان، که »تکافوی هزین 

  ، ص  ۱۳۳9  ساکما، دادا پروازها را متوقف کرد ) را نمی 

  ۱۳۳9  دی 6(  وزارت راه در تتتتاریخ  5۴8-29۳-9۴/ ۳۰

ای نوش  و اعلام کرد کته  هواپیمایی ایران نامه   ۀ به ادار 

پروازهتا دستتور    ۀ شاه به این موضو  و برقراری دوبتار 

خواست  تمهیتدات  زم را    ن اکید داده است  و از آنتا 

-29۳-  5۴8/ ۴۴و    ۴۳  ،ص  ۱۳۳9  ستاکما، اعلام کنند ) 

شرک  سهامی هواپیمایی ایران در پاسخ نوشت :  (   9۴

هر پرواز و ایکان  از تهتران    ۀ »برای آگاهی بیشتر، هزین 

به زاهدان و بازگش  حدود دویس  هزار ریال است    

شده از دهم آذرمتاه  طبق آمار موجود، در ده پرواز انجام 

مسافر از تهران بته زاهتدان و    ۱2۰ماه،  تا چهاردهم دی 

اند  این یعنتی  مسافر از زاهدان به تهران سدر کرده   ۱۳2
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ندر از تهران به زاهتدان    ۱2طور متوس  در هر پرواز،  به 

ندر از زاهدان به تهران بتوده است   بهتای بلیت     ۱۳و 

  ۴۰۰۰یکسره عادی این شترک  از تهتران بته زاهتدان  

ریال اس   بنا به درخواست  استتانداری بلوچستتان و  

برای مساعدت به کارمندان دول ، این شرک  از مدتی  

قبل موافق  کترد کته کارمنتدان دولت  را بتا معرفتی  

  ستاکما، )   استاندار با پنجاه درصد تخدیتف حمتل کنتدا 

 (  9۴-29۳-5۴8/ ۳۰  ،ص  ۱۳۳9

طور کته اطتلا  در ادامته، شترک  افتزود: »همتان

راه مانند های بیندلیل نامناسب بودن فرودگاهدارید، به

تتوان کرمان و یزد برای فرود هواپیما و ایکانت ، نمی

راه بته زاهتدان  های بتین این هواپیما را ازطریق فرودگاه 

ونقتل مستافرانی کته بتین نقتاط  پرواز داد و برای حمل 

کنند، از همان پرواز زاهدان استداده کترد   راه سدر می بین 

بدیهی اس  در صورتی که استانداری بلوچستان حاضر  

پرواز را تقبل کند، این شترک  نیتز    ۀ باشد اختلاف هزین 

  ساکما، )   پرواز و ایکان  به زاهدان را برقرار خواهد کردا 

ایتتن متتذاکرات نشتتان  (   9۴-29۳-5۴8/ ۳۰  ، ص  ۱۳۳9

دهد که قراردادهتای پیشتین بترای بهبتود وضتعی   می 

 ها به نتیجه مطلوب نرسیده بود  فرودگاه 

  ۀ شد ، موضو  پروازهای متوقف ۱۳۳9در پایان سال  

زاهدان به مشهد نیز مطرح شد  اداره کل هواپیمتایی از  

استتتانداری سیستتتان و بلوچستتتان خواستت  آمتتاری از  

(  ۱۳۳9تعداد زوار پاکستانی که در سه ماه )آذر تا بهمتن 

اند، تهیه کند و اطلاعتاتی  از زاهدان به مشهد سدر کرده 

، ماننتد کرایته و وستایل  ن ونقل زمینتی آنتا دربارۀ حمل 

شتتهربانی    ۀ نقلیتته، ارائتته دهتتد  استتتانداری نیتتز از ادار 

خواس  که آمار مسافران پاکستتانی در سته متاه ستوم  

صتتورت  را به   ۱۳۳9و ستته متتاه اول ستتال    ۱۳۳8ستتال  

هدتگی تدکیتک و ارستال کنتد و در صتورت امکتان،  

طور تقریبتی مشتخ   توانایی مالی زوار پاکستانی را به 

 (  9۴-29۳-5۴8/ ۳۳  ، ص  ۱۳۳9  ساکما، کند ) 

، استتتانداری ۱۳۳9ختترداد۴هتتا، در از پیگیریپتتس

سیستان و بلوچستتان بته متدیرکل هواپیمتایی ایتران 

گزارش داد: »هر هدته روزهتای دوشتنبه، تعتدادی از 

زوار پاکستانی با قطتار از پاکستتان بته ق تد زیتارت 

دلیل نبتود وستیله شتوند  بتهمشهد به زاهدان وارد می

اتوبوس به   ۀوسیلبا مبالغ گزافی به  هاآننقلیه مناسب،  

روند  همچنین، ستاکنان زاهتدان اغلتب بته مشهد می

کنند  آنچه مشاهده شده، این بیرجند و مشهد سدر می

اس  که اگر سرویس هتوایی بتین مشتهد و زاهتدان 

شنبه ایاب و ذهتاب انجتام برقرار شود و روزهای سه

گیرد، مطمئناً به ندع شرک  و همچنین رفاه و آسایش 

-۴7/5۴8 ، ص ۱۳۳9 ستتاکما،)  اهتتالی خواهتتد بتتودا

ها، پروازهای بین زاهدان از این بررسیپس(   29۳-9۴

های نمونتته بتتا تهتتران و مشتتهد دوبتتاره برقتترار شتتد 

هتا ذکرشده از اصرار دول  به انجام فعالیت  فرودگاه

صرفه نبود تأکید دیگری حتی وقتی ازن ر اقت ادی به

بتتر ن ریتتۀ استتکات بتترای استتتداده از امتتاکنی ماننتتد 

 مناطق پیرامونی اس   ها برای خواناسازیفرودگاه

 

 و  1340  هایدهوه  در  هواییونقل  گسترش حمل-3

1350  

محمد ختادمی،   ، با مدیری  سپهبد علی۱۳۴۰  ۀاز ده

سازمان هواپیمتایی کشتوری توستعه یافت   علینقتی 

عالیخانی در ختاطرات ختود از موفقیت  ختادمی در 

 عالیختانی،های هما سخن گدتته است  ) پیشبرد برنامه

، در گتتتتتزارش ۱۳۴2 ستتتتال در(  ۱57  ص ،۱۳85

توجیهی امور ارتباطات و مخابرات ستازمان برنامته و 

عمرانتی ستوم )بتر استاس بنتد   ۀبودجه، که در برنام

چهارم، ف ل چهارم، تعیین اعتبارات ستا نه( تتدوین 

ریتتال بتترای تعمیتتر  ۱۱,8۰9,۰۰۰شتتده بتتود، مبلتتغ 

 ساکما،)   های کرمان و زاهدان تخ ی  یاف فرودگاه

ای خطتتاب بتته نامتته(  22۰-۱2۳/۱۰886 ، ص ۱۳۴2
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اداره کل هواپیمتایی کشتوری نوشتته شتد کته نشتان 

کافی نبتوده است : »بانتد   ۱۳۳۰  ۀداد تعمیرات دهمی

ای اس  که برای گونههای کرمان و زاهدان بهفرودگاه

هواپیماها خطرناک بتوده و در صتورت عتدم   استدادۀ

تعمیر فوری، هواپیمایی ملی ناچار به قطتع سترویس 

شترو  کتار مهندستین   ازآنجاکتهپرواز خواهتد بتود   

مشاور در این دو فرودگتاه حتداقل یتک ستال دیگتر 

شده، قرار شد طول خواهد کشید، طبق مذاکرات انجام

تعمیرات ضروری فتوراً توست  اداره کتل هواپیمتایی 

کشوری انجام گیرد  ایتن طترح متانع قطتع سترویس 

هوایی در این دو شهرستان شده و به هواپیماها امکان 

دهتد  عملیتات هتا را میاستداده ایمن از این فرودگاه

شده تا زمان شرو  کار مهندسین مشاور و حتتی انجام

از تکمیل فرودگاه قابل استداده خواهد بود  اجزای پس

رو، ایتن طترح شتامل تعمیتر بانتد، توقدگتاه، تاکستی

متر، تعمیتر  ۳۰آسدال  باند فرودگاه زاهدان به عر  

رو فرودگاه زاهدان، ن ب منبتع آب توقدگاه و تاکسی

کشتی آب و بترق )چاه عمیق آن قبلاً حدر شده(، لوله

تمام تأسیسات در فرودگاه زاهتدان، استتخدام موقت  

های مربتوط بتته یتک مهنتدس نتتاار ایرانتی و هزینتته

مزایای مأموران فنی اعزامتی و مختار  جزئتی اداری 

است   اجترای طترح طبتق مقتررات ستازمان برنامتته 

خواهد بود و مدت اجترای آن حتداکثر شتش متاه از 

تاریخ شترو  است   عتر  بانتد آستدالتی فرودگتاه 

المللتتی متتتر استت  کتته طبتتق قتتوانین بین ۳۰زاهتتدان 

متتر باشتد  توقدگتتاه و  ۴5هواپیمتایی نبایتد کمتتر از 

رو فرودگاه زاهدان نیز روسازی آن از بین رفته تاکسی

 ، ص ۱۳۴2 ستتتاکما،)  و نیتتتاز بتتته تعمیتتتر داردا

خوبی نبتتود (  ایتتن گتتزارش بتته۱2۱/۱۰886-22۰

همکاری و انجام کتار درست  در مراکتز پیرامتونی و 

هایی که در دهد  تلاش دور از مرکز کشور را نشان می

نتیجه بود و به هدر رفت  منتابع اشتاره بی  ۱۳۳۰دهۀ  

بندی، تدکیتتتک و  دارد  تتتتلاش بتتترای تقستتتیم 

سازی کارهایی که بایتد انجتام شتود، همتان  شداف 

چیتتزی استت  کتته استتکات قابتتل خوانتتایی کتتردن،  

  خوانتتا   در   استتکات   جیمتتز گونتته کتته  مان نامتتد  ه می 

  در   متدرن   هتای دول    کنتد، می   تأکید   جامعه   ساختن 

  بترای   را   هتا آن   فضتاها،   بته   دهتی ن م   با   تا   اند تلاش 

نند   ک   مدیری    قابل   و   سنجش   قابل   پذیری، حکوم  

هتای  تلاش برای ساخ ، تثبیت  و توستعۀ فرودگاه 

  نقتاط   عنوان را بته   هتا فرودگاه   ایتن   ، زاهدان، کرمتان 

  چشتم   در   ای حاشیه   فضای   شدن   دیده   و   عبور   ثب ، 

 ,Scott) کننتد  می   مداخلته   و   شناستایی   قابتل   مرکز، 

1998/1401, p. 25 )  ستازمان    در پی ایتن گتزارش

برنامه در پاسخ اعلام کرد: »ایتن موضتو  در حتال  

بینتی شتده و  توستعه پیش   ۀ بررسی اس  و در برنام 

  فعتتلاً مهندستتین مشتتاور مشتتغول مطالعتته هستتتندا 

   ( 22۰-2895/ ۱2، ص   ۱۳۴2ساکما،  ) 

دهند های مد ل نشان میگزارش   در اسناد بعدی،

زمانی   ۀکه باند و ساختمان فرودگاه زاهدان در این باز

های زاهدان و بهبود یاف   مجری طرح تعمیر فرودگاه

کرمان، مهندس حسین لشکری بود که با این حکم بتا 

جدی  کار را ادامه داد: »آقای مهندس حسین لشکری 

موجب ایتتن حکتتم، مهنتتدس نتتاار تعمیتترات بتته

شود  حقوق های کرمان و زاهدان من وب میفرودگاه

کار وهتوا و اضتافهو مزایای خار  از مرکز، بتدی آب

ریتتال از محتتل طتترح  ۴5,۰۰۰ایشتتان ماهیانتته جمعتتاً 

گتتردد  بتتا ستتازمان برنامتته پرداختت  می ۴۴۱5۰۱

پشتکاری که در شما مشهود اس ، امید اس  واایف 

محوله و ن ارت بر عملیات ساختمانی را طبق دفترچه  

نحتو احستن انجتام دهیتد  همشخ ات و قترارداد ب

امضا: معاون وزارت راه و رئیس اداره کل هواپیمتایی 

 ( 22۰-85/۱۰886 ، ص ۱۳۴۳ ساکما،کشوریا ) 

اصدیا، مدیرعامل   ، محمدعلی صدی۱۳۴۴در سال  
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ستتازمان برنامتته، از هیئتت  عامتتل ستتازمان برنامتته 

ریتال کترد کته   2,8۰5,۰۰۰درخواس  ت ویب مبلغ  

های ضتمیمه طترح تن تیم های آن طبق فرمریز هزینه

ایتن (   22۰-7۳/2895  ، ص ۱۳۴۴  ستاکما،شده بود ) 

هتای بعتدی ها بررسی و پذیرفته شتد و گزارش طرح

بهبود وضعی  فرودگتاه زاهتدان و انجتام ۀ  دهندنشان

در پتژوهش ختود   پروازهای من م در آن بود  سیاسر

 ۱۳۴5های  نویسد که بین سالهای استان میدربارۀ راه

، عملیتتتات ستتتاختمانی شتتتامل بانتتتد،  ۱۳۴8تتتتا  

ها بتا هزینته  روها، توقدگاه و ساخ  ترمینال تاکسی 

،  ۱۴۰۰سیاستر،  میلیون ریال انجام شتد ) ۳5۰حدود  

هتتتتتا در تتتتتتاریخ  یکتتتتتی از گزارش (   265  ص  

بته زاهتدان    و   از پروازها    ۀ اطلاعی   ۱۳۴8اردیبهش  7

ماه  را چنین اعلام کرد: »از تاریخ یازدهم اردیبهشت  

، پروازهای هواپیمتایی ملتی ایتران در مستیر  ۱۳۴8

تهران به زاهدان به شرح زیر خواهتد بتود: شتنبه و  

شنبه: تهران، اصدهان، کرمان، زاهدان و بالعکس،  پنش 

؛  ۱۳:۳۰، حرک  از زاهدان:  ۱2:۳۰ورود به زاهدان:  

دوشنبه و جمعه: تهران، مشهد، زاهدان و بتالعکس،  

  ا ۱2:۳۰، حرک  از زاهدان:  ۱۱:۳۰ورود به زاهدان:  

 (  9۴-29۳-96۴/ ۱۱8  ، ص  ۱۳۴8  ساکما، ) 

شده در این دوره، استتداده انجامهای  ی از اقدامیک

های دیگر استان برای ایجاد از فضای باز در شهرستان

 ؛ بترای نمونتههای کوچتک و ضتروری بتودفرودگاه

وزیر وقت  بته استتان از سدر نخست استانداری پیش

سیستتتان و بلوچستتتان و بازدیتتد از برختتی شتتهرهای 

های کوچک  ایجاد فرودگاه  ۀاستان، ت میم گرف  زمین

، استتانداری بته ۱۳۴8مترداد28و  2۰  را فراهم کند  در

فرمانتتداری زابتتل دستتتور داد: »بتترای نشستتتن یتتک 

ریزی هواپیمتتای دو موتتتوره، مکتتانی انتختتاب و شتتن

(  9۴-29۳-۱۳۱/96۴ ، ص ۱۳۴8 ستتتاکما،)  شتتتودا

های بعدی از ارسال بادنما و اجرای ایتن کتار گزارش 

در شهرهایی مانند زابل، ختاش و ایرانشتهر حکایت  

در (  9۴-29۳-۱29/96۴ ، ص ۱۳۴8 ستتتتاکما،)  دارد

ای که عبتدالعلی دهستتانی استتاندار سیستتان و دوره

ها با جدی  بیشتتری بلوچستان بود، موضو  فرودگاه

های مختلف پیگیری شد و ایجاد ارتباط بین شهرستان

 متورد  پستتیاستان ازطریق هواپیماهای دو موتوره و  

شده بین اداره کتل های ردوبدلتوجه قرار گرف   نامه

هواپیمایی و عبدالعلی دهستانی، استتاندار سیستتان و 

 دهد وضوح نشان میبلوچستان، این موضو  را به

، وزیر کشور به استانداری سیستتان و ۱۳۴8در تیر

بلوچستان نوش : »با توجه بته اینکته هلیکوپترهتا بتا 

ویژه در کننتد، بتهپا، پترواز می  7۰۰ارتدا  کم، حدود  

های حمل بیمار و رساندن کمک و آذوقه به مأموری 

ناوبری با مشتکلات زیتادی   ازن رشهرها و روستاها،  

شتتوند  بتترای تستتهیل نتتاوبری و ایمنتتی مواجتته می

هلیکوپترها و امکان پرواز آسان خلبانان بر فراز نقتاط 

های تابعه ابتلا  ها و شهرداریموردن ر، به فرمانداری

های بلنتد، چترا  بر با ی تمام ساختمان  -۱کنید که:  

روی بدنه تمام منتابع   -2قرمز مخ وص ن ب شود   

شتتهرهای بتتزرگ دارای  استتتثنایبهآب در شتتهرها، 

فرودگاه مجهز، و در روستاها، نام شهر یتا روستتا بتا 

 خ  درش  و خوانا نوشته شود  امضا: وزیتر کشتورا

 ( 9۴-29۳-۱۳۴/96۴ ، ص ۱۳۴8 ساکما،) 

هتتای دیگتتری، دربتتارۀ تستتطی  فرودگاه نمونتتۀدر 

هتای دریتافتی خاش و ایرانشهر گزارش شد: »گزارش 

از فرمانتتداری ایرانشتتهر و بخشتتداری ختتاش نشتتان 

هتا، دهد که در بازدیتدهای دقیتق از ایتن فرودگاهمی

 هتاآنوبلندی مشاهده نشتده و ستط   گونه پستیهیچ

 هتاآنمانند گذشته است  کته هواپیماهتای پستتی از  

کردنتتد  در حتتال حاضتتر، هواپیمتتای استتتداده می

طور متن م روی ای یک یا دو بتار بته اندارمری هدته

آید  اخیراً باند فرودگتاه ایرانشتهر این باندها فرود می
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گذاری شتده و راهنماهتای فرستوده تعتوی  علام 

 ( 9۴-29۳-۱۴5/96۴ ، ص ۱۳۴8 ساکما،)  انداشده

استانداری به صنع  هوایی باعث شتد   ۀتوجه ویژ

ای بته عبتدالعلی پتارس ایتر نامتهمتایی  شرک  هواپی

دهستتتانی، استتتاندار سیستتتان و بلوچستتتان، بنویستتد: 

طور که اطلا  دارید، شرک  هواپیمایی پتارس »همان

ایر با موافق  شورای هواپیمایی کشوری تأسیس شده 

اس   این شرک  مجاز به انجتام پروازهتای متن م و 

های تابعته شهرستتان  ازجملهچارتر در سراسر کشور،  

مندی شما به ایجاد این استان، اس   با توجه به علاقه

شبکه هوایی و ارتباط سریع و من م که نقتش مهمتی 

در توسعۀ اقت ادی و ن تارت بتر امتور اداری استتان 

دارد، ایتتن شتترک  آمتتادگی ختتود را بتترای هرگونتته 

ایجتاد   ازآنجاکتهکند   همکاری در این زمینه اعلام می

های تابعته و مرکتز شبکه من م هوایی بین شهرستتان

استان نیازمند اطلاعات دربارۀ تعداد مسافران و نحتوه 

در استان اس ، امیدواریم دستورات  زم را   هاآنتردد  

به فرمانداران و شهرداران تابعه صتادر کنیتد تتا آمتار 

آوری و در اختیار روزانه مسافران به مرکز استان جمع

این شرک  قرار گیرد تا برنامه عملیاتی خود را تن یم 

 ( 9۴-29۳-۱۴8/96۴ ، ص ۱۳۴8 ساکما،کندا ) 

ها وجود دارد که نشان  تعداد بسیاری از این گزارش 

پروازها از زاهدان و    دهد دول  مرکزی بعداز افزایش می 

تر رفته اس  و  کرمان به سرا  محی  کوچک و کوچک 

تر  ها را با زاهدان و سپس مرکز قوی سعی کرده پیوند آن 

فق  ابتزار  هتا نته دهد که فرودگاه نشان می همچنین   کند  

ونقل، بلکته ستازوکارهایی بترای تحکتیم تستل   حمل 

بوروکراتیک دول  بر قلمرو هستتند  ایتن نیتز یکتی از  

اجزای کلیدی در مدل اسکات برای خواناسازی جامعته  

   ( Scott, 1998/1401, p. 46)  اس  

خواهد استانداری از فرمانداران شهرهای استان می

از وضعی  مسافرین را اعتلام کننتد، یی  هاکه گزارش 

هتایی از شتهرهای مختلتف در پایان آن ستال گزارش 

شود  از زابل حتدود ستی برای استانداری فرستاده می

، ص  ۱۳۴8ستتتاکما، شتتتود ) ندتتتر تخمتتتین زده می

از ایرانشهر بته زاهتدان حتدود   ،(۱5۰/96۴-29۳-9۴

صتورت متدرقته نیتز چابهار ده ندتر و به  به  هدتاد ندر

بیس  ندر از سراوان به خاش و زاهدان حدود چهتل 

و   ۱59  ، ص ۱۳۴8  ستاکما،کردنتد ) وآمد میندر رف 

فقتتت  فرمانتتتداری چابهتتتار  ( و۱56/96۴-29۳-9۴

عل  عدم بنگتاه مستافربری در    که »به دهد  گزارش می

چابهار آماری از تعداد مسافرین و نحوه مستافرت آنتان  

ر بخواهد در  ی اما اگر هواپیمایی پارس ا  ؛ در دس  نیس  

هتا  هتوایی دایتر کنتد و قیم    خ  چابهار زاهدان خ  

مناسب باشد تقریباً هش  ندر روزانه مسافرت خواهنتد  

از  (   9۴-29۳-96۴  / ۱6۰، ص  ۱۳۴9  ستتتاکما، )   کتتتردا 

و به سرلشتکر    شده   ه ی ته   ای ها نامه مجموعه این گزارش 

»زابل    شود ر ارسال می ی شرک  پارس ا   رعامل ی رفع  مد 

  ۱5۰طور متوس   به زاهدان و بالعکس تعداد مسافرین به 

طور  ندر، ایرانشهر به زاهدان و بالعکس تعداد مسافرین به 

ندر، سراوان به زاهتدان و بتالعکس تعتداد    ۱۴۰متوس   

  ستاکما، )  شودا ندر اعلام می   ۴۰طور متوس   مسافرین به 

   ( 9۴-29۳-96۴/ ۱6۱  ، ص  ۱۳۴9

د یل مختلف را نشتان این آمارها کمبود مسافر به

دهد، از ناتوانی مالی تا نبود اعتماد متردم بته ستدر می

دول  پهلوی با استداده از ستازمان برنامته، هوایی، اما  

دنبال بازستتازی وزارت راه و هواپیمتتایی کشتتوری بتته

هایی مثتل قطتع امتا شکست   ؛بوروکراتیک استان بود

یا کمبود مسافر،   توجهی به وضعی  باندهاپروازها، بی

های دقیقتتی از آن چیتتزی استت  کتته استتکات نمونتته

ا یستتهز  یت عنوان »تبعی  بین طرح رسمی و واقع به

ها اغلب بدون در ن ر گرفتن دانتش نامد  این طرحمی

 .شدندجهان مردم منطقه طراحی میمحلی و زیس 

های بعتتد، قتراردادی بتتا وزارت پستت  و ر ستالد
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تلگتتراف و تلدتتن بستتته شتتد کتته بتتر استتاس آن، 

هواپیماهای حامل پست  بتین اداره پست  و شترک  

های پستتی ، در مواقعی کته بستتهارتاکسیهواپیمایی  

 گتزارش جا کننتد  در  کمتری دارند، مسافر نیتز جابته

، مسیر این پروازها در جنوب ۱۳۴8بهمن2۳ه  ب  مربوط

شتتنبه و کشتتور چنتتین گتتزارش شتتد: »روزهتتای پنش

شتتنبه از آبتتادان در مستتیر گنتتاوه، بوشتتهر، دیتتر، یک

گاوبندی،  وان، کیش، بندرلنگته، قشتم، بنتدرعباس، 

، ایرانشتهر، ختاش تتا نیکشتهرجاسک، بندر چابهار،  

زاهدان و روزهای شنبه و جمعه هر هدتته از زاهتدان 

وبرگشتت  انجتتام در مستتیر متتذکور تتتا آبتتادان رف 

(  9۴-29۳-۱77/96۴ ، ص ۱۳۴9 ستتاکما،)  شتتودامی

ای از وزیتر استانداری سیستان و بلوچستان طتی نامته

دلیل افتتزایش ارتبتتاط پستت  و تلگتتراف، ستتتوده، بتته

کتار   ۀهای جنوبی استان تشکر کرد  دربارۀ نحوبخش

آمده اس : »قرار شتد حتداقل   ،این هواپیماهای پستی

وبرخاست  دو ندتر باشتد، تعداد مسافر در هر نشس 

کیلتوگرم و یتک   ۱5۰مشروط بتر اینکته وزن پست   

خلبان در هواپیما باشتد  در صتورتی کته وزن پست  

خلبتتان حضتتور کیلتتوگرم بتتوده و کمک ۱5۰کمتتتر از 

یابد  افزایش می  تناسببهنداشته باشد، تعداد مسافران  

در هر فرودگاه، هنگام مباد ت پستی، خلبانان لیست  

خلبان و مسافران را به نمایندگی شرک  خلبان، کمک

ارتاکسی تن یم و به مت دی مباد ت پستتی تحویتل 

دهند  همچنتین، شترک  ارتاکستی در پروازهتای می

پستی حق پذیرش مسافر برای خود ندارد  برای رفتاه 

حال مأموران دول  و افرادی که در مواقتع ضتروری 

نیاز به استداده از هواپیمای پستتی دارنتد، یتک بستته 

نامه برای استداده از هواپیمتا ارستال پنجاه برگی اجازه

 ( 9۴-29۳-۱8۱/96۴ ، ص ۱۳۴8 ساکما،)  شودامی

استانداری فرمی اولیه طراحی کرد کته شتامل نتام 

ن ر برای ستدر بتود و دهای مفرد، تاریخ سدر و مکان

عنوان مجتتوز مستتافرت در اختیتتار افتتراد قتترار بتته

نامته، دو قستم  گرف   در سم  چپ این اجازهمی

الف و ب در ن ر گرفته شده بود: قسم  التف بترای 

افرادی کته در اولویت  استتداده از هواپیمتا بودنتد و 

، جتاقسم  ب برای کسانی کته در صتورت وجتود  

شدند  مسافران شامل از افراد گروه الف، سوار میپس

وآمتتد متتأمورانی کتته بتترای بازدیتتدهای محلتتی رف 

بودنتتد  پیتترو ایتتن قتترارداد،     کردنتتد، بیمتتاران ومی

استتتاندار دهستتتانی از فرمانتتدار ختتاش، ایرانشتتهر و 

بخشدار زابل خواست  تتا مستافران ختود را معرفتی 

گمترک در تتاریخ ۀ  ای از درخواست  ادارکنند  نمونه

بته استتانداری چنتین است : »جنتاب   ۱۳۴9خرداد۱۴

آقای دهستانی، استاندار محترم سیستان و بلوچستتان، 

گمترک بترای   ۀهای خطیتر اداربا توجه به مستئولی 

وانتقتال درآمتدهای سرکشی به دفتاتر دورافتتاده، نقل

گمرکی، کنترل ورود و خترو  کتا ، تترخی  آن و 

های بهداشتی برای کارمنتدان تأمین خواروبار و کمک

هایشان در نقاط مرزی جنوب که فاقد جاده و خانواده

الستیر است ، از وزارت پست  شوسه و وسایل سریع

بتترای حمتتل پستت  در جنتتوب بتتا هواپیمتتا استتتداده 

شتتود  طبتتق قتترارداد وزارت متتذکور بتتا شتترک  می

وآمد کارمنتدان های خالی برای رف ارتاکسی، صندلی

شتود بتا دول  در ن ر گرفته شتده است   تقاضتا می

ها در مقابتل استداده کارکنان گمترک از ایتن صتندلی

پرداختت  کرایتته موافقتت  شتتود  وزیتتر پستت  اعتتلام 

اند که حمل مسافر با هواپیماهای پستی در نتوار کرده

، ۱۳۴9  ستاکما،)   مرزی جنتوب در اختیتار شماست ا

 ( 9۴-29۳-۱88/96۴ ص 

آمتار   ۀبترای تهیت  پیتاپیدرخواس   ازن ر اسکات  

نتتام ها، ثب ها و شتتهرداریفرمانتتدارین از رامستتاف

الف و ب برای   ۀهای دوگاندار یا فرماولوی   انمسافر

تتلاش دولت    ۀدهنداستداده از هواپیما، همگی نشتان



 ۱۴۰۴تابستان ،  ( 66)پیاپی شماره دوم ، هددهمسال تاریخی، های پژوهشنشریه  / 12

 

 

و  پتذیربینیپیش محاستبه، قابل ن مبرای ساختن یک 

 او،  نگاه  در   اس   استان  پیرامونی  فضای  از  پذیرکنترل

های بارز دولت  از ویژگی  کمّی  هایداده  و  آمار  تولید

های زنتدگی مدرن است  کته ازطریتق آن، پیچیتدگی

 .سازدمی مدیری  قابل و سازیسادهواقعی را 

فرودگاه زاهتدان   ۀ، زیباسازی محوط۱۳5۰  ۀدر ده

توستت  وزارت آبتتادانی و مستتکن استتتان سیستتتان و 

حتال، استتاندار وقت  بااین؛  بلوچستان پیگیتری شتد

هتای مناستب بترای دنبال ایجتاد فرودگاههمچنان بته

استان بود  استانداری ابتدا درخواس  کرد تتا تکمیتل 

ها، یک دستگاه هلیکوپتر از نو  جت  رنجتر فرودگاه

هایی نگاریدر اختیتارش قترار گیترد  همچنتین، نامته

ای بته ها انجام شد  در نامهبرای تکمیل سایر فرودگاه

استتثنای هوزیر آمتده است : »بمعاون اجرایی نخست 

هتتتای هتتتای زاهتتتدان و چابهتتتار، فرودگاهفرودگاه

های تابعه مانند ستراوان، زابتل، ایرانشتهر و شهرستان

های خاش و نیکشهر بترای پتذیرش هواپیمتای بخش

توانتد گراند کوماندر آماده نیستند و این هواپیمتا نمی

دلیل در مستتیرهای متتذکور پتترواز کنتتد  ازطرفتتی، بتته

هتای جتاری شتدن ستیل، راههای ف تلی و  بارندگی

ارتباطی که آسدالته هم نیستند، اغلب ختراب شتده و 

ها و وآمد وسایل نقلیه برای سرکشی به شهرستانرف 

 شتتده ضتتروری استت اهتتای انجامبازدیتتد از فعالی 

 ( 2۳۰-۳5/۳5۰59 ، ص ۱۳52 ساکما،) 

ها، قتترار شتتد کارشناستتان پیتترو ایتتن درخواستت 

 ۀسازمان برنامته و هواپیمتایی کتل کشتور بترای تهیت

مقتتدمات و اجتترای پتترو ه بتته زاهتتدان ستتدر کننتتد  

میلیتون ریتال بترای احتداث ایتن 2۰همچنین، مبلتغ  

ها تخ ی  یاف  و کار به پیمانکاران محلتی فرودگاه

، ۱۳52ستاکما،)   با ن ارت سازمان برنامه واگتذار شتد

 ( 2۳۰-55/۳5۰59و   2۴ ص 

ها در افزایش پروازهتای داخلتی نتایش این فعالی 

های آمتاری هتای ستالنامهاز زاهتدان در گزارش   وبه  

 قابل مشاهده اس    ۱۳52تا   ۱۳۴۴های سال

 
 1352-1344ورودی فرودگاه زاهدان   ی(: گزارش پروازها 1) جدول

1344 1345 1346 1347 1348 1349 1350 1351 1352 1353 1354 

 ورود ورود ورود ورود ورود ورود ورود ورود ورود ورود ورود

۳6۱9 ۳۰97 ۴9۰۴ 5925 68۳۳ 9۴۳6 ۱۰۳6۱ ۱2۳8 ۱8۰79 22۴25 ۳۱۰۰۱ 

 ۱۳55تا  ۱۳۴5کشور از  یمنبع: سالنامه آمار
 

 1352-1344فرودگاه زاهدان  یخروج  ی(: گزارش پروازها 2) جدول

1344 1345 1346 1347 1348 1349 1350 1351 1352 1353 1354 

 خرو  خرو  خرو  خرو  خرو  خرو  خرو  خرو  خرو  خرو  خرو 

۳82۰ ۳۱68 ۳695 66۴۳ 77۳7 ۱۰698 ۱۱۳85 ۱۳۳9۱ ۱987۱ 2۳99۰ ۳۱927 

 ۱۳55تا  ۱۳۴5منبع: سالنامه آماری کشور از 

 

دهتد ورود بته  نشتان می   ۱  شتمارۀ   جتدول   که چنان 

و    شش د سه هزار و  ،  ۱۳۴۴فرودگاه زاهدان که در سال  

بته هیجتده هتزار و    ۱۳52نوزده ندر بوده اس  در سال  

خرو  از    زمینۀ ندر رسیده اس   این موضو  در   هدتاد نه 

رشتدی را نشتان  زاهدان نیز صتدق کترده و رونتد روبه 

  در حوصتله ایتن بررستی  ( 2  شتمارۀ جتدول  دهد ) می 



13*مریم شیپری / پهلوی دوم ۀونقل هوایی در سیستان و بلوچستان در دورحمل ۀتحلیل توسع 

 

 

آمتاری    ۀ مسافران خارجی نیتز ستالنام   بارۀ اما در   ؛ نیس  

دهتد کته فرودگتاه  کشور در مرزهای شترقی نشتان می 

تعداد بیشتتری مستافر از    ی را ی پذ   ۱۳5۰در دهۀ    زاهدان 

 افغانستان و پاکستان بوده اس   

نیز در این دوره افزایش چشمگیری   پروازهاتعداد  

 شدهارائهکند که در ذیل به جدولی از آمارهای یمپیدا  

ی استان سیستان و بلوچستان اشاره شده هاآمارنامهدر  

متوست    طوربهاس  در ریز این آمارها آمده اس  که  

پترواز در از  26- 25هتر متاه   ۱۳5۳و    ۱۳52در سال  

شتده است ؛ امتا در ستال یمفرودگاه زاهتدان انجتام  

پترواز در هتر متاه   7۰تتا    62این پروازهتا بته    ۱۳5۴

در مجموعتته آمارهتتای استتتان از  متأستتدانهرستتد  یم

ی دیگر آماری بته دست  نیامتد  هافرودگاهی  پروازها

همچنین، آمتاری از افترادی کته توست  هواپیماهتای 

 ۳  شتمارۀکردند، دریاف  نشد  جتدول  یمپستی سدر  

 دهد یمرشد تعداد پروازها را نشان 

 
 (: تعداد کل پرواز توسط هواپیمایی ملی ایران در شهر زاهدان 3جدول )

 1357 1354 1353 1352 سال 

 ۴66 766 ۳۰6 ۳۰۱ تعداد پرواز

 ۱۳58-۱۳5۳آمارنامۀ سیستان و بلوچستان 

 

را بتتتوان بتته توستتعه و    روزافتتزون اگتتر ایتتن رونتتد  

گسترش رواب  استتان سیستتان و بلوچستتان بتا مرکتز  

توان این آمار را در ن ر گرف   ی م کشور مربوط دانس ،  

  خانته مهمان ایجاد    ۱۳52تا    ۱۳۴6ی  ها سال که در فاصله  

 (  ۴شمارۀ  در استان بیشتر شده اس  )جدول  

 
 ی استان سیستان و بلوچستان هاخانهمهمان ( 4جدول )

 1352 1351 1350 1349 1348 1347 1346 سال 

 6 5 ۳ 2 ۳ ۱ ۱ خانهتعداد مهمان

 ۱۳5۳آمارنامه سیستان و بلوچستان 

 

 گیرییجهنت-4

و   هتای پایتدار و امتنمشکل بُعتد مستاف ، نبتود راه

اقلیمی خاص در جنوب شرق ایران، همواره   وضعی 

های بنیادین دول  پهلوی دوم و ساکنان استان  از چالش 

سیاستی   ۀ سیستان و بلوچستان بوده اس   با تغییر چهتر 

حکومتت  در ایتتران در دوران پهلتتوی اول و اجتترای  

  بترای های دول  مدرن، ارتباط با مناطق پیرامتونی  مؤلده 

تسهیل امور اداری، امنیتی و رفاهی در دستور کتار قترار  

گرف   این روند با تأکید بتر کنتترل فضتایی و توستعۀ  

ویژه در منتتاطق دور از مرکتتز،  ابزارهتتای حکمرانتتی، بتته 

همستتو بتتا منطتتق دولتت  متتدرن دنبتتال شتتد  در ایتتن  

عنوان یکتتی از  چتتارچوب، ایجتتاد خطتتوط هتتوایی بتته 

خواناسازی سرزمین بته کتار رفت ؛    ۀ فناوران ی  ها روش 

فرایندی که از نگتاه جیمتز استکات، بخشتی از پترو ه  

  یری  ا حاکمی  بترای متد خواناسازی تر »قابلی   بزرگ 

 .شود ی محسوب م   یشین پ   ناپذیر کنترل   ی فضاها 

در این راستا، سازمان هواپیمایی ایران که در ع ر 

ها پهلوی نهادی نوپا بود و در تعامل با ستایر دستتگاه

پس ، توانس  به ابزاری مؤثر برای حضور    ۀ ویژه ادار به 

که اسناد نشان  چنان  ؛ فیزیکی دول  در پیرامون بدل شود 
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هتتایی بتترای  بتته بعتتد تلاش   ۱۳۳۰  ۀ دهتتد، از دهتتمی 

سازی فرودگاه زاهدان و افزایش پروازهتا بته ایتن  بهینه 

هتا بته دو دلیتل عمتده  استان در جریان بود  این تلاش 

عنوان دروازه  شکل گرف : نخس  موقعی  زاهتدان بته 

هتای شوسته مناستب در  شرقی کشور و دوم نبود جاده 

ای کارآمتد بترای  منطقه، که صنع  هوایی را بته گزینته 

 .کردرتباط و اعمال حاکمی  بدل میکنترل، ا 

عمرانی سوم، روند ۀ  ویژه در برنامبه  ۱۳۴۰  ۀدر ده

نوسازی و توسعۀ فرودگتاه زاهتدان شتتاب گرفت  و 

پروازهای من می به این شهر برقترار شتد  در همتین 

هتای کوچتتک و محلتی در ایرانشتتهر، دوران، فرودگاه

زابل، سراوان و خاش نیز فعال شدند و بتا استتداده از 

هواپیماهای پستی و دوموتوره به ابزار ارتباطی مهمتی 

در استان بدل گردیدند  تلاقتی منتافع وزارت پست ، 

های هواپیمتایی خ وصتی و مقامتات ارتش، شرک 

محدود ولی مؤثر هتوایی ایجتاد کترد   ایمحلی، شبکه

ستازی بترای همچتون »ساده  یکه بتا مدتاهیم استکات

 .پذیریا قابل تحلیل اس اداره

کدام از مشکلات یچهدهد  های اسناد نشان میداده

محلتتی ماننتتد مستتائل جغرافیتتایی، جمعیتتتی و حتتتی 

اقت ادی که در استتان سیستتان و بلوچستتان وجتود 

داش ، مانع از توسعۀ صتنایع هوانتوردی و گستترش 

با استان نشد  نبود هماهنگی میان   (تهران) رابطه مرکز  

تتر نیز مانع از طترح بزرگ  دورافتادهو مناطق    هاطرح

خواناسازی مناطق پیرامونیا توس  حکوم  نشتد و »

ی پایتتانی پتتژوهش آمتتار هاستتالستترانجام نیتتز در 

مسافران و وضتعی  زیستتی   ونقلحملتری از  روشن

 منطقه برای حکوم  فراهم شده بود 

دهد کته خطتوط هتوایی، بررسی حاضر نشان می

بر کارکردهای لجستیکی، نقش مهمی در اعمتال علاوه

 اقتدار، تن یم فضایی، و تسل  دول  بر منطقته داشتته

هوایی بین مرز و   وآمدرف دول  ضمن کنترل     اس 

کشتوری نیتز وآمتدها درونمرز بته کنتترل رف برون

 تسل  بیشتری یافته اس  

 

 منابع

 مقررات  و  هوایی  حقوق  مبانی(   ۱۳27)  احمد، هومن

 کتتانون  کشتتوری هواپیمتتایی ستتازمان الملتتلبین
 http://noo.rs/IACga   ۳۱-۳6، (۴) ۱ ،وکلا

نگریستتتن از چشتتم    (۱۴۰۱)  ستتی استتکات، جیمتتز 
هتای خاصتی کته قترار بتود دول : چگونه طرح

وضتتعی  انستتانی جتتامع را بهبتتود ببخشتتند بتتا 
؛ )قربتان عباستی، متترجم مواجه شتدندشکس   

 یاصتل  اثر)    (  شمع آویدساکتی، ویراستار  محسن

 (۱998 شده منتشر

گنش شایگان یا اوضا  (   ۱۳8۴)   محمدعلیزاده،  جمال
   سخن اقت ادی ایران

گذشت  بلوچستتان و (  ستر۱۳۳8)   اللهجهانبانی، امان
  چاپ ارتش  مرزهای آن

هواپیمتتتتایی قتتتتانون ( ۱۳29)  رضتتتتاحکمتتتت ، 

   56-۴6(، ۴) ۱ ،کانون وکلا  کشوری

http://noo.rs/fOCuy 
حکای  بلتو،: ستیری در  ( ۱۳8۰)  زندمقدم، محمود

هتا، هتا، آباحوال اهتل بلوچستتان، شتهرها، دی
  کارون  هاکرانه

 ( ۱۳۳2( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

هتای مجلس رسیدگی به امورات فرودگاهصورت
  22۰-5۰26  سند شمارۀ کشور

(  ۱۳۳7( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

برداری و ثب  اراضی جنوب شتهر زاهتدان نقشه
    6۰9۴/2۱۰  سند شمارۀ جه  احداث فرودگاه

 ( ۱۳۳8( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

برداری و ثب  اراضی جنوب شتهر زاهتدان نقشه
  6۰9۴/2۱۰شمارۀ   سند جه  احداث فرودگاه

http://noo.rs/IACga
http://noo.rs/fOCuy
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 ( ۱۳۳9( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

مکاتبات استانداری با شرک  هواپیمایی ایران در 
خ وص سروین هوایی بین مشتهد و زاهتدان و 

  5۴8/292/9۴سند شمارۀ   مابین تهران و زاهدان

 ( ۱۳۴2( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

سند شتمارۀ    کرمان و زاهدان  هایفرودگاهتعمیر  

۱۰886/22۰  

(  ۱۳۴2( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

مکاتبات فرمانتداری کتل سیستتان و بلوچستتان 
  هتای شوسته استتاندرخ وص تأمین اعتبار راه

  8۳6/29۳/9۴سند شمارۀ 

(  ۱۳۴۳( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

  سند شتمارۀ کرمان و زاهدان  هایتعمیر فرودگاه

۱۰886/22۰  

 ( ۱۳۴۴( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

قرارداد ستازمان برنامته بتا اداره کتل هواپیمتایی 
ستند    جه  تعمیرات فرودگاه کرمتان و زاهتدان

  2895/22۰شمارۀ 

(  ۱۳۴5( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

قرارداد ستازمان برنامته بتا اداره کتل هواپیمتایی 
  ستند جه  تعمیرات فرودگاه کرمتان و زاهتدان

  2895/22۰شمارۀ 

 ( ۱۳۴8( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

مکاتبات خورسند رئیس اداره فرودگاه زاهدان بتا 
  96۴/29۳/9۴  سند شمارۀ استانداری

 ( ۱۳۴9( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

مکاتبات خورسند رئیس اداره فرودگاه زاهدان بتا 
  96۴/29۳/9۴  سند شمارۀ استانداری

 ( ۱۳52( ) ستاکما)   ایران  ملی  کتابخانه  و  اسناد  سازمان

های سیستتتان و احتتداث فرودگتتاه در شهرستتتان
  ۳5۰59/2۳۰سند شمارۀ   بلوچستان

از راه متتالرو تتتا بزرگتتراه در (  ۱۴۰۰)  قاستتمسیاستتر، 

  لوار  سیستان و بلوچستان

ونقتل سیری در تحو ت حمل(   ۱۳96)   بهزادصیدی،  
  ارغوان مهر  در تاریخ ایران و جهان

  ی نقتتی عل   دکتتتر   ختتاطرات (   ۱۳85)   ی نقتتی عل  ، ی ختتان ی عال   
  و   است  ی س (:  ۱۳۴8-۱۳۴۱)   اقت اد   ر ی وز   ، ی خان ی عال 
   ران ی ا   مطالعات   اد ی بن    ران ی ا   ی اقت اد   ی گذار اس  ی س 

ای از ستدر سیستتان و ختاطره ( ۱۳5۱)  محمدفتحی، 

   8۴-82 ،۱۳ ،وحید  بلوچستان

http://b2n.ir/yr9579 

سیر در قلمرو گمرک ایران از (   ۱۳5۴محمد ) فتحی،   
  چاپخانه خرمی  سیستان تا خوزستان

 مذاکرات  مشروح(   ۱۳2۰دی۱8)   ملی  شورای  مجلس
 ( ۱۴) جلسه ، سیزدهم دورۀ مجلس

 مشتتروح  (۱۳2۱استتدند۱8)  ملتتی شتتورای مجلتتس
 ( ۱۳8)  جلسه ،سیزدهم دورۀ مجلس مذاکرات

مارنامته استتان سیستتان و آ(  ۱۳55)   مرکز آمار ایتران
  برنامه و بودجه سازمان  بلوچستان

  کشتور  ۱۳۴5  آماری  سالنامه(   ۱۳۴6)   رانیا  آمار  مرکز

  بودجه و برنامه سازمان

 ۱۳5۰ آمتتاری ستتالنامه(  ۱۳5۱)  رانیتتا آمتتار مرکتتز 
 و  برنامته  ستازمان   (۳26  مسلستل  شماره)  کشور

  بودجه

 کشور ۱۳52 آماری سالنامه(  ۱۳5۳)  رانیا آمار مرکز 

  بودجه و برنامه سازمان(  ۳9۴ مسلسل شماره) 

اقیتانوس  ( ۱۳85)   حسینرئیسی،  ملک چابهتار بنتدر 
  تدتان  ایران

نقش هواپیمای ملی ایران در ایجاد توستعه و تکامتل 

(  ۱۳۴9)  ونقتتل هتتوایی بازرگتتانی در ایتترانحمل

  http://noo.rs/2RN14   28-27 ،92 ،بورس 

طرات نیدرمایر زیتر (  خا۱۳8۰)  نیدرمایر، اسکار فون
کیکتتاووس جهانتتداری، )  آفتتتاب ستتوزان ایتتران

 اساطیر  ( مترجم

 

http://b2n.ir/yr9579
http://noo.rs/2RN14
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