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مقالۀ پژوهشی

توسعه و منظر راه
)نقش توسعه بر تغییرات منظر راه، مورد مطالعه: شهر نطنز(*

مريم مجيدي1**، عليرضا افضلي2، سهيلا جباري2، محمدرضا حميدي‌فرد2 

1. گروه معماری منظر، پژوهشکدۀ هنر، معماری و شهرسازی نظر، تهران، ایران
2. گروه معماری منظر، دانشکدۀ معماری، دانشکدگان هنرهای زیبا، دانشگاه تهران، ایران

چکیـده| راه‌هـا به‌عنـوان یکـی از عناصـر اصلـی سـاختار منظـر شـهری، نقشـی بنیادیـن در ادراک فضا، 
هویـت شـهری و کیفیـت زندگـی شـهروندان ایفـا می‌کننـد. بـا این حـال، توسـعه‌های معاصر شـهری در 
بسـیاری از شـهرهای ایـران، از جملـه نطنـز، اغلـب بـا نادیده‌گرفتـن رویکـرد کل‌نگـر، منجـر بـه تغییرات 
کالبـدی و معنایـی قابل‌توجهـی در سـاختار شـهر شـده‌اند. ایـن پژوهـش بـا هدف تحلیـل تأثیـر اقدامات 
توسـعه‌ای راه‌هـا بـر منظـر شـهر نطنز، بر اسـاس سـه مقیـاس کلان )شـبکۀ راه‌هـای بین‌شـهری(، میانی 
)خیابان‌هـا و محورهـای اصلـی( و خُـرد )کوچه‌هـا و مسـیرهای محلـی( انجـام شـده اسـت. روش پژوهش 
کیفـی و مبتنی‌بـر رویکـرد توصیفی-تحلیلـی اسـت و با اتکا بـه مطالعات اسـنادی، تحلیـل تطبیقی متون 
و مشـاهدۀ میدانـی، تغییـرات منظریـن شـهر در گـذر زمـان بررسـی شـده اسـت. یافته‌هـا نشـان می‌دهد 
کـه طرح‌هـای توسـعه‌ای اخیـر در نطنز، به‌ویـژه احـداث بلوارهای عریض و تعریض معابر، سـبب گسسـت 
در پیونـد تاریخـی و فرهنگـی شـهر بـا شـبکۀ راه‌های سـنتی شـده و از انسـجام فضایی، هویـت تاریخی و 
مفهوم باغشـهری کاسـته اسـت. در سـطح خُـرد نیز، کوچه‌هـا و مسـیرهای ارگانیک تاریخی جـای خود را 
بـه الگوهـای هندسـی و یکنواخـت داده‌اند کـه موجب کاهـش خوانایی، حس مـکان و تعامالت اجتماعی 
گردیـده اسـت. در مجمـوع، نتایج حاکی از آن اسـت که توسـعۀ راه‌هـا در نطنز، به‌رغم تسـهیل جابه‌جایی، 
بـه گسسـت‌های کالبـدی، بصـری و ادراکـی منجـر شـده اسـت. پژوهـش تأکیـد می‌کند که حفـظ منظر 
راه‌هـا به‌عنـوان بخشـی از میـراث فرهنگـی و هویـت شـهر، مسـتلزم نهادینه‌کـردن رویکـردی کل‌نگـر در 

برنامه‌ریـزی و طراحی شـهری اسـت.
 واژگان کلیدی| منظر شهری، تغییرات منظر، توسعه، راه، نطنز.

ترجمۀ انگلیسی این مقاله نیز با عنوان:
Development and Road Landscape

 (The Role of Development on Road Landscape Changes, Case Study: Natanz City)
د‌ر همین شمارۀ مجله به‌چاپ رسید‌ه است.

مقدمـه| منظر شـهر، به‌عنـوان ادراک شـهروندان از شـهر و بازتابی از 
تعامل انسـان با محیط، در کیفیت زندگی و هویت شـهری شهروندان، 
نقـش تعیین‌کننـده‌ای دارد. راه‌هـا نیـز به‌عنـوان یکـی از اصلی‌تریـن 
عناصر سـاختاری منظر شـهر، نه‌تنهـا در جابه‌جایـی و ارتباطات نقش 
دارنـد، بلکـه در تجربـۀ بصـری و ادراکی شـهروندان نیز مؤثر هسـتند. 
راه‌هـا به‌عنوان محورهـای دید و حرکت، نقش کلیدی در شـکل‌گیری 
منظـر شـهری دارنـد. آن‌هـا نه‌تنهـا مسـیرهای ارتباطی‌انـد، بلکـه 
قاب‌هایی برای مشـاهدۀ عناصر شـهری و طبیعی محسـوب می‌شـوند. 

بنابرایـن، طراحـی منظـر راه‌هـا باید بـا توجه بـه کریدورهـای بصری، 
حـس مـکان و هماهنگی بـا بافت شـهری انجام شـود. راه‌هـا به‌عنوان 
شـریان‌های اصلی شـهر، نه‌تنهـا وظیفۀ حمل‌ونقـل را بر عهـده دارند، 
بلکـه نقـش مهمـی در شـکل‌گیری ادراک بصـری، حـس مـکان و 
تعاملات اجتماعی ایفا می‌کنند. بنابراین توسـعۀ شـهری، اگر بدون در 
نظـر گرفتـن ماهیت منظـر و ویژگی‌های مکانـی انجام شـود، می‌تواند 
بـه تخریـب چهـرۀ بصری شـهر و کاهـش کیفیـت تجربۀ شـهروندان 
از فضاهـای عمومـی منجـر شـود. در مطالعـات توسـعۀ شـهری ایران، 
فقـدان نگـرش کل‌نگـر به راه‌ها در منظر شـهر باعث شـده تا بسـیاری 
از پروژه‌های توسـعۀ شـهری در حـوزۀ راه، نتوانند پاسـخگوی نیازهای 
شـهروندان باشـند. از ایـن منظر، راه‌هـا صرفاً محلی برای گـذر کردن و 
رفتن از مکانی به مکان دیگر نیسـتند، بلکه مسـیرهایی هستند جهت 

* این مقاله برگرفته از طرح پژوهشی »ناسازگاري‌هاي توسعه با مكانيت بستر )مطالعه موردي: 
منطقۀ نطنز و روستاهاي اطراف(« است که به سرپرستی دکتر »سید امیر منصوری« در سال 

1404 در پژوهشکدۀ هنر، معماری و شهرسازی نظر به انجام رسیده است. 
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ادراک بهتـر شـهر و در نتیجـه ارتقـای کیفیـت منظـر شـهر و اجزایی 
هسـتند برای درک بهتر کل که همان منظر شـهر اسـت. در شهرهای 
تاریخـی، ایـن منظـر نه‌تنها جنبۀ عملکـردی دارد، بلکـه حامل هویت 
فرهنگـی و تاریخـی آن نیز هسـت. شـهر نطنز با موقعیـت جغرافیایی 
خـاص و بافـت سـنتی، نمونـه‌ای بـارز از شـهرهایی اسـت کـه منظـر 
راه‌هـای آن نیازمنـد توجه ویژه در فرایند توسـعه اسـت. در این راسـتا 
این مقاله در پی پاسـخگویی به این پرسـش اسـت که توسـعۀ راه‌ها در 

شـهر نطنـز، چگونه بر منظر شـهر نطنـز اثر گذاشـته‌اند؟ 

روش انجام پژوهش
ایـن پژوهـش از نظـر ماهیـت، کاربـردی و از حیـث راهبـرد، کیفـی و 
با رویکرد تفسـیرگرایی اسـت. گـردآوری داده‌ها به‌صـورت کتابخانه‌ای، 
اسـنادی و میدانی انجام شـد. در گام نخسـت، برای استخراج چارچوب 
نظـری، منابـع علمـی، مقـالات و مطالعـات مرتبـط بـا منظر شـهری، 
منظر راه و توسـعۀ شـهری بررسـی گردید. سـپس با استفاده از تحلیل 
اسـنادی، سـیر تحـول تاریخـی شـبکۀ راه‌هـا و تحولات فضایی شـهر 
نطنز بر اسـاس طرح‌ جامع شناسـایی شـد. در مرحلۀ میدانی، مشاهدۀ 
مسـتقیم فضاهـای شـهری و مسـیرهای ارتباطی، برداشـت عکسـی، 
تحلیـل تطبیقی محورهای تاریخی و جدید انجام شـد تا ابعـاد ادراکی 
و هویتی منظر راه‌ها شناسـایی شـود. داده‌های حاصل، در قالب تحلیل 
و تفسـیر تطبیقی، مـورد ارزیابی قـرار گرفتنـد. روش تحلیل مبتنی‌بر 
رویکـرد منظریـن بود کـه علاوه‌بر جنبه‌هـای کالبدی، ابعـاد فرهنگی، 
اجتماعـی و تاریخـی فضا را نیز در بـر می‌گیرد. این رویکـرد امکان داد 
تـا تأثیـر توسـعۀ راه‌ها بر منظر شـهر نطنـز نه‌تنها در سـطح فیزیکی، 

بلکـه در سـطوح ادراکی و معنایی تحلیل شـود.

پیشینۀ پژوهش
به‌طورکلـی پژوهش‌هـای کمـی در خصوص منظـر راه در ایـران انجام 
شـده اسـت. معـدود مطالعـات در این زمینـه عبارتنـد از مقالۀ »منظر 
راه در ایـران« کـه مفهـوم »راه« در ایـران را بررسـی کـرده و بـه نقـش 
آن در تنـوع زیسـت، کوچ‌نشـینی و تعامـل بیـن اقـوام اشـاره کـرده 
اسـت. بـه عقیـدۀ نگارنـده، در ایـران راه به‌عنـوان معبـر یا محـل عبور 
تلقـی نمی‌شـده بلکـه خود مقصـد و دربرگیرنـدۀ عناصر و نشـانه‌های 
مربوطـه و رویدادهـای مختلـف بـود و رفتـن در مسـیر برخـی از ایـن 
راه‌ها خود رسـیدن به مقصود محسـوب می‌شـد (Talebian, 2016). در 
مقالـۀ دیگری نویسـنده بر اهمیـت توجه به طبیعت بسـتر راه، مصالح 
بومـی، ارتبـاط بصری و فرهنگی راه با محیط اطـراف تأکید دارد؛ یعنی 
چگونـه طراحـی راه‌ها باید بـا محیط پیرامون هماهنگ باشـد تا منظر 
به‌خوبـی حفـظ شـود (Gholampour, 2021). ایـن مقالـه بیشـتر بـر 
زمینه‌هـای طبیعـی راه متمرکـز اسـت. در پژوهش دیگری نویسـنده، 
اسـتدلال می‌کنـد کـه راه فقـط مسـیر عبـور نیسـت، بلکه بخشـی از 
زندگی، فرهنگ و حافظه جمعی انسـان‌ها اسـت و باید در برنامه‌ریزی 
و طراحـی آن، ایـن لایه‌هـای معنایـی نیـز در نظـر گرفتـه شـوند. این 

جنبه‌های معنایی شـامل سیاسـی: ابزار تسـلط یا استقلال سرزمین‌ها، 
اجتماعـی: تغییر سـبک زندگی، طبقـات اجتماعی، اقتصادی: توسـعۀ 
تجـارت و تبـادل محصـولات،  فرهنگـی: خلق اصطلاحـات و زبان‌های 
بومـی )مثاًل در جاده چالـوس(،  دینی: حفظ حریـم، پاکیزگی، احترام 
به راه در آموزه‌های اسالمی و  تاریخی: پیوند با وقایع و شـخصیت‌های 
.(Gholampour & Hadi Zadeh, 2025) گذشـته استدلال شده اسـت

در ارتباط با توسعه و راه نیز بیشتر مطالعات به تأثیرات زیست‌محیطی 
و کالبـدی توسـعۀ راه‌هـا پرداخته‌انـد. در مطالعـه‌ای در اسـتان قزوین، 
تغییـرات اسـتفاده از اراضـی بیـن سـال‌های ۱۹۹۰ تـا ۲۰۱۰ بررسـی 
شـد. نتایـج نشـان دادند کـه توسـعۀ شـبکۀ راه نزدیک بـه زمین‌های 
کشـاورزی باعث تبدیل اراضی کشـاورزی به کاربری‌های غیرکشاورزی 
 (Asadi et al., 2016) شـده اسـت؛ به‌خصوص در فاصلۀ نزدیک به راه‌ها
ایـن امـر بر منظـر راه تأثیر دارد چون بافت سـبز و طبیعت اطـراف راه 
کـم و کمتـر می‌شـود، و دید بصری بـه جای طبیعت، به ساخت‌وسـاز 

شـهری و زیرسـاختی تبدیل می‌شود.
همچنیـن مطالعـات در ایـران و نقـاط دیگـر نشـان می‌دهنـد کـه 
افزایـش  و  منظـر طبیعـی  تکه‌تکه‌شـدن  موجـب  توسـعۀ جاده‌هـا 
پیرامـون  مطالعـات  در  الگـو  ایـن  می‌شـود؛  اکولوژیـک  ریسـکِ 
بزرگراه‌هـای ایـران و بررسـی‌های منظر-اکولوژیـک دیده شـده اسـت 
(Mohammadi & Fatemizadeh, 2021) و نشـان می‌دهـد سـاخت 
آزادراه اصفهان-شـیراز موجب گسسـت منظر و تخریب آن شده است. 
همچنیـن مطالعـۀ دیگری نشـان داد که بعُـد ترِافیکی، نزدیکـی راه به 
محیط حسـاس، و درجۀ گسسـت منظر اثرات قابل توجهی بر اکولوژی 
و منظـر دارد (Mo et al., 2016). بررسـی تأثیـر جاده‌هـا بـر انواع منظر 
)باغی، چمن، جنگل، اراضی کشاورزی( نیز در مقاله‌ای دیگر انجام شد. 
نتایج نشـان دادند که با توسـعۀ راه‌ها، بخش‌های حسـاسِ منظر بیشتر 
قطـع می‌شـوند، لبه‌هـای میـان منظـر طبیعـی و اراضی ساخته‌شـده 
بیشـتر در معـرض تغییـر قـرار می‌گیرنـد؛ یعنی هم کیفیـت بصری و 
هـم عملکرد اکولوژیکی منظر کاهـش می‌یابـد (Yan et al., 2023). در 
پژوهـش دیگـری نویسـندگان معتقدند توسـعۀ راه‌ها در برخـی موارد 
موجب گسسـت منظر شده و گسسـت عملکردی را مهمتر از گسست 

.(Lindenmayer & Fischer, 2013) فیزیکـی می‌داننـد
آنچه از بررسـی مطالعات مرتبط با توسـعه و منظر راه مشـخص اسـت، 
ایـن اسـت کـه بیشـتر مطالعـات در ایـن زمینـه بـر تأثیـرات بصری، 
اقلیمـی و زیسـت‌محیطی، اکولوژیکـی و در نهایـت کالبدی توسـعه بر 
منظـر راه‌هـا تمرکـز دارنـد. ایـن پژوهش سـعی دارد بـا نگاهی کل‌نگر 
بـه »منظـر راه« و بـا رویکرد منظریـن، صرفاً از دیـد کالبدی و فیزیکی 
بـه موضـوع نپرداختـه و بر جنبه‌هـای فرهنگـی، اجتماعـی و تاریخی 

تأثیـرات اقدامـات توسـعه‌ای بر منظـر راه آن متمرکز شـود.

ادبیات پژوهش
منظـر شـهری به‌عنـوان یکـی از اجزای مهـم در شـکل‌دهی به هویت 
و تصویـر عمومی شـهر عمـل می‌کند. مسـیرها و راه‌ها به‌عنـوان یکی 



پاییز 321404 شمارۀ 22

توسعه و منظر راه )نقش توسعه بر تغییرات منظر راه، مورد مطالعه: شهر نطنز(| مریم مجیدی و همکاران

از پایه‌های اساسـی سـاختار منظر شـناخته می‌شـوند. راه‌ها، بـه ویژه، 
بخش‌هـای عمـده‌ای از تجربـۀ بصـری شـهروندان و بازدیدکننـدگان 
را تشـکیل می‌دهنـد؛ نمـای سـاختمان‌ها، پوشـش گیاهـی، مبلمـان 
شـهری، نورپـردازی، و المان‌هـا و تجهیـزات جانبـی کنـار راه )ماننـد 
دیوارهـا، تراس‌هـا و کاربری‌هـا( نیـز در ترکیب با راه، تصویر شـهری را 
می‌سـازند. مطالعۀ منظـر راه‌ها کمک می‌کند تا هویت شـهری تقویت 
شـده و ادراک شـهروندان از شـهر بهتـر صورت گیـرد. چند جنبۀ کلی 
در جسـتجوی ادبیات پژوهش در حوزۀ منظر راه قابل شناسـایی است:

توسعۀ شهری و منظر راه• 
تأثیرات زیبایی‌شناختی- 

راه‌هـای شـهری اغلـب کیفیـت بصـری را کاهـش می‌دهنـد، به‌ویـژه 
هنگامی که توسـعۀ تجاری فاقد ویژگی‌های طبیعی باشـد. با این حال، 
ادغام درختان و زیرسـاخت‌های سبز می‌تواند جذابیت زیبایی‌شناختی 

.(Hyunjin & Yue, 2019) را به‌طـور قابل‌توجهی افزایـش دهـد
بهبود تجربۀ کاربری شهری/ ارتقای کیفیت زندگی افراد- 

راه‌هـا فقـط برای گذر خودرو یا پیاده نیسـتند؛ آن‌ها فضاهایی هسـتند 
کـه مردم با آن‌هـا در تعامل‌اند: پیاده‌روی، تعامل اجتماعی، اسـتراحت، 
مشـاهده، دسترسـی بـه کاربری‌هـا و خدمـات. کیفیـت منظـر راه بـر 
راحتـی، ایمنـی، جذابیـت و رضایتمندی ذهنـی افراد تأثیرگذار اسـت. 
بـرای مثـال، سـبزینگی، کاهـش سـر و صـدا، دیدهـای آزادتـر )نمای 
آسـمان، نمای دوردسـت(، وجود مبلمان شـهری، روشـنایی مناسـب، 
همـه مواردی‌انـد کـه تجربـۀ افـراد را بهبـود می‌بخشـند. تحقیقـات 
نشـان داده‌انـد کـه وجـود سـبزینگی در خیابان‌ها به کاهش اسـترس، 
افزایـش پیـاده‌روی و تقویـت همبسـتگی اجتماعـی کمـک می‌کنـد 

.(Vriers et al., 2013)

اقتصاد شهری و سرمایه‌گذاری- 
منظـر زیبـا و مطلـوب راه‌هـا می‌توانـد باعـث افزایـش ارزش ملک‌هـا، 
جذب گردشـگر و سـرمایه‌گذاری شـود. فضاهـای عمومی زیبـا و قابل 
اسـتفادۀ بیشـتر، باعـث رونق کسـب‌وکارهای کوچـک در کنـارۀ راه‌ها 
)کافی‌شـاپ‌ها، فروشـگاه‌ها، مشـاغل خدماتی( می‌شـوند. علاوه‌بر این، 
هزینه‌هـای نگهـداری و ترمیـم در محیط‌هایـی که منظـر آن‌ها خوب 
طراحی شـده اسـت معمولاً کمتر اسـت، چون تأثیرات منفی محیطی 
و انسـانی )فرسـایش، تخریـب، زباله، آسـیب‌های بصری( کمتر اسـت.

پایداری اجتماعی و مشارکت مردمی- 
راه‌‌هـا و مسـیرها توانایـی ایجـاد مکان‌هایـی بـرای تعامـل اجتماعـی، 
فعالیت‌هـای جمعـی و حس تعلـق به مـکان را دارند. وقتی مـردم این 
فضاها را دوسـت داشـته باشـند، در آن حضور پیدا می‌کنند، بیشـتر به 
محله‌شـان حساس می‌شـوند، در نگهداری آن مشـارکت می‌کنند. این 
امـر به افزایش امنیت شـهری، کاهش جرم و بهبود کیفیت زندگی نیز 
کمـک می‌کنـد. منظر راه‌هـا یک پل بین زیرسـاخت فیزیکـی )عرض 
راه، محـل و کیفیـت پیاده‌روهـا، نـور، کف‌سـازی، تـراز راه( و طراحـی 
منظر )پوشـش گیاهـی، مبلمان، نمـا، رنگ‌آمیزی، المان‌هـای جانبی( 
اسـت. برای رسـیدن به منظر مطلوب، لازم است در برنامه‌ریزی شهری 

ایـن دو جنبـه به‌هم‌پیوسـته در نظـر گرفته شـوند. برنامه‌های توسـعۀ 
شـهری کـه فقـط بر ترافیـک یا عملکـرد حمـل و نقل و عبـور تمرکز 
می‌کنند ممکن اسـت منظـر را قربانی کارایی کننـد. بالعکس، طراحی 
منظـر بدون توجه به عملکرد، مشـکلات دسترسـی، ایمنـی و پایداری 
ایجـاد می‌کنـد (Fachrudin et al., 2025). منظـر راه‌هـای شـهری بـر 
انسـجام اجتماعی، تحـرک و چندمنظوره بودن فضاهای شـهری تأثیر 
می‌گذارنـد. رویکرد سـه‌گانۀ: متعادل‌کردن اهـداف اقتصادی، اجتماعی 
و زیسـت‌محیطی، به‌طور فزاینده‌ای در برنامه‌ریزی راه‌ها شـهری اعمال 
می‌شـود (Tartaglia et al., 2021). بنابرایـن چنانچـه توسـعۀ شـهری، 
به‌طـور کامل مهار نشـود، منجر به تخریب کیفیـت اکولوژیکی، بصری، 
اجتماعـی و اقتصـادی منظـر می‌شـود. در جدول 1 به‌طـور خلاصه به 
برخـی فرایندهای توسـعه‌ای مرتبط با راه‌ها و تأثیـرات این فرایندها بر 

منظر راه‌ها اشـاره شـده است.
ادبیـات پژوهـش نشـان می‌دهـد رابطـۀ بیـن توسـعه و منظـر راه 
و  اتصـال  افزایـش  بـا  جـاده‌ای  زیرسـاخت‌های  اسـت.  چندوجهـی 
دسترسـی، توسـعۀ اقتصادی و اجتماعی را تسـریع می‌کنند، اما ممکن 
اسـت اختلالات اکولوژیکی مانند تکه‌تکه شـدن و گسست زیستگاه‌ها، 
از بیـن رفتن تنوع زیسـتی و اثرات منفی بصری ایجاد کنند. تحقیقات 
در ایـن زمینه بر اثرات توسـعۀ شـهری در مقابل روسـتایی، پیامدهای 
اکولوژیکـی، ادغـام عناصـر طبیعـی )ماننـد درختـان( بـرای مزایـای 
زیبایی‌شـناختی و زیست‌محیطی و اسـتفاده از چارچوب‌های مفهومی 
)به‌عنـوان مثال، معیارهـای مرکزیت راه( برای تجزیه و تحلیل تغییرات 
منظر تمرکز دارد. درک رابطه بین توسـعه و منظر راه برای برنامه‌ریزی 
شـهری، روسـتایی و زیسـت‌محیطی اهمیـت ویـژه‌ای دارد. راه‌ها صرفاً 
بـرای جابجایـی نیسـتند؛ بلکـه عوامـل دگرگون‌کننده‌ای هسـتند که 
کاربـری زمیـن، فعالیـت اقتصـادی، انسـجام اجتماعـی و یکپارچگـی 
زیسـت‌محیطی را شـکل می‌دهنـد. بـا شـتاب‌گرفتن توسـعۀ جهانی، 
چالـش، مهار مزایای زیرسـاخت‌های جـاده‌ای - مانند دسترسـی بهتر 
و رشـد اقتصـادی - و در عیـن حـال کاهـش اثـرات نامطلـوب آن بـر 
زیبایی‌شناسـی منظـر، تنوع زیسـتی و خدمات اکوسیسـتمی اسـت. 

مبانی نظری
منظر شهری و رویکرد منظرین به شهر• 

مفهـوم منظـر شـهری در دهه‌های اخیر به‌عنـوان یکـی از رویکردهای 
کلیـدی در مطالعـات شـهر و طراحـی محیـط مطـرح شـده اسـت. 
منظـر شـهری برخالف برداشـت صرفـاً بصـری از سـیمای شـهر، 
نگاهـی کل‌نگـر بـه شـهر به‌عنـوان »پدیـده‌ای زیسـته، ادراک‌شـده 
و پویـا« دارد کـه حاصـل تعامـل میـان انسـان، محیـط و زمان اسـت 
(Cullen, 1961; Lynch, 1960). از منظر تئوریک، شـهر نه مجموعه‌ای 
از عناصـر کالبـدی، بلکه شـبکه‌ای از روابط فضایـی، فرهنگی و معنایی 
اسـت کـه در فراینـد زیسـت روزمـره شـکل می‌گیـرد. بدیـن ترتیب، 
منظـر شـهری را می‌تـوان »متـن قابـل خوانـدن شـهر« دانسـت کـه 
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جدول 1. برخی فرایندهای توسعه‌ای مرتبط با راه‌ها و تأثیرات این فرایندها بر منظر راه‌ها. مأخذ: نگارندگان.

تأثیرات بر منظر راه‌هافرایند توسعه

گسترش شبکۀ راه‌ها )بزرگراه‌هاو تعریض 
معابر(

)Mohammadi et al., 2021(

- افزایش پوشش آسفالت، باندها، خطوط ترافیکی منجر به کاهش فضاهای سبز کنار راه‌ها می‌شود.
- عریض شدن عرض راه‌ها برای افزایش ظرفیت ترافیکی، منجر به کمتر دیده شدن فضاهای پیاده‌رو، منظر گیاهی، 

نماهای جانبی شود.
- حذف یا کاهش پوشش گیاهی و شاخه‌ها برای دید بهتر یا فضای بیشتر؛ ممکن است منجر به کاهش تنوع بصری 

و دیدهای طبیعی شود.

تغییر کاربری زمین‌ها در مجاورت راه‌ها و 
مسیرها

)Lin et al., 2025(

- تبدیل باغ‌ها و اراضی کشاورزی به مسکونی/تجاری، کاهش منظر سبز
- گسست منظر: جاده‌های شهری زیستگاه‌ها را تکه‌تکه می‌کنند، که نه‌تنها یک پدیدۀ اکولوژیکی  و کالبدی که یک 

پدیدۀ فرهنگی است.
- نماهای جدید با مصالح مدرن که ممکن است با بافت قدیمی تضاد داشته باشند.

-  ارتفاع ساختمان‌ها افزایش یابد که باعث مسدود شدن دید به فضاهای طبیعی یا آسمان شود.
- ایجاد فضای پارکینگ، انبار، سازه‌های جانبی کنار راه که لبه‌های راه را شکل می‌دهند و از جذابیت مسیرها می‌کاهند.

تغییرات در زیرساخت‌های فرعی: روشنایی، 
مبلمان شهری، پیاده‌رو و غیره

)Vriers eta l., 2013(

 - اگر طراحی ضعیف باشد یا نگهداری مناسب صورت نگیرد، منظر راه را بی‌کیفیت می‌کند. 
 - علائم زائد، پایه‌های سیم‌ها، تیرهای برق، ستون‌های چراغ نامناسب باعث یکنواختی یا شلوغی بصری می‌شوند. 

- نبود سایه یا پوشش گیاهی سایبان‌دار موجب افزایش دما، تابش مستقیم خورشید، ناراحتی بصری می‌شود.
-  افزوده شدن تبلیغات، تابلوها، نورپردازی تجاری در کناره راه که مزاحمت بصری ایجاد می‌کند.

تغییرات در پوشش گیاهی
)Lin et al., 2025(

 - کاهش پوشش گیاهی کنار راه منجر به افزایش گرما و تأثیر جزیرۀ گرمای شهری. 
 - افزایش آلودگی هوا و آلودگی صوتی به دلیل افزایش ترافیک. 

- تأثیر بر حیات وحش و زیست‌بوم در صورتی که راه‌ها مناطق طبیعی را قطع کنند.

تأثیر بر تجربۀ انسانی و حرکت پیاده
 - با عریض شدن راه‌ها و تمرکز بر خودرو، پیاده‌روها ممکن است کمتر شوند یا کیفیت پایین داشته باشند. 

 - امنیت، راحتی حرکت برای عابرین پیاده و دوچرخه‌سواران کاهش می‌یابد. 
- احساس جداسازی، گسست یا مانع بصری بین فضاها ایجاد می‌شود.

پیامدهای اجتماعی و اقتصادی
Antrop, 2005; Lindenmayer & Fis�(

 cher, 2013; Al-Mumaiz & Evdorides,
)2019; Fachrudin et al., 2025

- منظر نامناسب راه‌ها موجب کاهش ارزش ملک می‌شود درحالی‌که منظر مطلوب راه‌ها موجب جذب گردشگر و سرمایه می‌شود.
- اگر توسعه متناسب با بستر بومی و محلی نباشد، معمولاً موجب کاهش تعاملات اجتماعی و فعالیت‌های جمعی می‌شود.

- جاده‌های روستایی الگوهای کشاورزی و انسجام اجتماعی را تغییر می‌دهند.
- تغییرات سریع در کاربری زمین، رشد شهری نامتوازن و مدرن‌سازی بی‌رویه، موجب گسست در تداوم تاریخی فضاها می‌شود.

سـاختارهای کالبـدی، نشـانه‌های فرهنگـی و تجربیـات انسـانی را در 
.(Cosgrove, 1984; Corner, 1999) ادغـام می‌کنـد خـود 

رویکـرد منظریـن در برنامه‌ریزی و طراحی شـهری، بـر درک یکپارچه 
وکل‌نگر میان طبیعت، فرهنگ و اجتماع تأکید دارد. این رویکرد شـهر 
را نـه به‌صـورت بخشـی از محیـط مصنـوع، بلکه به‌مثابۀ »اکوسیسـتم 
فرهنگـی« در نظـر می‌گیرد که لایه‌های کالبدی، تاریخـی و ادراکی در 
آن درهم‌تنیده‌انـد (Antrop, 2005). از ایـن‌رو، اتخـاذ رویکـرد منظرین 
در سیاسـت‌گذاری شـهری، به معنای توجه هم‌زمان بـه بعُد کالبدی و 
معنایی فضاسـت. یعنی نگاهی که شـهر را به‌مثابۀ پدیده‌ای »زیسـته و 
درک‌شـده« می‌فهمد، نه صرفاً »ساخته‌شـده«. بنابراین، منظر شـهری 
نـه یـک لایۀ تزئینـی از شـهر، بلکه شـیوه‌ای بـرای فهم و سـاماندهی 
پیچیدگی‌هـای کالبدی و معنایی آن اسـت. رویکـرد منظرین با تأکید 
بـر تـداوم تاریخـی، خوانایـی فضـا، و حضـور انسـان در بسـتر زندگـی 
روزمره، می‌تواند راهبردی اساسـی برای بازاندیشـی در توسـعۀ شـهری 

معاصـر ایـران و بازیابی هویت مکان باشـد.
منظر راه• 

منظـر راه عبارت اسـت از تجربۀ بصری، فضایی و معنایی کـه کاربران راه 
از محیـط مربـوط بـه راه دارند؛ شـامل خود راه، پوشـش گیاهی، کاربری 
زمین اطراف، فرم و مواد سـاخت، تجهیزات راه، دید به مناظر طبیعی یا 
شـهری و همچنین عناصر فرهنگی، تاریخی و نمادین. منظر راه چیزی 

فراتـر از صرفـاً عملکـرد راه -عبـور و گـذر- اسـت؛ یعنی نه فقـط »تردد 
و انتقـال«، بلکـه تجربۀ انسـانی، هویـت فضایی، زیبایی‌شناسـی، تعامل 
بـا محیـط طبیعی و تاریخـی را نیـز در بر می‌گیـرد. از دیـدگاه تاریخی 
در ایـران راه‌هـا از دو جنبـه قابـل بررسـی هسـتند: اول چرایی پیدایش 
مسـیرهای راه در ایـران )مسـیرهای اولیـه و فرعـی، انتخـاب مسـیر بـر 
مبنای عوارض طبیعی و نیاز ارتباطی(، دوم شـکل‌گیری منظر راه یعنی 
تأسیسـات راه و راهـداری، تجهیـزات مرتبط بـا راه، تأثیـرات فرهنگی و 
تاریخی این زیرساخت‌ها بر منظر. بنابراین تاریخچۀ »منظر راه« در ایران 
نشـان می‌دهنـد کـه راه‌ها نه فقط مسـیری بـرای انتقال بلکـه پدیده‌ای 
بـا لایه‌هـای فرهنگی، زیسـت‌محیطی و اجتماعی بوده‌انـد؛ و مؤلفه‌های 
تاریخی، طبیعی و خدمات راهداری )رباط‌ها، اسـتراحتگاه‌ها، کاروانسراها 
و ...( در شـکل‌دهی ایـن منظـر مؤثـر بوده‌انـد (Rahmdel, 2016). از این 
دیـدگاه می‌تـوان گفت راه، یک منظر اسـت و معنا و تجربـۀ راه به‌عنوان 
یـک منظر؛ دید انسـان بـه راه نه فقط به‌عنوان واسـطه‌ای برای رسـیدن 
بـه مقصـد، بلکه خـود راه را به‌عنـوان تجربه، پیوندهای بصـری، تأثیرات 
فضایـی و اجتماعـی، و نقش آن در شـکل‌دهی احسـاس مـکان می‌داند. 
چه بسـا راهِ زیبا می‌تواند تأثیر مثبتی بر ادراک انسـان‌ها داشـته باشـد و 
راه نـه فقط مسـیر رفت‌وآمـد، بلکه نوعی »فضای بین« باشـد که تجربۀ 
فضایـی را شـکل می‌دهـد (Mansouri, 2016). مهـم بـودن پیوندهـای 
بصـری، ارتباط انسـان با طبیعت و محیـط، و اینکه چگونـه راه می‌تواند 
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محـل رویدادهـای اجتماعی، فرهنگِ حرکت و سـکون باشـد، در منظر 
راه مـورد توجـه اسـت. بنابرایـن توجه به »منظـر راه« به معنای داشـتن 
نگاهـی کل‌نگرانه به راه اسـت و بر ترکیب طبیعـت، تاریخ، معنا و تجربۀ 
انسـانی تأکید می‌کند، نه صرفاً جنبه مهندسـی و کارکردی راه‌ها. راه‌ها 
عناصری فراتر از ابزاری برای عبور هسـتند: راه به‌مثابه نمادی از حرکت، 

پیونـد، خدمـات اجتماعی، و منظری اسـت که هویتی تاریخـی دارد.

منطقۀ مورد مطالعه: شهر نطنز
نطنـز شـهری تاریخـی اسـت کـه از پیـش از اسالم تـا کنـون در 
تقاطع مسـیر تاریخی رشـتۀ جنوبی- شمالی راه ابریشـم و خرداقلیم 
 .(Mansouri, 2025) محلـی در کوهپایـۀ کرکـس پدیـد آمـده اسـت
شـرایط مطلوب زیسـت اقلیمـی منطقۀ نطنـز، جایگاه آن در شـبکۀ 
ارتباطـی جنـوب بـه فالت مرکـزی و به‌ویـژه دو شـهر اسـتراتژیک 
کاشـان و اصفهـان کـه یکـی از منزلگاه‌هـای مهـم شـاهراه ری ـ 
اصفهـان بـوده و زمینـۀ شـکل‎یابی اسـتقرارگاه‌های متعـدد و آثـار 
معمـاری متنـوع و ارزشـمندی را در ایـن شـهر فراهـم آورده اسـت 
(Mohammadi et al., 2022). بنابرایـن یکـی از عناصـر تأثیرگـذار 
و درواقـع شـکل‌دهنده و هویت‌سـاز شـهر نطنـز، راه‌‌هـا هسـتند کـه 
در شـناخت شـهر نطنـز و درک آن تأثیـر بسـزایی دارند. شـهر نطنز 
در بسـتر تعامـل سـه مؤلفـۀ بنیادین شـکل گرفتـه اسـت: راه، اقلیم 
و تمـدن. موقعیـت مکانـی آن در تقاطـع محورهـای ارتباطـی مهـم 
ایـران، به‌ویـژه رشـتۀ جنوبی-شـمالی راه ابریشـم و شـاهراه تاریخـی 
ری-اصفهـان، سـبب شـده تـا این شـهر از دیرباز نقشـی محـوری در 
شـبکۀ ارتباطـی و مبـادلات فرهنگـی و اقتصـادی ایفـا کنـد. چنین 
جایگاهـی، نطنـز را بـه یکـی از نقـاط اسـتراتژیک در مسـیر حرکت 
کاروان‌هـا و تعامالت بیـن نواحـی مرکـزی و جنوبـی ایـران بـدل 
سـاخته اسـت. از سـوی دیگـر، اسـتقرار شـهر در کوهپایـۀ کرکس و 
درون خرداقلیم‌هـای متنـوع، شـرایطی مطلوب برای زیسـت انسـانی 
فراهـم کـرده اسـت. این موقعیـت کوهپایه‌ای با دسترسـی بـه منابع 
آب، خـاک حاصل‌خیـز و تنـوع زیسـت‌محیطی، بسـتری مناسـب 
برای شـکل‌گیری زیسـتگاه‌های پایـدار فراهم آورده اسـت. در نتیجه، 
همخوانـی میـان ویژگی‌های طبیعی و مسـیرهای ارتباطـی تاریخی، 
موجـب تکوین الگوهای متنوعی از اسـتقرار انسـانی، معماری بومی و 
سـاختار فضایی در نطنز شـده اسـت. بدیـن ترتیب، نطنـز را می‌توان 
حاصـل پیوندی درازمدت میان بسـتر طبیعی و شـبکۀ تاریخی راه‌ها 
دانسـت؛ شـهری کـه در گـذر زمـان نه‌تنهـا از مسـیر عبـور، بلکـه از 
»منظـر راه« و »اقلیـم زیسـت‌پذیر« خـود معنـا گرفتـه و بـه یکی از 
نمونه‌هـای شـاخص تـداوم حیـات شـهری در بسـتر فرهنگـی ایران 

مرکـزی تبدیل شـده اسـت.

یافته‌ها
بررسـی تأثیرات اقدامات توسـعه‌ای بر منظر راه‌ها در شـهر نطنز در سه 

مقیاس کلان، میانی و خرد قابل بررسـی است:

مقیاس کلان: جاده‌ها و راه‌های اصلی• 
راه، عنصر اصلی و عامل سرزندگی منظر شهر نطنز- 

جهـت  بـه  ایـران  بـه  اسالم  ورود  سـال‌هاي  نخسـتین  در  نطنـز 
واقع‌شـدن در مسـیر ري و خراسـان از اهمیت بسـیاري برخوردار شـد، 
به‌گونـه‌اي کـه جغرافیدانـان آن زمان براي تبیین شـهرهاي واقع‌شـده 
در مسـیر عـراق بـه ري و عـراق بـه خراسـان از نطنـز نـام برده‌انـد  
)جیهانـی، 1368، 156؛ ;Ibn Hawqal, 1987(. ایـن مسـیر بـه عنـوان 
شـاخۀ فرعـی راه ابریشـم محسـوب شـده و شـمال و جنـوب ایـران را 
ارتبـاط مـی‌داده اسـت )ریاضـی، 1384، 54(. در دورۀ صفوي نیز نطنز 
در مسـیر یکـی از بزرگتریـن شـاهراه‌هاي ارتباطـی به سـوي پایتخت 
بـود و اصفهـان را بـه دیگـر نقاط کشـور مرتبط می‌سـاخت. بنابراین با 
توجه به اینکه نطنز همیشـه بخشـی از شـبکه‌های ارتباطی مهم بوده، 
راه‌ها همیشـه یکی از عوامل مهم شـکل‌دهندۀ شـهر بوده‌انـد و راه‌ها و 
مسـیرهای ارتباطی نقش کلیدی در سـازماندهی فضایـی و پیوند بین 
اجـزای شـهری ایفـا کرده‌اند. بنابرایـن در حافظۀ تاریخی شـهر، منظر 
شـهر و در نتیجه ادراک شـهرواندان از مکان زندگیشـان و حتی کلیتی 

بـه نام شـهر، تأثیـر به‌سـزایی دارند. 
گسـترش شـهری و سـاخت جاده ارتباط تنگاتنگی با یکدیگر دارند 
و تأثیـرات عمیقـی بـر سـاختار و عملکـرد مناظـر می‌گذارنـد. در 
ایـن میـان، پروژه‌هـای بزرگراهـی به‌عنـوان شـاخص‌ترین نمادهای 
توسـعۀ کالبـدی، می‌تواننـد هـم پیونددهنـده و هم گسسـت‌آفرین 
باشـند. در چارچـوب طـرح ملـی احـداث بزرگـراه شـمال- جنـوب 
کشـور، پروژه آزادراه کاشـان- اصفهان نمونه‌ای گویاسـت که نشـان 
می‌دهـد چگونـه تصمیم‌هـای مبتنی‌بـر منطـق فنـی و اقتصـادی 
می‌تواننـد پدیده‌هـای فرهنگـی و منظرین را تحت تأثیـر قرار دهند. 
در ایـن طرح، مسـیر‌یابی راه بـر پایۀ معیارهای کارایـی، صرفه‌جویی 
و سـهولت اجـرا صـورت گرفـت و عبـور آزادراه از محـدودۀ شـهر 
تاریخـی نطنـز غیرضـروری تلقـی شـد )تصویـر 1(. نتیجـه آن بـود 
کـه مسـیر به‌صـورت مسـتقیم و بـدون گـذر از بافت تاریخی شـهر، 
بـه سـوی اصفهـان امتـداد یافـت. ایـن تصمیـم، هرچنـد از دیدگاه 

تصویـر 1. جـاده قدیـم کاشـان-اصفهان )با رنگ سـبز(، با عبـور از دل شـهر، به همراه 
خـود پویایـی و سـرزندگی را برای شـهر نطنـز به ارمغان مـی‌آورد. ولـی احـداث ازادراه 
جدید )قرمز رنگ( موجب مهجوریت شـهر نطنز و بای‌پس آن شـد. مأخذ: نگارندگان.
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مهندسـی و اقتصـادی مطلـوب بـه نظر می‌رسـید، در واقـع موجب 
گسسـتی در پیوند تاریخی و فرهنگی شـهر با شـبکۀ راه‌های سنتی 
و بافـت سـرزمین شـد. نطنـز کـه طـی قـرون متمـادی در امتـداد 
شـاهراه‌های ارتباطی و به‌ویژه در مسـیر تاریخی راه ابریشـم شـکل 
گرفتـه بـود، بخش مهمـی از هویت خـود را از حضور در این شـبکۀ 
ارتباطـی می‌گرفـت. حـذف آن از مسـیر اصلـی، بـه معنـای جدایی 
شـهر از جریان‌هـای فضایـی، اجتماعـی و اقتصـادی‌ای اسـت کـه 
قرن‌هـا عامـل پویایـی و معنا‌بخشـی آن بوده‌انـد. از ایـن رو، انحراف 
مسـیر آزادراه را می‌تـوان نـه صرفـاً یک تغییـر کالبـدی، بلکه نوعی 
»گسسـت منظریـن و فرهنگـی« دانسـت که موجـب تضعیف پیوند 
تاریخی میان شـهر، راه و سـرزمین پیرامون آن شـده اسـت. به‌بیان 
دیگـر، توسـعۀ زیرسـاختی در ایـن مـورد خـاص، در غیـاب نگـرش 
کل‌نگـر و منظر‌یـن، از مرحلـه‌ای صرفـاً مهندسـی فراتر نرفـت و در 
نتیجـه، جنبه‌هـای ناملمـوس و تاریخـی منظـر راه نطنـز را نادیـده 
گرفـت. چنیـن رویـدادی نشـان می‌دهـد کـه طراحی و مسـیر‌یابی 
راه‌هـا، تنهـا تصمیمـی فنـی نیسـت، بلکـه فرایندی اسـت کـه باید 
هم‌زمـان ابعـاد فرهنگی، تاریخـی و ادراکی منظر را نیـز در بر گیرد؛ 
چراکـه راه، در جوامعـی با سـابقۀ تمدنی چون ایران، خود بخشـی از 

حافظـۀ جمعی و هویت سـرزمینی اسـت.
از طـرف دیگـر ایـن اقدام موجب شـده جـادۀ قدیم که زمانی مسـیر 
اجتماعـی  و  اقتصـادی  فعالیت‌هـای  مرکـز  و  بـود  پررفت‌وآمـدی 
محسـوب می‌شـد، پـس از احـداث آزادراه جدیـد و توسـعۀ راه‌هـای 
ارتباطی، اهمیت خود را از دسـت داده و سـرزندگی آن کمرنگ شـود. 
ایـن وضعیت پرسشـی بنیـادی را مطرح می‌کند که: توسـعۀ شـهری 
بـه چـه قیمـت؟ نطنز پیـش از این بیشـتر از آنکه صرفـاً نقطۀ اتصال 
بین دو کلان‌شـهر باشـد، مکانی بـرای توقف، اسـتراحت و بهره‌مندی 
از آب‌وهـوای معتـدل و مناظـر طبیعـی بـود کـه همیـن ویژگی‌ها از 
طرفی به توسـعه و آبادانی آن کمک می‌کردند و موجبات سـرزندگی 
شـهری را نیـز فراهم کـرده بودند و از طرف دیگر این مسـیر ویترینی 
بـود جهـت نمایـش کل شـهر و تاریخچـه و هویـت آن. مصـداق آن 
یکـی از هفت‌چنارهـای معـروف ایـن شـهر اسـت کـه در این مسـیر 
قـرار دارد و در گذشـته که مسـیر عبوری گردشـگران بـوده، به‌خوبی 
منظر طبیعی و سـبز شـهر و هویت تاریخی و طبیعی شـهر را نشـان 
مـی‌داده اسـت )تصویـر 2(. هفت‌چنارها از مهمتریـن عناصر منظرین 
و مکان‌سـاز شـهر نطنـز هسـتند و اقدامـات مدیریـت شـهری امروز 
شـهر نیـز نشـان از اهمیـت آنهـا در حافظـۀ تاریخـی شـهر دارد. اما 
امـروزه ایـن مسـیر تبدیـل بـه خیابانـی صرفاً جهـت عبـور خودروها 
تبدیـل شـده اسـت. البتـه نمی‌تـوان منکر ایـن مهم نیز شـد که این 
دسـت اقدامـات جهـت تسـهیل امـور )به‌عنـوان مثـال کوتاه‌شـدن 
مسـیر، سـرعت در حمـل و نقـل و ...( انجـام شـده و در برخـی موارد 
ضـروری نیـز هسـتند، اما نکته آن اسـت که مبنای این‌گونـه اقدامات 
توسـعه‌ای بایـد بـا نگاهـی کل‌نگرانـه و در جهـت حفـظ ویژگی‌های 

مـکان باشـند که اثـرات مخرب بر هویت شـهر نداشـته باشـند.

مقیاس میانی: خیابان‌ها و مسیرهای اصلی شهر• 
گسست کالبدی و معنایی منظر- 

سـاختار فضایـی نطنـز در ادوار گذشـته بـر مبنـای نظمـی ارگانیک و 
منطبـق بـا بسـتر طبیعـی و فرهنگی خـود شـکل گرفته بود. شـبکۀ 
راه‌هـا و معابـر شـهری، نه‌تنها نقشـی ارتباطـی در پیوند میـان عناصر 
کالبـدی نظیـر مرکـز شـهر، بـازار، محالت و باغ‌هـا داشـت، بلکـه 
به‌منزلـۀ چارچوبـی اجتماعی و فرهنگی، زمینه‌سـاز شـکل‌گیری معنا 
و هویـت در فضاهـای شـهری می‌شـد. ایـن نظـام فضایی، که بـر پایه 
سلسـله‌مراتبی میـان فضاهـای عمومی و خصوصی اسـتوار بـود، نوعی 
هم‌پیونـدی میـان کالبـد، عملکـرد و معنـا ایجـاد می‌کـرد؛ به‌گونه‌ای 
کـه مسـیرهای اصلـی به سـوی عناصر شـاخصی چون مسـجد جامع 
و مجموعـۀ شـیخ عبدالصمد هدایت می‌شـدند و این بناهـای نمادین، 
محورهـای سـازمان‌دهندۀ بافت تاریخی را شـکل می‌دادند. امـا با ورود 
الگوهـای نویـن توسـعۀ شـهری در دوران معاصر، این سـاختار تاریخی 
دسـتخوش دگرگونی‌های عمیق شد. گسـترش فیزیکی شهر به سوی 
دشـت، ورود شـبکه‌های خیابانی سـواره‌محور، تعریض معابر سـنتی و 
گسسـت میان مراکـز تاریخی و نواحـی جدید، موجب فروپاشـی نظام 
سلسـله‌مراتبی و تضعیـف نقش عملکـردی و اجتماعی شـبکۀ راه‌های 
تاریخی شـد. در این روند، توسـعۀ کالبدی بـدون درنظر گرفتن منطق 
مکانـی و معنایی شـهر تاریخـی، باعث بروز نوعی »گسسـت منظرین« 
شـد؛ گسسـتی که تنها در سـطح کالبدی محدود نیسـت، بلکـه ابعاد 

تصویر 2. هفت‌چناری که سـابقاً در جاده قدیم کاشـان به نطنز بوده اسـت. نورپردازی 
هفت‌چنـار ایـن خیابان نشـان از توجه مدیریت شـهری در راسـتای اهمیت این عنصر 
در حافظـۀ تاریخـی و خاطـرۀ جمعی مردم شـهر نطنز اسـت. در گذشـته مسـافران با 
عبـور از ایـن راه، حتـی بـه صـورت گـذری، بـا یکـی از مهترین عناصر منظرین شـهر 
نطنـز مواجـه می‌شـدند که موجب تجربه و درک بهتر شـهر نطنز می‌شـد و امـروزه با 

تأسـیس راه جدیـد ایـن تجربه از بین رفته اسـت. عکس: علیرضا افضلـی، 1404.
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فرهنگـی، روانـی و ادراکـی فضـا را نیـز در بـر می‌گیرد. این گسسـت، 
نتیجـۀ از میـان رفتـن تـداوم تاریخی فضاهـا و حذف الگوهای سـنتی 
تعامل انسـان و محیط اسـت؛ فراینـدی که در نهایت بـه زوال »حافظۀ 
جمعـی، حس مـکان و درک مردم از منظـر« می‌انجامد. بنابراین، آنچه 
در نطنـز رخ داده اسـت، نـه صرفاً تغییر در سـیمای شـهر، بلکه از بین 
رفتـن تـداوم تاریخـی و فرهنگـی درک شـهر، و بنابرایـن منظر شـهر 
اسـت؛ رخدادی که نشـان می‌دهد توسـعه بدون توجه به سـاختارهای 
بومـی و معنایـی، ناگزیـر به گسسـت در پیوند انسـان و محیط منتهی 
می‌شـود. گسسـت در منظر شـهر به‌تدریج خوانایی و ادراک شهروندان 
از شـهر را نیـز مختـل می‌کند. منظـور از خوانایی این اسـت که اجزای 
محیـط را بـه راحتـی بتوان شـناخت و آنهـا را در ذهـن در قالبی به‌هم 
پیوسـته به یکدیگر ارتباط داد. واضح اسـت که داشـتن تصویری روشن 
از محیط و بسـتر، ادراک شـهر را راحت‌تر خواهد کرد. گسسـت منظر 
بـه پیامدهایـی نظیـر گسسـت خاطـره، گسسـت اقتصادی، گسسـت 

اجتماعی-فرهنگی و گسسـت تاریخی منجر شـده اسـت.
مخدوش‌شدن ماهیت باغشهر  و انسجام فضایی شهر- 

شـهر نطنـز زاییـدۀ هم‌زیسـتی مردمانـی بـا دامنه‌هـای کوهسـتان 
کرکس در گسـترۀ تاریخ اسـت. در واقع عنصر هسـتی‌بخش این شهر، 
کوهسـتان کرکس اسـت )مقصـودی، 1396( که با توپوگرافـی ویژه در 
منطقـه و تسـهیل حرکت آب، اقیلمـی ویژه را در بخـش کویری ایجاد 
کرده که زمین را متصاعد شـکل‌گیری باغ ها و به دنبال آن باغشـهری 
در بخش کویری ایران شـده اسـت. فرایند توسـعۀ شـهری در باغشـهر 
نطنـز منجـر بـه تضعیـف و ازبین رفتـن مفهوم باغشـهر در این شـهر 
شـده اسـت. بافـت ارگانیـک و تاریخـی نطنز، کـه طی قرون گذشـته 
شـکل گرفته بود، در جریان توسـعۀ معاصر دچار دگردیسـی شـده و با 
ایجـاد راه‌هـای جدید و اتخاذ الگوی شـطرنجی، نظم و انسـجام فضایی 
سـابق خـود را از دسـت داده اسـت. ایـن تغییـرات فضایـی نه‌تنهـا بـه 

تغییر سـاختار فیزیکی شـهر منجر شـده، بلکـه در طولانی‌مدت باعث 
کاهـش پویایـی و سـرزندگی مکان‌هـا و فضاهای شـهری شـده اسـت 
که پیشـتر میزبـان زندگـی اجتماعی فعـال بودند. اسـتقلال فضایی و 
انسـجام تاریخی باغشـهر نطنـز در طرح توسـعۀ اولیه تا حـدود زیادی 
حفـظ شـده بـود. ایـن طرح، بـا رویکـرد کل‌نگـر و هماهنگی بـا بافت 
ارگانیـک شـهر، انسـجام فضایـی و وحـدت محیطـی شـهر را تأمیـن 
می‌کـرد؛ مصـداق ایـن امر جـاده قدیـم نطنز-اصفهان اسـت که نقش 
مهمـی در جریـان زندگی شـهری ایفـا می‌کرد. بـا این حـال، در طرح 
توسـعۀ ثانویه، شـاهد گسسـت و چندپارگی در بافت باغشـهر هستیم 
کـه نظـم و یکپارچگـی پیشـین را مختـل کـرده و تأثیـر مسـتقیم بر 
ادراک شـهروندان از محیط شـهر داشـته اسـت. این توسـعه با رویکرد 
جزءنگـر و محـدود بـه محدوده‌های خـاص، ماهیت باغشـهری نطنز را 
بـه حاشـیه رانده اسـت. به بیان دیگر، شـهری کـه روزگاری در مسـیر 
توسـعه و پویایـی قـرار داشـت، اکنون در معرض فراموشـی و انـزوا قرار 
گرفتـه اسـت. اکنون با گذر از خیابان‌های شـهر نطنز، مفهوم باغشـهر 
-به‌عنـوان یک عنصر منظرین و مکان‌سـاز مهم شـهر نطنز- احسـاس 
و ادراک نمی‌شـود و کلیت یکارچۀ باغشـهر نطنز در برابر توسـعۀ لجام 
گسـیختۀ معاصـر برخواسـته از انبـوه مطالبـات و کارکردهـای جدیـد 
بسـیاری از مؤلفه‌هـای کیفـی خود را با غلبـۀ نگرش کمی‌گـرا و صرفاً 

کارکردی، از دسـت داده اسـت.
توسعۀ خارج از مقیاس- 

در سـال‌های اخیـر، اجـرای طرح‌هـای توسـعه‌ای در نطنـز، به‌ویـژه 
تعریـض خیابان‌هـا مطابـق بـا طـرح جامـع، منجر بـه نوعی »توسـعۀ 
خارج از مقیاس انسـانی« شـده اسـت )تصویر 3(؛ به این معنا که ابعاد 
و تناسـبات فضایی فضاهای عمومی از منطق زیسـت روزمرۀ سـاکنان 
فاصلـه گرفتـه و در خدمت جریـان ترافیکی و عملکـرد خودرویی قرار 
گرفته‌انـد. خیابان‌هـای پهـن و خودرو‌محـور بـا مقیاسـی بزرگتـر از 

تصویر 3. خیابان‌های عریض و خارج از مقیاس، بدون توجه به ویژگی‌های بستر، سبب ایجاد خیابان‌هایی خالی از عابرپیاده و صرفاً خودرومحور شده است. مأخذ: آرشیو نگارندگان.
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سـاختار محلـی، به‌جای اتصال، گسسـت ایجـاد کرده‌انـد. خیابان‌هایی 
کـه پیش‌تـر بسـتری بـرای تعامـل اجتماعـی، توقـف، خریـد و تجربۀ 
جمعـی بودنـد، اکنـون بـه محورهای عبـوری صـرف تبدیل شـده‌اند. 
چنین وضعیتی مصداق آن چیزی اسـت که یـان گل (Gehl, 2010) از 
آن بـا عنـوان »مـرگ زندگی در میان سـاختمان‌ها« یاد می‌کند؛ یعنی 
جایـی کـه فضاهـای شـهری از عملکـرد اجتماعـی تهـی شـده و تنها 
بـه زیرسـاخت فیزیکی تـردد تقلیـل می‌یابند. ایـن نوع توسـعه، که از 
رویکـرد کل‌نگـر به جزءنگـر و از مقیاس انسـانی به مقیـاس کالبدی و 
خودرومحـور تغییـر یافتـه، در نطنز به گسسـت میان بافـت تاریخی و 
شـبکۀ جدیـد معابـر انجامیده اسـت. در نتیجه، نسـبت میان سـرعت 
حرکـت، مقیـاس دیـد انسـانی، و حـس تعلـق مکانـی از بیـن رفتـه و 
خیابان‌هـا دیگـر به‌عنـوان »فضـای شـهری« درک نمی‌شـوند، بلکـه 
صرفـاً »معبـر ترافیکی« هسـتند. بر اسـاس مطالعات طراحی شـهری 
(Lynch, 1960; Jacobs, 1961)، چنیـن تحولـی نه‌تنها بر ادراک بصری 
و کیفیـت منظـر تأثیـر منفـی دارد، بلکـه منجـر بـه کاهـش پویایـی 
اقتصـادی و فرهنگـی فضاهای پیرامون نیز می‌شـود. بنابراین، توسـعۀ 
خـارج از مقیـاس در نطنز، اگرچه در ظاهر نشـانه‌ای از نوسـازی اسـت، 
امـا در واقـع، نوعی فروکاسـت در کیفیت فضایی، اجتماعـی و تاریخی 

شـهر به‌شـمار می‌آید.
یکسان‌نگری در اقدامات توسعه‌ای- 

یکـی از چالش‌هـای اساسـی در رونـد توسـعۀ شـهری نطنـز، اتخـاذ 
رویکـردی یکسـان‌نگر در طرح‌هـای توسـعه‌ای اسـت که بـدون توجه 
بـه تفاوت‌هـای تاریخـی، کالبـدی و هویتـی شـهر اجـرا شـده اسـت. 
تنـوع در منظـر یک ارزش محسـوب می‌شـود. طرح جامع شـهری، به 
جـای تبییـن سیاسـت‌های مبتنی‌بـر ویژگی‌هـای بومـی و ارزش‌های 
محلـی، بـا نگاهـی کلی‌گرا و همسان‌سـاز، الگـوی واحدی از توسـعه را 
بر تمام سـاختارهای شـهری تحمیل کرده اسـت. در نتیجه، خیابان‌ها 
و مسـیرهایی با پیشـینه‌های متفاوت -از محورهای تاریخـی تا راه‌های 
جدیـد- همگـی بـا فـرم و مصالح مشـابه طراحـی و تعریض شـده‌اند، 
بـدون آنکـه تمایـزات فرهنگـی یا فضایـی آن‌هـا در نظر گرفته شـود. 
ایـن امـر منجر بـه حذف تدریجـی سـاختارهای محلی، قطـع باغ‌راه‌ها 
و تخریـب الگوهـای ارگانیک قدیمی در چندین موقعیت از بافت شـهر 
گردیـده اسـت. بـه تعبیـر مدنی‌پـور (Madanipour, 2003) و کارمونـا 
در  فضایـی  یکسان‌سـازی   ،(Carmona et al., 2010) همـکاران  و 
توسـعه‌های معاصر سـبب از بین رفتن »تنوع فضایی« می‌شـود که از 
عناصر بنیادین سـرزندگی و حس مکان اسـت. در واقع، نطنز که زمانی 
از طریـق پیوسـتگی میان باغ‌ها، مسـیرهای محلـی و فضاهای عمومی 
هویـت متمایـز خود را حفظ می‌کـرد، اکنون با نوعی »هم‌سطح‌سـازی 
فضایـی« مواجـه اسـت که بـه تعبیـر یـان گل (Gehl, 2010)، نشـانۀ 
نادیده‌گرفتـن مقیـاس انسـانی و روح مکان در نگاه به شـهر اسـت. این 
دیـدگاه یکسـان‌نگر، اگرچـه ممکـن اسـت در ظاهر به نظـم کالبدی و 
یکپارچگـی بصری منجر شـود، امـا در واقع هویت تاریخـی، خوانایی و 
تنوع محیطی شـهر را تضعیف کرده و درک شـهروندان از تنوع فضاها 

را از میـان بـرده اسـت. از این رو، می‌توان گفت که »توسـعۀ همسـان« 
در نطنـز نه‌تنهـا منجـر بـه یکپارچگـی فضایی نشـده، بلکه بـا از میان 
بردن تمایزهای بومی، شـهر را به سـوی یکنواختی و بی‌هویتی سـوق 

است. داده 
مقیاس خُرد: کوچه‌ها و گذرها• 
توسعۀ یکنواخت: پیچ‌وتاب معنابخش- 

تحلیـل تحـولات کالبـدی اخیر شـهر نطنز نشـان می‌دهد کـه الگوی 
»توسـعۀ یکنواخت« نه‌تنها در سـطح خیابان‌ها، بلکـه در مقیاس خُرد 
و بافـت درونـی شـهر نیز رسـوخ کـرده اسـت. کوچه‌های نطنـز که در 
گذشـته سـاختاری ارگانیـک، طبیعـی و هم‌پیونـد بـا طبیعت منطقه 
داشـتند، امـروزه بـه مسـیرهایی مسـتقیم و فاقد تنـوع فضایی تبدیل 
شـده‌اند. در گذشـته، پیچ‌و‌تاب‌هـای کوچه‌ها نه صرفـاً ویژگی کالبدی، 
بلکـه حامـل معنـا و تجربه بودنـد: تغییر جهت‌ها سـایه و آفتـاب را در 
نسـبت با حرکت انسـان تنظیم می‌کرد، بیرون‌زدگی‌هـا و فرورفتگی‌ها 
فرصـت  تقاطع‌هـا  و  می‌سـاختند  آشـکار  را  فضایـی  سلسـله‌مراتب 
مواجهـه، مکـث و تعامل اجتماعـی را فراهم می‌کردند )تصویـر 4(. این 
سـاختار ارگانیـک، نوعـی »ریتـم فضایی« ایجـاد می‌کرد کـه به گفتۀ 
لینـچ (Lynch, 1960)، نقـش مهمی در شـکل‌گیری »تصویر ذهنی از 
شـهر« و حس جهت‌یابی شـهروندان داشـت. با این حال، توسـعه‌های 
اخیـر کـه بـر مبنـای طرح‌هـای جامـع و ضوابـط مهندسی‌شـده اجرا 
شـده‌اند، ایـن کیفیت‌هـای پیچیـده را جایگزیـن خطـوط مسـتقیم و 
مقاطـع یکنواخـت کرده‌انـد. نتیجـه، از بین رفتن کیفیت‌های حسـی 
و ادراکـی فضـا و تبدیـل کوچه‌هـا بـه معابـری صرفاً عملکردی اسـت. 
همان‌گونه کـه جیکوبز (Jacobs, 1961) تأکید می‌کند، حیات شـهری 

تصویـر 4. پیچ‌تاب‌هـای ارگانیـک کوچه‌هـا، نه‌تنهـا جهـت ملاحظات اقلیمـی، بلکه در 
جهـت ایجـاد تنوع. عکس: سـهیلا جبـاری، 1404.
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تصویر 5. تصویری از یکی از معابر شـهر نطنز در شـب که نشـان از خلوتی فضا داشـته 
و حـس ناامنـی را در شـب برای عابران ایجـاد می‌کند. عکس: علیرضا افضلـی، 1404.

در تنـوع، پیش‌بینی‌ناپذیـری و چندلایگـی فضاهاسـت؛ ویژگی‌هایـی 
کـه در نطنـزِ امـروز، بـه واسـطۀ توسـعۀ یکنواخـت، جـای خـود را به 
 ،(Gehl, 2010) یـان گل تعبیـر  بـه  سـکون و یکنواختـی داده‌انـد. 
فضاهایـی که فاقد تغییر ریتم، تنوع و تناسـب انسـانی باشـند، توانایی 
تحریـک حواس و ایجاد تعامل انسـانی را از دسـت می‌دهنـد. در نطنز، 
کوچه‌هـای جدیـد با مقاطـع منظم و بدون هیچ‌گونه شکسـت فضایی، 
امـکان تجربـۀ تدریجـی فضـا را از عابر می‌گیرنـد. در واقـع، حرکت در 
کوچه‌هـای جدیـد نطنـز نه سـفری در فضا، بلکـه عبوری بی‌تفـاوت از 
یک مسـیر خطی اسـت. این تغییـرات، علاوه‌بر تأثیر بر تجربـۀ ادراکی، 
منجـر بـه گسسـت میـان حافظۀ جمعی و محیط شـهر شـده اسـت؛ 
زیـرا کوچه‌هـای تاریخـی نطنـز بخشـی از حافظـۀ زیسـتۀ سـاکنان و 

نشـانه‌های هویتی شـهر بودند.
در مجمـوع، می‌تـوان گفت توسـعۀ یکنواخـت در مقیاس خُـرد نطنز، 
نشـانه‌ای از سـیطرۀ نگاه کالبـدی و غفلت از لایه‌های پدیدارشـناختی 
فضاسـت. کیفیت شـهری نه در نظم هندسـی صرف، بلکه در »قابلیت 
تجربه‌پذیـری« و »تنـوع ادراکـی« نهفته اسـت. بازگردانـدن پیچ‌وتاب، 
سایه‌روشـن، و جزئیات انسـانی بـه کوچه‌های نطنز می‌توانـد گامی در 
جهت احیای روح مکان و باززنده‌سـازی تجربۀ زیسـتن در این باغشـهر 

باشد. تاریخی 
خلوتی و ناامنی: عدم حضور- 

یکی از پیامدهای قابل‌تأمل توسعه‌های اخیر در نطنز، خلوتی و کاهش 
پویایی اجتماعی در کوچه‌های این شـهر اسـت؛ پدیده‌ای که مستقیماً 
بـه تغییر سـاختار فضایـی و ماهیت اجتماعـی این فضاهـا بازمی‌گردد. 
کوچه‌ها در گذشـته بخشـی از »زیسـت‌جهان روزمره« سـاکنان بودند؛ 
فضاهایـی نیمه‌خصوصـی که مرز میان خانه و شـهر را شـکل می‌دادند 
و بسـتری بـرای تعامـل، گفت‌وگـو و همبسـتگی اجتماعـی فراهـم 
می‌کردنـد. بـا اجـرای طرح‌هـای توسـعه‌ای و تغییر الگـوی کوچه‌ها به 
مسیرهایی مستقیم، عریض و یکنواخت، این فضاهای جمعی به‌تدریج 
از کارکـرد اجتماعـی خـود تهـی شـده‌اند. کاهـش سـکونت‌پذیری، 
حـذف فضاهـای مکـث و فقدان تنوع بصـری، منجر بـه کاهش حضور 
عابـران و در نتیجـه، افزایـش حس ناامنی شـده اسـت. خلوتی شـبانۀ 
ایـن کوچه‌هـا نه‌تنها احسـاس ناامنـی را تقویـت می‌کند، بلکـه پیوند 
عاطفـی سـاکنان بـا محیـط را نیز تضعیـف می‌نمایـد )تصویـر 5(. به 
گفتـۀ کارمونا و همـکاران (Carmona et al., 2010)، کیفیت اجتماعی 
فضا رابطۀ مسـتقیمی با »شـدت حضور و تعامـل« دارد؛ جایی که فضا 
از حضـور تهـی شـود، امنیـت و حس مکان نیـز از میان مـی‌رود. نطنز 
در گذشـته با کوچه‌هایی زنده و انسـانی شـناخته می‌شـد، اما توسـعۀ 
کالبـدی بـدون توجه به ابعـاد اجتماعی، ایـن فضاهـای خاطره‌انگیز را 
بـه مسـیرهایی سـرد و بی‌جـان بـدل سـاخته اسـت. احیـای کوچه‌ها 
به‌عنـوان عرصه‌هـای اجتماعـی کوچک‌مقیـاس، ضرورتـی اساسـی در 

بازگردانـدن حیـات شـهری و امنیت بـه بافت تاریخی نطنز اسـت.
تحول معنا و کارکرد راه: کوچه، امتداد زندگی خانه- 

و  پیش‌آمدگی‌هـا،  ایوان‌هـا،  بقایـای  نطنـز،  تاریخـی  بافـت  در 

برون‌رفتگی‌هـای خانه‌هـا در فضای کوچه، نشـانه‌هایی از تـداوم حیات 
در مقیـاس میانجـی میـان »خانـه« و »شـهر« بودنـد )تصویـر 6(. این 
عناصـر کالبـدی در واقـع، تجلـی امتـداد زندگـی خصوصـی در فضای 
نیمه‌عمومی بودند و از پیوستگی فضایی و معنایی میان درون و بیرون 
 (Norberg-Schulz, 1980) حکایت داشـتند. چنان‌که نوربرگ-شـولتز
در مفهـوم »روح مـکان«1 بیان می‌کند، فضاهای سـنتی، حاصل توازن 
میـان نیازهـای عملکـردی و نیازهـای وجـودی انسـان‌اند؛ و کوچه در 
چنیـن بافتـی نه صرفاً مسـیر عبـور، بلکه عرصـه‌ای برای بـروز حیات 
انسـانی بود. در گذشـته، »راه« در نطنز عنصری خدمت‌گذار محسـوب 
می‌شـد )تصویـر 7(؛ شـکلی از فضـا کـه در خدمـت زیسـت، تعامل، و 
سـکونت بود. مسـیرها و گذرها نه هدف توسـعه، بلکه نتیجۀ آن بودند. 
بـه تعبیر کریسـتوفر الکسـاندر (Alexander, 1977)، فرم‌هـای زنده‌ای 
کـه در پاسـخ به الگوهـای واقعی زندگی شـکل می‌گرفتند. امـا با ورود 
طرح‌هـای توسـعه‌ای حاصـل از طرح جامع، این نسـبت معکوس شـد: 
امـروز راه‌هـا نـه در خدمت زندگـی، بلکه زندگی در خدمـت راه تعریف 
می‌شـود. خیابان‌ها و کوچه‌ها بر اسـاس معیارهای هندسـی و ترافیکی 
بازطراحـی شـدند و عناصـر میانجـی ماننـد ایوان‌هـا و سـایه‌بان‌ها که 
پیونـد خانـه و کوچـه را ممکـن می‌کردند، از میـان رفتنـد. در نتیجه، 
پیونـد عاطفـی و وجـودی سـاکنان بـا فضا گسسـته اسـت. بـه تعبیر 
رلـف (Relph, 1976)، ایـن وضعیت نوعی »بی‌مکانـی«2 پدید می‌آورد؛ 
حالتـی کـه در آن فضاهـا هویـت و معنا را از دسـت می‌دهنـد و تجربۀ 
زیسـتن در آن‌هـا به امـری خنثی و انتزاعـی تبدیل می‌شـود. در نطنزِ 
معاصـر، کوچـه دیگر امتداد زندگی خانه نیسـت، بلکه مرزی اسـت که 
خانـه را از شـهر جـدا می‌کنـد. سانسـو (Sansot, 1973) نیز در تحلیل 
زندگـی روزمـرۀ شـهری، کوچـه را »صحنـۀ کوچک امـا اصلی نمایش 
زندگـی جمعـی« می‌نامد؛ صحنـه‌ای که اکنون، در نتیجۀ توسـعه‌های 
کالبدی یکسـان‌نگر، خالی از کنش انسـانی شـده اسـت. بنابراین، آنچه 
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تصویر 6. کوچه، امتداد زندگی در شـهر. ایوان خانه با پیش‌آمدگی در فضای گذر، نشـان 
از امتداد زندگی خانه در فضای کوچه اسـت. عکس: علیرضا افضلی، 1404.

گسسـته اسـت. ایـن امـر نشـان می‌دهـد کـه راه، در بسـتر فرهنگـی 
ایـران، صرفـاً یـک زیرسـاخت فیزیکی نیسـت، بلکـه جزئـی از پدیدار 
»روح مـکان« اسـت کـه بـا تاریخ، خاطره و تجربۀ زیسـته مـردم پیوند 
دارد. در مقیـاس میانـی، الگوهـای خیابانی جدید با منطق شـطرنجی 
و خودرومحـور، نظـام ارگانیـک و سلسـله‌مراتبی بافـت تاریخـی را از 
هـم گسسـته‌اند. حیـات شـهری در فضاهـای مقیـاس انسـانی و قابل 
تجربـه تـداوم می‌یابـد، نـه در فضاهایـی کـه صرفـاً عملکـرد ترافیکی 
دارنـد. از ایـن منظـر، توسـعه‌های معاصـر در نطنز مصداقـی از »مرگ 
زندگـی« اسـت، جایی کـه خیابان‌هـا دیگر نـه عرصۀ تعامـل و توقف، 
بلکـه مسـیرهایی عبوری‌اند. در مقیـاس خُرد نیز، کوچه‌هـای نطنز به 
فضاهایـی یکنواخـت، بی‌جان و تهـی از تعامل اجتماعی بدل شـده‌اند. 
ایـن وضعیت نشـان‌دهندۀ غلبـۀ رویکـرد کمّی‌گراسـت. نتیجۀ چنین 
توسـعه‌ای، شـکل‌گیری نوعـی »بی‌مـکان« اسـت کـه در آن، فضاهـا 
معنـا و هویـت خـود را از دسـت داده و زیسـتن در آنهـا بـه تجربـه‌ای 
خنثـی تبدیـل می‌شـود. در مجمـوع، می‌توان گفـت که روند توسـعه 
در نطنـز، از غفلـت نسـبت به پیوند میـان کالبد، معنا و تجربۀ انسـانی 
رنـج می‌بـرد. نطنزِ امروز بیـش از هر زمان دیگری نیازمنـد بازنگری در 
فهـم مفهـوم »راه«، نه به‌عنوان ابـزار گذر، بلکه به‌عنـوان امتداد حیات، 
حافظـه و رابطه میان انسـان و شـهر اسـت. احیای تـداوم فضایی میان 
خانه، کوچه و شـهر می‌تواند نخسـتین گام در باززنده‌سـازی روح مکان 

و بازگردانـدن حیـات به آن باشـد.

نتیجه‌گیری
پژوهـش حاضـر با تمرکـز بر تحلیل تأثیـر اقدامات توسـعه‌ای بر منظر 
راه‌هـا و شـبکه‌های ارتباطـی شـهر نطنز، طبق مشـاهدات، نشـان داد 
کـه رونـد توسـعه در این شـهر، به‌رغـم برخـورداری از اهـداف کالبدی 
و زیرسـاختی مثبـت، در عمـل منجـر بـه گسسـتی عمیـق در پیوند 
میـان کالبـد، معنـا و تجربـۀ انسـانی شـده اسـت. نطنـز، شـهری بـا 
پیشـینه‌ای دیرینـه در امتداد مسـیرهای تاریخی و فرهنگی ایـران، در 
اثـر اجرای طرح‌های توسـعه‌ای فاقـد رویکرد کل‌نگر، بخشـی از هویت 
و تـداوم تاریخی خود را از دسـت داده اسـت. گسسـت‌های کالبدی در 
شـبکه‌های راه و خیابـان، حـذف سـاختار ارگانیک و باغشـهری شـهر، 
و یکنواختـی فضاهـای خُرد مقیـاس همچون کوچه‌هـا، همگی بیانگر 
سـیطرۀ نگرشـی فنی و یکسـان‌نگر بر پدیده‌ای اسـت که در ذات خود 
فرهنگی و انسـانی اسـت. نتایج نشـان می‌دهد که راه و کوچه در نطنز 
نـه صرفـاً زیرسـاخت‌های حرکتـی، بلکـه بخشـی از حافظـۀ جمعی و 
حیات اجتماعی سـاکنان بوده‌اند؛ فضاهایی که معنا و تجربه را در قالب 
فرم‌های ارگانیک، سایه‌روشـن‌ها و ریتم‌های فضایی به زندگی شـهری 
پیونـد می‌دادنـد. با از میان رفتـن این پیوند، شـهر از »درک منظرین« 
خود تهی شـده و حس مکان در میان سـاکنان تضعیف گردیده اسـت. 
گسسـت منظر شـهری ناشـی از توسـعۀ نامتوازن، پیامدهای متعددی 
در حوزه‌هـای مختلـف بـه همـراه دارد؛ از جملـه گسسـت خاطـره‌ای، 
اقتصـادی، اجتماعی-فرهنگـی و تاریخـی. ایـن پیامدهـا نه‌تنها هویت 

در نطنـز از بین رفته صرفاً کالبد یا نما نیسـت، بلکه »نظام پیوسـتگی 
فضایـی« میـان خانـه، کوچه و شـهر اسـت. بازاندیشـی در مفهـوم راه، 
نـه به‌عنوان زیرسـاخت، بلکه به‌عنوان پدیده‌ای انسـانی، شـرط احیای 

حیات شـهری در این شـهر خواهـد بود.

بحث
یافته‌هـای پژوهـش حاضـر نشـان می‌دهـد کـه اقدامات توسـعه‌ای در 
شـهر نطنـز، به‌رغـم اهـداف اعلام‌شـده در راسـتای نوسـازی و بهبـود 
زیرسـاخت‌ها، در عمـل موجـب گسسـتی عمیـق در سـاختار فضایی، 
ادراکی و فرهنگی شـهر شـده‌اند. در سـه مقیاس کلان، میانـی و خرد، 
تـداوم تاریخـی و هویتـی فضاهـای شـهری جـای خـود را بـه کالبدی 
یکسـان‌نگر و بی‌ارتباط با منطق درونی و »مکانیت بسـتر« داده اسـت. 
در مقیـاس کلان، حـذف نطنـز از مسـیر اصلـی شـبکۀ راه‌هـای ملی، 
نه‌تنهـا جریـان حیـات اقتصـادی و اجتماعـی شـهر را تضعیـف کرده، 
بلکـه حافظـۀ جمعی آن را نیـز از پیوند تاریخی با سـرزمین پیرامونش 

تصویـر 7 . کوچـه به‌عنـوان یک راه، در خدمت انسـان. سـایبان‌ها در مسـیر گذرها و 
کوچه‌هـا در جهـت ایجـاد خـرد اقلیم و آسـایش رهگذران عمـل می‌کردند. 

عکس: سهیلا جباری، 1404.
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توسعه و منظر راه )نقش توسعه بر تغییرات منظر راه، مورد مطالعه: شهر نطنز(| مریم مجیدی و همکاران

طبیعـی، تاریخـی و فرهنگـی منطقـه، یعنی بـدون توجه بـه مکانیت 
بسـتر انجـام شـود، می‌توانـد بـه آسـیب‌های جـدی در شـهر منجـر 
شـود. نطنز بـا دارا بودن سـبقۀ تاریخـی، نیازمند رویکـردی کل‌نگرانه 
در توسـعۀ مسـیرهای ارتباطی خود اسـت. توسـعه‌های اخیر در حوزۀ 
راه‌هـا، از جملـه تعریض مسـیرها، احداث جاده‌های جدیـد، و تغییر در 
مقیـاس بصـری مسـیرها، در برخـی مـوارد باعث کاهش حـس مکان، 
تخریـب عناصـر طبیعـی، و افت کیفیـت تجربۀ بصـری شـهروندان و 
گردشـگران شـده‌اند. این موضوع بر ضرورت بازنگری در سیاسـت‌های 

توسـعۀ شـهری تأکید می‌کند.
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