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  دهيچك
 به شمار   ها  فعاليتفضا و    ع فرم، يص و توز  ي تخص گيري  تصميم در   مؤثرن عوامل   يتر  از مهم  يکي  بهتر، يت دسترس يقابل

 ـاسـکان جمع  "و  "ها  فعاليتاستقرار  "شده، ي م ي تلق ي عامل با ارزش   يدر واقع از آن جا که همواره دسترس        .رود مي بـه  "تي

 ي شـهر را دسـتخوش دگرگـون   يين عامل قـرار داشـته و سـاختار فـضا    ي اتأثيره شدت تحت  بيديعنوان دو مولفه کل  

 ـ بـا سـهولت ب     يشوند که دسترس   مي مستقر   ي در نقاط  ي شهر ي و عملکردها  ها  فعاليت که   ي معن  به اين  .کند مي  يشتري

 انتخاب محل اسـکان  يريگ  تصميمگذار هنگام   تأثيرک عامل   ين عامل را به عنوان      يز همواره ا  يشهروندان ن  .ن گردد يتام

 ـاز ح  –مرکـز آن     ، شـهر  يين است که در سـاختار فـضا       يخور توجه ا  دراما نکته    .گيرند مي در نظر    خود  ـث جغراف ي  يياي

 ي منحصر بـه فـرد     يژگي از و  ‐ ها  فعاليتاد  يار ز ي با تمرکز بس   ين عرصه و مرکز ثقل شهر وازبعد عملکرد       يمتعادل تر 

 ـاز ا .دنسـاز  مـي  مواجـه  ياديت ز ي را با حساس   يت دسترس يابلموضوع ق  و اين عوامل     ،برخوردار است  تـوان   مـي ن رو ي

 ـ ا تـأثير   در مرکز شـهر،    يت دسترس يفيا مختل کردن ک   يانتظار داشت با بهبود      اسـتقرار  "لفـه  ؤ دوميروبـر  ن عامـل  ي

  .دشوان ينما ر مناطق شهري نسبت به سايتر به نحو بارزتر وملموس" تياسکان جمع"و " ها فعاليت

 يده است و با هر گونـه تحـول        كر... اماکن و  ، به کالاها  يش دسترس ي به منظور افزا   ياريخ، تلاش بس  ين در طول تار   انسا

 ـط نقليژه با رواج استفاده از وسـا يوه ب.  قرار گرفته است  تأثيرز تحت   ي شهر ن  ي و کالبد  ييط فضا يشرا نه،ين زم يدر ا  ه ي

 يهـا   ستم تـلاش  يمه دوم قرن ب   ين خصوص از ن   يدر ا  .ر شد ييغ دستخوش ت  داًيبافت و اندازه شهرها شد     ساخت، د،يجد

 بـه عمـل     ونقل  حملو  ) تي و اسکان جمع   ها  فعاليتاستقرار  (ن  ي زم ي رابطه کاربر  بکارگيرينه شناخت و    ي در زم  ياريبس

 يبر کـار ريـزي  برنامـه د سفرها بود و اثر ي در توليشتر مطالعات انجام شده معطوف به اثر کاربري ب معمولاً ي ول ،آمد

 ـصورت   به   ونقل  حمل ريزي  برنامه ين بر رو  يزم  ر و ي اتخـاذ تـداب    يگـذار تأثيربازتـاب    شـد و   مـي  ي بررس ـ هيسـو کي

بـا   ۱۹۵۰از دهـه     .شـد  مـي ده انگاشـته    ين ناد ي زم ي کاربر ريزي  برنامهنقل بر   و   حمل ريزي  برنامهطه  يدر ح  ها  استيس

  .رار گرفتن رابطه به صورت متقابل مورد توجه قي ايستميتوسعه نگرش س

 شـهر اثـر     يکالبـد  ،يي توسـعه فـضا    ي بـر رو   يط دسترس ـ يل شرا يهمان طور که تسه    توان اذعان کرد که،    مين  يبنابرا

ک عامل بازدارنـده و     يتواند به عنوان     ميز  ين )يت دسترس ي محدود يبرقرار( ن موضوع يط معکوس ا  يشرا ،گذارد مي

  .دي توسعه عمل نمايروندها ردهندهييا تغي

 ـ بر ا  يکن مبن يه ادموند ب  ي موضوع با استناد قرار دادن نظر      ين نظر ييضمن تب  ه،ن مقال يدر ا  مات مـردم   يتـصم "ن کـه    ي

 و ها فعاليت ينيم مردم در مکان گزي بر تصميت دسترسيجاد محدودي ايامدهايپ ]۱۳۷۶کن،يب["سازد ميشکل شهر را 

  .رنديگ مي   قراريبررس  مورد  شکل شهر در  ماتين نوع تصمي ايکالبد   ويي آثارفضايت بازتاب تجمعيدر نها  و  ،سکونتشان

 ـ ،ي مطالعـه و بـا اسـتفاده از روش علم ـ     فرآيند ين در ط  يک پرسش آغاز  ين چارچوب به استناد طرح      يدر ا  ک مـدل  ي

ت ي اعمال محـدود يي فضايها بازتاب ق،ين طريتا ازا ن شديتدو ط موجود مرکز شهر تهران   ي شرا ي بررس ي برا يليتحل

 يگـذار تأثيرن اسـاس    يبر ا  .ردي قرار گ  يدر مرکز شهر تهران مورد بررس     ) کيممنوعه تراف طرح محدوده   (يدسترس

 ـ اسـکان جمع   ي و الگـو   ها  فعاليت استقرار   ي بر الگو  يت دسترس ياعمال محدود   ـ تحق يه بـرا  يت در قالـب دو فرض ـ     ي  ،قي

  .ن و مورد آزمون قرار گرفتيرامون موضوع مورد نظر تدويپ
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 اسـتقرار   ي از الگـو   يبـه عنـوان شاخـص      (ي و موسسات بازرگـان    ها   شرکت يي و جابجا  اطلاعات استخراج شده آمار ثبت    

 در  ي شهر تهـران بـه همـراه اطلاعـات اسـتخراج شـده از پرسـشنامه نظرسـنج                  يتين اطلاعات جم  يو همچن  )ها  فعاليت

ل يو تحل يق مورد بررسي تحقيليدر چارچوب مدل تحل )تياسکان جمع به عنوان شاخص روند(محدوده مورد مطالعه 

 ـ به عنوان يت دسترسين است که اعمال محدود    ي از ا  يج حاصله حاک  ينتا .قرار گرفت  در   يک ـي ترافاًاسـت صـرف  يک سي

ف مرکز  يده و تضع  يت گرد ي از جمع  ي و اسکان بخش   ها  فعاليت استقرار   ير الگو ييگذار منجر به تغ   تأثيرر عوامل   يکنار سا 

  .شهر را به دنبال داشته است

  
   تهران، مركز شهر، الگوي استقرار فعاليت،الگوي اسكان جمعيت،  محدوديت دسترسي،دسترسي :يكليد يهاواژه

   
  مقدمه  .1

 ـط و ي از شـهر شـرا     يا  و هـر نقطـه     يهر شهر   يهـا   تي ـژه و قابل  ي
 ـ  چ نـوع   يم ه ـ ي كـه فـرض كن ـ     يدر صـورت   .دارد يفـرد همنحصر ب
 ـهر ، وجود نداشـته باشـد     يتيمحدود م يك از مـردم شـهر تـصم       ي

منـافع   ازهـا و  ين ن ي تام يط برا يحداكثر استفاده را از شرا    رند  يگ مي
 ين اجرا ياست و تدو  يبه دنبال اتخاذ هر نوع س     . خود فراهم آورند  

 ـ  ويت زندگيفي كه كي مردم ،ياهر نوع ضابطه    ـهاتي ـا فعالي شان ي
 ـاسـت و    يم آن س  يمـستق  ريم و غ  ي مستق تأثيرتحت   ا ضـابطه قـرار     ي

 ـ جد طيج در مقابـل شـرا     ي به تـدر   ،رديگ مي م، يد بـا اتخـاذ تـصم      ي
 نـسبت بـه    ،دهند و بـا فـراهم شـدن امكـان          ميالعمل نشان    عكس
  .كنند ميمات اقدام ي تصمياجرا

پويش شهرنشيني طي چند     ، مانند تهران  يبه عنوان نمونه در شهر    
 به طوري كه طـي ايـن مـدت         ،دهه اخير بسيار گسترده بوده است     

 ايـن شـهر را      تحولات اجتمـاعي، اقتـصادي، كالبـدي و ارتبـاطي         
  . متلاطم ساخته است

افزايش شمار وسايط نقليه و بـه نـوعي مـسلط شـدن حركـت                با
محدوده مركزي شهر با معضلات و مـشكلات         ،ن شهر يسواره درا 
 ست وي ـ از بباًيتقر مديريت شهري ن رو،ياز ا.  شدرو به روفراواني  

اقـدام بـه     چند سال گذشته براي كاهش معضل ترافيـك و تـردد،          
در . دكـر “ اعمال محدوديت دسترسي خودروهـا    ”سياست  اجراي  

از اجـراي    ) تـاكنون  1359از سال   (ك به سه دهه     ينزدحال حاضر   
 يمردم ،ن مدت ي ا ي طرح ط  يبا اجرا  .شوداين سياست سپري مي   

 تـأثير شان تحت   ي اقتصاد يتهايت فعال يفيا ك ي ت سكونت و  يفيكه ك 
 ـ ا يم اجرا ير مستق يم و غ  يمستق بـه   ه انـد،  ت قرارگرفت ـ ين محـدو  ي
 ـا( انـد  نشان داده  العمل  عكسم  يج با اتخاذ تصم   يتدر  ين در حـال   ي

   به يگريد يكياست ترافي سياست با اجراين سياست كه امروزه ا
       ،1385 مجـاز در سـال       يفـرد كـردن خودروهـا      نام طرح زوج و   

   صوهب

  
  

  ).شود ميصورت مضاعف اجرا به 
مات را در   ين تصم ي ا يم بازتاب تجمع  ين مطالعه قصد دار   يما در ا  

    .كنيم ي شهر بررسي منطقه مركزي و كالبدييابعاد فضا
  
   قيتحق روش و موضوع تبيين .2

 و گـسترش آن در      ونقـل   حمـل در طول زمان وابستگي به وسايل       
گيـري شـهرها    شهرها در كنار ساير عوامل تعيين كننـده در شـكل          

شـكل  "تـوان اذعـان داشـت كـه         در اين باره مي   . مؤثر بوده است  
 است كـه    ونقل  حملهاي  يفناورشهرها تا حد زيادي نشان دهندة       

  ]2[".اندهاي مختلف توسعه خود بر شهرها چيره شدهدر دوره

تحولات بسياري ناشـي از      اي به نام اتومبيل،   به دنبال ظهور پديده   
هـسته مركـزي غالـب      . افزايش استفاده از آن در شهرها ايجاد شد       

ي آنها منطبق بر حركت پياده بود با اين         شهرها كه الگوي شهرساز   
از شهرها   ياز اين رو در برخ    . وسيله نقليه متناسب و سازگار نبود     

 ـو   نـد كردا ورود اتومبيل را به مركز شهر محـدود          ي ا نـسبت بـه     ي
  .دندنمون مناطق اقدام ي مجدد اي و ساماندهينوساز

عني كـه   ين م به ا  شهر تهران نيز از اين قاعده مستثني نبوده است،          
 ظرفيـت بـسيار كمـي       ،چون معابر تنگ و باريك مركز شهر تهران       
اعم از سـطح معـابر و       (براي حضور وسايط نقليه موتوري داشت       

، روز به روز مـسأله ترافيـك و انـسداد معـابر بـه               )سطح پاركينگ 
وسيله تراكم خودروها در اين قسمت شهر به يك معـضل بـزرگ             

حــدود كــردن تــردد از ايــن رو طــرح م. شــدشــهري تبــديل مــي
خودروهاي شخصي در مركز شهر تهران به عنـوان يـك راه حـل              

  .ترافيكي مطرح و به اجرا گذاشته شده است
اجراي طرح محدوده ترافيك در محدوده مركزي شهر تهـران، بـه            

  دسترسي براي خودروها و نيز تغيير شرايط  ايجاد محدوديتعلت



 و اسكان جمعيت هادر الگوهاي استقرار فعاليت "محدوديت ترافيك"تحليل آثار ايجاد 
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آورد و  وجـود مـي   ه  هاي ترافيكي كه در سطح شهر ب      عادي جريان 
، بـه   )صرفاً ترافيكـي  (همچنين با توجه به تك بعدي بودن اهداف         

رسد آثار و پيامدهاي كالبدي و فضايي به همراه داشته كـه            نظر مي 
  . پوشي قرار گرفته استتاكنون مورد چشم

 ي شـهر  ريـزي   برنامهدر مطالعه حاضر آن چه از بعد نگرش دانش          
و كالبدي ناشي از اجراي طـرح       نظر است؛ آثار فضايي     مورد امعان 

  .است مزبور در مركز شهر
ه زيـر   ين منظور انجام شـد دو فرض ـ      ي ا ي تحقيقي كه برا   فرآينددر  

      مورد آزمون قـرار گرفتنـد تـا صـحت و سـقم آن مـورد بررسـي                  
  :قرار گيرد

ران شـركتها   ي مد گيري  تصميماجراي طرح محدوده ترافيك در       -١
 ـ  يابي و  مكان فرآيند(تها  يو فعال  ويـژه واحـدهاي    ه  احدهاي جديد ب

فـا  ي گذار نقش ا   تأثيربه عنوان يك عامل مهم و       ) بخش خصوصي 
جـاد شـده بـه      ي ا يك ـي تراف يتهاي كه محـدود   ي به نحو  ،كرده است 

ده و موجـب جابجـايي   كرعمل  “ نيروي گريز از مركز   ”ك  يعنوان  
هـاي ميـاني    ها از مركز به سمت حاشـيه و بافـت         برخي از فعاليت  

  .شده است
رسد در ميان سـاكنين منطقـه مركـزي، گـرايش بـه              نظر مي  به -٢
و اسـكان در خـارج از محـدوده ممنوعـه           “ تغيير محل سـكونت   ”

 يخانوارهـا  ،طين در صورت فراهم شدن شرا     يبنا برا  .وجود دارد 
 يي بر جابجـا   يم خود را مبن   يتصم ساكن در محدوده مورد مطالعه    

را در  ك بـه اج ـ   ي ـمحل سكونت خود بـه خـارج از محـدوده تراف          
 .خواهند آورد

از  ات مذكور ي فر ض  ي كلي مطالعاتي اين تحقيق و بررس      فرآينددر  
 فرآينـد بهره گرفته شده است كه به صـورت يـك           “ روش علمي ”

اي شامل پرسش آغـازي، مطالعـات اكتـشافي، طـرح           هفت مرحله 
اطلاعات  تحليل مشاهده، تحليلي، ساختن مدل  نظري مسأله تحقيق،  

مرحله  ط هر ين، متناسب با شرا   يعلاوه بر ا  ] 3[ .استگيري  و نتيجه 
ل ي ـتحل و هيتجز كرديرو  همچون يلي تكم يكردهايرو ق، از ياز تحق 

ن، ابعـاد   ي همچن . شده است  گيري بهره يا سهي و روش مقا   يستميس
 ـق تجز ياز طر ،قي موضوع تحق  يكم  و كـاربرد    يل آمـار  ي ـه و تحل  ي
    .ل قرارگرفته استيه و تحليمورد تجز يافزار نرم

  

   كليات نظري و مدل تحليلي.3
  افزايش برايانسان همواره در طول تاريخ تمدن، تلاش بسياري 

. داشــته اســت..) .بــه كالاهــا، امــاكن و(قابليــت دسترســي خــود 
گزيني فعاليت و سكني گزيني     دسترسي يك عامل كليدي در مكان     

كنـد  مايكل بروتون در اين زمينه اشاره مـي       . رودمردم به شمار مي   
شود مردم در انتخاب محل زندگي،      امل دسترسي موجب مي   ع”كه  

كــار، خريــد و تفــريح تــا حــد قابــل قبــولي آزادي عمــل داشــته 
دسترسي به عنوان يكي از محورهاي عملكردي بـراي         ] 4[“.باشند

كنـد؛  كـوين ليـنچ اذعـان مـي       . شكل فضايي شهرها مطرح اسـت     
اطر نياز ممكن است شهرها ابتدا بنا به دلايل نمادي و سپس به خ       ”

به دفاع ساخته شده باشند ليكن ديري نپاييد كه معلوم شد يكي از             
و دستيابي  .... امتيازات شهرها، تأمين دسترسي مناسب در آنهاست      

  .]5 ["هاي كيفيت سكونتگاه استو توزيع آن از شاخص
هـاي عملكـردي، بـه فـضاهاي        علاوه بر مراكز و فعاليت    "شهرها  
ها هستند كـه جريـان      دارند و اين راه    در شرايط مختلف نياز      رابط

هاي اجتماعي بين مردم را ميـسر       معاش، جابجايي كالاها و تماس    
كنزوتانگه معمار معاصر ژاپني نيز معتقـد اسـت كـه       .]6["سازدمي
بشر به طور غريزي، نياز به دسترسي مستقيم دارد و از آن جا كه              "

ت،  براي دسترسـي و ارتباطـات مـستقيم ضـروري اس ـ      ونقل  حمل
، شالوده كالبدي و عملكردي يك شـهر بـوده و           ونقل  حملسيستم  
كريستوفر الكساندر نيز بر ايـن      ]. 7["سازد يك شهر را مي    ساختار

باور بوده است كه الگوي دسترسـي در تعيـين شـكل شـهر مـؤثر         
بنابراين شبكه دسترسي به عنوان يكي از عناصر مهم در          ]. 8[است

ب آن ساخت شهر همواره     شود كه متعاق  ساخت شهر محسوب مي   
  . عامل دسترسي قرار خواهد گرفتتأثيرتحت 

. گـذار اسـت   تأثيرهمچنين عامل دسترسي بر روي بافت شهر هم         
توسعه وسايط دسترسـي و     "در اين رابطه كلودشالين معتقد است       

بهبود شرايط دسترسي به بر هم زدن تـدريجي اتـصال و بـر هـم                
شرايط دسترسـي در    . ]9["فشردگي بافت شهري امكان داده است     

چگونگي تركيب و طرز    ”بافت شهر و كنش و واكنش متقابل آنها         
همچنـين   .]10 ["كنـد قرار گـرفتن اجـزا و عناصـر را تعيـين مـي       

توان در ارتباط با وضعيت و      همگون و ناهمگون بودن بافت را مي      
  .دكرشرايط شبكه معابر توصيف و تحليل 

توان اذعان  شهر نيز مي  در خصوص بحث رابطه دسترسي با اندازه        
د كه وسعت و اندازه شهر كاملاً با توان بالقوه و بالفعل شـرايط              كر

معمولاً امكان بـالقوه و     . و امكانات دسترسي ارتباط مستقيمي دارد     
  .  استونقل حملبالفعل شرايط دسترسي، خود تابعي از وسايط 
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ت د وسـع  كـر  ميدر گذشته كه انسان صرفاً با پاي پياده نقل مكان           
 ولـي   ، بود "انسان با پاي پياده    " شعاع دسترسي    تأثيرشهرها تحت   

در . پس از اختراع لوكوموتيو و اتومبيل، وسعت شهرها بيشتر شـد          
اگر چـه عوامـل     " آمده است؛    ونقل  حملكتاب مهندسي ترافيك و     

 ،كننـد ديگري هم وجود دارد كه در پراكنش شهري نقش ايفا مـي           
ــوده  از مهــمولــي ميــزان وابــستگي بــه اتومبيــل  تــرين عوامــل ب

پس به طور كلي، نقش قاطع و غير قابل انكار عامـل             .]11["است
هاي فضايي شـهر محـرز اسـت و مـورد           دسترسي بر روي ويژگي   
  .گيردتوجه بيشتري قرار مي

 و  "كاربري زمـين  "با توجه به اين كه سنتز چندي و چوني رابطه           
اليت و امـاكن    ، تعيين كننده چگونگي دسترسي به فع      "ونقل  حمل"
است، نقش و رابطه اين دو عامل با گسترده و پيچيـده شـدن              .. .و

قبـل از پيـدايش نگـرش    . شهرها مورد توجه بيـشتر قـرار گرفـت       
سيستمي، اين رابطه بيشتر يك طرفه بود و اعتقاد بر اين بـود كـه               

امـا  . دهـد الگوي كاربري زمين، الگوي شبكه ارتباطي را شكل مي        
هـاي مطالعـاتي    ن نگرش بـا توجـه بـر يافتـه          اي 1950بعد از دهه    

نظـران  پس از آن بسياري از صاحب     . هانسن مورد نقد قرار گرفت    
ديگر هم بر اين باور استوار شـدند كـه يـك رابطـه متقابـل بـين                  

وجـود  “ ونقـل   حمـل ريـزي   برنامه“و  “ ريزي كاربري زمين  برنامه”
ز  ا “ن   بر روي كاربري زمـي     ونقل  حمليكي از مهمترين آثار     . دارد

بـه  . شـود پذير مـي  ها، امكان طريق تغيير در قابليت دسترسي مكان     
طور مثال قابليت دسترسي بالا، جذابيت يك مكان را بـراي همـه             

دهد و متعاقباً توسعه شـهري را تحـت         ها افزايش مي  انواع كاربري 
 به عنوان عامل    ونقل  حملبنابراين توسعه    .]12["دهد قرار مي  تأثير

      سترســي، روي توســعه فــضايي و كالبــدي شــهر تــسهيل كننــده د
  .گذارداثر مي

حال اگر اين عامل تسهيل كننده خود به عـاملي بازدارنـده تبـديل          
شود، در منـاطق توسـعه يافتـه موجـب تغييـر رونـدهاي توسـعه                

د و در مناطق توسعه نيافته به عنوان عامل بازدارنده توسـعه            شومي
 دسترسي را به نوعي محـدود  عواملي كه شرايط. عمل خواهد كرد  

كنند، به دو دسته عوامل طبيعـي و مـصنوعي قابـل تفكيـك و               مي
هـاي توپــوگرافي  عوامـل طبيعـي از قبيـل ويژگـي    . تقـسيم اسـت  

در كنار اين عوامـل     . توانند عامل محدود كننده دسترسي باشند     مي
كه انسان در ايجاد آن نقشي ندارد، از عوامل مصنوعي بـه عنـوان              

توان نام برد كه متـأثر از عوامـل         ود كننده دسترسي مي   عوامل محد 
شوند و در اثـر آن شـرايط بالفعـل و           غيرطبيعي در شهر ايجاد مي    

 را با   "يك محدوده " و   "يك محور "،  "يك نقطه "بالقوه دسترسي   
  . كننداي مواجه ميتنگناها و الزامات محدود كننده

در خــصوص اثــر محــدوديت دسترســي بــر روي يــك محــدوده 
اي در  ناحيـه . دكـر توان مطلب را با تبيين يك فـرض تـشريح           مي

د، در صـورتي كـه كليـه        كـر توان تصور    ميبخشي از يك شهر را      
د و اين ناحيه به صورت      شوي ورود به ناحيه مذكور مسدود       ههارا

تـوان انتظـار داشـت      مطلق با محدوديت دسترسي مواجه شود مي      
در واقع در صورت    . داين شرايط منجر به متروكه شدن ناحيه گرد       

عدم دسترسي، هيچ نوع فعاليتي ـ حتي سكونت ـ در ايـن ناحيـه     
. يابـد بقـا و پايـداري نمـي       امكان ،كاملاً محصور و بدون دسترسي    

ها و افراد سـاكن در آن ناحيـه بـا طـولاني شـدن               بنابراين فعاليت 
حـال اگـر ميـزان      . كننـد  مـي محدوديت، اقدام به خروج از ناحيـه        

يت به صورت نسبي كاهش يابد، به همان نسبت نيز      اعمال محدود 
ها و گريز از محـدوده      اثر محدوديت دسترسي در فرافكني فعاليت     

در واقع اثر هر نوع محدوديت دسترسي بر        . مورد نظر كاهش يابد   
هاي جديد و نيز اسـتمرار يـا        روي استقرار يا عدم استقرار فعاليت     

نتخاب محل سـكونت    هاي قديم و همچنين ا    عدم استمرار فعاليت  
گيرد محرز  اي كه اعمال محدوديت دسترسي صورت مي      در ناحيه 

 در دراز مدت و با يك تـأخير زمـاني، بازتـاب          به اين علت  . است
  . شوداين اثر بر ساختار فضايي شهر منعكس مي

اي كه با محدوديت دسترسي مواجه شده است مركـز          اگر محدوده 
. برخـوردار خواهـد بـود     موضوع از حساسيت بيشتري     شهر باشد، 

ويژگي منحصر به فرد مركز شهر از نظر فضايي، شرايط دسترسـي            
از اين رو مركز هر شهري به لحـاظ نقـش و اهميـت              . به آن است  

در واقع مركز شـهر، بـه طـور    . دسترسي واجد ارزش زيادي است    
عمده از اين جهت در ساختار فضايي شهر واجد ارزش و اهميت            

ترين عرصه را براي كل     افت، تقريباً متعادل  است كه از نظر بعد مس     
اين ويژگي ممتاز جغرافيايي،    . سازدپهنه جغرافيايي شهر فراهم مي    

شـود  ها و خدمات به استقرار در آن نقاط مي        سبب گرايش فعاليت  
اين پديـده در شـهرهايي      . بخشدو به آن ويژگي عملكردي نيز مي      

حد زيادي مصداق   اند در   كه با الگوي فضايي شعاعي شكل گرفته      
در واقع اين ويژگي منحـصر بـه فـرد در ايـن گونـه مراكـز                 . دارد

شـده،  .. .هاي اقتصادي و اجتمـاعي و     شهري سبب افزايش قابليت   
شـود و در    هـاي مهـم و اساسـي مـي        به طوري كه كانون فعاليـت     

شرايط عادي، بازتاب فضايي و كالبدي اين موضـوع بـه صـورت             
  شود و از اين جهت، عكس ميبارزي در ساخت و بافت شهر من



 و اسكان جمعيت هادر الگوهاي استقرار فعاليت "محدوديت ترافيك"تحليل آثار ايجاد 
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هـا در پهنـه   تراكم ساختماني و انساني و همچنين تمركـز فعاليـت    
  .رسدشهر، در اين منطقه به اوج خود مي

مجموعه  كند كه اذعان مي “ طراحي شهرها ”ادموند بيكن در كتاب     
گيـري شـهر مـؤثر و       تصميمات مردم ساكن هر شـهرها در شـكل        

توان با استناد بـه ايـن حكـم از          بنابراين مي  .]1[تعيين كننده است    
، "تـصميمات مـردم سـاكن هـر شـهر         "اي بـه نـام      طريق واسـطه  

. دكـر بينـي   هاي فضايي اعمال محدوديت دسترسي را پيش      بازتاب
هـاي اقتـصادي،     ترتيـب مردمـي كـه بـراي انجـام فعاليـت            به اين 

ز مندي از خدمات عمومي عرضه شده بـه مرك ـ        اجتماعي و يا بهره   
كننــد، بــه تــدريج در مقابــل بــروز تنگناهــا و شــهر مراجعــه مــي

ايـن  . كننـد  به اتخاذ تصميماتي اقدام مي     ،هاي دسترسي محدوديت
هـاي  تواند بـه تغييـر محـل سـكونت، تغييـر محـل            تصميمات مي 

هاي گيريمندي از خدمات عمومي منجر شود و يا در تصميم         بهره
ال و يـا اسـتفاده از       جديد براي انتخاب محل سكونت، محل اشتغ      

هـاي دسترسـي    هايي كـه فاقـد محـدوديت      خدمات عمومي، محل  
هـاي داراي  باشـند ـ بـا ثبـات سـاير شـرايط ـ نـسبت بـه محـل          

اين گـرايش مـردم بـه       . شودمحدوديت دسترسي، ترجيح داده مي    
بنـابراين پيامـدهاي    . كنـد طور تدريجي، آثار خـود را نمايـان مـي         

راي دو مؤلفــه تحــت عنــوان فــضايي و عملكــردي مــورد نظــر دا
 كه از بطن اين دو مؤلفه دو شـاخص          است“ فعاليت”و  “ جمعيت”
الگـوي  ”و شـاخص   “ هـا در مركـز شـهر      الگوي استقرار فعاليـت   ”

يـن ترتيـب   بـه ا شوند و تدوين مي “اسكان جمعيت در مركز شهر    
  : مطالعه ساخته شدفرآينددر  1 نمودارمدل تحليلي مطالعه به شكل 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  :شوندهاي تحقيق به شرح ذيل تدقيق ميبر اين اساس، فرضيه
 اعمال محدوديت دسترسي در مركز شهر منجر به تغيير          -1فرضيه  

  .شودها ميدر الگوي استقرار فعاليت
 اعمال محدوديت دسترسي در مركز شهر منجر به تغيير          -2فرضيه  

  .شوددر الگوي اسكان جمعيت مي
  
   هاي محدوده مورد مطالعهاي از ويژگيخلاصه .4

كـانون اصـلي شـهر را        سـال اخيـر،    200مركز شهر تهران كه طي      
داده است، محدود به بخشي اسـت كـه هـسته قـديمي            تشكيل مي 

شهر تهران در اوايـل دوره تـاريخي        ”. شهر در كانون آن قرار دارد     
خود، محـصور در حـصار چنـد ضـلعي بـود كـه در آن احـداث                  

. متي و حفر خندق به دور آن تقويت شـد         گرديده و با اقدامات مر    
هاي مركـزي،   شش دروازه در حصار قرار داشت و از طريق راسته         

هاي مختلف شهر را با بيرون شـهر و حومـه برقـرار             ارتباط بخش 
پس از بازديد يكي از پادشاهان عصر قاجـار از           .]13[ " كردندمي

و مــشاهده اقــدامات هوســمان ) در قــرن نــوزدهم(شــهر پــاريس 
، تغييراتي ملهم از اين اقدامات در سـاختار         )هردار وقت پاريس  ش(

فضايي و شبكه دسترسي در شهر تهران به عمل آمد و بـه واسـطه     
اين حـصار، يـك هـشت ضـلعي          ".تر شد آن حصار شهر گسترده   

در حـال    .]14["داد كه دوازده دروازه داشـت     نامنظم را تشكيل مي   
وعــه ترافيــك حاضـر كــل ايـن محــدوده در داخــل محـدوده ممن   

  .قرار دارد) محدوده مورد مطالعه(

   مدل تحليل مطالعه تحليل آثار فضايي ايجاد محدوديت ترافيك در مركز شهر.1نمودار

بعد فضايي شهر مركز   محدوديت دسترسي

  الگوي اسكان جمعيتتغيير 

  تحولات فضايي عملكردي مركز شهر

  هاتغيير الگوي استقرار فعاليت



بوالحسني و صالحيا  

 104    1388 تابستان، دوم نقل، سال ششم، شماره و پژوهشنامه حمل

، به نقش وسايل نقليه عمومي جديد در        “شار تا شهر  ”در كتاب از    
اين دوران در مركز شهر فعلي تهران بـه شـرح زيـر اشـاره شـده                 

نمايد، آمد و شـد     ها چهره مي  عنصري جديد كه در خيابان    ": است
در شروع خـود،    استفاده از اين وسايل     . وسايل نقليه عمومي است   

پيش از آن كه جنبه عملكردي، بسان شهرهاي صنعتي داشته باشد           
 بـاً ي تقر .]15["گـردد به عنوان يك عنصر تفريحـي محـسوب مـي         

هاي دسترسي در مركز شهر تهران با آمـدن وسـايط           چالش"يتمام
هـاي پـيچ در پـيچ و        شهر قديمي با كوچه   . نقليه جديد نمايان شد   
كردنـد  حيوانات باركش آنها را سد مـي ها يا شلوغ كه اغلب گاري 

  .]16["هاي جديد و وسايط نقليه نبوداصلاً مناسب تردد كالسكه
هـاي اوضـاع و احـوال اجتمـاعي، اقتـصادي و            ن رو بازتاب  ي از ا 

. توان در مركز شـهر مـشاهده كـرد        فرهنگي حاكم بر جامعه را مي     
 اوضاع و احوال دسترسي و اسـتفاده از وسـايط نقليـه جديـد بـه               

تدريج به لحاظ اهميت دسترسي به مركز شهر، اولين آثار كالبـدي            
هـاي حـاكم بـر جامعـه        گذارد و نوگرايي  و فضايي را بر جاي مي     

شهري به تدريج موجب اضمحلال بافت كالبدي و اجتماعي مركز          
هـاي  شود، به طوري كه در دوران حكومت پهلوي بازتاب    ميشهر  

 شمسي اولين نقشه    1309 سالدر  . مزبور كاملاً محرز و آشكار شد     
 در دسـتور كـار      "هـا نقشه خيابـان  "دگرگوني شهر تهران با عنوان      

 ترتيب با فراهم شدن وسايل دسترسي جديـد  به اين . گيردقرار مي 
 در و پس از جراحي كالبـدي مركـز شـهر، امكـان گـسترش شـهر             

گرايش شـهر بـه     ". شودهاي كهن شهر حاصل مي    فراسوي ديواره 
اي، نقاط مركزي شـهر را      هاي منطقه ر امتداد جاده  توسعه شعاعي د  

هــاي درون از ايــن رو شــبكه راه. بيــشتر تحــت فــشار قــرار داد
هاي مركزي شهر به تدريج و به تناسب بزرگ شدن شـهر      محدوده

هـا مواجـه شـده      با فشردگي بيشتر از نظر مراكز اسـتقرار فعاليـت         
  .]17["است

 سـاختار تقريبـاً شـعاعي،       با اين وجود، شهر تهران به دليل توسعه       
داراي هسته مركزي واحدي شد و از اين رو، در محدوده مركـزي   
شهر، به لحاظ استقرار عمده واحدهاي تجاري، اداري و خـدماتي           

هر چند كه   . شهر، دسترسي به مركز شهر واجد اهميت زيادي شد        
اين امر، طي روند تاريخي با گسترش و توسـعه شـهر و             از شدت   

هاي دسترسي،  جاري و اداري جديد در طول شبكه      توسعه مراكز ت  
بـه  . ولي كماكان داراي ارزش زيادي اسـت   تا حدودي كاسته شد،   

ــه  ــوري ك ــدوده   "ط ــع در مح ــران واق ــهر ته ــزي ش بخــش مرك
هـاي   محـل اسـتقرار كـاربري   12 و 11 و 6هاي منـاطق   شهرداري

هـــا و هـــاي بازرگـــاني، ســـفارتخانهتجـــاري، اداري، ســـازمان
  .]17 ["اي شهر تهران شدهبيمارستان

براساس مطالعات و استنتاجات مشاور تهيه كننده طرح حفـظ و       " 
 شوراي عالي شهرسازي    1371ساماندهي شهر تهران مصوب سال      

شـود كـه    تك مركزي معرفي مي   و معماري نيز الگوي شهر تهران،     
هاي محدوده مركزي شهر به شكلي شطرنجي آن را پوشش          خيابان

هاي شعاعي مـستقيماً بـه هـسته         از طريق خيابان   داده و بقيه شهر،   
حوزه مركزي تهران به عنوان هـسته       ... ". گردندمركزي متصل مي  

در همين  . استاصلي شهر داراي بيشترين تمركز در كليه خدمات         
ــه جــرأت مــي ــوان گفــت كــه بــيش از حــوزه ب  درصــد از 50ت

و هاي شهري و كشوري مستقر بوده       هاي دولتي در مقياس   سازمان
 درصـد از  44 درصـد از توزيـع واحـدهاي صـنعتي و        40با سهم   

هاي غيرمسكوني در حوزه مركزي تهران، ايـن        توزيع كلي كاربري  
العنـان عملكردهـا بـوده و بايـستي در اصـلاح بافـت              منطقه مطلق 

محـدوده   .]18[ "...عملكردي شهر به ايـن تمركزهـا توجـه شـود          
 به تبع آن افزايش     مركزي شهر تهران با گسترش روزافزون شهر و       

هاي شهري به لحـاظ سـاختار مـذكور         ها و فعاليت  ييجابجاميزان  
 كـه يكـي از آنهـا،        شـد با مـسائل و مـشكلات بغرنجـي مواجـه           

از . مشكلات ترافيكي ناشي از تردد زياد وسايط نقليه موتوري بود         
، سازمان ترافيك تهران بـه منظـور كـاهش      1359در سال   "اين رو   

 در مركز شهر و ترغيب مردم به اسـتفاده از         حجم ترافيك موتوري  
وسايل نقليه عمومي، بخشي از مركـز شـهر تهـران را بـراي ورود             

  .]17 ["وسايل نقليه شخصي به آن منطقه ممنوعه اعلام كرد
 كيلـومتر مربـع     7/31در حال حاضر اين طرح در مساحتي بالغ بر          

 ـ      . در محدوده مركز شهر مورد اجرا است       ن نكتـه حـائز اهميـت اي
 سـال از    10د كـه تقريبـاً      ش ـاست كه طرح ساماندهي زماني تهيه       

از اين  . زمان اجراي طرح محدوده ممنوعه ترافيك سپري شده بود        
 بـه   ؛طرح ساماندهي به اثرات اجراي طرح اشاره كـرده اسـت           رو،

اقـدام اساسـي در جهـت         طرح، ي اجرا ي سالها يلحاظ اين كه ط   
بـه اسـتثناء ايجـاد      (عمومي  افزايش تسهيلات سفر با وسايل نقليه       

بــه عمــل نيامــده، ) خطــوط ويــژه اتوبــوس در محــدوده مركــزي
هاي مركز شهر تدريجاً به حواشي مـرز محـدوده ممنوعـه            فعاليت

انتقال يافته و اگر چه ساعات ممنوعيت، حجم ترافيـك در داخـل             
ولـي در    ،دهـد اي را نشان مـي    محدوده نسبتاً كاهش قابل ملاحظه    

هاي دسترسي دهنـده بـه مركـز        نوعه در خيابان  اطراف محدوده مم  
از ايـن جهـت، طـرح       . شودشهر، تراكم شديد ترافيك مشاهده مي     
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وسيع و كمي از اثرات طرح محدوده        تهران انجام مطالعه   ساماندهي
اسـتيجاري،   هـا و ارزش   ييجابجـا هـا،   ممنوعه بـر روي كـاربري     
  ]18. [دانسترا لازم و ضروري مي.. .شرايط زيست محيطي و

 ـجد در طرح جامع    خـصوص مراكـز    در ،1385د تهـران مـصوب      ي

 ـ و توز  يـي ت برتمركـز زدا   ي اولو ،يشهر  ـع مركز ي ت در سـازمان    ي
 شـهر   ي كـه مركـز اصـل      ي شهر تهران بوده است، به طـور       ييفضا

 ،ي از مراكز شهر   يش شده و نظام سلسله مراتب     يو پالا  تيتثب تهران
 در واقع ]. 24[افته است يه  غرب شهر توسع   و ع مراكز در شرق   يتوز

 ـع مركز يكنار توز  در د تهران يطرح جامع جد   ت در نظـام سلـسله      ي
 شهر تهـران و     يت دادن به مركز اصل    ي اهم ،ي از مراكز شهر   يمراتب

 و  ي و فرهنگ ـ  يخي تـار  يهـا    ارزش  بودن  واجد از نظر حفظ آن را    
  . داندي مي لازم و ضروريعملكرد

 ـطرح جامع جد   كه در    يين خصوص اهم راهبردها   يدر ا  د شـهر   ي
  :تهران آمده است عبارتند از

 و كـاهش    ي همگـان  ونقـل   حمـل ستم  ي ـس يتوسعه و سـامانده    -
   يه شخصيل نقلياستفاده از وسا

 ،انبـار  (يك ـيد كننـده تراف   ي تـشد  هاي  فعاليت و   ها  يانتقال كاربر  -
  ي وروديها به دروازه...)  وها انهيپا

بـه محـدود     ي شخـص  يها  لي تردد اتومب  يت برا ياعمال محدود  -
 ژه ي ارزشمند و و،يمركز

نگ با هدف كاهش سفر     ي خاص توسعه پارك   يها  استياعمال س  -
 ... وياني در حوزه مي شخصيها ليبا اتومب

 است كه   آشكارواضح و    بي ترت به اين  ،با توجه به موارد برشمرده    
ك را مـورد  ي ـ طـرح تراف يز ادامه اجـرا يد تهران نيطرح جامع جد  

   .1د قرار داده استيتائ
  

   ها در محدوده مورد مطالعهبررسي شاخص .5
وفق مدل تحليلي اثر محدوديت دسترسي را در تحولات فـضايي           

و “ هااستقرار فعاليت ”مركز شهر با دو شاخص اصلي مكان گزيني         
بـر ايـن اسـاس، تغييـرات        . دكرتوان بررسي   مي“ اسكان جمعيت ”

پـس از اجـراي طـرح محـدوديت         (فضايي طي سـنوات گذشـته       
در مركز شـهر تهـران در چـارچوب ايـن مطالعـه مـورد               ) افيكتر

 :بندي شدبررسي قرار گرفت و به شرح زير جمع
 

  هاگزيني استقرار فعاليتمكان: الف
 اداري بـه عنـوان      -هـا و مؤسـسات تجـاري      نحوه استقرار شركت  

ها، ملاك نظر بـراي ايـن       شاخصي از الگوي توزيع فضايي فعاليت     

، اختصاص بـه    )1(ين اساس جدول شماره     بر ا . موضوع قرار دارد  
ها و مؤسسات تجاري ـ اداري ثبت  اطلاعات آماري تعداد شركت
به تفكيك ثبت   ) پس از اجراي طرح   (شده يك مقطع دوازده ساله      

در داخل و خارج از محدوده ممنوعه ترافيك و نيز تعداد تغييرات            
اطلاعـات جـدول مزبـور، نـشانگر رونـد          . مكاني ثبت شـده دارد    

اهشي ثبت محل شركت در داخل محدوده و روند افزايشي ثبت           ك
هـاي اجـراي طـرح      محل شركت در خارج از محدوده، طي سـال        

ها و مؤسسات    شركت ييجابجاهمچنين تغييرات و    . ترافيك است 
 از درون   ييجابجـا نـه تنهـا     “طي اين مقطع حاكي از آن است كه         

هـاي  ركتمحدوده به بيرون آن سير صعودي داشته، بلكه ثبت ش ـ         
  .]19 ["جديد در درون محدوده با اقبال كمتري مواجه بوده است

ها در داخل و خارج از محدوده در آخـرين          از مجموع تعداد ثبتي   
 درصد به ثبت در خارج از محـدوده و          18/67سال مورد بررسي،    

از . شـود  درصد بـه ثبـت در داخـل محـدوده مربـوط مـي              82/32
 درصـد  59در همين سال نيـز،      مجموع تغييرات مكاني انجام شده      

  .محدوده دارد  از داخل محدوده به خارج ازييجابجااختصاص به 
هـا و   همچنين يك بررسي در همان مقطع زماني، بر روي شـركت          

مؤسسات تغيير محل يافته به خارج از محدوده صورت گرفت كه           
 درصـد از صـاحبان   96هاي پرسش شـده،   از ميان نمونه  "طي آن   
 را دشـواري    ييجابجـا دليل  سات تجاري، اداري،  ها و مؤس  شركت

 درصد عـلاوه    4دسترسي خود و مراجعه كنندگان عنوان كردند و         
نيز اشاره  ) كير از طرح محدوده تراف    يبه غ (بر آن به موارد ديگري      

  .]21[ "نمودند
 سـال   12نظر به اين كه اطلاعات مزبور، محدود به سـري زمـاني             

 و با توجـه بـه       است ترافيك   ابتداي اجراي طرح محدوده ممنوعه    
 سال از آخرين سطر ثبت شده اطلاعـات مزبـور           12اين كه تقريباً    
 تـر، در مطالعه حاضـر جهـت تحليـل درسـت          د،شونيز سپري مي  

 براي اين منظور، بـا توجـه بـه          . بررسي مجدد شد   اطلاعات مزبور 
 كامل اطلاعات، نه لازم و نـه مقـدور بـود، در             بهنگام سازي اينكه  

 درصد كل اطلاعات يك سال معادل       25اي براي   لعه نمونه اين مطا 
هاي سه ماه از يك سال آماري، جهت افزايش ضريب اطمينان داده          

اطلاعـات  . شـد و تعميم زماني آن انتخاب مـي      ) 1(جدول شماره   
مزبور از طريق استخراج اطلاعات رسمي مربـوط بـه ثبـت محـل           

 .شـد بندي  عها و مؤسسات و همچنين تغيير محل آنها جم        شركت
ـ  ها و مؤسسات تجاري   بر اين اساس، آمار مربوط به ثبت شركت       

  :آمده است) 2( در جدول 1381اداري در سه ماهه اول سال 
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هـا در داخـل     طبق جدول مزبور، درصد متوسـط سـه ماهـه ثبتـي           
 1/84 درصد و در خارج از محـدوده برابـر           9/15محدوده برابر با    

روند تا پايان سال نيـز ادامـه        اگر فرض شود كه اين      . استدرصد  
هاي يك دهه قبل، حاكي از      ها با داده  داشته است، مقايسه اين داده    

افزايش و تشديد روند ثبت در خارج از محدوده و كـاهش رونـد          
  .استثبت در داخل محدوده 

نيز بر همان اساس اختصاص به تعداد تغييرات        ) 3(جدول شماره   
ر سـه ماهـه اول سـال        هـا و مؤسـسات د     مكاني ثبت شده شركت   

  . دارد1381
ها بر مبناي اين جدول، درصد متوسط سه ماهه تغيير محل شركت          

 و  8/18، معـادل    1381و مؤسسات بـه داخـل محـدوده در سـال            
 2/81درصد متوسط تغيير محل بـه خـارج از محـدوده برابـر بـا                

مقايسة تغييـرات مكـاني ثبـت شـده از داخـل            . درصد بوده است  
با )  درصد 59معادل   (1370ز محدوده در سال     محدوده به خارج ا   

حاكي از آن است كه تمايـل بـه         )  درصد 2/81معادل   (1381سال  
هـا و مؤسـسات بـه خـارج از محـدوده طـرح              تغيير محل شركت  

بنـابراين بـه نظـر      . ترافيك، با روندي افزايشي همراه بـوده اسـت        
رسد اين طرح به عنوان يكي از عوامل مـؤثر، موجـب خـروج              مي
به خارج از   ) داخل محدوده طرح ترافيك   (ها از مركز شهر     ليتفعا

  . آن شده است
          با توجه به اين كـه ضـروري اسـت ابعـاد فـضايي ايـن موضـوع                  

ــتــر شــود، از مدر ايــن مطالعــه روشــن            هــاي ســه ماهــهان دادهي
هـا و مؤسـسات،      شركت ييجابجااستخراج شده مربوط به ثبت و       

در ايـن   ) 1381ارديبهشت مـاه    (ط به يك ماه نمونه      هاي مربو داده
 ترتيـب نقـشه شـماره       به اين مطالعه بر روي نقشه منعكس شد و        

            هــا و مؤســسات در گزينــي شــركتپــراكنش فــضايي مكــان) 1(
به اسـتناد   . دهدمقايسه با حدود محدوده طرح ترافيك را نشان مي        

ــي   ــور، م ــشه مزب ــان  نق ــوه مك ــوان نح ــر ت ــي ش ــا وكتگزين                ه
ــضايي    ــل ف ــور را تحلي ــسات مزب ــرمؤس ــاس . دك ــن اس ــر اي                ب

هـا و مؤسـسات عمـدتاً در خـارج از           شود كه شركت  ملاحظه مي 
هـا و   اند و تعداد كم شركت    مرزهاي شمالي محدوده استقرار يافته    

گزيني شده در داخل محدوده نيز عمدتاً به استقرار      مؤسسات مكان 
نقاطي كه آثار اجراي طـرح ترافيـك        (زهاي داخلي محدوده    در مر 

ــود مــي       ــه وج ــشكل ب ــسات م ــن مؤس ــراي اي ــر ب                 )آوردكمت
  .اندش داشتهيگرا
  

  گزيني اسكان جمعيت  مكان–ب 
 شـهر   1375-80هاي  ، نرخ رشد جمعيت در سال     )2(نقشه شماره   

بـا اسـتناد    . دهدهاي ترافيكي نمايش مي   تهران را به تفكيك حوزه    
بـرآورد اطلاعـات    ”به اين نقشه كه در چارچوب پروژه مطالعاتي         
تهيه شـده اسـت،     “ اجتماعي، اقتصادي و تقاضاي سفر شهر تهران      

 تحليل كرد كه تقريباً تمام مناطق مركزي اعم از كل           چنينتوان  مي
محدوده ممنوعه ترافيك در شهر تهران داراي رشد منفي جمعيـت   

گـذاري مـؤثر    تأثيرو مختلفي در جريان اين      عوامل متعدد   . هستند
هستند كه منجر بـه كـاهش كيفيـت ايـن منـاطق بـراي سـكونت                 

را در مقايسه با مرزهـاي      ) 2(در صورتي كه نقشه شماره      . شودمي
تـر  محدوده طرح ترافيك ملاحظه كنيم، حـاكي از سـطح گـسترده    

ايـن  . اي از شهر است كه داراي رشـد منفـي جمعيـت اسـت             پهنه
هـا و مؤسـسات     تواند ناشي از گرايش شـديد شـركت       ميموضوع  

پهنه (تجاري ـ اداري به استقرار در محلات مسكوني حاشيه طرح  
بنـابراين طبيعـي    . شـود محسوب  ) محدوده طرح ترافيك   بلافصل

هاي مزبـور نيـز در      است كه مطلوبيت واحدهاي مسكوني در پهنه      
ي كـه در مركـز      ادر مطالعـه  . ها كاهش يابد  مقايسه با ساير كاربري   

 انجـام   1378مطالعات و تحقيقات معماري و شهرسازي در سـال          
ه، مشخص گرديد درصد استقرار خانوارهـا در حاشـيه معـابر            شد

بـسيار نـازل،     اصلي نواحي شمالي محدوده طرح ترافيك به سطح       
  .]19[تقليل يافته است )  درصد13به طور ميانگين (

جمعيـت در داخـل     در ارتباط با تحليل منفـي شـدن نـرخ رشـد             
و تعيـين   ) در بخش مركزي شهر تهـران     (محدوده ممنوعه ترافيك    

در چارچوب ايـن     اثر اجراي اين محدوديت در ايجاد اين شرايط       
به عنوان يك عامل      ضروري بود اثر اجراي اين محدوديت      ،مطالعه
بـراي  .  منفك گـردد   ]المقدورحتي[گذار از ساير عوامل مؤثر      تأثير

ه تكميل يك پرسـشنامه نظرسـنجي از سـاكنين          اين منظور اقدام ب   
هاي مذكور توأم با مـصاحبه، در ميـان   در اين راستا پرسشنامه . دش

در ايـن چـارچوب پـس از        . دش ـاي از مردم تكميـل      حجم نمونه 
هـاي  دن سـاير عوامـل و مؤلفـه       كـر توجيه ثابت و يكسان فـرض       

گذار در انتخاب محل سكونت و يا محـل اشـتغال، تمايـل و              تأثير
اسكان در داخل يا خارج از محدوده طـرح          رجيح مردم نسبت به   ت

 منظـور كـل محـدوده طـرح         به اين . ترافيك مورد سؤال واقع شد    
بنـدي سـعي    در اين تقسيم  . دش بلوك آماري تقسيم     46ترافيك به   

           اي در ايـن نظـر سـنجي       د كل محـدوده مـورد نظـر، بـه گونـه           ش
  .وارد شود
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 به محدوده ها و مؤسسات تجاري، اداري از سال اول تا دوازدهم اجراي طرح به تفكيك موقعيت استقرار نسبتجايي شركتبآمار ثبت و جا.1جدول
  ]20[طرح ترافيك

مكان 
 زمان

ثبت در خارج 
 از محدوده

ثبت در داخل 
 محدوده

جايي از داخل جابه
به خارج از 
 محدوده

مجموع ثبت 
 در سال

مجموع 
جايي در جابه

 سال

مجموع ثبت و 
 جايي در سالجابه

 6369 858 5541 25 3329 2149 سال اول

  7567  756  6811  150  3964  2847  سال دوم
  7438  929  6509  158  3534  2975  سال سوم

  9656  1767  7889  618  4045  3835  سال چهارم
  10321  2642  7679  1136  3755  3924  سال پنجم
  11083  3136  7947  1505  2773  5174  سال ششم
  11586  3897  7689  2081  2614  5075  سال هفتم
  12237  4577  7660  2625  2451  5209  سال هشتم
  12689  4951  7738  2952  3010  4728  سال نهم
  13253  5140  8113  3004  2682  5431  سال دهم

  13672  5609  8064  3343  2645  5418  سال يازدهم
  14128  6047  8081  3611  2652  5429  سال دوازدهم

  129999  40309  89720  21208  37526  52194  جمع
  

  ]22[  به تفكيك موقعيت استقرار نسبت به محدوده طرح ترافيك1381ل سال ها و مؤسسات تجاري، اداري، در سه ماهه او آمار ثبت شركت.2جدول 
 مكان

 زمان

ثبت محل شركت در خارج از 
 محدوده طرح ترافيك

  ثبت محل شركت در داخل
  محدوده طرح ترافيك

 كل

 569 103 466 )فروردين(ماه اول 

 717 111 606  )ارديبهشت(ماه دوم 

  1087  154  933  )خرداد(ماه سوم 
  2337  368  2005  معج

  

 به تفكيك موقعيت استمرار نسبت به محدوده 1381ها و مؤسسات تجاري، اداري در سه ماهه اول سال  آمار ثبت تغييرات مكاني شركت.3جدول 
  ]22[طرح ترافيك

 مكان
 زمان

 جمع تغييرات تغيير محل به داخل محدوده طرح تغيير محل به خارج از محدوده طرح

 98 12 85 )ينفرورد(ماه اول 

 121 28 93  )ارديبهشت(ماه دوم 

  174  35  139  )خرداد(ماه سوم 
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در واقع بر اين اساس، نظرسنجي از افراد در كل محـدوده توزيـع              
د ش ـ پرسشنامه اقدام    3در هر بلوك آماري، به تكميل حداقل        . شد

. گيري غيراحتمالي صورت گرفت   كه اين كار براساس روش نمونه     
يه بر عامل شانس، نمونه     گيري غير احتمالي، به جاي تك     در نمونه "

از ميـان انـواع      .]23[ "شـود به مدد قضاوت انـساني انتخـاب مـي        
. گيري اتفاقي استفاده شد   گيري غيراحتمالي، از نمونه   متداول نمونه 

از آن جا كه تكميل پرسشنامه به منظور توجيه كامل پاسـخگويان،            
رسـنجي از   ظ ن ،توأم با مصاحبه انجام پذيرفت و هدف از اين كـار          
گيـري اتفـاقي    افراد نسبت به موضـوع مـورد تحقيـق بـود نمونـه            

با استفاده از فرمول آمـاري      . اي در كيفيت تحقيق ايجاد نكرد     لطمه
 پرسـشنامه   170 برآورد شد كه از ميـان        170 حجم نمونه    ،مناسب

 پرسشنامه به دليـل نـاقص پـر شـدن و يـا ضـد و                 10نظرسنجي،  
اسـتخراج  . وندشته ش نقيض پاسخ دادن پرسش شوندگان كنار گذا      

دست آمده در خصوص دو پرسش با اين مضمون كـه بـا             هنتايج ب 
فرض ثبات ساير عوامل، اگر پرسـش شـوندگان شـرايطي داشـته             
باشند كه قادر به انتخاب سكونت و اشتغال خـود باشـند تـرجيح              

را انتخـاب   ) طرح ترافيك  نسبت به موقعيت  (دهند كدام منطقه    مي
 درصد پاسـخگويان بـه ايـن      70 تقريباً   ؛كنند حاكي از آن است كه     

دن سـاير عوامـل، در      كـر موضوع اذعان داشتند كه با ثبات فـرض         
صورت امكان انتخاب محل سكونت و يا اشتغال، نقاط خـارج از            

همچنين ارتبـاط متغيرهـاي ديگـر بـا      . كنندمحدوده را انتخاب مي   
 تمايل افراد بـه سـكونت و اشـتغال، نـسبت بـه            (ترين متغير    مهم
 نيـز   spssافزار  گيري از نرم  با بهره ) وقعيت محدوده طرح ترافيك   م

با ورود متغيري به نام مالكيت اتومبيل و پس از انجام           . بررسي شد 
 اين نتيجـه حاصـل      ، و تحليل درصدي   chi-squareآزمون آماري   

شد كه اجراي طرح ترافيك بر زندگي كـساني كـه داراي اتومبيـل         
ال آنها بيشتر اثر گذار بوده است و        هستند و نيز انتخاب محل اشتغ     

اكثريت اين افراد به خاطر رهايي از مشكلات طرح ترافيك تمايل           
دارند محل اشتغال و سكونت خود را در خارج از محدوده طـرح             

در همين راسـتا، رابطـه پاسـخگويان داراي         . ترافيك انتخاب كنند  
تغال  محل اش  ييجابجااتومبيل و فاقد اتومبيل شخصي و تمايل به         

تحليل درصـدي نمايـانگر آن بـود كـه          . مورد بررسي قرار گرفت   
اجراي طرح ترافيك، بر گرايش افراد داراي اتومبيـل شخـصي بـه             
منظور انتخاب محل اشتغال خود، اثرگذاري بيشتري داشـته اسـت       

اند به خاطر مـشكلات     و كساني كه داراي خودروي شخصي بوده      
 پاركينگ مناسب و مكفي     د نبو ناشي از اجراي طرح مزبور از قبيل      

، )ايبه خـصوص در منـاطق حاشـيه       (در داخل و خارج محدوده      
پرداخت جريمه ورود بـه محـدوده طـرح، تمايـل داشـتند محـل               

بـه  . اشتغال خود را خارج از محدوده طرح ترافيك انتخاب كننـد           
ميزان مشكلات دسترسي افراد به خـدمات مـورد         "منظور بررسي   

، ارتباط اين متغير با متغيري بـه نـام          "نياز در داخل محدوده طرح    
نتـايج بـه دسـت      .  مورد تحليل قرار گرفـت     "هاي دسترسي شيوه"

آمده نشانگر آن بود كه اجراي طرح ترافيك، دسترسـي افـرادي را             
كه هر روز از اتومبيل شخصي به منظور رسيدن به محل كـسب و              

ه كردند، با مشكل جدي مواجه كـرد      خدمات مورد نياز استفاده مي    
كردند مشكل است و كساني كه از وسايل نقليه عمومي استفاده مي      

  . اندكمتري جهت رسيدن به محل كار و مراكز خدماتي داشته
  

  گيريبندي و نتيجهجمع .6
 :در بخش تحليل نظري، به نظريه ادمونـد بـيكن اسـتناد شـد كـه               

شــكل آن شــهر را مجموعــه تــصميمات مــردم ســاكن هــر شــهر،
اين مطالعه، مصداق عيني بـراي مـورد تأئيـد قـرار           نتايج  . سازدمي

  .رودگرفتن نظريه بيكن به شمار مي
 "هـا مكان گزيني استقرار فعاليت   "ب كه پس از تحليل      ي ترت به اين 

، صحت دو فرضيه مطـرح شـده        "گزيني اسكان جمعيت  مكان"و  
در واقع  . رسدن پژوهش به اثبات مي    يدر مبحث تبيين موضوع درا    

 تحليـل، ايـن نتيجـه حاصـل شـد كـه اجـراي               ندفرآيپس از طي    
محدوديت ترافيك بر روي تصميم مردم در خـصوص چگـونگي           

بـا   در واقـع  .  بـسزايي دارد   تـأثير ها و سكونتـشان     استقرار فعاليت 
استمرار و يا تشديد اجـراي محـدوديت دسترسـي در مركـز هـر               

هـايي كـه   هـا، مؤسـسات و فعاليـت   شهري، آن بخـش از شـركت      
ــا   ســهولت دسترســي ــان و ي ــراي كاركن ــل شخــصي ب ــا اتومبي               ب

گيـري  ها حايز اهميت است به تـصميم      كنندگان آن فعاليت  مراجعه
  .كنندمحدوده ممنوعه سوق پيدا مي جهت انتقال به خارج از

 همچنين وجود محدوديت دسترسي به عنوان يكي از عوامل مؤثر         
 و بـراي  نـد كدر الگوي فضايي سكونت جمعيت در شهر عمل مي      

خانوارهاي داراي اتومبيل شخصي، به عنـوان يكـي از معيارهـاي            
كـه،    شود به طوري   يانتخاب موقعيت واحد مسكوني محسوب م     

شـود، در ميـان اكثريـت خانوارهـاي          ساير عوامل ثابت فرض    اگر
داراي اتومبيل شخصي، سكونت در محـلات خـارج از محـدوده            

خل محدوده طرح، ارجح    ممنوعه ترافيك، در مقايسه با محلات دا      
  .و نسبت به آن گرايش وجود دارد
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تـوان  م ديگـري كـه از جريـان ايـن مطالعـه مـي          ينتيجه قابل تعم ـ  
برداشــت نمــود، بــه رابطــه متقابــل شــرايط و كيفيــت دسترســي  

  . با شرايط و كيفيت كاربري زمين است) ونقل حمل(
 نحوكه در مركـز شـهر تهـران بـا تغييـر شـرايط و كيفيـت                  به اين 

به تدريج سطح كيفيـت و شـرايط كـاربري          ) ونقل  حمل(ترسي  دس
هـاي  نظير فعاليـت  (هاي با كيفيت بالا     زمين براي برخي از فعاليت    

و سـكونت افـراد متوسـط بـه بـالا         ) سطح اول .. .تجاري، اداري و  
  .يافتكاهش 

ط امكـان   ي و كاهش شرا   يت دسترس يفيت ك ير وضع ييدر واقع با تغ   
 طبقـه متوسـط و ممتـاز        يتقاضـا  (يل شخـص  ي ـ با اتومب  يدسترس
 ي اقتـصاد  يتهاي از فعال  ي برخ ين برا ي زم يت كاربر ي، جاذب )جامعه

 مرفه  يها   خانواده ي برا ي مسكون يت كاربر يز مطلوب يسطح بالا و ن   
 حـضور   ي عرصـه بـرا    ،در مقابـل  .ابـد ي  مـي  مرفـه كـاهش      و نسبتاً 

 متعلـق بـه طبقـه    يها ز سكونت خانوادهين و ني سطح پائ يتهايفعال
ت ي ـفيط و ك  يجـه شـرا   يشـود، در نت    مـي تر بـاز     فرودست يصاداقت

   .شود ميت يفير كيي دستخوش تغي اراضيكاربر
هـاي ايجـاد شـده      بنابراين هر گروه از مردم در برابـر محـدوديت         

. اندهاي فردي واكنش نشان داده    گيريترافيكي به تدريج با تصميم    
ز شـهر   ها و جمعيت از مرك ـ     خروج تدريجي فعاليت   ، كه يبه نحو 

تهران، شكل اين بخش از شهر را نسبتاً ميان تهـي و از نظـر فـرم                 
 .كالبدي فرسوده و خط آسماني مقعر شكل به آن بخـشيده اسـت            

 طـرح زوج وفـرد كـردن    1385 اسـت كـه از سـال    ين در حـال  يا
تـر از طـرح محـدوه        عي مجاز به ورود به محدوده وس      يخودروها

جـاد  يامـد ا  ي پ تـوان مي بين ترت يبه ا  .ك در دست اجرا است    يتراف
ت يت در محدود  يحصار در حصار ومحدود   (ط مضاعف   ين شرا يا

  .دكر ينيش بينامبرده را پ ي و كالبدييد آثار فضايتشد) يكيتراف
ــوي      ــصميمي از س ــت و ت ــر سياس ــاذ ه ــس از اتخ ــع پ  در واق

ريزان و سياستگذاران، هر فرد ساكن در شـهر بـا توجـه بـه               برنامه
هـاي  بازتـاب . كندگيري مي م به تصميم  شرايط و مصالح خود اقدا    

فضايي و كالبدي مجموعه تصميمات مردم، ساختار فـضايي شـهر       
ريـزان از ايـن     ولي اغلب سياستگذاران و برنامـه     . دهدرا شكل مي  

موضوع غافـل هـستند و تـصميمات تـك تـك مـردم و بازتـاب                 
  . گيرندتجمعي آثار فضايي و كالبدي آن را ناديده مي

وده ممنوعه ترافيك نيـز از ايـن مقولـه خـارج            سياست طرح محد  
در اين مقاله تحولات فضايي ناشي از اجراي طـرح مـورد            . نيست

امـا آنچـه از حيـث اهميـت، نبايـد ناديـده             . بررسي قـرار گرفـت    

انگاشته شود اين است كه اجراي اين طرح، پيامـدهاي اقتـصادي،            
مطلوب و يا غيـر مطلـوب ديگـري         .. .اجتماعي، زيست محيطي و   

هـاي  بايـست در قالـب طـرح      نيز به دنبـال داشـته اسـت كـه مـي           
تـوان  بنابراين مي . ها پرداخت تحقيقاتي مستقل ديگر به بررسي آن     

هـاي  ها و سياست  د كه در حال حاضر، بسياري از مصوبه       كراذعان  
ها و پيامدهايي به دنبـال دارنـد و بعـضاً در كوتـاه              شهري، عارضه 

ها بـر روي     فضايي و كالبدي آن    هايمدت و يا بلند مدت، بازتاب     
 شود كه غفلت از آنهـا، حتـي مـشكلات         ساخت شهر منعكس مي   

در واقـع راه    (آورد  بغرنجي براي شهر و ساكنين آن به وجـود مـي          
از ايـن رو    ). انـد هاي امروز، خود به مسائل فردا تبـديل شـده         حل

هــا و پيامــدهاي ناشــي از اجــراي ايــن ضــروري اســت عارضــه
هاي تحقيقاتي مورد بررسي    ها و پروژه   قالب طرح  ها را در  سياست
هـا را بـا     هـا و اجـراي طـرح      هاي اتخاذ سياسـت    و رويه  دهقرار دا 
  .دكرنگري و نگرش سيستمي به شهر، اصلاح جامع

 ـج ا ي نتـا  يطور كل ـ ه  ب عـدم نگـرش مطلـوب      نـشانگر   ن مطالعـه    ي
 حال آنكه با اتخاذ     .است ي شهر يها  استيگونه س  ني در ا  يستميس

 ـ مانع از ا   -1: توان مي يستمي س نگرش  يهـا   ن شـد كـه راه حـل       ي
 ـ   -2 .ل شوند يتبد ،امروز خود به مسائل فردا     صـورت  ه  مساله را ب

ابـد  ير  يي ـ مساله تغ  يت مكان يموقع  نه آنكه صرفاً   ،دكر حل   ياصول
 هي و محلات حاش   ي ورود ي مباد يكيبه عنوان مثال مشكلات تراف    (

 ك و ي ـئل بخـش تراف    مسا -3. )محدوده طرح زوج وفرد خودروها    
  و تـأثير صورت جامع در ارتباط با كـنش متقابـل و           ه   ب ونقل  حمل

راه  رنـد و ي قرار گنظرمورد  )صورت جامع هب(  ها بخش ريثر با سا  أت
 أ خـود منـش  ،)يك ـيتراف  صـرفاً يهـا   مانند راه حل  (ي بخش يها  حل

   .دنشو ها ر بخشيسا ينشده برا ينيب شينامطلوب و پ يامدهايپ
   
  هاسيپانو. 7
ز  كـه در سـال       ي ـك تهران ن  ي و تراف  ونقل  حملدر طرح جامع      -1

ه شـده  ي ـك تهي ـونقـل و تراف  توسط  شركت مطالعات حمل  1386
 طرح جامع شهر تهـران      يده اهداف و راهبردها   ياست، اذعان گرد  

       .  شده اسـت   درنظر گرفته به عنوان طرح فرادست     ) 1386مصوب  (
توان بـه اعمـال      مين طرح   ي ا يها  كه در چارچوب برنامه    يبه نحو 
 و ي در محـدوده مركـز  يه شخـص  ي ـل نقل ي وسـا  يت بـرا  يمحدود

نـه  يش هز يك و افـزا   ي ـنه ورود به محدوده طـرح تراف      يش هز يافزا
  .دكرن مناطق اشاره يه در ايل نقلينگ به منظور كاهش وسايپارك
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