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Abstract: 

Purpose :This research was conducted with the aim of examining and prioritizing the 

challenges of the maritime economy sector based on the document of the transformation 

of the Iranian people's government. 

Methodology :To achieve this goal, the analytic hierarchy process was used using Expert Choice 

software and experts' opinions were collected using a paired comparison questionnaire. 

Findings :The results show that among the main challenges of the maritime economy, 

according to experts' opinions, the weakness in the formation of the value chain of 

services in the maritime sector is considered the most important challenge of the maritime 

economy with a coefficient of 0.417. The low share of the national fleet in the country's 

seaborne trade is ranked second with a coefficient of 0.350, and the weakness in the 

macro-management of the country's maritime sector is ranked lowest with an importance 

coefficient of 0.233. The results also show that among the seven factors, the lack of 

policy-making and coordination across the maritime sector and the interference of 

regulatory and operational duties in some agencies are considered the most important 

factors in creating these challenges based on the experts' perspectives.  
Conclusion :In order to develop the maritime economy in the economic sector and reduce its 

challenges, economic policymakers should put the re-architecting of the national maritime 

governance system on the agenda of the authorities by forming the country's Supreme Maritime 

Council and developing capacity-building and protection cooperation in international treaties and 

agreements by forming the National Maritime Diplomacy Committee. 
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های اقتصاد دریا محور در ایران بر اساس سند تحول دولت  بندی چالش شناسایی و رتبه 

 مردمی 

 3گلبخت رحیمی،  2محمدینجیبه ،  1محمد غفاری فرد                         

 چکیده

های بخش اقتصاد دریا محور بر اساس سند تحول دولت مردمی ایران انجام صورت  بندی چالشاین تحقیق باهدف بررسی و اولویت :هدف

 گرفته است.                                  

مقصود:روش این  به  نیل  سلسله  برای  تحلیل  روش  نرماز  از  استفاده  با  تمراتبی  خبرگان  نظر  چویس  اکسپرت  پرسشنامه  افزار  وسط 

 . استگرفتهصورت جیزو مقایسه

گیری زنجیره ارزش خدمات در حوزه  های اصلی اقتصاد دریا محور ازنظر خبرگان ضعف در شکل دهد در میان چالش نتایج نشان می   :هایافته

تجارت دریا بر در کشور با کسب  شود. سهم کم ناوگان ملی از  ترین چالش اقتصاد دریا محور محسوب می مهم   0.417دریایی با داشتن ضریب  
ترین رتبه از  در پایین    0.233گیرد و ضعف در مدیریت کلان حوزه دریایی کشور با داشتن ضریب اهمیتدر رتبه دوم قرار می  0.350ضریب  
کننده فرا بخش دریا  هنگگذاری و همادهد در بین هفت  عامل ، فقدان سیاست های اقتصاد دریا محور قرار دارد.  همچنین نتایج نشان می چالش 

دستگاه  برخی  در  وتصدیگرایانه  گری  تنظیم  وظایف  تداخل  مهم و  چالش ها  این  ایجاد  عامل  می ترین  محسوب  خبرگان  ازدید   شود ها 

ظام  بایست باز معماری نگذاران اقتصادی می های آن  سیاست بنابراین جهت  توسعه اقتصاد دریا در بخش اقتصاد و کاهش چالش  :گیرینتیجه

و توسعه همکاری  دریایی کشور  با تشکیل شورای عالی  دریایی  و عهدنامه ملی حکمرانی حوزه  معاهدات  در  های های ظرفیت ساز و صیانتی 
 المللی با تشکیل کمیته ملی دیپلماسی دریایی در دستور کار مسئولین قرار گیرد.بین

 ب، سند تحول دولتیمراتبندی سلسله اقتصاد دریا محور، رتبه   های کلیدی:واژه

بر اساس سند    رانیمحور در ا  ا یاقتصاد در  یهاچالش   یبندو رتبه  ییشناسا  (1404:غفاری فرد، محمد، محمدی نجیبه، رحیمی، گلبخت)استناد
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 مقدمه

  ی ا و بخش عمده  شودی( گفته مBlue economy)  یآب  ی به آن اقتصاد  یمحور که در اصطلاح جهان  ایاقتصاد در

در صد از تجارت   90از    شیب  نهیزم  نیمطلق دارد، در ا  یوابستگ   ییایجهان به اقتصاد و صنعت در  یاز اقتصاد کشورها

سواحل   ها،اچهیدر  اها،یدر  ها،انوس یاز جمله اق  یآب  یهاو گستره   عاز مناب  داریکه استفاده پا  شودیانجام م  ایدر  قیاز طر  یجهان

 ا ی(.در1400:152،یمتوکل   یاست )رضو  ییایدر  یو قدرت دفاع  یمشاغل، رشد اقتصاد  جادیو ا   شتیبهبود مع  یبرا  ریو جزا

و  هایبا توانمند ایصاحب در یبرخوردار است منافع کشورها یبال  تیامروز و اقتصاد کشورها از اهم یو نقش آن در زندگ

قالب راهبرد   کیدر    ردیگیها شکل مآن  ییایدر  استیمشخصات س  نیدارد که بر اساس ا  میآن ارتباط مستق  یازمندهاین

نب  ییایدر اهداف س  شودیم  نیکشورها  نظام  یاقتصاد   ،یاسیو  دنبال مآن  یو  را  زرد  ی)کربکند  کندیها  :  1401  ،ینیو 

 یلومتریک  200در فاصله    یکلان شهر   چیجود دارد که هو  تیوضع  نیا  میکنی کشور نگاه م  یت یکه به تراکم جمع  ی(.زمان54

اتفاق عدم توجه لزم به   نیا  لیو دل  باشدیم  یادیز  تیجمع  یجهان دارا  یساحل  یشهرها  کهیساحل وجود ندارد در حال

  ا یتوجه لزم به اقتصاد در  تواندیم  یت یجمع  ییو مرکزگرا  ییاز تمرکزگرا  یریجلوگ  یهااز راه  یکیو حومه آن است،    ایدر

از سال    ان یرانیا  ران«یا  یانوردیدر  خیدارد به گفته خسرو معتضد در کتاب »تار  یانهیرید   نه یشیپ  رانی در ا  یانوردیباشد. در

 ثدر گذشته که باع  انیرانیا  یانوردیبا اشاره به سوابق در  یداشته که رهبر انقلاب اسلام  ییایدر  یروین  لادیقبل م511

در شمال و    یسابقه و سواحل طولن  نیشد فرمودن باوجودا  ایمناطق دن  گریبه د  یرانیو ا   یانتقال فرهنگ و تمدن اسلام

مردم    یبه فرهنگ عموم  د یدر کشور مورد غفلت واقع شده وب  ییایدر  یهافرهنگ استفاده از فرصت  ران،یبخصوص جنوب ا

به وجود    دیچهار شغل جد  ا،یبک شغل در بخش اقتصاد در  جادیا  یت گرفته به ازاکه صور  قاتیشود. طبق تحق  لیتبد

.  د یرا واکنش گرا نام  ییایاقتصاد در  توانیلحاظ م  نیقابل توجه است که از ا  اریها بسبخش  ریبا سا  سهیکه در مقا  دیآیم

و    ییایاز منابع در  رستو استفاده د  ییایاقتصاد دفاع و اقتدار در  کیو داشتن    ایبر در  یاقتصاد مبتن   کیبه    یدسترس  یبرا

الزام  کی  ییایبه توسعه و گسترش قدرت در  ازین  ایبر در   یمبتن  داریتوجه به توسعه پا   دگاه یاز د  ای.درباشدیم  یضرورت 

 یابیبرخوردار است. که دست  یبال   تیاز اهم  هانه یها در همه زمکشورها به امکانات و فرصت   یابیدر دست  یو تجار  ینظام

  ، یپور وطحان  ی)عال  دیکمک نما  یاس یو س  یبالبردن سطح توان اقتصاد  ییکشورها در راستا  یبرا  تواندیم  ییایبه قدرت در

توسعه    شران یدرصد و پ  8  یاز عوامل رشد اقتصاد  یک یبه عنوان    امحوریاقتصاد در  شرفتی(.در برنامه هفتم پ84:  1398

و دهم قانون   کصدیاصل    کیبند    یدر اجرا  یرهبر معظم انقلاب اسلام  یاخامنه  اللهتیده است و حضرت آکشور مطرح ش

  ی اقدام به روسا   یمحور را برا   ایتوسعه در  یکل  یهااستیمصلحت نظام، س  صیو پس از مشورت با مجمع تشخ  یاساس

  ی هاچالش  یبندرتبه  یبررس  قیمساله تحق  نیمصلحت نظام ابلاغ کردند.بنابرا  صیمجمع تشخ  س یسه گانه و رئ  یقوا

از روش تحل  باشدیم  یبر اساس سند تحول دولت مردم  رانیا  در  ایاقتصاد در استفاده  با  (  AHPمراتب )سلسله  لیکه 
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انجام   ی و وزن ده  ی بندبهرت  Expert choiceافزار  توسط نرم  تیو در نها  سهیها باهم مقاو چالش  دهیگرد  لیوتحل هیتجز

 در  ایدر یاقتصاد یها از چالش کیکه کدام  باشدیم  ل سؤا نیبه دنبال پاسخ به ا  نهیزم نیحاضر در ا قی شده است و تحق

ترین چالش به حساب  ایران بر اساس سند تحول دولت مردمی ازنظر خبرگان دارای اهمیت بال است و از جمله مهم 

هایی برای آن پیشنهاد گردد. بر این اساس در این تحقیق به دنبال پاسخگویی به این سوال  حلزمینه راه آید، تا در آن  می

ایران بر اساس سند تحول دولت مردمی کدام است و رتبه بندی آن از نظر است که چالش های اقتصاد دریا محور در 

 خبرگان چگونه است؟

 مبانی نظری 

 اقتصاد دریا محور 

دهد و به صورت مستقیم یا غیرمستقیم به دریا  های اقتصادی که در یک منطقه ساحلی رخ میفعالیت   مجموعه از تمام

اند که عرصه  های بزرگ دریافته(.امروزه قدرت2008گویند )کیلداو، و منابع ناشی از آن وابسته است، اقتصاد دریا محور می

به نقاط سوق الجیشی، در روند پیگیری اهداف راهبردی اقتصادی  المللی متصل  های آزاد وآبراههای بینویژه آبدریاها به

عنوان  ها که به صورت مستقیم یا غیرمستقیم از دریاها به های کمتر برخوردار است. تمام فعالیتهای بال و هزینهاز ظرفیت

در سطح دریا و یا زیر اقیانوس قرار  کنند و به دریا متکی هستند و یا اینکه ازنظر جغرافیایی  داده و یا مواد اولیه استفاده می 

های اقتصادی که در ساحل و یا نزدیک ساحل انجام  شوند. همچنان تمام فعالیتدارند، جزئی اقتصاد دریا محسوب می

های  توان گفت اقتصاد ساحلی شامل کلیه فعالیترود. و به صورت کل میشود در زمره اقتصاد ساحلی به شمار میمی

گیرد. اقتصاد دریا طقه ساحلی است و بنابراین مجموع اشتغال، دستمزد و ستانده داخل منطقه را در برمیصورت گرفته در من

های بیشتری را شامل است بسیار معنی یکدیگر نیستند و اقتصاد ساحلی به خاطر اینکه فعالیتو اقتصاد ساحلی دو واژه هم

ای در راستای توسعه ی به اقتصادی مبتنی بر دریا توجه ویژه طورکلی کشورهای ساحل تر از اقتصاد دریا است و به بزرگ

حسینی، زارعی، احمدی و   (باشداقتصادی خود دارد. در بسیاری از مناطق ساحلی صنایع دریایی موتور رشد اقتصادی می

  ، دوام 134:  1400رستمی  استفاده  واقع  در  محور  دریا  گستره (.اقتصاد  و  منابع  از  دردار  از  اعم  آبی  دریاچههای  ها یاها، 

ها، سواحل و جزایر برای رشد اقتصادی، بهبود وضعیت معیشت و ایجاد مشاغل مردم  است.  صنایع دریایی عبارت اقیانوس 

های سخت،انرژی بادی، موجی و جزر و مد ساحلی، معدن کاری  است از: استخراج نفت و گاز از اعماق دریا و دیگر موقعیت

فلزات و   برای  آبزیدر بستر دریا  اقیانوس مواد معدنی،  بیوتکنولوژی دریایی، کنترل و نظارت  باشد ها میپروری دریایی، 

حمل    -1توان ناشی از عوامل ذیل دانست:  طورکلی اهمیت صنایع دریایی در ایران را می(.به155:  1400)رضوی و توکلی،  

حمل    -3ادرات نفتی کشور از طریق دریا  حمل تمامی ص  -2در صد صادرات و واردات غیرنفتی کشور از طریق دریا    90

گسترش و توسعه  -4فارس و همچنان جابجایی مسافر بین بنادر جنوبی کشور با کشورهای عربی کال واب به جزایر خلیج

- 5ها برای کشورهای کشتیرانی و درآمد ارزی آنارتباط با کشورهای حوزه دریای خزر و ترانزیت کال و جایگاه شرکت

ناوگان  لستقلال حما از طریق دریا جهت داشتن  های  های ماهیگیری کشور در آب امکان فعالیت کشتی  -6ونقل کال 
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  -8ها به خدمات و پشتیبانی دریایی  فارس و نیاز آنهای گسترده نفت و گاز در خلیجپروژه  -7المللی  های بینساحلی و آب

 ایجاد امین و حفظ و حراست از مرزهای آبی کشور. 

 اقتصاد دریا محور  هایحوزه

ایران به لحاظ داشتن منابع طبیعی گردشگری در ردیف پنچ کشور اول جهان قرار دارد،   بخش گردشگری دریایی: 

های صنعت گردشگری است. از لحاظ عمل گردشگری دریا محور میدان وسیعی  ترین زیر شاخصگردشگری دریایی از مهم 

های اقتصادی ترین فعالیت. گردشگری از جمله مهمهای گردشگری دریامحور استدارد و تابعی از کمیت و کیفیت جاذبه

شود همچنان سرعت رشد بالیی در اقتصاد جهانی دارد و از طرف دیگر گردشگری دریایی در مناطق ساحلی محسوب می

(.ب( بخش 2018توسعه است )گاسلینگ و همکاران،  یکی از منابع اصلی درآمدهای خارجی بسیاری از کشورهای درحال

ترین نیازهای امروزی، تأمین منابع غذایی است و اهمیت شیلات  نه تنها به دلیل سهم مهمی که  ی از مهم شیلات: یک

ای در طور فزایندهآبزیان در تأمین غذای مصرفی جامعه دارند، و به خاطر نقش مهمی که در پایداری اکوسیستم دارد به 

به بعد( قابلیت پرورش  1370ی گذشته )مخصوصاً از دهه  ها حال گسترش است. در ایران پیشرفت چشمگیر شیلات طی سال

ها و همچنین، برای توسعه ها ذخایر دریاها و اب های ساحلی از طریق رهاسازی بچه ماهی در آنآبزیان و استعداد دریاچه

های  یتنوبه خود مؤثر است.ج( بخش صنایع فراساحل: بیشتر فعالبخش شیلات استحصال حجم بیشتری از ماهیان هریک به

هزار بشکه در   800درصد تولید نفت ایران تقریباً معادل    20فارس است. در حدود  عمق خلیجهای کمفراساحل ایران در آب

درصد از میادین 26دهد که بیشتر از  روز مربوط به صنایع فراساحل است. با در نظر داشت برآوردهای صورت گرفته نشان می 

اند. اهمیت استراتژیک رصد از میادین نفتی و گازی مشترک ایران( در دریا واقع شدهد  53درصد از میادین گازو17نفتی )

ترین میدان گازی دنیا یعنی پارس جنوبی بین ایران و قطر معادل  شود که بزرگصنایع فراساحل در ایران زمانی نمایان می 

بخش بنادر: بندر یک منطقه جغرافیایی   (.د(59:  1400درصد ذخایر گازی مشترک خاورمیانه است )کربکندی وزردینی،   50

دیگر بندر محلی است  عبارتگیرند و یا بهها در کنار خشکی برای بارگیری و تخلیه محموله قرار میاست که  در آن کشتی

طرف به دریا و از طرف دیگر به خشکی ارتباط دارد و همچنین با داشتن ظرفیت زیرساختی و روساختی، قابلیت که ازیک

، انتقال، تخلیه و بارگیری کالها دارد. بنادر با توجه به موقعیت و سیاست کشورها نقش مهمی در رابطه به گسترش  پذیرش 

قرار گرفتن آن در مسیر  نمایند، جمهوری اسلامی ایران، با توجه بهو توسعه تجارت خارجی و افزایش درآمد ملی ایفا می

الملل ونقل ترکیبی در تجارت بینمهمی در راستای توسعه و گسترش حمل  المللی، بنادر نقش بسیارکری دورهای مهم بین

سازی: در رابطه به تکنولوژی ساخت و تعمیر کشتی و  (.ه( بخش صنایع کشتی60-59:  1400دارند )کربکندی و رزدینی،  

هایی است که از موقعیت های مختلف در ایران اجرا گردیده است. ایران از جمله کشورفعالیت  1370های دریایی، ازدهه سازه

ونقل تواند با توسعه شبکه حملجغرافیایی مناسب همچنان از نگاه ترانزیتی از مزایای خوبی بهره مند است و از این مزایا می

وارتباطات کارآمد و مطمئن در راستای افزایش درآمدهای ارزی و بالبردن موقعیت سطح استراتژیک در منطقه به صورت  

استفاده   کشتیمطلوب  صنایع  مزیتکند.  بر  علاوه  حمایتسازی  از  ناشی  آبهای  در  ترانزیتی  بینهای  المللی،  های 
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ایجاد میفرصت پیشرفت صنایع داخلی  و همچنین عامل رشد صنایع جانبی و  های شغلی زیادی  باعث رونق و  کند و 

ونقل در ونقل دریایی: حملبخش حمل  (.و(1397،    سیف، اژدری و شجاعی شود )ساز توسعه صنعتی و اقتصادی میزمینه

بین صنایع و صنایع مصرف اتصال  داخلی، حلقه  ازجمله موضوعات زیربنایی است و در حوزه تجارت اقتصاد  کنندگان و 

خارجی، حلقه اتصال اقتصاد داخلی با اقتصاد جهانی همچنان عامل به تحقق یافتن تعاملات انسانی در عرصه جهانی است. 

ونقل دریایی ای، ریلی حملونقل هوایی، جاده ونقل از نحوه انتقال کال یا مسافر به چهار بخش حملحملبه صورت عموم 

المللی و مخصوصأ ونقل بینونقل درزمینه تجارت از اهمیت بالی برخوردار است، به صورتیکه حملباشد. امروزه حملمی

ونقل  باشد و همچنین اقتصاد بیشتر از کشورها بر اساس حملالملل میهای تجارت بینونقل دریایی یکی از ضرورتحمل

 (.  61: 1400کالهای  تجاری از طریق دریا صورت گرفته است )کربکندی ورزدنی،

 قدرت دریایی

بیش از پنج سده است  قدرت جهانی را در عرصه توانمندی دریایی برای کشورهای پیشرو در این زمینه به همراه داشته 

دوره در  اهمیت حوضههاست.  در  را  خللی  هیچ  فناوری  و  علمی  اقتصادی، صنعتی،  پیشرفت  مختلف  و ای  دریایی  های 

ای که خود به دریا راه ندارند، در رابطه اقیانوسی ایجاد نکرده است. با توجه به اهمیت دریاها، حتی در کشورهای پیشرفته

ر سویس یکی از کشورهایی است که تجهیزات مورد نیاز  اند، که برای مثال کشویافتهشناسی گسترش و توسعهبه اقیانوس 

سازند مانند موتور کشتی. بنابراین برای دسترسی به یک اقتصاد مبتنی بر دریا و همچنین دارا  های دریایی را می فعالیت

ه پایدار مبتنی  بودن یک اقتصاد دفاع و اقتدار دریایی و برای استفاده نمودن درست منابع خدادادی از دریا و توجه به توسع

:  1397بر دریا یا به عبارتی توسعه پایدار دریامحور، نیاز به توسعه قدرت دریایی یک ضرورت الزامی است )عالی پور وطحانی، 

86-87 .) 

 توسعه اقتصاد دریا محور 
ایجاد ها، نمایان مطلوب و نوسازی از قبیل افزایش بازدهی تولید،  توسعه اقتصادی عبارت است از دستیابی به هدف

های جدید و دستیابی به یک سیستم موزون و هماهنگ کسب معارف و دانستن مهارت  -های اجتماعی و اقتصادینابرابری

بتواند شرایط نامطلوب یک نظام اجتماعی را برطرف سازد، توسعه اقتصادی دارای دو هدف  از سیاست های مختلف که 

ایجاد اشتغال، که هردوی این اهداف در راستای    -2)از بین بردن فقر(،    افزایش ثروت و رفاه مردم جامعه  -1باشد:  اصلی می

آید که از تمام عوامل، امکانات و منابع تولیدات کشور استفاده بهینه  عدالت اجتماعی است و توسعه زمانی به وجود می

 (.  133: 1400صورت گیرد )حسینی، زارعی، احمدی و رستمی ،

دار اقتصادی یک جامعه را برای رسیدن به یک رفاه  توسعه است که رشد متعالی دوامهای  توسعه اقتصادی یک از شاخه

(.با پیشرفت و رشد پایدار تولید و تجارت جهانی،  128:  1398کند )حکیمی نیا، قلانی و سلطانی،  فردی و اجتماعی فراهم می

ه تجارت و بازرگانی دارای اهمیت بالی عنوان زیرساخت عمدونقل دریایی بهو شکوفا شدن توسعه صادرات غیرنفتی، حمل

ترین شاخه اقتصادی، بخش مبادلت  تواند منجر به رشد اقتصادی شود. یکی از مهمونقل دریایی میباشد. توسعه حملمی
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ها شدن آنتوسعه خود مانع بزرگی بر سر جهانیبا دنیای خارجی است که در این زمینه تجارت خارجی در کشورهای درحال

الملل معرفی  ونقل بین المللی برای برطرف شدن این مشکل بحثی را تحت عنوان تسهیل تجارت حمله سازمان بیناست ک

رود هایی که برای کاهش هزینه و افزایش سرعت مبادلت تجاری به کار میریزیشده است که در رابطه با تمام برنامه

 (. 1399)کوهبر ویوسفی، 

باشد که با تمرکز بر توان علمی و فناوری داخلی در جهت  های صنعت کشور مین بخشتریصنایع دریایی یکی از اصلی

با همکاریافزایش رقابت ایفا نماید؛ در  یابی به چشم توان نقش مهمی را در دست المللی میهای بینپذیری،  انداز کشور 

پذیری و کسب سهم حداکثری  زایش رقابتاف  -1انداز تدوین شده صنایع دریایی کشورداری اهداف ذیل هستند:  راستای چشم

کسب درصد حداکثر تأمین مواد و تجهیزات شناورها و سکوهای    -2ها و شناورهای دریایی،  از بازار ساخت و تعمیر سازه

 بنیان. این اهدافمحور و دانشتوسعه صنایع دریایی مبتنی بر صنایع دانش  -4وری بالی نیروی انسانی،  بهره  -3دریایی،

 (. 57: 1400توسعه و رشد صنعت دریایی خواهند شد )کربکندی و زردینی، باعث

 پیشینه تحقیق
( تحقیق را تحت عنوان »عدالت آبی: جایگاه صید خرد در توسعه پایداری اقتصاد دریا 1403)کامرانی، دلیری و غطاوی  

ایرانی خلیجمحور در آب  نموده است. درنتیجه  های  بررسی  آبی در منطقه، توسعه  محدودیتفارس«  اجرای عدالت  های 

اقتصاد دریا محور بدون برقراری اصول عدالت آبی  میسر نخواهد شد و در این جا وظیفه دولت این است که اجرای عدالت 

 را تضمین کند. 

( صحافی  زاده  »1403حسین  عنوان  تحت  را  تحقیق  آبزی(  های  با قابلیت  ایران  دریایی  و  ساحلی  پروری 

« انجام داده است. نتایج حاصل از آن عبارت است از، برای تأمین امنیت  و محدودیت آب شیرین دریامحور  داقتصا رویکرد

های غذایی و ازجمله  رویکردهای جهانی استفاده از پروتئین آبزیان و پرورش ماهی است که در این زمینه، بخشی به کرانه 

های غیر های تولید و کمبود آب شیرین در استانل محدودیتیابد. از جمله دلیهای دریایی اختصاص میساحلی و محیط

پروری است  فارس و دریا عمان برای آبزیهای آبی در شمال و جنوب کشور مانند دریا خزر، خلیجساحلی، استفاده از پیکره 

 رو به گسترش است. 

وفایی اقتصاد دریا محور بر ( پژوهش را در رابطه به نقش توسعة سواحل مکران در شک1402) ، موحدی و رهام  کوهکن

های حکمرانی خوب« انجام داده است. و نتایج حاصل از این تحقیق عبارت است از  با استفاده از نظریه  اساس شاخص

دهد که رابطه معنادار قوی بین  ها نشان میاند. و نتیجه یافتهها تدوین شدهحکمرانی خوب و نظریه  قدرت دریایی فرضیه

پذیری، پاسخگویی، عدالت و انصاف، کارایی  ی خوب )متغیرهای مشارکت، شفافیت، حاکمیت، مسئولیتهای حکمرانمؤلفه

 و اثربخشی، اجماع سازی( و توسعه اقتصاد دریا محور است.

( تحقیق را تحت عنوان »اقتصاد در محور؛ تولید، اشتغال و صادرات: 1402سبحانیان، دسینه، نجاتی و بلاغی اینالو )

های مناسب به برنامه ریزان و  ای« انجام داده است. درنتیجه اخذ سیاستل عمومی قابل محاسبه چند منطقهرویکرد تعاد
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های دریا محور کمک نماید تا گذاری و همچنین آموزش نیروی کار شاغل در بخشگذاران کشور درزمینه سرمایهسیاست

 باعث افزایش رشد اقتصادی و افزایش صادرات این بخش شود. 

ای با تأکید بر اشتغال در حوزه  ( تحقیق را تحت عنوان »تبیین توسعه منطقه 1400)  ، زارعی، احمدی و رستمی ی  حسین

اقتصاد دریا. مورد مطالعه: استان بوشهر« انجام داده است. نتایج حاصل از آن عبارت است از بیشترین میزان تأثیر بر فرآیند  

م این  جمله  از  بوشهر  استان  در  اشتغال  رقابتتوسعه  دهکدهوارد،  و  نمونه  مناطق  شهری،  گردشگری،  پذیری  های 

گذاری بخش خصوصی، وجود منطقه ویژه علم و فناوری دریایی،  گذاری مردم محلی در بخش گردشگری، سرمایهسرمایه

آبزیزمین بخش  در  گسترده  و  مطلوب  ساحلی  و همچنین صادرات محصولت  های  داخلی  تولیدات  از  حمایت  پروری، 

 فناوری دریایی است. فناوری در بخش زیستتزیس

( تحقیق را تحت عنوان »راهبردهایی برای اقتصاد شیلات ایران« انجام داده است که نتایج حاصل از  1398عادلی )

پروری و صنایع  این تحقیق عبارت است از بر علاوه ضرورت مطالعات اقتصادی اختصاصی در حوزه ماهیگیری و آبزی

جمعی وذی نفعان، ریزی درست متکی برآگاهی دستهاندازی روشن از اقتصاد شیلات مستلزم برنامه شموابسته، ترسیم چ

 توسعه کارآفرینی و اشتغال پایدار، رقابت سالم و رضایت بخشی مشتریان با حفظ توان ذخایر است.

به راهکارهایی جهت  ونقل دریایی  ( در تحقیق تحت عنوان »توسعه دریا محور با محوریت حمل1395ملت و شاد ) 

درصد صادرات کشور از طریق دریا به    85درصد واردات و  95دستیابی به اقتصاد پایدار« پرداختند. با اظهار این مطلب که  

بالی میگیرد، حملکشور صورت می اهمیت  دارای  اقتصادی  مزایای  ونقل دریایی در  نویسندگان  این تحقیق  باشد. در 

ت کال را مورد بررسی قرارداده است که درنتیجه موانع توسعه دریا محور در این حوزه بررسی توسعه و جایگاه شیوه ترانزی

 شده و راهکارهای اجرایی در این زمینه پیشنهاد شده است.   

( تحقیق را تحت عنوان »توسعه بنادر کشور راهبردی مؤثر در توسعه دریا محور« انجام  1391)، سعیدی و جعفری  جعفری

درنتیجه توسعه مراکز لجستیکی در بنادرمی تواند باعث ایجاد خدمات جدید و بهبود عملکرد بنادر شود. از  داده است که  

 طرفی باراندازی کال به سکوی لجستیکی و تغییر کاربری بنادر برای اقتصاد ملی مفید است.

صاد آبی آفریقایی جنوبی: شواهد نگر برای اقتریزی آینده( تحقیق را تحت عنوان »برنامه 2019)  1راجرسون وراجرسون  

مهم جمله  از  است  عبارت  تحقیق  این  از  حاصل  نتایج  است.  داده  انجام  دریایی«  و  ساحلی  گردشگری  ویژگی از  ترین 

جذب   در  ضعف  جمله  از  دلیلی  به  گردشگری  توسعه  و  است  نامساعد  فضایی  توسعه  دریای،  و  ساحلی  گردشگری 

 گذاری ناکام بوده است.سرمایه

های کمی جدیدی را درزمینه توسعه های پایداری، شاخصها و مدلگیری از شاخص( با بهره 2018)  2تی و همکاران والین

سازی در مقیاس جهانی زیست، اجتماعی و اقتصادی تعریف نمودند. این روش قابل پیاده های محیطپروری در جنبهآبزی

با سیستم امکان مقایسه  آبزی است که  متنوع  بسیار  دنیا، به گونه های  متفاوت و  پروری در مناطق مختلف  پرورش  های 

 
1.Rogerson, C. M., & Rogerson, J. M. 
2.Valenti, W.C. & et al 
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آسانی حال بههای زمانی و مکانی متفاوت را فراهم نموده است که درعینپروری در مقیاس همچنین پایش و ارزیابی آبزی

حال پرداخته    ها از گذشته تا بهها در مطالعه خود به بررسی نقاط قوت و ضعف این روش درک فهم است درنتیجه آن قابل

 است. 

( به تحقیق تحت عنوان »توسعه گردشگری دریایی و ساحلی مبتنی بر اقتصاد آبی( انجام داده  2018)  1تیگار وگارنینیگ 

است. نتایج حاصل از آن عبارت است از در توسعه گردشگری دریایی و ساحلی باید به شش عنصر توجه شود که عبارت 

 خدمات مربوطه.ها، امکانات، دسترسی، منابع انسانی، تصویر ذهنی و قیمت است از جاذبه

( پژوهش را در رابطه به ماهیت مفهومی اقتصاد دریایی و سیر تحولت و رشد  2018)  2سوریس ریگویرو وهمکارانش 

متحده امریکا انجام داده است. در این بخش از اقتصاد در اتحادیه اروپا و مقایسه آن با سایر مناطق جهان ازجمله ایالت

های قبل اقتصاد دریایی و اقیانوسی درصدی بیشتری رسد که در مقایسه به سال ین نتیجه میاین مقاله با مقایسه آماری به ا

 تر شده است.تر و کلاندهد و از طرفی نگاه اتحادیه در این مورد جامع از اقتصادی کشورهای اتحادیه را تشکیل می 

ها فناوری دریایی، ظرفیتیدار زیستهای توسعه پا( تحقیق را تحت عنوان »بررسی روش 2017)  3همکارانش تامپسون  

های پیش روی آن پرداختند. نتایج حاصل از آن عبارت است از عوامل مؤثر و مهم در توسعه منابع دریایی از جمله  و چالش

 ها و سرمایه انسانی است. گذاری، توسعه زیرساختسرمایه

ای« وسیله ارزیابی بهتر در سطح محلی و منطقه( تحقیق را تحت عنوان »توسعه اقتصاد آبی به  2016)  4کارالمبوس

های دریایی تعین اولویت گردد در سطوح محلی و درنتیجه برای توسعه اقتصاد دریایی لزم است فعالیت  .انجام داده است

ای در قالب استراتژی تخصصی شدن هوشمند است شامل خدمات غذایی و بهداشتی، گردشگری ساحلی، مواد خام، منطقه

 زیست و حفاظت از منطقه دریایی است. نقل، نظارت بر محیطوحمل

متحده های این دو قطب بزرگ کشور چین و ایالتها و قابلیت( پژوهش را در رابطه به ظرفیت2015)  5کوناثون وموور

تواند یطی نمیمحپردازند. نتایج حاصل از آن عبارت است از رعایت کردن استانداردهای زیستدر حوزه اقتصاد اقیانوسی می 

 گردد. های این حوزه شود بلکه موجب تقویت بلندمدت آن نیز میمانع دستیابی به ثروت

رسد که بررسی چالش و مشکلات اقتصاد دریا محور بر اساس سند بعد از مرور به تحقیقات انجام شده به این نظر می

  ( AHPمحور با استفاده از روش سلسله مراتبی )  های اقتصاد دریابندی چالشتحول دولت مردمی ایران و همچنین رتبه

 نوآوری این تحقیق می باشد.از جمله افزاری اکسپرت چایس توسط نرم

 روش  تحقیق  

 
1.Tegar, D. R. & Gurning, R. O. S. 
2.Surís-Regueiro, J.C. & et al 
3. Thompson, F.L. & et al 
4. Cool ,Mansas 
5. Conathan, M., & Moore, S. 
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های اقتصاد دریا  بندی چالشهای اقتصاد دریا محور به دنبال شناسایی  رتبهترین چالشتحقیق حاضر باهدف تعین مهم 

کشور ایران بوده. این تحقیق از نگاه هدف کاربردی بوده  و از نگاه موضوعی    محور بر اساس سند تحول دولت مردمی

باشد و در ابتدا از روش ای میپیمایشی  از نوع پرسشنامه   -بخشی از تحقیقات توصیفی بوده و ازنظر روش انجام آن میدانی

های اقتصاد دریا محور  رفته است. چالشای در مبانی نظری و در تهیه پرسشنامه این تحقیق مورد استفاده قرار گکتابخانه

معین شده و بعدأ با پژوهش میدانی توسط طراحی پرسشنامه به تعداد  1403از سند تحول دولت مردمی سیزدهم  در سال 

آوری  صورت گرفته است. جامعه آماری این پژوهش خبرگان و کارشناسان ( جمعAHPعدد به روش مقایسه زوجی )  10

ملکرد اقتصادی دریا محور در کشور ایران داشتن و درجه تحصیلشان در سطح دکتری و کارشناسی  که درک مناسب از ع

گیری آن به صورت هدفمندانه و غیر تصادفی که کارشناسان و  باشند.  روش نمونهنفر آقا و بقیه خانم می  7باشد.ارشد می

ها از  ا انتخاب نموده و برای وزن نمود شاخصر   9-1ها از میان عددی  خبرگان برای تعین شاخص  برتر از بین شاخص

افزار  استفاده شده است. در اخیر توسط نرم  EXPERT CHOICEافزار  ( و از نرمAHP) روش تحلیل سلسله مراتبی

EXPERT CHOICE  های اصلی و فرعی به دست آمده است. وزن و معیار شاخص 

 های اصلی اقتصاد دریامحور ازنظر خبرگان چیست؟ چالشسؤالت اصلی تحقیق این است که  اهمیت 

ها شده است و کدام عامل نقش اساسی در ایجاد چالش همچنین سؤال مطرح است چه عاملی باعث ایجاد این چالش

 دارد؟

 های تحقیق  یافته
شاخص ار )چالش(  معی  3باشد از  آن رو برو می  باهای که بخش اقتصاد دریا محور  در این تحقیق برای تحلیل چالش 

(  AHPی )بتها از روش تحلیل سلسله مرا. و برای وزن نمود شاخصزیر معیار )شاخص فرعی( تشکل شده است  7اصلی و  

استفاده شده است. پرسشنامه این پژوهش به اساس سند تحول دولت مردمی   EXPERT CHOICEافزار  و از نرم

نفر از خبرگان و کارشناسان که درک مناسب از    10شد که میان  باهای اصلی و فرعی میتهیه شده و  متشکل از شاخص

عملکرد اقتصادی دریا محور در کشور ایران داشتن و درجه تحصیلشان در سطح دکتری و کارشناسی ارشد بود توزیع گردیده  

انتخاب نموده و     9-1ها از میان عددی  و کارشناسان و خبرگان برای تعین شاخص  برتر از بین شاخص در اخیر از  را 

گیری  ضعف در شکلهای اصلی و فرعی به دست آمده است.  وزن و معیار شاخص      EXPERT CHOICEافزار  نرم

ترین چالش اقتصادی  عنوان رتبه اول  و مهمبه  0.417زنجیره ارزش خدمات در حوزه دریایی با داشتن بلندترین ضریب  

تر رتبه  پایین  0.233کلان حوزه دریایی کشور با داشتن ضریب    شود و در نهایت ضعف در مدیریتدریا محور محسوب می

 های اقتصاد دریا محور طبق این تحقیق شناسایی شده است. چالش
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 های تحقیق( های اصلی اقتصاد دریا محور)منبع: یافته بندی شاخص رتبه 1جدول 

 هاوزن
سمبل 

 )نماد( 
  ردیف های اصلی شاخص

۰�۴۱۷ A   ۱ گیری زنجیره ارزش خدمات در حوزه دریایی شکل ضعف در 

 

 

۰�۳۵۰ B  ۲ سهم کم ناوگان ملی از تجارت دریابر در کشور 

 

 

۰�۲۳۳ C ۳ ضعف در مدیریت کلان حوزه دریایی کشور 

 

 

 

گیری زنجیره ضعف در شکل  های اصلی اقتصاد دریا محورشود. از میان شاخص( مشاهده می1همچنان که در جدول )

ترین چالش اقتصاد دریا محور عنوان رتبه اول  و مهمبه  0.417ارزش خدمات در حوزه دریایی با داشتن بالترین ضریب  

دومین چالش اقتصاد  0.350شود. و همچنان سهم کم ناوگان ملی از تجارت دریابر در کشور با کسب ضریب محسوب می 

با داشتن ضریب  دریا محور از دید خبرگان   شناخته شده است و در نهایت ضعف در مدیریت کلان حوزه دریایی کشور 

 های اقتصادی دریا محور شناسایی شده است. تر رتبه چالشسومین و پایین  0.233

 ( افزار اکسپرت چایسمنبع: خروجی نرمهای اصلی اقتصاد دریا محور) شاخص  1نمودار 
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گیری زنجیره  ضعف در شکل  های اصلی اقتصاد دریا محورشود. از میان شاخصهده می( مشا1همان طوریکه در نمودار )

ترین چالش اقتصاد دریا محور محسوب  عنوان رتبه اول  و مهم به  0.417ارزش خدمات در حوزه دریایی با داشتن ضریب  

های تر رتبه چالشپایین  0.233شود. و همچنان در نهایت ضعف در مدیریت کلان حوزه دریایی کشور با داشتن ضریب  می

 اقتصادی دریا محور شناسایی شده است. 

 
 های تحقیق( های فرعی اقتصاد دریا محور)منبع: یافته شاخص  2جدول

 هاوزن
سمبل 

 )نماد( 
 ردیف های فرعی شاخص

 

۰�۲۰۲ c1 
کننده فرا بخش دریا و تداخل وظایف تنظیم گری گذاری و هماهنگ فقدان سیاست 

 هاوتصدیگرایانه در برخی دستگاه 
۱ 

 

 

۰�۱۸۴ c2  ۲ المللی دریایی ها و رویدادهای بین رویکرد منفعلانه در مواجهه با برنامه 

 

 

۰�۱۷۰ a2  ۳ ضعف سازوکارهای تنظیم گری و تسهیل گری بازار خدمات تعمیرات کشتی 

 

 

۰�۱۲۹۸ a3 ۴ سهم پایین شناورهای ساخت داخل از بازار خدمات شناورهای خدماتی 

 

 

۰�۱۱۹ a1 
های  بازار بانکرینگ در کشور با اولویت پشتیبانی از ضعف حمل  توسعه زیرساخت 
 نقل دریایی ملی 

۵ 

 

 

۰�۱۱۳ b1 ۶ تجهیزات سنتی و فرآیندهای ناکارآمد در زنجیره ارزش صنایع شیلاتی 

 

 

۰�۰۸۲ a3 
های صادراتی  بودن ناوگان تجاری کشور نسبت به فرصت  فرسودگی و محدود   

 کشور 
۷ 

 

 

 

های فرعی اقتصاد دریا محور به اساس سند تحول دولت  گردد از میان شاخص(  مشاهده می2طبق که در جدول )

کننده فرا بخش دریا و تداخل وظایف تنظیم گری و تصدی گذاری و هماهنگفقدان سیاستمردمی کشور ایران از جمله   

ها و رویدادهای  رویکرد منفعلانه در مواجهه با برنامهدر رتبه اول،    0.202ها با کسب ضریب  گرایانه در برخی دستگاه

بازار خدمات تعمیرات    در رتبه دوم،  0.184با ضریب    المللی دریاییبین ضعف سازوکارهای تنظیم گری و تسهیل گری 

های صادراتی  در رتبه سوم، فرسودگی و محدود بودن ناوگان تجاری کشور نسبت به فرصت  0.170کشتی با داشتن ضریب
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های بازار بانکرینگ درکشور با اولویت پشتیبانی از ضعف حمل نقل دریایی ملی، تجهیزات سنتی و ور، توسعه زیرساختکش

شناورهای   بازار خدمات  از  داخل  شناورهای ساخت  پایین  و سهم  ارزش صنایع شیلاتی  زنجیره  در  ناکارآمد  فرآیندهای 

  پنجم،ششم و هفتم قرار دارد. ،به ترتیب در رتبه چهارم 0.082 ،0.113، 0.119، 0.129خدماتی که دارای ضرایب 

 
 افزار اکسپرت چایس( های فرعی اقتصاد دریا محور)منبع: خروجی نرم شاخص  2نمودار 

 

 
 

های فرعی اقتصاد دریا محور به اساس سند تحول دولت  گردد از میان شاخص(  مشاهده می2طبق که در نمودار )

کننده فرا بخش دریا و تداخل وظایف تنظیم گری و تصدی گذاری و هماهنگفقدان سیاستمردمی کشور ایران از جمله   

ترین چالش  اقتصاد دریا محور به حساب  قرار دارد که مهم  در رتبه اول  0.202ها با کسب ضریب  گرایانه در برخی دستگاه 

 های صادراتی کشور با داشتن ضریب آید و همچنان فرسودگی و محدود بودن ناوگان تجاری کشور نسبت به فرصتمی

 ها اقتصاد دریا محور قرار گرفته است.در آخرین رتبه از چالش 0.082

 قتصاد دریا  ( جدول نهایی شاخص اصلی و فرعی ا3جدول )

گیری زنجیره ارزش خدمات اصلی ضعف در شکل  هایگردد از میان شاخص( مشاهده می3همان طوریکه در جدول) 

با کسب ضریب   اول و مهم  0.417در حوزه دریایی  اقتصاد و ترین چالش  در رتبه  از دیدگاه خبرگان  اقتصاد دریا محور 

ترین رتبه  پایین   0.233لان حوزه دریایی کشور با داشتن ضریب  ضعف در مدیریت کشود و همچنان  مدیریت محسوب می 

شاخص بین  در  است.  گرفته  قرار  محور  دریا  اقتصاد  سیاستچالش  فقدان  محور  دریا  اقتصاد  فرعی  و های  گذاری 

دستگاه هماهنگ برخی  در  گرایانه  تصدی  و  گری  تنظیم  وظایف  تداخل  و  دریا  بخش  فرا  بلندترین   کننده  کسب  با  ها 

شود به نحوی که پایین شناورهای ساخت داخل  های فرعی اقتصاد دریا محور محسوب میدر رتبه اول چالش  0.202بضری

چالش های فرعی اقتصاد دریا ترین رتبه را در  بخش  در پایین 0.082از بازار خدمات شناورهای خدماتی با داشتن ضرب

 .کنیدمحور کسب می
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 های تحقیق( فرعی اقتصاد دریا)منبع: یافته جدول نهایی شاخص اصلی و 3جدول 

 های اصلی زیر شاخص وزن نهایی
وزن 

 اصلی 
  های اصلی شاخص

119/0 
های  بازار بانکرینگ در کشور با  توسعه زیرساخت 

 اولویت پشتیبانی از ضعف حمل نقل دریایی ملی

417/0 

گیری زنجیره  ضعف در شکل 
ارزش خدمات در حوزه  

 دریایی
1 

 

17/0 
ضعف سازوکارهای تنظیم گری و تسهیل گری 

 بازار خدمات تعمیرات کشتی  

 

 

082/0 
سهم پایین شناورهای ساخت داخل از بازار   

 خدمات شناورهای خدماتی  

 

 

0.113 
تجهیزات سنتی و فرآیندهای ناکارآمد در زنجیره  

 ارزش صنایع شیلاتی 

 

 

129/0 
فرسودگی و محدود بودن ناوگان تجاری کشور   

 های صادراتی  کشور  نسبت به فرصت
35/0 

سهم کم ناوگان ملی از  
 تجارت دریا بر در کشور 

2 

 

 

 

202/0 

کننده فرا بخش  گذاری و هماهنگ فقدان سیاست 
دریا و تداخل وظایف تنظیم گری وتصدی 

 233/0 هاگرایانه در برخی دستگاه 
ضعف در مدیریت کلان  

 حوزه دریایی کشور 
3 

 

 

184/0 
ها و  رویکرد منفعلانه در مواجهه با برنامه 

 المللی دریاییرویدادهای بین 

 

 

      

 

Ma

x 
Min  

202 /
0 

82/0 
 

 

  

 

Max Min  

417/0 233/0 
 

 

  

 

  گیری نتیجه
صورت مستقیم یا غیرمستقیم به دریا  دهد و بههای اقتصادی که در یک منطقه ساحلی رخ میفعالیتمجموعه از تمام   

 گویند.و منابع ناشی از آن وابسته است، اقتصاد دریا محور می 

و جزایر ها، سواحل  ها اقیانوس های آبی اعم از دریاها، دریاچهدار از منابع و گسترهاقتصاد دریا محور در واقع استفاده دوام

برای رشد اقتصادی، بهبود وضعیت معیشت و ایجاد مشاغل مردم  است.  صنایع دریایی عبارت است از: استخراج نفت و 

های سخت، انرژی بادی، موجی و جزر و مدی ساحلی، معدن کاری در بستر دریا برای گاز از اعماق دریا و دیگر موقعیت

دریا و نقش آن در    باشد.ها مییوتکنولوژی دریایی، کنترل و نظارت اقیانوس پروری دریایی، بفلزات و مواد معدنی، آبزی

ها و نیازمندهای  اقتصاد و زندگی امروز کشورها از اهمیت بالی برخورداراست که منافع کشورهای صاحب دریا با توانمندی
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ریایی وابستگی مطلق دارد که در  ای از اقتصاد کشورهای جهان به اقتصاد و صنعت دآن ارتباط مستقیم دارد. بخش عمده

 شود.درصد از تجارت جهانی از طریق دریا انجام می 90این زمینه بیش از 

بر اساس  های اقتصاد دریا محور بر اساس سند تحول دولت مردمی کشور ایران است.بندی چالشهدف این تحقیق رتبه

های اصلی و فرعی اقتصاد دریا محور مورد  خبرگان چالش  از دید   یمراتبتحلیل سلسله  کارگیری روش سند تحول دولت با به 

هایی است و کدام چالش از  بررسی قرار گرفت. سؤال اصلی و فرعی تحقیق بیان شد که اقتصاد دریامحور دارای چه چالش

مشخص شده زیر معیار )شاخص فرعی(    7و    شاخص اصلیمعیار )چالش(    3  دید خبرگان اقتصادی اهمیت بیشتری دارد.

زنجیره ارزش خدمات در حوزه دریایی، سهم کم ناوگان ملی از تجارت دریا  گیریضعف در شکلها شامل این چالش تاس

های این تحقیق بر اساس سند  بر در کشور و ضعف در مدیریت کلان حوزه دریایی کشور. نتایج اخیر به دست آمده  از یافته 

ایران  نشان می گیری زنجیره  های اصلی اقتصاد دریا محور ضعف در شکلچالشدهد که از میان  تحول دولت مردمی 

ارزش خدمات در حوزه دریایی با کسب بلندترین ضرایب در رتبه اول قرار دارد به همین ترتیب سهم کم ناوگان ملی از  

رتبه    تجارت دریا بر در کشور و ضعف در مدیریت کلان حوزه دریایی کشور با داشتن ضرایب کسب نموده به ترتیب در  

کننده فرا گذاری و هماهنگهای فرعی اقتصاد دریا محور فقدان سیاستشاخص  7دوم و سوم قرار گرفته است. از میان  

ها با کسب بلندترین  ضریب در رتبه اول شناسایی  بخش دریا و تداخل وظایف تنظیم گری وتصدی گرایانه در برخی دستگاه

ترین  ضریب در رتبه آخر قرار  ازار خدمات شناورهای خدماتی با داشتن پایین است و سهم پایین شناورهای ساخت داخل از ب

توسعه بخش اقتصاد دریا محور با مشکلات  زیاد روبرو است بنابراین با توجه گرفته است. مخصوصا در کشورهای درحال

 گردد.های زیر پیشنهاد می بر سند تحول دولت مردمی توصیه 

 ها  پیشنهاد

 گیری زنجیره ارزش خدمات در حوزه دریایی. در شکلچالش اول ضعف 

 ها شناور. های بازسازی استاندارد و تأمین قطعات یدکی کشتیپیشرفت زیرساخت ✓

برداری به منظور تضمین و فرهنگی جمهوری های واگذاری و بهرهعقد قراردادهای بلندمدت در شکل طرح روش  ✓

 اسلامی ایران. 

 اعمال احداث زیرساخت بانکرینگ. منتقل زمین مناسب برای  ✓

 های بندری در مقایسه با بنادر منطقه. ایجاد سازوکارهای لزم برای رقابت نمودن تعرفه ✓

 الف:  ضعف سازوکارهای تنظیم گری و تسهیل گری بازار خدمات تعمیرات کشتی

 یشنهاد قوانین لزم. ای  بر اساس شاخص بهره جوی با پهای مالیاتی، خدمات یاردها و بیمهبازبینی تعرفه ❖

های مربوطه و اجرای طرح ملی اعتبار سنجی  سازی و دستورالعملوری یاردهای کشتیتألیف استاندارد ملی بهره ❖

 های داخلی سالیانه یاردهای داخلی بر اساس ابلاغیه
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بندری کشتی ❖ نظام تعرفه گذاری خدمات  ایاصلاح  اعمال  با رویکرد تشویق خدمات  ایران  پرچم  ن  های تحت 

 ها در یاردهای داخلی استاندارد.کشتی

 ب: سهم پایین شناورهای  ساخت داخل از بازار خدمات شناورهای خدماتی. 

بهره  ✓ نیازمندی  و  برداران و حاضر شدن سفارش احصای  فراساحلی  نوسازی و ساخت شناورهای خدمات   های 

جایگزینی شناورها  این  ساحلی  و  فراساحلی  خدمات  خرید  تضمین  در  توسط    ساحلی  خارجی  استیجاری  شناورهای  با 

 های ذیربط. دستگاه

.جایگزینی بخشی از وثایق مورد نیاز برای اخذ تسهیلات از نظام بانکی یا  تأمین مالی از طریق اوراق مشارکت  3 ✓

پشتیبانی   قانون حداکثر استفاده از توان تولیدی و خدمات کشور و  8های ساخت شناور به استناد ظرفیت ماده  در اجرای پروژه

آیین و  ایرانی  بهره از کالی  با دستگاه  تأمین خدمات شناور  انواع قراردادهای  بردار نامه مربوطه در شکل فکتورینگ در 

 کشتی. 

 ج: تجهیزات سنتی  و فرایندهای ناکارآمد در زنجیره  ارزش صنایع شیلاتی. 

پیشرفت، تقویت و تجهیز مراکز ملی بازسازی ذخایر برداری پایدار از آبزیان با ایجاد  بهبود بخشیدن نظام بهره  ✓

دهی فضایی های بومی و ماهیان خاویاری، سازمانآبزیان، با تأکید بر ایجاد حداقل یک مرکز ملی مولدسازی انواع دسته

 کلیه بنادر ماهی گیری پیشرفت و استانداردسازی بنادر ماهی گیری منتخب و مراکز تخلیه صید کوچک در سواحل جنوب

 کشور بر اساس توان زیست بومی مناطق صیادی. 

های سرزمینی و حمایت از پرورش آبزیان  های پرورش آبزیان در سواحل و آبیابی سایتانجام مطالعات مکان ✓

های لزم و پیشرفت صنایع های دریایی  و احداث بندر تخصصی شیلاتی همراه  با ایجاد زیرساختدر سواحل و قفس

 بنیان و بخش غیردولتی. های دانشهای نوین و استفاده حداکثر از شرکتبر فناوریبزیان با تکیهتبدیلی و تکمیلی آ

 سهم کم ناوگان ملی از تجارت دریا بر در کشور. چالش دوم:

زیستی بین المللی و توسعه متوازن ناوگان  های جدید محیطروزرسانی ناوگان دریایی موجود منطبق به عهدنامه به ✓

 های صادراتی کشور. با فرصتملی متناسب 

ایجاد و توسعه تدارکاتی بندی و مراکز پشتیبانی و فراهم نمودن زمینه، امکانات و تسهیلات لزم  برای توسعه   ✓

افزوده، صادرات مجدد، مرکز تولیدی، تکمیل و توسعه امکانات زیرساختی و تجهیزاتی ریلی داخلی های مولد ارزش فعالیت

های خشک و فله مایع و اتصال به شبکه های بارگنج، فلههای اختصاصی واگنتأکید بر ایجاد محوطهها با  بنادر و پایانه

 ونقل ریلی کشور. حمل

 چالش سوم ضعف در مدیریت کلان حوزه دریایی کشور
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گذاری و انتقال وظایف و تنظیم گری فرا  جمهور، اختیارات سیاستتشکل شورای عالی دریایی کشور، به ریاست ✓

شناسی، نظیر شورای عالی صنایع دریایی، به این شورا و استقرار  ایر شوراهای بخشی دریایی، شورای عالی  اقیانوس بخش س

 وبودجه کشور با پیشنهاد قوانین لزم. دبیرخانه این شورا در سازمان برنامه

 آموزش. های دریایی در قالب برنامه جامع پژوهش حوزه دریایی و ها و چند رشتهتوسعه میان رشته ✓

 افزایی. ها و همهای اجرایی و سفارتخانهتشکیل کمیته ملی دپیلماسی دریایی و هماهنگی دستگاه ✓

توافق ✓ از ظرفیت  دریایی و همکاری نامهاستفاده  فناورانه  درزمینه  با کشورهای هدف  بلندمدت   راهبردی  های 
 اقتصادی.  
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