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Introduction 
As one of the most significant urban spaces, Streets play a crucial role in fostering and sustaining 
the flow of a city’s social, cultural, and economic life. These spaces not only function as essential net-
works for the movement of people, goods, and public transport but are also recognized as places 
for enhancing social interactions and communication among people. They serve as platforms for 
cultural and social events, attracting people to Vibrant public spaces and fostering a sense of be-
longing to the community. Given the significant role of streets in shaping urban spaces, optimizing 
them to achieve high desirability is essential. With the increase in population and the diversification 
of needs, streets must be designed to accommodate the varying requirements of different users. 
One of the strategies for optimizing and enhancing the quality of streets is the Complete Street 
project, which refers to streets that simultaneously and equitably address the needs of diverse 
users, including pedestrians, cyclists, drivers, public transportation users, people with disabilities, 
older people, the children, and local businesses. The importance of the Complete Street initiative 
arose from the fact that most urban streets were incomplete, primarily designed for automobiles, 
and lacked sufficient attention to the needs of other users. These streets often faced issues such 
as heavy traffic congestion, air pollution, and a lack of pedestrian and Cyclists safety. Given that 
the Complete Street project in Iran was first implemented along Shohada-ye Iranit Axis in the Na-
farabad neighborhood of District 20, Tehran, and considering the existing challenges in Tehran’s 
urban space, this research aims to evaluate the Complete Street project to identify influential fac-
tors, assess its quality and efficiency in local communities, and gain a better understanding of user 
needs. In pursuit of the research objectives, the following questions are raised: What is the relative 
importance and influence of each component in implementing the Complete Street compared to 
other elements? And, how has the implementation of the Complete Street project on Shohada-ye 
Iranit Street impacted its users? By analyzing these questions, a better understanding of the chal-
lenges and opportunities can be achieved, leading to recommendations for improving the quality 
of streets and creating more efficient, human-centered, and inclusive public spaces.

Materials and Methods
The study is categorized as descriptive-explanatory in terms of its nature and orientation and as 
applied research in terms of its objective. To achieve the research objectives, criteria were first 
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extracted through library and documentary studies. In determining the 
criteria, it is essential to consider how the implementation of a Complete 
Street impacts a community and its surrounding environment’s Behavior 
and reaction. These criteria should clearly reflect how users react to the 
implementation of the Complete Street project. After determining the cri-
teria, the required data was collected through various methods, including 
field observation, interviews with urban experts, and completing ques-
tionnaires. The sampling was conducted randomly among the residents 
and users of Shohada-ye Iranit Street, and the Cochran formula was used 
to determine the sample size, resulting in a total of 374 collected users of 
Shohada-ye Iranit Street questionnaires. The collected data was described 
in tables and charts using SPSS software and spatially analyzed using GIS 
software. Data analysis was performed using Structural Equation Model-
ing (SEM) in LISREL software. This method, as an advanced approach and 
a powerful tool in data analysis, enables the examination of the complex 
structure and relationships between latent variables and independent 
variables, allowing for the analysis of the direct and indirect effects of dif-
ferent project components. Structural Equation Modeling was conducted 
in four stages. First, the normality of the data was examined. Then, using 
first-order factor analysis, the latent structure in the data was identified, 
and the validity of the model concerning this latent structure was en-
sured. The goodness-of-fit test indicated that the model fit the data well. 
Consequently, in the final stage, a multi-step analysis of the latent struc-
ture of the data was conducted through second-order factor analysis.

Findings
Findings indicate that the majority of users of Shohada-ye Iranit Street 
fall within the age range of 20 to 60 years, with approximately 44% com-
prising retirees and homemakers. This statistic shows the important role 
of these groups in using the spaces of this street. In this study, various 
components have been analyzed across four dimensions: socio-cultural, 

physical, economic, and environmental, each of which includes a set of 
criteria. The reason for selecting these four dimensions lies in the concept 
of the Complete Street and the expected outcomes of its implementation. 
The results of the second-order factor analysis indicate that the socio-cul-
tural dimension, with a factor loading of 0.94, and the physical dimension, 
with a factor loading of 0.86, have been the most influenced by the imple-
mentation of the Shohada-ye Iranit Complete Street. The environmental 
dimension has a factor loading of 0.79, while the economic dimension has 
a factor loading of 0.42. Furthermore, in addition to these dimensions, the 
study has also measured and tested specific criteria, among which the cri-
teria of physical comfort and inclusivity have obtained factor loadings of 
0.88 and 0.86, respectively.

Conclusion
This study assessed the importance and effectiveness of the components 
of the urban Complete Street project, focusing on Shohada-ye Iranit 
Street. The results obtained from Structural Equation Modeling indicate 
that the Shohada-ye Iranit Complete Street project has been generally 
successful, having positive impacts on the environment, the local com-
munity, and urban life. These effects have been most prominent in the 
socio-cultural dimension, as street safety and vibrancy have increased, 
encouraging the presence of users of all ages and abilities. The economic 
dimension has been less affected compared to other dimensions, as the 
number of commercial uses and economic activities along the street has 
not significantly changed since the project’s implementation, with com-
mercial lands accounting for only 6% of land use. However, land prices 
in the area have risen significantly. Given the positive impact of the Sho-
hada-ye Iranit Complete Street project on its users, the Complete Street 
approach can be utilized as a model to improve other corridors within 
Tehran’s street network and in other cities across the country.
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سنجش اهمیت و اثربخشی مؤلفه‌های پروژۀ ایجاد خیابان کامل شهری
)مورد‌پژوهی: خیابان کامل شهدای ایرانیت تهران(*

مقدمه
خیابان هـا بـه  عنـوان یکـی از فضاهـای مهـم شـهری، نقـش بسـیار زیـادی در ایجاد و تـداوم جریـان حیات 
اجتماعـی، فرهنگـی و اقتصـادی در یک شـهر دارنـد. این فضاهـا نه تنها به  عنوان شـبکه های ضـروری برای 
جابه جایـی مـردم، کالا و وسـایل نقلیـۀ عمومـی عمـل می کنند، بلکه بـه  عنوان محلـی برای بهبـود تعاملات 
و ایجـاد ارتباطـات مـردم نیز شـناخته می شـوند. ایـن فضاها به عنوان بسـترهایی بـرای رویدادهـای فرهنگی 
و اجتماعـی عمـل می کننـد و بـه جـذب افراد بـه فضاهای عمومـی و افزایش احسـاس تعلق بـه جامعه کمک 
می کننـد. بـا توجـه  بـه اهمیـت زیـاد خیابان هـا در تشـکیل فضاهای شـهری پویـا، بهینه سـازی آن هـا برای 
برخـورداری از مطلوبیـت بـالا، امـری ضـروری اسـت. با توجه بـه افزایـش جمعیت و تنـوع نیازهـا، خیابان ها 
بایـد بـه گونـه ای طراحـی شـوند کـه پاسـخ گوی نیازهـای مختلـف کاربـران باشـند. یکـی از راهبردهـای 
بهینه سـازی و ارتقـای کیفیـت خیابان هـا، پـروژۀ خیابـان کامـل اسـت که بـه خیابان هایـی گفته می شـود که 
بـه طـور هم زمـان و عادلانـه، نیازهای مختلـف کاربـران، از جمله عابـران پیـاده، دوچرخه سـواران، رانندگان، 
کاربـران سیسـتم های حمل ونقـل همگانـی، توان یابـان و سـالمندان، کـودکان و کسـب  وکارهای محلـی را 
پاسـخ می دهـد. اهمیـت طـرح خیابـان کامـل از آنجـا نشـئت گرفـت کـه بیشـتر خیابان هـای شـهری را 
خیابان هـای ناکاملـی تشـکیل می دادنـد کـه بـرای اتومبیل هـا طراحـی شـده بودنـد و بـه انـدازۀ کافـی بـه 
نیازهـای سـایر کاربـران توجه نداشـتند. ایـن خیابان هـا معمولًا با مشـکلاتی نظیـر ترافیک سـنگین، آلودگی 
هـوا و عـدم ایمنـی بـرای عابـران پیـاده و دوچرخه مواجـه بودند. با توجـه به این امر کـه پروژۀ خیابـان کامل 
در ایـران بـرای نخسـتین بار در محـور شـهدای ایرانیـت واقـع در محلـۀ نفرآباد منطقـۀ 20 تهران اجرا شـده و 
بـا توجـه بـه چالش های موجود در فضای شـهری تهـران، این پژوهـش با هـدف ارزیابی پـروژۀ خیابان کامل 
بـه منظـور شناسـایی عوامـل تأثیرپذیر و اطـلاع از کیفیـت و کارایی اجرای آن بـر جوامع محلـی و درك بهتر 
نیاز هـای کاربـران صـورت گرفتـه اسـت. در پی پاسـخ به اهـداف پژوهش، این پرسـش ها مطرح می شـود که 
ضریـب اهمیـت و تأثیرپذیـری هـر یـک از مؤلفه ها در اجـرای خیابان کامل نسـبت به سـایر مؤلفه هـا چگونه 
بـوده اسـت؟ و اجـرای پـروژۀ خیابان کامـل در خیابان شـهدای ایرانیـت چگونه بر کاربـران این خیابـان تأثیر 
گذاشـته اسـت؟ بـا بررسـی این سـؤالات می تـوان بـه درك بهتـری از چالش هـا و فرصت های موجود دسـت 
یافـت و راهکارهایـی بـرای بهبـود کیفیـت خیابان هـا و فضاهای عمومـی کارآمدتر، انسـانی تر و همه شـمول 

ارائه کرد.

مواد و روش‌ها
پژوهـش حاضـر از نظـر ماهیـت و جهت گیـری در دسـتۀ پژوهش هـای توصیفـی ـ تبیینی و از نظـر هدف، در 
دسـتۀ پژوهش هـای کاربـردی قـرار گرفتـه اسـت؛ بـه منظـور دسـتیابی بـه اهـداف پژوهـش، ابتـدا از طریق 
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مطالعـات کتابخانـه ای و اسـنادی بـه اسـتخراج معیارهـا پرداخته شـده اسـت. در 
تعییـن ایـن معیارهـا، بایـد بـه ایـن نکتـه توجه داشـت کـه اجـرای یـک خیابان 
کامـل چطـور بـر رفتـار و واکنش یـک جامعـه و محیط پیرامـون تأثیـر می گذارد. 
ایـن معیارهـا بایـد به وضـوح نشـان دهندۀ چگونگـی واکنـش کاربـران نسـبت به 
اجـرای پـروژۀ خیابـان کامل باشـند. پـس از تعییـن معیارهـا در ادامـه، اطلاعات 
مـورد نیـاز از طریـق روش هـای مختلفـی از جمله مشـاهدات میدانـی، مصاحبه  با 
کارشناسـان شـهری و تکمیل پرسـش نامه جمع آوری شـده اسـت. نمونه گیری به 
صـورت تصادفـی از سـاکنان و کاربـران خیابـان شـهدای ایرانیـت انجـام شـده و 
بـرای تبییـن حجـم نمونه از فرمول کوکران اسـتفاده شـده اسـت کـه در مجموع، 
شـد.  جمـع آوری  ایرانیـت  شـهدای  خیابـان  کاربـران  از  پرسشـنامه    374 تعـداد 
اطلاعـات جمع آوری شـده از طریـق نرم افـزار SPSS در قالـب جـدول و نمـودار 
توصیـف و از طریـق نرم افـزار GIS مکانـی شـده اند. تحلیـل داده هـا بـه روش 
مدل یابـی معـادلات سـاختاری )SEM( در نرم افـزار لیـزرل صـورت گرفـت. ایـن 
روش بـه عنـوان یـک روش پیشـرفته و ابـزار قدرتمنـد در تحلیـل داده هـا ایـن 
امـکان را فراهـم می سـازد که سـاختار و روابـط پیچیده بیـن متغیرهـای پنهان با 
غیرمسـتقیم  و  مسـتقیم  اثـرات  و  بررسـی  مسـتقل  متغیرهـای  بـا  و  یکدیگـر 
مؤلفه هـای مختلـف پـروژه تحلیل شـوند. مدل یابی معـادلات سـاختاری در چهار 
مرحلـه انجام شـده اسـت. ابتـدا، نرمـال بـودن داده ها مورد بررسـی قـرار گرفت. 
در ادامـه، بـا اسـتفاده از تحلیل عاملی مرتبۀ اول، سـاختار پنهان موجـود در داده ها 
شناسـایی شـد و از صحـت مـدل دربارۀ این سـاختار پنهـان اطمینان حاصل شـد. 
آزمـون نکویـی بـرازش نشـان داد مدل به خوبـی با داده هـا برازش شـده، از این رو 
در مرحلـۀ آخـر سـاختار پنهـان داده ها به صـورت چندمرحلـه ای از طریـق تحلیل 

عاملی مرتبۀ دوم بررسی شده است.

یافته‌ها
یافته هـا بیانگر آن اسـت که بیشـتر کاربـران خیابان شـهدای ایرانیـت را افراد 20 
تـا 60 سـال بـه خـود اختصـاص داده انـد کـه از ایـن میـان، حـدود 44 درصـد را 
بازنشسـتگان و افـراد خانـه دار تشـکیل می دهنـد. ایـن آمـار نشـان دهندۀ نقـش 
مهـم ایـن گروه هـا در اسـتفاده از فضاهای این خیابان اسـت. در ایـن پژوهش، به 

تحلیـل مؤلفه های مختلـف در چهار بعـد اجتماعی ـ فرهنگی، کالبـدی، اقتصادی 
و زیسـت محیطی پرداخته شـده اسـت که هر یـک از این ابعاد شـامل مجموعه ای 
از معیارهـا هسـتند. دلیـل انتخـاب این چهـار بعد مفهـوم خیابان کامـل و نتایجی 
اسـت کـه از اجـرای آن انتظـار مـی رود. نتایـج تحلیـل عاملـی مرتبۀ دوم نشـان 
می دهـد ابعـاد اجتماعـی ـ فرهنگـی بـا بـار عاملـی 94�0 و کالبدی با بـار عاملی 
86�0 بیشـتر از سـایر عوامـل تحـت تأثیر اجـرای خیابـان کامل شـهدای ایرانیت 
قـرار گرفته انـد. بعـد زیسـت محیطی نیـز بـار عاملـی 79�0 و بعـد اقتصـادی بـار 
عاملـی 42�0 را بـه خـود اختصـاص داده انـد. در ادامـۀ پژوهـش، علاوه بـر ابعاد، 
معیارهـا نیـز مـورد سـنجش و آزمون قـرار گرفته انـد که از ایـن میـان، معیارهای 
آسـایش کالبـدی و فراگیـری و همه شـمولی بـه ترتیب بـار عاملـی 88�0 و 86�0 

را به خود اختصاص داده اند.

نتیجه‌گیری
در ایـن پژوهش به سـنجش اهمیـت و اثربخشـی مؤلفه های پـروژۀ خیابان کامل 
شـهری بـا تمرکز بـر خیابـان شـهدای ایرانیـت پرداخته شـد. نتایج به دسـت آمده 
از مدل یابـی معـادلات سـاختاری نشـان می دهـد  پـروژۀ خیابـان کامـل شـهدای 
ایرانیـت در مجمـوع موفـق عمل کـرده و تأثیـرات مثبتی بر محیـط، جامعۀ محلی 
و حیاط شـهری داشـته اسـت. ایـن تأثیرات بیشـتر در ابعـاد اجتماعـی ـ فرهنگی 
نمـود پیـدا کرده اسـت، بـه طوری کـه امنیـت و سـرزندگی خیابان افزایـش یافته 
و کاربـران در تمـام سـنین و بـا توانایی هـای مختلـف در ایـن خیابان حضـور پیدا 
می کننـد. بعـد اقتصـادی نسـبت به سـایر ابعاد کمتـر تحت تأثیـر قـرار گرفته، به 
طـوری کـه تعـداد کاربری هـای تجـاری و فعالیت هـای اقتصـادی در خیابـان در 
حـال حاضر نسـبت بـه پیش از اجرای پـروژه تغییـر چندانی نکرده اسـت و اراضی 
تجـاری تنهـا 6 درصـد از کاربری هـا را بـه خـود اختصـاص داده انـد، بـا این حـال 
قیمـت زمیـن در ایـن محـدوده بـا رشـد زیـادی همـراه بـوده اسـت. بـا توجه به 
اثربخشـی مثبـت اجـرای پـروژۀ خیابـان کامل شـهدای ایرانیـت بر کاربـران این 
خیابـان، می تـوان از رویکـرد خیابـان کامـل بـه عنـوان الگویـی بـرای بهبـود 
وضعیـت سـایر محورهـای شـبکۀ معابـر در سـایر مناطـق شـهر تهـران و دیگـر 

شهرهای کشور بهره مند شد.
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 مقدمه
خیابان هـا یکـی از عناصـر مهـم شـکل دهندۀ فرم شـهر هسـتند کـه همـواره مورد 
توجـه شهرسـازان و برنامه ریـزان شـهری قـرار داشـته اند. خیابان ها نمـاد فرهنگی 
و  شـهری  فعالیت هـای  اتصال دهنـدۀ  فضایـی،  ارتبـاط  برقرارکننـدۀ  اجتماعـی،  و 
تجسـم واضحـی از چالش هـا و تنش هـای تحرك شـهری معاصـر هسـتند و مانند 
 Ahmadi et al.,( شـریان های حیاتـی در بـدن، آن را زنـده و پویـا نگـه می دارنـد
Bertolini, 2020 ;2022(. شـبکۀ حمل ونقـل، سـتون فقـرات توسـعه و تحـول 
شـهری به شـمار می آید. حمل ونقل شـهری مسـئولیت تأمیـن اصول ایمنـی، رفاه، 
آسـایش، رشـد اقتصـادی و توسـعۀ اجتماعـی را در جوامـع بـا افزایش دسترسـی به 
خدمـات، منابـع و فرصت ها بـه عهده دارد. انقـلاب صنعتی، موجب رشـد روزافزون 
جمعیـت و تحمیـل وظایـف جدیـد بـر شـهرها شـد، ازدیاد مسـائل شـهری بـر اثر 
افزایـش مالکیـت و اسـتفادۀ روزافـزون از خـودرو، برنامه ریزان را بر آن داشـت تا در 
 Ali Khaksari, Elnaz Naseri,( پـی کاهـش اثرات منفـی اتومبیل بر شـهر برآینـد

.)2015; Alrawi & Nssaif, 2023; Kumar & Chadchan, 2021
اهمیـت طـرح خیابـان کامل از آنجا نشـئت گرفـت که بیشـتر خیابان های شـهری 
را خیابان هـای ناکاملـی تشـکیل می دادنـد که بـرای اتومبیل ها طراحی شـده بودند 
و بـه انـدازۀ کافـی بـه نیازهـای سـایر کاربـران توجـه نداشـتند. از ایـن رو، جنبـش 
خیابـان کامـل برای مقابله بـا این امر و در تقابـل با ناکارآمدي رویکردهاي پیشـین 
و توجـه بیشـتر بـه تمـام کاربـران جـاده مطـرح شـد. سیاسـت های خیابـان کامل 
تـلاش می کننـد تا یـک تعریـف کاربـردی از یک خیابـان کامـل را ارائـه دهند. به 
طـور معمـول، ایـن تعریـف بیشـتر مبهم اسـت، زیـرا کاربـران و نیازهـای آن ها در 
انـواع مختلـف خیابان هـا به طـور گسـترده ای متفاوت هسـتند. تعریف یـک خیابان 
کامـل بسـته بـه نحـوۀ طبقه بنـدی آن تغییـر می کنـد و از آنجـا کـه هـر طبقـه به 
اهـداف و عملکـرد متفـاوت در شـبکۀ جاده هـا متکـی اسـت، هریک به شـکل های 
 Ahmadi et al., 2022; Bas et al., 2023;‌( دارنـد  نیـاز  ساخته شـده  مختلـف 

 .)McLaughlin et al., 2023; n.d.; Mirzahossein et al., 2022
خیابان هـای کامـل، شـبکۀ حمل ونقـل جامـع، یکپارچـه  و چندوجهـی هسـتند کـه 
بـرای همـۀ کاربـران از جملـه عابـران پیـاده، دوچرخه سـواران، راننـدگان وسـایل 
نقلیـۀ موتـوری، کاربـران و راننـدگان حمل ونقـل عمومـی و افـراد در هر سـنی و با 
هـر توانایـی طراحـی، سـاخته و اجرا می شـوند و امکان سـفر ایمن و راحـت را برای 

آن هـا فراهـم می کننـد. در واقـع، خیابان هـای کامـل، خیابانـی بـرای همه هسـتند 
کـه شـبکه ای از اتصـالات گزینه هـای حمل  و نقـل را تضمیـن می کنـد، سـفرهای 
ارتقـا  را  سـالم تر  فعـال  حمل ونقـل  انتخاب هـای  و  می دهـد  کاهـش  را  خـودرو 
 Atizaz, 2024; M. of R. and U. Department of Transportation,( می دهد
 2021; FHWA, 2022; Litman, 2012; Montella et al., 2022; Yu et al.,

.)2018
خیابان هـای کامـل مـردم را در اولویـت قـرار می دهنـد و خیابان هـا را در مقیـاس 
انسـانی از طریـق مناظـر خیابانـی و محوطه سـازی، پیاده روهـای وسـیع تر، ترافیک 
 .)Nelson & Hibberd, 2023( کندتـر و اغلب خطوط سـفر کمتر ایجـاد می کننـد
تشـکیل  را  شـهر  اصلـی  اسـتخوان بندی  حمل ونقـل  کامـل،  خیابـان  طراحـی  در 
می دهنـد. یکـی از الزامـات طراحـی خیابان کامـل، تأکید بـر شـیوه های جابه جایی 
بـا حمل ونقـل همگانـی، پیـاده روی و دوچرخه سـواری بـه عنـوان راهـکاری بـرای 
 T. M. Department of( اسـت  خودرومحـوری  از  ناشـی  مشـکلات  بـا  مقابلـه 
Transportation, 2021(. اقداماتـی کـه از پارادایـم خیابان کامـل پیروی می کنند 
ممکن اسـت شـامل ویژگی هـای آرام کننـدۀ ترافیک، پیاده رو های وسـیع بـا امکان 
اسـتراحت، خطـوط اختصاصـی اتوبوس و دوچرخه سـواری و محوطه سـازی باشـند 

 .)Lenker et al., 2016(
امـروزه طراحـی خیابـان به عنـوان عاملـی تأثیرگذار در شـخصیت محلـه و کیفیت 
زندگـی شـناخته می شـود. تعـداد محـدودی از مطالعـات و پروژه هـا در رابطـه بـا 
خیابان هـای کامـل در سراسـر جهان انجام شـده اسـت. از ایـن رو انگیـزۀ اولیۀ این 
پژوهـش، تمایـل بـه پر کردن شـکاف دانـش در مـورد برنامه ریـزی خیابـان کامل 
موفـق و ارزیابـی تأثیـر احـداث خیابـان کامل بـر زندگی سـاکنان و کاربران اسـت. 
سیاسـت های خیابـان کامـل تـلاش می کننـد تـا یـک تعریـف کاربـردی از یـک 
خیابـان کامـل را ارائـه دهنـد. به طور معمـول، این تعریـف عمدتاً مبهم اسـت، زیرا 
کاربـران و نیازهـای آن هـا در انـواع مختلـف خیابان ها بـه طور گسـترده ای متفاوت 
هسـتند. تعریـف یـک خیابـان کامل بسـته به بافـت خیابـان، اهـداف و عملکرد آن 
از  تنوعـی  سیاسـت ها  اکثـر  کـه  حالـی  در   .)Hui et al., 2018( اسـت متفـاوت 
تعاریـف اسـتاندارد بیان شـده از خیابـان کامـل را ارائـه می دهند، چهـار رویکرد رایج 
بـرای تعریـف خیابان کامـل در شـرایط عملیاتی تـر در ادبیـات برنامه ریزی توسـعۀ 

شهری وجود دارد که در جدول 1 به آن ها اشاره شده است:

)Gregg & Hess, 2018( ،جدول 1. رویکردهای رایج در تعریف خیابان کامل

تعریفرویکرد

مبتنی بر طراحی با تمرکز بر ویژگی های فیزیکی و عناصر 
یک خیابان

ویژگی های طراحی فیزیکی و الزامات عملکردی که یک  خیابان کامل را در یک زمینۀ مشخص تشکیل می دهند، کمتر در 
ادبیات تعریف شده اند. با این حال، رویکرد مبتنی بر طراحی بر بحث هایی در مورد اینکه چه ویژگی های فیزیکی برای ساخت 
یک خیابان کامل لازم است، تمرکز دارد. تعریف های طراحی محور اغلب عناصر خیابان کامل را فهرست می کنند تا پیاده روها، 

رمپ های حاشیه ای، خطوط دوچرخه، ایستگاه های اتوبوس و غیره را شامل شود.

مبتنی بر عملکرد متمرکز بر انطباق با نیازهای گروه های کاربر
رویکرد عملکردی بر عملکرد خیابان با در نظر گرفتن حالت سفر و توانایی کاربر تمرکز دارد. عملکرد خیابان به طراحی فیزیکی 
آن مرتبط است. با این حال، ملاحظات عملکردی مانند ایمنی محیط خیابان را نیز در بر می گیرد که تنها با طراحی به طور کامل 

به آن ها توجه نمی شود.

مبتنی بر فرایند متمرکز بر ترکیب مفاهیم خیابان کامل در 
برنامه ریزی و شیوه های طراحی خیابان

رویکردهای مبتنی بر فرایند و زمینه به خوبی در ادبیات توضیح داده شده است و اغلب به هم پیوند می خورند. رویکرد مبتنی بر 
مراحل  تمام  در  کاربری  انواع  همۀ  گرفتن  نظر  در  و  گنجاندن  از  تا  می کند  تمرکز  سازمانی  تصمیم گیری  فرایند  بر  فرایند، 

برنامه ریزی و توسعۀ خیابان اطمینان حاصل کند.

مبتنی بر زمینۀ متمرکز بر سطح مورد انتظار مسکن با توجه به 
سطح شهرنشینی

رویکرد مبتنی بر زمینه، بر سطح مورد انتظار از تدارکات برای حالت های مختلف با توجه به شدت شهرنشینی )شهری، حومه ای 
یا روستایی(، موقعیت خیابان در یک سیستم تقسیم بندی جاده ای مرسوم و انواع کاربری های زمینی مجاور تمرکز می کند.

پژوهـش حاضـر از از دو رویکـرد مبتنـی بـر طراحـی بـا تمرکـز بـر ویژگی هـای 
فیزیکـی و عناصـر یک خیابـان و مبتنی بـر عملکرد متمرکـز بر انطباق بـا نیازهای 
گروه هـای کاربـر بهـره بـرده اسـت. در چند سـال اخیـر سیاسـت خیابـان کامل در 
ایـران مـورد توجـه قـرار گرفتـه اسـت. ایـن سیاسـت ابتـدا در شـهر تهـران کـه 

پرجمعیت تریـن شـهر کشـور و پایتخـت آن به شـمار می آیـد پیگیری شـد. ابتدا 36 
محـور بـه طـول 66 کیلومتـر از مناطـق 22گانـه توسـط معاونـت حمل ونقـل و 
ترافیـک انتخـاب شـد و بـه مرحلـۀ مطالعـات، ارزیابـی و تطبیـق بـا شـاخص های 
خیابـان کامـل راه یافـت، در نهایـت 22 محـور بـه طـول 32 کیلومتر در هـر یک از 
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مناطـق تهـران شناسـایی و مـورد ارزیابی قرار گرفتنـد. از جملـه خیابان هایی که در 
تهران به نتیجه رسید، خیابان شهدای ایرانیت واقع در منطقۀ 20 است.

طرح خیابان کامل شهدای ایرانیت بنا به دلایل زیر اجرا شد:
سـرعت زیـاد و مانـور خطرنـاك وسـایل نقلیـه به دلیـل عـرض زیاد سـواره رو و - 

حجم تردد آن ها و کاهش ایمنی معبر
عدم تطابق عرض سواره رو با ردۀ عملکردی آن- 
اولویت دهی به حمل ونقل انسان محور در راستای توسعۀ حمل ونقل پاك- 
تأمیـن پیـاده روی اسـتاندارد در جهـت ترویـج ورزش همگانـی با هـدف افزایش - 

سلامت شهروندان
 - – تفریحـی  دوچرخه سـواری  رویکـرد  بـا  اسـتاندارد  دوچرخـۀ  خطـوط  تأمیـن 

گردشگری
احـداث مسـیر دوچرخـه درجـۀ 1 بـا مبـدأ بلـوار شـهدای ایرانیـت و مقصـد حرم - 

حضرت عبدالعظیم)ع(
زیباسـازی معبـر بـا هـدف ایجـاد محیطـی تفریحـی ـ ورزشـی بـرای گذرانـدن - 

.)Bavili, 2020‌( اوقات فراغت شهروندان و زائران

شکل 1. نمای عمومی خیابان شهدای ایرانیت تهران

در پی اهداف پژوهش این پرسش مطرح می شود که:
- ضریـب اهمیـت و تأثیرپذیـری هـر یـک از مؤلفه هـا در اجـرای خیابـان کامـل 

نسبت به سایر مؤلفه ها چگونه بوده است؟
- اجـرای پـروژۀ خیابـان کامـل در خیابان شـهدای ایرانیـت چگونه بر کاربـران این 

خیابان تأثیر گذاشته است؟
براسـاس ادبیـات موجـود یـک مـدل مفهومی بـرای تحلیـل روابط بیـن مؤلفه های 

پروژۀ خیابان کامل طراحی شده است:

شکل 2. ساختار نظری خیابان کامل
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شکل 3. مدل مفهومی خیابان کامل

 پیشینۀ تحقیق
علی رغـم گسـترش اخیـر سیاسـت خیابـان کامـل، ادبیات علمـی مرتبط بـا خیابان 
کامـل بـه طرز شـگفت آوری ناچیز اسـت. ایـن در حالی اسـت که ادبیـات مربوط به 
حمل ونقـل پایـدار غیرموتـوری، ماننـد توانایـی راه رفتـن و دوچرخه سـواری، بخش 

گسـترده ای را بـه خـود اختصـاص داده اسـت. در یک نـگاه کلی می تـوان مطالعات 
صورت گرفتـه در زمینـۀ خیابـان کامـل را به دو بخـش مطالعات داخلـی و مطالعات 
خارجـی تقسـیم کـرد، کـه در جـدول 2 به اختصـار به ویژگی هـای خـاص مرتبط با 

مسئلۀ این پژوهش، پرداخته شده است.
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جدول 2. پیشینۀ پژوهش‌های مرتبط با موضوع

یافته های کلیدی و نتایجروش پژوهشسالنویسندگانعنوان پژوهش

خیابان های کامل به عنوان 
استراژی توسعۀ مجدد

نیلسون و 
هیبرد

تحقیقات این مقاله با استفاده از تجزیه وتحلیل آماری در 26 خیابان کامل در 2024
16 ایالت مرکزی ارتباط بین خیابان های کامل و افزایش مشاغل، افراد و 
حمل ونقل  طریق  از  آمد  و  رفت  افزایش  مسکن،  تعادل  بهبود  خانوارها، 

عمومی، پیاده روی و دوچرخه سواری بررسی می کند. 

کاهش  اصیل سازی،  پتانسیل  با  کامل  خیابان  می دهد  نشان  نتایج 
بهبود  را  مسکن  و  کار  محل  به  رفت وآمد  در  خودروها  به  وابستگی 
می بخشد. تعادل و ارزش افزوده ای که خیابان کامل با رویکرد توسعۀ 
می کند  کمک  نامطلوب  پیامدهای  کاهش  به  می کند  ایجاد  مجدد 

.)Nelson & Hibberd, 2024(

طراحی خیابان کامل خیابان 
شمالی با تمرکز بر تجربۀ 

بی خانمانی

در این مقاله ترجیحات جامعۀ بی خانمان آتن )50 نفر( در رابطه با طراحی 2023سوزان هایر
داده های  گرفت.  قرار  بررسی  مورد  نظرسنجی  یک  با  کامل  خیابان  مجدد 
به دست آمده با نرم افزارهای GIS و StreetLight مورد تحلیل قرار گرفت. 

فرهنگی،  جنبه های  زیرساخت ها،  عامل  شش  نظرسنجی  نتیجۀ  در 
ساختار اجتماعی، گروه های اجتماعی و امکانات رفاه اجتماعی پدیدار 
 Hair,( شد که لازم است در طراحی خیابان کامل به آن ها توجه کرد

.)2023

رویکرد ترکیبی برای مطالعه 
ادراکات کاربران از پروژه های 
موقت خیابان کامل موقت در 

نروژ

در یک نظرسنجی عکس هایی که راه حل های طراحی در آن ها پیاده شده بود 2022واسیلوف
به  برنامه نویسی  رابط  یک  از  استفاده  با  و  شد  عرضه  پاسخ دهندگان  به 
شرکت کنندگان اجازه داده شد تا نشانگرهایی را در امتداد نقشۀ پروژه قرار 
دهند تا توضیح دهند که کجا و چرا در رابطه با استفاده از پروژه احساس 

ناامنی کرده اند. 

ترجیح  را  جداگانه  دوچرخه  مسیر  شرکت کنندگان  داد  نشان  نتایج 
موقت  تغییرات  اجرای  که  شد  داده  نشان  آن،  بر  علاوه  می دادند. 
 Vasilev et( می تواند به برنامه ریزان در روند برنامه ریزی بینش دهد

.)al., 2022

چگونه خیابان های کامل برای 
جوامع اهمیت دارند؟ مطالعه 
موردی ریچفیلد، مینه سوتا

ژائو و 
همکاران

ایالت 2020 توسط  که  است  کمی  داده های  شامل  تجزیه وتحلیل شده  داده های 
هنپین و ادارۀ سرشماری ایالات متحده جمع آوری شده است. داده های اصلی 
شامل مصاحبه و نظرسنجی جمع آوری شده و مجموعه ای از گزارش های 
محلی، مقالات، اسناد پروژه و تصاویر و سوابق تاریخی مربوط به توسعه و 
از  شواهدی  اطلاعات،  تجزیه وتحلیل  است.  ریچفیلد  خیابان های  تکامل 
تغییرات  از  محلی  کسب وکارهای  و  ریچفیلد  ساکنان  تجربۀ  چگونگی 
خیابان ها ارائه می کند و مجموعه ای از روش ها و شاخص ها را برای ردیابی 

چگونگی تأثیر تغییرات بر ساکنان و جامعه طی زمان شناسایی می کند.

داده ها دو یافتۀ کلیدی را نشان می دهند. در زمان این مطالعه، ساکنان 
هستند.  سازگار  خیابان ها  طراحی  در  تغییرات  با  مشاغل  صاحبان  و 
علاوه بر آن ساکنان و صاحبان مشاغل تحت تأثیر پروژه های خیابان 
نداشته  قرار  جاده ها  این  مجاورت  در  اگر  حتی  می گیرند،  قرار  کامل 

.)Zhao et al., 2020( باشند

چارچوبی یکپارچه برای 
برنامه ریزی خیابان های کامل 

موفق: متغیرهای تعیین کننده و 
مراحل اصلی

دهقان مونگ 
آبادی و 
هوسکارا

یک 2020 از  استفاده  فیزیکی،  و  اجتماعی  فراگیر  متغیرهای  شناسایی  با  همراه 
منظور  به  موفق  کامل  خیابان های  برنامه ریزی  برای  را  یکپارچه  چارچوب 

افزایش سطح تحرك پایدار در داخل جوامع توصیه می  کند. 

نتایج نشان می دهند طراحی و برنامه ریزی خیابان کامل ممکن است 
Deh�(  شامل بیش از یک بخش یا سازمان و ذی نفعان مختلف باشد

.)ghanmongabadi & Hoşkara, 2022

ارزیابی عملکرد خیابان های 
کامل موجود و ارائۀ جعبه  ابزاری 

برای استفاده کنندگان

ابتدا مزایای اولیۀ خیابان های کامل که توسط پزشکان ارزش گذاری  شده با 2020جردن
مزایای ثانویۀ وعده داده شده توسط دانشگاهیان خیابان کامل مقایسه شد. 
در  تا  شدند  بررسی  متحده  ایالات  سراسر  در  کامل  خیابان  کاربران  سپس 
عملکرد فعلی ناهمگونی ها شناسایی شود. در آخر، یک مدل برای برنامه های 

خیابان کامل توسعه داده شد.

سازمانی،  بین  همکاری  و  ارتباطات  بهبود  شامل  مدل  این  نتایج 
تصمیمات  به  که  است  فرهنگی  و  مفید  فناوری های  شناسایی 

.)Jordan, 2020( حمل ونقل عادلانه ارزش می دهد

بازسازی خیابان بریگادا 
کراجیسکی در بانجا لوکا از 
طریق مفهوم خیابان کامل

دمیانوویچ و 
همکاران

بریگادا 2020 خیابان  در  موجود  محدودیت های  و  شرایط  از  تحلیلی  مقاله  این 
کراجیسکی و بازسازی آن با مفهوم خیابان کامل نشان می دهد. جهت این 
امر به افزایش عرض خیابان و تفکیک مسیر هر یک از کاربران پرداخته شد.

نتایج نشان می دهد استفاده از مفهوم خیابان کامل در بازسازی خیابان 
بریگادا با افزایش هزینه همراه است. توجیه افزایش هزینه ها در موارد 

زیر نهفته است:
سرسبزی  افزایش  ایمنی،  افزایش  خدمات،  از  بالایی  سطح  ارائۀ 

.)Damnjanović et al., 2020(

مفهوم خیابان کامل و تضمین 
ایمنی کاربران جاده ای 

آسیب پذیر

به ارزیابی عواملی که باید هنگام سیاست گذاری در رابطه با اشتراك فضاهای 2019موفولاسایو
محدود جاده  در نظر گرفته شود، می پردازد. همچنین این مطالعه توصیه هایی 
را در مورد چگونگی بهبود طراحی جاده ها، وسایل نقلیه و رفتار رانندگان ارائه 
می کند تا به بهبود کلی ایمنی حمل و نقل برای کاربران آسیب پذیر جاده منجر 

شود.

در نتیجه این پژوهش حوزه های مختلفی که می توان در آن ها ایمنی 
 Mofolasayo,( شد  ارائه  داد،  بهبود  را  جاده  آسیب پذیر  کاربران 

.)2020

امکان سنجی اجرای طرح کامل 
خیابان برای بهبود حمل و نقل 
شهری پایدار )مطالعۀ موردی: 

کلان شهر تهران(

احمدی و 
همکارانش

به شناسایی مناسب ترین خیابان جهت ایجاد خیابان کامل در منطقۀ 6 شهر 1402
برای  و  بوده  کاربردی  هدف  لحاظ  به  پژوهش  این  پرداختند.  تهران 
تجزیه وتحلیل داده ها از مدل کمی ـ کیفی AHP-TOPSIS بهره گرفته شده 

است.

نتایج نشان داد از بین ده خیابان نمونه در منطقۀ 6 تهران، بلوار کشاورز 
دارای بهترین ظرفیت برای طراحی و اجرای یک خیابان کامل است 

.)Ahmadi et al., 2022(

نقش دسترسی در تعامل بین 
خیابان کامل و توسعه با 

محوریت حمل ونقل همگانی

میرزا حسین و 
همکارانش

در 1399 راهکاری  توسعه،  حال  در  شهری  جوامع  ترافیکی  معظلات  بررسی  با 
راستای کاهش ترافیک معابر، افزایش دسترسی و ایمنی و کاهش تصادفات 

ارائه دادند. 

مکمل  می تواند  همگانی  حمل ونقل  می دهد  نشان  تحقیقات  نتایج 
وسایل نقلیۀ شخصی قرار گیرد. و می توان با ترکیب کاربری زمین و 
شبکۀ  در  دسترسی  بهبود  به  حمل ونقلی  سیستم های  مدیریت 

.)Mirzahossein et al., 2022( حمل ونقل شهری کمک کرد

امکان سنجی اجرای طرح 
خیابان کامل برای دستیابی به 

توسعۀ پایدار محله محور

این پژوهش از نوع تحقیقات کاربردی و با روش کمی و کیفی انجام شده 1396الناز ناصری
است. داده های کیفی از تجارب موفق جهانی و داده های کمی از سرشماری، 
بررسی اسناد فرادست و برداشت های میدانی به دست آمده است. به منظور 
تحلیل داده های کیفی از روش SWOT و برای ارزیابی گزینه های پیشنهادی 

خیابان کامل امام خمینی از روش دلفی استفاده شده است.

نتایج تحلیل ها و طرح پیشنهادی بیانگر قابلیت مناسب اجرای این 
طرح با هدف دستیابی به توسعۀ پایدار، ارتقای کیفی زندگی و افزایش 
 Naseri,( سرزندگی در محدودۀ خیابان و محیط پیرامونی آن است

.)2017
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پـس از بررسـی مطالعـات داخلی و خارجـی مرتبط، می تـوان دریافت کـه طرح این 
مسـئله بـه کمتر از یـک دهه اخیـر برمی گـردد. عموم منابـع بر ضمن بیـان مفهوم 
خیابـان کامـل آن را ابزاری در جهت مدیریت فضای شـهری بـرای حضورپذیری و 
افزایـش جذابیـت بصری و عملکـردی و اجتماعـی خیابان می دانند. تجـارب داخلی 
نیـز در راسـتای توجـه به موضـوع حمل ونقل پایدار بـه طرح و بررسـی این موضوع 
پرداخته انـد و خیابان کامل را در راسـتای دسترسـی پذیری شـهری و ایجاد شـهری 
همه شـمول و فراگیـر تلقـی کرده اند. در حوزۀ روش شناسـی نیز از داده های رسـمی 
و برداشـت های میدانـی بـرای پاسـخ بـه الگـوی پژوهش خود بهـره برده انـد. نکتۀ 
قابـل تأمـل و متمایـز ایـن پژوهـش بـا سـوابق ارائه شـده، تفـاوت در روش تحلیل 
داده ها اسـت که از دسـتگاه هدفمندتر و روش قدرتمندتری اسـتفاده شـد. مبتنی بر 
ایـن تمایـز، تلاش شـد بـا نگاهی جامـع به موضـوع تأثیـرات احداث خیابـان کامل 
پرداختـه شـود تـا عـلاوه بـر پـی  بـردن بـه تأثیـر احـداث خیابـان کامـل در ابعـاد 
مختلـف، بـه تأثیـرات ایـن عوامـل بـر یکدیگـر نیـز توجـه شـود و میـزان تأثیرات 
شـود.  رتبه بنـدی  آتـی  سیاسـت گذاری های  نظـام  در  اسـتفاده  جهـت  نیـز  آن هـا 
همان گونـه کـه گفتـه شـد در مطالعـات پیشـین عمومـاً بـر امکان سـنجی، عوامـل 
تأثیرگـذار بـر اجرای طـرح خیابان کامـل و چگونگی اجـرای خیابان کامـل پرداخته 
شـده در حالـی کـه در این مقاله سـعی شـد ضمـن توجه بـه عوامل اجرایـی پروژه، 
بـه شناسـایی عوامـل تأثیرپذیـر از اجـرای خیابـان کامل در شـهر تهران نیـز توجه 

شود.

 روش‌ پژوهش
پژوهـش حاضـر در دسـتۀ پژوهش هـای کاربـردی قـرار دارد، بـه ایـن دلیـل که به 
دنبـال پاسـخ گویی به یکی از مسـائل شـهری بـا اسـتفاده از داده های عینی اسـت. 
اطلاعـات اولیـه و چارچـوب مفهومی این پژوهـش از طریق مطالعـات کتابخانه ای، 
اسـنادی و مقـالات اسـتخراج شـده، در ادامه بـا توجه به ابعـاد مسـتخرج از ادبیات، 
اطلاعـات مـورد نیـاز از طریـق مطالعـات میدانـی )مشـاهده، مصاحبـه بـا کارکنان 
تکمیـل  و  نفرآبـاد  محلـۀ  سـرای  و   20 منطقـۀ  شـهرداری   حمل ونقـل  بخـش 
پرسـش نامه از کاربـران خیابان شـهدای ایرانیت( گردآوری شـده اسـت. در طراحی 
را  تحلیـل  نیـاز  مـورد  مـوارد  کلیـۀ  سـؤالات  تـا  بـود  آن  بـر  سـعی  پرسـش نامه 
طیـف  بـا  تخصصـی  و  عمومـی  سـؤالات  دسـته  دو  در  پرسـش نامه  دربر گیرنـد. 
لیکـرت طراحـی و نظـرات اسـتفاده کنندگان در 4 بخـش اقتصـادی، اجتماعـی ـ 
فرهنگـی، کالبـدی و زیسـت محیطی جمـع آوری شـده اسـت. بـا توجـه  بـه اینکـه 
اسـاتید  توسـط  و  شـده  اسـتخراج  معتبـر  مقـالات  از  اسـتفاده  مـورد  پرسـش نامه 
دانشـگاهی مـورد بررسـی و اصلاح قرار گرفتـه از روایی لازم برخوردار اسـت. برای 
سـنجش پایایـی مقدار آلفای کرونباخ محاسـبه شـده کـه مقدار آلفـای کرونباخ این 
پژوهـش در محیـط SPSS برابـر 92�0 محاسـبه شـده اسـت؛ کـه میـزان بالایی از 

پایایی را نمایش می دهد.
در بخـش آمـار توصیفـی از نرم افـزار SPSS  بـرای جمع بندی اطلاعات و اسـتخراج 
 GIS و توصیـف داده هـای به دسـت آمده در قالـب جـدول و نمـودار و از نرم افـزار
جهـت مکانـی کردن داده های به دسـت آمده و تولید نقشـه اسـتفاده شـده اسـت. در 

 )SEM( ادامـه، در آمـار اسـتنباطی از تکنیـک آماری مدل یابـی معادلات سـاختاری
در محیـط نرم افـزار Lisrel اسـتفاده شـد. مدل یابـی معادلات سـاختاری، یک روش 
آمـاری منسـجم و یک تکنیک تحلیـل چندمتغیره از خانواده رگرسـیون چندمتغیری 
اسـت کـه ایـن امـکان را بـرای مـا فراهـم می کنـد تـا معـادلات را بـه صـورت 
هم زمـان مـورد آزمـون قرار دهیم و به بررسـی ارتبـاط بین چند متغیر مشاهده شـده 
و پنهـان بپردازیـم. ایـن مـدل از جنبۀ روش شـناختی ابزاری بسـیار قوی اسـت که 
میسـر  را  پیچیـده  پدیده هـای  تحلیـل  امـکان  بـالا،  دقـت  از  برخـورداری  ضمـن 
روش  ایـن  از  گوناگونـی دارد؛  دلایـل  سـاختاری  معـادلات  از  اسـتفاده  می سـازد. 
می تـوان بـرای آزمـون روابـط پیچیـده میـان متغیرهـای پنهـان و قابل  مشـاهده و 
میـان چنـد متغیر پنهان اسـتفاده کرد. لحـاظ کردن خطـای اندازه گیـری به محقق 
اجـازه می دهـد تـا تجزیه وتحلیـل داده های خـود را با احتسـاب خطـای اندازه گیری 
گـزارش دهـد، روابـط درونـی را آزمایش کنـد و همۀ روابـط میان سـاختارها که در 
تحلیـل وجـود دارد را ترسـیم  کنـد و در معادلات سـاختاری قـادر به بررسـی ارتباط 
دوسـویه بیـن متغیرهـای مسـتقل بـا هـم، وابسـته به هـم و حتـی بیـن متغیرهای 
وابسـته و مسـتقل با یکدیگر هسـت. گام های تحلیل معادلات سـاختاری به شـرح 

زیر است:
گام اول بررسـی نرمـال بـودن متغیرهـا: از پیش فرض های اصلی مـدل معادلات - 

سـاختاری نرمـال بـودن توزیـع متغیرهـای مـورد بررسـی اسـت. آزمـون نرمـال 
بـودن داده هـا، روش هـای مختلفـی دارد. بهتریـن روش بـرای سـنجش نرمـال 

بودن داده ها با طیف لیکرت، بررسی چولگی و کشیدگی داده ها است.
گام دوم تحلیـل عاملـی تأییدی مرحلـۀ اول: تحلیل عاملی تأییـدی مرتبۀ اول به - 

معنـای انجـام تحلیـل عاملـی روی متغیرهای مشاهده شـده اسـت. در این روش، 
فـرض بر آن اسـت کـه متغیرهـا به صورت مسـتقیم از یک یـا چند متغیـر پنهان 
تأثیـر می پذیرنـد. در واقـع، تحلیـل عاملـی تأییـدی مرتبـۀ اول سـاختار پنهان یا 
فاکتورهـای موجـود در داده هـا را شناسـایی کرده و از صحت فرضیـات دربارۀ این 

ساختارهای پنهان اطمینان حاصل می کند.
گام سـوم آزمـون نکویـی بـرازش: آزمـون نکویـی بـرازش بـرای ارزیابـی میزان - 

مطابقـت مـدل تحلیـل عاملـی بـا داده هـا اسـتفاده می شـود. ایـن آزمـون بـه 
سـنجش ایـن امـر می پـردازد کـه مـدل تحلیـل عاملـی چقـدر خـوب بـه داده ها 
بـرازش داده شـده اسـت. اگـر نتایـج آزمـون نکویـی بـرازش نشـان دهـد مـدل 
به خوبـی بـا داده ها بـرازش ندارد، ممکن اسـت نتایـج تحلیل عاملی قابـل  اعتماد 

نباشد و باید ساختار مدل را بازبینی کرد.
گام چهـارم تحلیـل عاملـی مرحلـۀ دوم: تحلیـل عاملـی مرتبـۀ دوم نوعی روش - 

پیشـرفته تر از تحلیـل عاملـی مرحلـۀ اول اسـت کـه به ما ایـن امـکان را می دهد 
کـه به بررسـی سـاختارهای پنهان داده هـا به صـورت چندمرتبـه ای بپردازیم. در 
ایـن روش، فـرض می شـود کـه فاکتورهـا نیـز توسـط فاکتورهـای دیگـر تأثیـر 
و  پیچیده تـر  سـاختارهای  می توانـد  دوم  مرتبـۀ  عاملـی  تحلیـل  می پذیرنـد. 
تعامـلات بیـن فاکتورهـا را در داده هـا شناسـایی کنـد و درك بهتـری از روابـط 
 Habibi & Adenor, 2017; Rahmati &( دهـد  ارائـه  داده هـا  در  پنهـان 

.)Mohammadi, 2022
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شکل 4. روش پژوهش

 یافته‌ها
خیابـان شـهدای ایرانیـت در محلـه نفرآباد )هاشـم آباد( منطقۀ 20 شـهر تهران قرار 
دارد. ایـن معبـر بـه طـول 730 متر در جنـوب شـهر ری و در محدودۀ ضلع شـرقی 
حـرم حضـرت عبدالعظیـم)ع( قـرار دارد و بـه عنوان یـک معبـر جمع و پخش کننده، 
خیابان هـای سـلمان فارسـی و خیابـان شـهید صابونی هـا را بـه یکدیگـر متصـل 

می کنـد و از غـرب بـه خیابـان احمـد قمـی و از شـرق به خیابـان کریمی شـیرازی 
منتهـی می شـود. با توجـه به افزایش تعـداد مجتمع های مسـکونی در حال سـاخت 
و به تبـع آن، افزایـش جمعیـت در محـور شـهدای ایرانیـت و نزدیکی ایـن محور به 
حـرم عبدالعظیـم)ع( لـزوم توجه به آن افزایش یافته اسـت. در جدول 3 مشـخصات 

کلی محدوده ارائه شده است.

جدول 3. مشخصات محدوده- سرشماری مرکز آمار، 1395

جمعیتمساحت )هکتار(محدوده

55251599ناحیۀ 5 منطقۀ 20فراگیر

10313777محلۀ نفرآباد ناحیۀ 5بلافصل

607881خیابان شهدای ایرانیتمداخله

شکل 5. نمای ابتدا و انتهای خیابان شهدای ایرانیت
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شکل 6. موقعیت قرارگیری خیابان شهدای ایرانیت در شهر تهران

شکل 7. محدودۀ مورد مطالعه

جامعـۀ آمـاری در این پژوهش، اسـتفاده کنندگان از خیابان شـهدای ایرانیت شـامل 
سـاکنان، کاسـبان، عابـران و بـه طـوری کلی کاربـران ایـن خیابان هسـتند. حجم 
جامعـۀ آمـاری 13777 نفـر اسـت. بـرای تعییـن حجـم نمونـه از فرمـول کوکـران 
اسـتفاده شـده و تعداد نمونه 374 نفر برآورد شـده اسـت. در جدول 4 به مشـخصات 

کلـی تکمیل کننـدگان پرسشـنامه می پردازیـم. 205 نفـر از شـرکت کنندگان زن و 
169 نفـر را آقایـان تشـکیل داده انـد. حـدود 41 درصد شـرکت کنندگان بیـن 21 تا 
40 سـال سـن داشـته اند. در جدول 4 مشـخصات کلی شـرکت کنندگان آورده شده 

است:
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جدول 4. مشخصات کلی

درصدفراوانیمشخصات

جنسیت
54�2058زن

45�1692مرد

سن

1�349پایین 20 سال

9�2115340 تا 40 سال

6�4113736 تا 60 سال

4�615013 سال به بالا

اشتغال

5�8823خانه دار

1�9024کارمند

9�5213دانشجو یا دانش آموز

8�7419بازنشسته

7�7018آزاد

تحصیلات

7119زیردیپلم

9�16443دیپلم

9�11229لیسانس

2�277فوق لیسانس و بالاتر

بعـد اقتصـادی: توسـط دو معیار تجدیـد حیات اقتصـادی و اختلاط کاربـری و تنوع 
فعالیت هـای اقتصـادی در 6 گویـه مـورد بررسـی قـرار گرفته اسـت. نتایـج تحلیل 
پرسـش های مرتبـط بـا تجدیـد حیـات اقتصـادی نشـان می دهـد ارزش زمیـن و 
امـلاك قبـل و بعـد از اجـرای طـرح دسـتخوش تغییـرات فراوانی شـده اسـت، این 
تغییرات از تورم ارزش املاك در سـطح کشـور بیشـتر بوده و رشـد بالاتری نسـبت 

بـه تغییـرات ارزش امـلاك در دیگـر نقـاط منطقـۀ 20 داشـته و از ایـن رو تمایـل 
شـرکت کنندگان بـه خریـد یـا سـرمایه گذاری ملـک در این خیابـان افزایـش یافته 
اسـت. فعالیت هـای اقتصـادی بـه صـورت محـدود، در قالب چنـد مغـازه، در محل 
اتصـال خیابـان شـهدای ایرانیـت بـه خیابان سـلمان فارسـی صورت گرفته و رشـد 

چندانی نداشته است.

شکل 8. تجدید حیات اقتصادی

بخـش اعظمـی از کاربری هـای خیابان شـهدای ایرانیت شـامل کاربری مسـکونی، 
باغ هـا و اراضـی کشـاورزی و اراضـی بایـر اسـت. اراضـی تجـاری تنهـا 6 درصـد 
کاربری هـا را بـه خـود اختصـاص داده انـد و نسـبت بـه قبـل از اجـرای طـرح تغییر 

روزانـه همچـون  نیـاز  رفـع  نکرده انـد و همچنـان کمبـود کاربری هـای  چندانـی 
نانوایـی، میوه فروشـی و... احسـاس می شـود، بـه طـوری کـه سـاکنان بـرای رفـع 

نیازهای خود مجبور به مراجعه به نقاط دیگر و خیابان های اطراف هستند.
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شکل 9. اختلاط کاربری و تنوع فعالیت‌های اقتصادی

بعـد اجتماعـی ـ فرهنگـی: توسـط سـه معیـار امنیـت، سـرزندگی، همه شـمولی و 
فراگیـری در 10 گویـه مـورد بررسـی قـرار گرفتـه اسـت. امنیـت خیابـان توسـط 
سـنجش احسـاس امنیـت و رضایـت از روشـنایی مورد سـنجش قـرار گرفت. بیش 
از 80 درصـد شـرکت کنندگان در خیابان شـهدای ایرانیت احسـاس امنیت می کنند. 
ایـن در حالـی اسـت کـه پیـش از اجـرای طـرح احسـاس امنیـت در سـطح بسـیار 
پایینـی قـرار داشـت، زیـرا سیسـتم روشـنایی مطلوبی در طـول خیابان تعبیه نشـده 

بـود و بیشـتر اراضـی، دارای کاربـری باغی و زراعـی بودند. از این رو، تـردد و حضور 
شـاخص های  نمی گرفـت.  صـورت  شـب  و  روز  پایانـی  سـاعت های  در  افـراد 
اجتماعـی بـا یکدیگـر رابطـۀ دو سـویه دارنـد، حضـور افـراد در فضا سـبب افزایش 
امنیـت و افزایـش امنیـت سـبب افزایـش تمایـل بـه حضـور در فضـا می شـود. از 
ایـن رو، بـا افزایـش امنیـت، تمایـل حضـور در فضـا بـرای بانـوان و بازی کـودکان 

افزایش یافته است.

شکل 10. امنیت

سـرزندگی: بـا ایجـاد فضاهایـی بـرای تعامـل و گفت وگو تا حـد زیادی سـرزندگی 
در خیابـان شـهدای ایرانیـت افزایـش یافته اسـت. بسـیاری از بازنشسـتگان و افراد 
مسـن در ایـن خیابـان جمـع می شـوند و بـه گفت وگـو و گـذران اوقـات فراغـت 
می پردازنـد. افزایـش حضـور افراد در سـاعات پایانـی روز پس از اجرای طـرح نیز تا 

حـد زیـادی سـرزندگی ایـن خیابـان را افزایـش داده اسـت. تنهـا عامـل مغایـر بـا 
سـرزندگی کمبـود کاربری هـای جـاذب جمعیت در این خیابان اسـت، وجود سـرای 
محلـه در خیابـان شـهدای ایرانیت سـبب جذب جمعیت در سـنین مختلف می شـود 

اما با توجه به بافت مسکونی خیابان، تنوع کاربری بسیار محدود است.
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شکل 11. سرزندگی

همه شـمولی و فراگیـری: عابـران پیـاده، حیـات شـهرها هسـتند، معلـولان و افراد 
دارای ناتوانـی جسـمی بـه دلیـل مشـکلات خاصـی کـه دارنـد، آسـیب پذیرترین 
کاربـران هسـتند و در صورتـی کـه در طراحـی معابـر به آن هـا توجه نشـود عواقب 
ناگـواری خواهـد داشـت. لـذا در طراحـی خیابـان کامل یکـی از مسـائل مهمی که 
مـورد توجـه قـرار می گیـرد، نیازهـای معلـولان و افـراد کم توان اسـت. بـا توجه به 
اقدامـات صورت گرفتـه همچـون احـداث رمـپ، بازسـازی معبـر و... فضـا بـرای 

حضـور سـالمندان و افراد با نیازهای ویژه مناسـب تر شـده اسـت. ایـن خیابان برای 
اسـتفادۀ بانـوان و آقایـان در هر ردۀ سـنی مناسـب اسـت. وجود امکاناتـی همچون 
بـا  کـه  اسـتفاده کنندگانی  بـرای  را  دسترسـی  و...  مناسـب  کف پـوش  رمـپ، 
محدودیت هـای جسـمی روبـه رو هسـتند آسـان می کنـد. وجـود بافت مسـکونی و 
ایمنـی ناشـی از جداسـازی سـواره از پیـاده سـبب حضـور و بـازی کـودکان در این 

خیابان شده است.

شکل 12. همه‌شمولی و فراگیری

کالبـدی: در سـه معیـار ایمنـی، دسترسـی پذیری و آسـایش کالبـدی مـورد  بعـد 
بررسـی قـرار گرفتـه اسـت. ایمنـی عابـر پیـاده نقـش بسـیار مهمـی بـر ترجیـح 
پیـاده روی بـر سـایر مدهـای حمل ونقلـی دارد. عـلاوه بـر آن، تأثیـرات مثبتـی بـر 
سـایر کاربـران راه از جملـه راننـدگان و دوچرخه سـواران نیـز می گـذارد. طبـق نظر 
شـرکت کنندگان سـرعت وسـایل نقلیـه پـس از اجـرای طـرح بـه مقـدار زیـادی 
کاهـش یافتـه اسـت. پیـش از اجرای طرح بـه دلیل عـرض زیاد سـواره رو و اولویت 

حمل ونقـل اتومبیـل محـور در ایـن خیابـان، اتومبیل هـا بـا سـرعت زیـادی تـردد 
می کردنـد و همیـن امـر ایمنـی افـراد پیـاده را بـه خطـر می انداخت و سـبب ایجاد 
تصـادف می شـد. پـس از اجرای طـرح با کاهـش عرض پیـاده، اعمـال اقداماتی در 
جهـت کاهـش سـرعت سـواره )سـرعت گیر و...) و تفکیـک مسـیر سـواره، پیاده و 

دوچرخه، ایمنی استفاده کنندگان تا حد زیادی افزایش پیدا کرد.
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شکل 13. ایمنی

دسترسـی پذیری: در مقایسـه بـا تحـرکات وسـایل نقلیۀ موتـوری، عابـران پیاده به 
طـور پیوسـته بـا یکدیگـر و بـا محیـط اطـراف در تقابـل و ارتبـاط هسـتند. وجـود 
تسـهیلات مناسـب بـرای عابران پیـاده و دوچرخه سـبب افزایش سـفرهای پیاده و 
دوچرخـه می شـود. طبـق نظـر شـرکت کنندگان تـردد در ایـن خیابـان از طریـق 
پیـاده، دوچرخـه و سـواره به راحتی صـورت می گیرد. امـا همچنان بیشـترین میزان 
تـردد را اتومبیـل بـه خـود اختصـاص داده اسـت، چراکـه علی رغـم وجـود مسـیر 
دوچرخـه بسـیاری از افـراد توانایـی و امـکان دسترسـی بـه دوچرخـه را ندارنـد؛ از 
ایـن رو ایـن مسـیر آن چنـان کـه بایـد مـورد اسـتفاده قـرار نمی گیـرد. اسـتفاده از 
حمل ونقـل عمومـی نیـز با میـزان پایینی همراه اسـت، زیـرا حمل ونقـل عمومی در 
ایـن خیابـان بـه صـورت محدود تنهـا توسـط اتوبوس شـرکت واحد انجام می شـود 
آغـاز می شـود و بـه شـهرك صفائیـه می رسـد.  ایسـتگاه متـرو شـهرری  کـه از 

ایسـتگاه های سیسـتم اتوبوسـرانی یکـی از اجـزای مهـم ایـن سیسـتم بـه شـمار 
می آینـد و لازم اسـت در محل هایـی تعبیـه شـوند کـه باعـث افزایش پوشـش این 
سیسـتم در مناطـق مختلـف شـهر شـوند؛ جانمایی نادرسـت ایسـتگاه های اتوبوس 
موجـب کاهـش کیفیـت خدمـات ارائه شـده می شـود. جانمایـی ایسـتگاه اتوبـوس 
خیابـان شـهدای ایرانیـت در ابتـدای خیابـان در محـل برخـورد خیابـان شـهدای 
ایرانیـت با خیابان سـلمان فارسـی اسـت؛ از این رو تنهـا افرادی کـه در نزدیکی این 
و  می کننـد  اسـتفاده  آن  از  ایرانیـت(  شـهرك  )سـاکنان  می کننـد  زندگـی  محـل 
بسـیاری از افـراد بـرای رفت وآمـد خود بـه نقاط مختلف شـهر از اتومبیل شـخصی، 
تاکسـی تلفنی و تاکسـی های اینترنتـی بهـره می برنـد. دسترسـی بـه تاکسـی های 

خطی نیز در این خیابان فراهم نیست.

شکل 14. دسترسی‌پذیری

آسـایش کالبـدی: مبلمـان شـهری دربرگیرندۀ تجهیزاتی اسـت که موجـب افزودن 
فعالیـت و عامـل انسـانی بـه معبـر می شـوند. مکان یابـی ایـن تجهیـزات تابعـی از 
عملکـرد و ضـرورت اسـتفاده از آن هـا اسـت. رضایـت از کیفیـت و کمیـت مبلمان 
خیابـان  سـمت  دو  هـر  پیاده روهـای  در  داشـت.  قـرار  بالایـی  حـد  در  شـهری 
از  برخـی  تنهـا  اسـت.  شـده  تعبیـه  کوتـاه  فواصـل  در  سـنگی  نیمکت هـای 
حمل ونقـل  ایسـتگاه  در  سـایبان  نبـود  و  نیمکت هـا  جنـس  از  شـرکت کنندگان 

عمومـی احسـاس نارضایتـی کرده انـد. در نقاط اتصـال کوچه های شـهرك ایرانیت 
بـه خیابـان بـرای ورود اتومبیـل محدودیت هایـی اعمـال شـده، اما برای دسترسـی 
راحت تـر افـراد بـا محدودیت هـای جسـمی رمپ هایی تعبیه شـده اسـت. کف پوش 
شکسـتگی،  دارای  و  اسـت  برخـوردار  مطلوبـی  کیفیـت  از  پیاده روهـا  و  خیابـان 

پیش آمدگی و... نیست.
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شکل 15. آسایش کالبدی

بعـد زیسـت محیطی: در تمـام مطالعات بـه بحث محیط  زیسـت و تأثیـر قابل توجه 
اجـرای خیابـان کامـل بـر آن اشـاره شـده اسـت و یکـی از دلایـل اجـرای خیابان 
کامـل بهبـود شـرایط زیسـت محیطی و سـلامتی افـراد در جامعه اسـت. درختان و 
سـایر پوشـش های گیاهـی در فضاهـای شـهری خوانایـی بـه وجـود می آورنـد و 
سـبب نشـاط و سـرزندگی محیـط می شـوند. پوشـش گیاهـی در ایـن خیابـان بـا 

و  گل کاری  صـورت  بـه  و  پیاده روهـا  و  میانـی  رفیـوژ  در  بلندمرتبـه  درخت هـای 
درختچه هـای کوچـک به عنـوان عامل جداکنندۀ مسـیر دوچرخه و سـواره اسـتقرار 
سـطح  در  گیاهـی  پوشـش  از  مشـارکت کنندگان  رضایـت  مجمـوع  در  یافته انـد. 
بالایـی قـرار دارد؛ زیرا پیـش از اجرای طرح پوشـش گیاهی طراحی شـده ای در این 

خیابان وجود نداشت. 

شکل 16. پوشش گیاهی

آسـایش محیطـی: معیـار آسـایش محیطـی از طریـق گویه های سـهولت تـردد در 
شـرایط اقلیمـی مختلف، دسترسـی به امکانات بهداشـتی و اقدامـات کنترل آلودگی 
محیـط سـنجیده می شـود. طبـق نظـر شـرکت کنندگان تـردد و رفت وآمـد در ایـن 

خیابـان در شـرایط جـوی و اقلیمی متفـاوت به راحتی صـورت می گیـرد. جمع آوری 
زبالـه و عملیـات مرتبـط با بهداشـت خیابـان در دفعـات و به میزان مناسـب صورت 

می گیرد و در مجموع محیط از بهداشت مناسبی برخوردار است. 
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شکل 17. آسایش محیطی

گام‌های تحلیل متغیرهای پژوهش
گام اول-بررسـی نرمـال بـودن داده هـا: در این پژوهش بـرای بررسـی نرمال بودن 
داده هـا از نرم افـزار SPSS اسـتفاده شـده اسـت. در صورتی کـه اعداد به دسـت آمده 
در بررسـی چولگـی و کشـیدگی در بـازه ای بیـن )2،2-) قـرار گیرند نشـان از نرمال 
بـودن داده هـا دارد. بـا بررسـی داده هـای به دسـت آمده از پرسشـنامه در نرم افـزار 
SPSS چولگـی و کشـیدگی تمـام سـؤالات در بـازۀ )2،2-) قـرار داشـت کـه نرمال 

بودن داده ها را نشان می دهد.
گام دوم-تحلیـل عاملـی تأییـدی مرتبـۀ اول: درك ارتباط میان متغیرهای آشـکار و 
پنهـان نقـش بسـیار مهمـی در تحلیـل داده هـا و تفسـیر نتایـج دارد. بـار عاملـی یا 
وزن هـای رگرسـیونی اسـتاندارد، به عنـوان ابزاری کلیـدی، به ما کمـک می کند تا 

ایـن ارتباطـات را بهتـر شناسـایی کنیـم. بـه همیـن دلیـل، نتایـج تحلیـل عاملـی 
تأییـدی بـرای هر سـؤال به دقت بررسـی شـد. در معـادلات سـاختاری، متغیرهایی 
کـه می تـوان آن هـا را بـه  طـور مسـتقیم اندازه گیـری کـرد، بـه عنـوان متغیرهای 
آشـکار شـناخته می شـوند. از سـوی دیگـر، متغیرهایـی کـه از طریق دیگـر گویه ها 
یـا شـاخص ها ارزیابـی می شـوند، به عنـوان متغیرهای پنهـان معرفی می شـوند. در 
ایـن پژوهـش، متغیـر تأثیرپذیـری به عنوان یـک متغیر پنهـان در نظر گرفته شـده 
اسـت. ایـن تقسـیم بندی بـه مـا این امـکان را می دهـد کـه سـاختارهای پیچیده تر 
را تحلیـل کـرده و تأثیـرات متغیرهـای پنهـان را روی متغیرهای آشـکار بهتر درك 

کنیم.

شکل 18. بارهای عاملی استاندارد تحلیل عاملی مرتبۀ اول

در ادامـه معنـاداری آمـارۀ T مربـوط بـه هـر یـک از سـؤالات مـورد آزمـون قـرار 
می گیـرد. بـر اسـاس سـطح معنـاداری 95�0 درصـد )خطـای 05�0( اگـر مقـدار 
نسـبت بحرانی از 96�1 بیشـتر یا از 96�1- کمتر باشـد، ارتباط بین سـازه ها معنا دار 

و مـورد تأییـد می شـوند. در واقـع، تأییـد معنـاداری آمـارۀ T می توانـد نشـان دهندۀ 
وجـود روابـط قـوی و معنادار بین متغیرها باشـد و بـه ما کمک کند تـا درك بهتری 

از ساختارهای موجود در داده ها پیدا کنیم.
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T شکل 19. معناداری آمارۀ

از نظـر آمـاری عامل هایـی کـه دارای بـار عاملـی بیشـتر از 4�0 هسـتند معنـادار و 
قابـل  قبـول تلقـی می شـوند. نتایـج تحلیـل عاملـی تأییدی نشـان می دهـد برآورد 
وزن هـای رگرسـیونی همـۀ گویه هـا بـه جـز سـؤال 2، معنـادار تلقی می شـوند. به 
بیـان دیگـر، تنهـا بـار عاملـی سـؤال 2 کمتـر از 4�0 و آزمون تـی مرتبط بـا آن در 
بـازه قابـل قبـول قـرار نگرفتـه اسـت؛ بـه همین دلیـل ایـن سـؤال در ادامـه رونـد 
تحلیـل حـذف می شـود. ایـن اقـدام به مـا کمک می کنـد تا دقـت و اعتبـار مدل را 
افزایـش دهیـم و روی گویه هـای معنـادار و تأثیرگـذار تمرکز کنیم. حذف سـؤالات 
غیرمعنـادار نه تنهـا بـه بهبـود کیفیـت تحلیـل کمـک می کنـد، بلکـه می توانـد بـه 

روشـن تر شـدن سـاختارهای موجـود و روابـط بیـن متغیرهـا نیـز منجـر شـود. در 
نتیجـه، نتایـج نهایـی پژوهش بـا اطمینان بیشـتری قابل تفسـیر و اسـتفاده خواهند 

بود.
گام سـوم- آزمـون نکویـی برازش: پـس از تحلیل عاملـی، متغیرهای مشاهده شـده 
کـه در ارتبـاط بـا متغیـر پنهـان هسـتند، مـورد آزمـون قـرار می گیرنـد. شـاخص 
بـرازش کای اسـکوئر نشـان دهندۀ این اسـت که بـرازش مدل اندازه گیری مناسـب 
و قابـل  قبـول اسـت. سـایر شـاخص های بـرازش تحلیـل عاملـی تأییـدی کـه در 

نرم افزار لیزرل محاسبه شده اند در جدول 5 نمایش داده می شوند.
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جدول 5. نکویی برازش

حد قابل قبولمقدار به دست آمدهشاخصنام شاخصمعیارهای نیکویی برازش

بزرگ تر از 9 درصدGFI0�9شاخص نیکویی برازششاخص های برازش مطلق

بزرگ تر از 9 درصدAGFI0�954شاخص نیکویی برازش اصلاح شده

بزرگ تر از 9 درصدCFI0�918شاخص برازش تطبیقی مقتصدشاخص های برازش تطبیقی

بزرگ تر از 9 درصدNFI0�847شاخص برازش مقتصد هنجار شده

کمتر از 8 درصدRMSEA0�071ریشه میانگین مربعات خطای برآوردشاخص های برازش مقتصد

مقادیر بین 1 تا CMIN/DF3�325کای اسکوئر به درجۀ آزادی

کلـی  دسـتۀ  سـه  بـه  مـدل  بـرازش  شـاخص های  شـد،  اشـاره  کـه  همان طـور 
شـاخص های بـرازش مطلق )سـازگاری مـدل بـا داده هـا(، تطبیقی )مقایسـۀ مدل 
نسـبت بـه مدل هـای دیگـر( و مقتصد )بهینـه بودن مدل( تقسـیم می شـوند. طبق 
نتایـج به دسـت آمده، همـۀ شـاخص های بـرازش در دامنـۀ قابـل  قبـول قـرار دارند 
کـه نشـان دهندۀ بـرازش مناسـب و مطلـوب اسـت؛ بـه ایـن معنـا کـه متغیرهـای 
آشـکار به خوبـی می تواننـد متغیـر پنهـان را اندازه گیـری می کننـد. این نتایـج به ما 
اطمینـان می دهنـد که مدل تحلیلی ما به درسـتی سـاختارهای موجـود را نمایندگی 
می کنـد و می توانـد بـه  عنوان مبنایـی بـرای تحلیل های بعـدی مورد اسـتفاده قرار 

گیرد.

گام چهارم-تحلیـل عاملـی مرتبـۀ دوم: پـس از اطمینـان حاصـل کردن از مناسـب 
بـودن مـدل پیشـنهادی از طریـق تحلیـل نتایـج آزمـون بـرازش، نوبت به بررسـی 
تفسـیر معـادلات سـاختاری مد نظر بـا تحلیل عاملی مرتبۀ دوم می رسـد. در شـکل 
20 تأثیـر احـداث خیابـان کامل به عنـوان متغیر وابسـته )پنهان( و ابعـاد اقتصادی، 
اجتماعـی - فرهنگـی، کالبـدی و زیسـت محیطی به عنوان متغیر مسـتقل )آشـکار( 
در نظـر گرفتـه شـده اند. طبـق بررسـی های صورت گرفتـه، همـۀ ضرایـب عـددی 
بالاتـر از 4�0 و کمتـر از 1 را نشـان می دهنـد. ایـن مقادیـر نشـان دهندۀ تأیید مدل 
در حالـت اسـتاندارد هسـتند و نشـان می دهنـد تأثیر ابعـاد مختلف بر متغیر وابسـته 

قابل  قبول و معنادار است.

شکل 20. تحلیل عاملی مرتبۀ دوم ابعاد
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نتایـج حاکـی از تحلیـل عاملـی مرتبـۀ دوم ابعـاد نشـان می دهـد بعـد اجتماعـی ـ 
فرهنگـی بـا بـار عاملـی 94�0 بیشـترین تأثیر و بعـد اقتصـادی با بـار عاملی 43�0 
کمتریـن تأثیـر را از اجـرای پروژۀ خیابان کامـل در خیابان شـهدای ایرانیت پذیرفته 

اسـت. در ادامـه، یـک گام جلوتـر رفتـه و این بار عـلاوه بر ابعـاد، معیارهـا نیز مورد 
سـنجش و آزمـون قـرار گرفـت تـا میـزان تأثیرپذیـری هر یـک از آن ها مشـخص 

شود. 

شکل 21. تحلیل عاملی مرتبۀ دوم معیارها

جدول 6. بار عاملی معیارها

بار عاملیمعیارآمارۀ Tابعاد

74�2اقتصادی
68�0تجدید حیات اقتصادی

58�0اختلاط کاربری و تنوع فعالیت اقتصادی

68�6اجتماعی - فرهنگی

8�0امنیت

83�0سرزندگی

86�0همه شمول بودن و فراگیری

32�2کالبدی

66�0ایمنی

59�0دسترسی پذیری

88�0آسایش کالبدی

86�4زیست محیطی
72�0پوشش گیاهی

84�0آسایش محیطی
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نتایـج جـدول 6 به خوبـی نشـان می دهد معیار آسـایش کالبـدی با بـار عامل 88�0 
بیشـترین تأثیـر و بعـد از آن معیـار فراگیری و همه شـمولی با 86�0 بیشـترین تأثیر 
را از اثـرات مـورد انتظـار ایجـاد خیابـان پذیرفتـه اسـت. کمتریـن تأثیـر را اختلاط 

کاربری و تنوع فعالیت های اقتصادی و دسترسی پذیری نشان داده است.

 بحث و نتیجه‌گیری
ارزیابـی پروژه های شـهری بـه تصمیم گیران کمـک می کند تا عملکـرد پروژه های 
تحـول شـهری را مـورد بررسـی قرار دهنـد، به قوت هـا و ضعف های آن آگاه شـوند 
و از آن در جهـت بهبـود برنامه ریـزی شـهری، بهینه سـازی منابـع مالـی و ارتقـای 
کیفیـت زندگـی شـهروندان اسـتفاده کننـد. ارزیابـی کامـل بـودن خیابـان در یک 
شـبکه ایـن امـکان را فراهـم می کنـد کـه خیابان هـا را بـرای سـرمایه گذاری های 
زیربنایـی اولویت بنـدی کنـد و بـا شناسـایی و هدف گیری مـوارد ناقص در شـبکه، 

آن ها را بهبود بخشند.
ایـن پژوهـش بـا هـدف ارزیابـی اثربخشـی ایجاد خیابـان کامـل در شـهر تهران و 
همچنیـن تعییـن عوامـل تأثیرپذیـر از اجـرای خیابـان کامـل صورت گرفته اسـت. 
به دسـت آمده  اطلاعـات  تجزیه وتحلیـل  انجـام  و  داده  جمـع آوری  بـرای  تـلاش 
همـواره بـا چالش هایـی مواجـه اسـت. اولین چالـش فقدان داده اسـت. بسـیاری از 
داده هـا جمـع آوری نمی شـوند یـا به راحتـی قابـل دسـترس نیسـتند و حتـی ممکن 
اسـت بـه ادراکات ذهنـی متکی باشـند. برخی سـازمان ها کـه داده هـا را جمع آوری 
و نگهـداری می کننـد هیـچ تعهدی بـرای به اشـتراك گذاشـتن آن با عمـوم ندارند 
و ممکـن اسـت داده هـا در قالبـی قرار نگیرنـد که به راحتی قابل جسـت وجو باشـند، 

از ایـن رو عدم دسـتیابی به اطلاعـات و داده ها به عنوان مانعی بـرای تجزیه وتحلیل 
یـا تعمیم پذیـری اسـت. اگـر چـه ممکـن اسـت سـازمان هایی در حـال جمـع آوری 
داده هـای اندازه گیـری اثربخشـی اجـرای خیابـان کامـل باشـند؛ اما این سـازمان ها 
بـدون  نمی تواننـد  محققـان  ایـن رو  از  ندارنـد،  قـرار  هـم  بـا  ارتبـاط  در  معمـولًا 
شبکه سـازی، تـلاش و یـا صـرف هزینه بـه این داده هـا دسـت یابند. دومیـن مانع 
بـرای محققانـی کـه سـعی در اندازه گیـری اثربخشـی پروژه هـای خیابـان کامـل 
دارنـد این اسـت که نشـان دادن علیت به طور قابل  توجهی دشـوارتر از همبسـتگی 

است.
تجزیه وتحلیـل داده هـا حاکـی از آن اسـت کـه احـداث خیابـان کامل جهـت بهبود 
کیفیـت محیـط، افزایـش کیفیـت زندگـی، افزایـش تمایـل بـه اسـتفاده از فضـا، 
کاهـش آلودگی، افزایش ایمنی و امنیت و... شـده اسـت. ارزیابی اثربخشـی اجرای 
خیابـان کامـل شـهدای ایرانیـت نشـان می دهـد ایـن پـروژه موفـق عمل کـرده و 
تأثیـرات مثبتـی بر محیط داشـته اسـت. ایـن تأثیـرات بیشـتر در عوامـل اجتماعی 
نمـود پیـدا کـرده و سـبب افزایـش سـرزندگی، همه شـمولی و امنیـت محیط شـده 
اسـت، بـه طـوری کـه کاربران در هر سـن، جنسـیت و با هـر وضع جسـمی در این 
خیابـان حضـور پیـدا می کننـد. کمترین تأثیر اجـرای طـرح در ابعاد اقتصـادی نمود 
یافتـه اسـت. بـا وجـود اینکـه اجـرای طـرح سـبب افزایش قیمـت زمیـن و املاك 
شـده و تمایـل افـراد بـه سـرمایه گذاری و خریـد ملـک در ایـن خیابـان را افزایـش 
داده، امـا همچنـان بـر رشـد فعالیت هـای اقتصـادی و کاربری هـای تجـاری تأثیـر 

چندانی نداشته است.

شکل 22. نمای خیابان شهدای ایرانیت قبل و بعد از اجرای طرح خیابان کامل

پـس از بررسـی دقیق مطالعـات داخلـی و خارجی مرتبط بـا موضوع خیابـان کامل، 
می تـوان دریافـت که عمـوم منابع موجـود، از جملـه مقالاتی مانند «امکان سـنجی 
اجـرای طـرح خیابـان کامـل بـرای دسـتیابی بـه توسـعۀ پایـدار محله محـور» و 
«امکان سـنجی اجـرای طـرح کامـل خیابان بـرای بهبـود حمل و نقل شـهری پایدار 
)مطالعـۀ مـوردی: کلان شـهر تهـران(» عمدتـاً بر بررسـی امـکان احـداث خیابان 
کامـل پیـش از اجـرای پـروژه تمرکـز دارنـد. ایـن در حالـی اسـت کـه در پژوهش 
حاضـر، ضمـن توجه بـه عوامل اجرایی، بـه ارزیابی تأثیـرات این پروژه نیـز پرداخته 
شـده اسـت. در ایـن پژوهـش سـعی شـده اسـت تـا بـه خـلاف مقالاتـی همچون 
«مفهـوم خیابـان کامـل و تضمین ایمنـی کاربران جاده ای آسـیب پذیر» کـه تنها بر 
یـک جنبـۀ خـاص از اجرای خیابان کامـل تمرکـز دارد، به ابعاد مختلـف این مفهوم 
بـا نگاهـی جامـع و همه جانبـه بپـردازد. ایـن رویکـرد جامـع بـه مـا ایـن امـکان را 
می دهـد کـه تأثیـرات مختلف خیابـان کامـل را در زمینه های فرهنگـی ـ اجتماعی، 
اقتصـادی، کالبـدی و زیسـت محیطی مـورد بررسـی قـرار دهیـم. همچنیـن، نتایج 
حاصـل از ایـن پژوهـش می تواند به عنـوان مبنایی بـرای تصمیم گیری هـای آینده 
در زمینـۀ توسـعۀ شـهری و طراحـی خیابان هـا مورد اسـتفاده قـرار گیـرد. علاوه بر 
ایـن، در حـوزۀ روش شناسـی نیـز تفاوت های قابل توجهـی در روش تحلیـل داده ها 
معـادلات  مدل یابـی  پیشـرفتۀ  روش  از  اسـتفاده  بـا  پژوهـش  ایـن  دارد.  وجـود 
سـاختاری بـه تحلیـل و بررسـی دقیق تـر داده هـا پرداختـه اسـت. ایـن روش به ما 

ایـن امـکان را می دهـد کـه روابـط پیچیـده بیـن متغیرهـا را شناسـایی کـرده و 
تأثیرات متقابل آن ها را به طور شفاف تری تحلیل کنیم.

بـه طـور کلـی، ایـن پژوهـش تـلاش می کنـد تـا بـا بررسـی دقیـق ابعـاد مختلف 
خیابان هـای کامـل و اسـتفاده از روش هـای نویـن تحلیـل داده، بـه درك بهتری از 

تأثیرات این پروژه ها بر جامعه دست یابد. 
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