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Abstract A R T I C L E I N F O 
At the beginning of the third millennium, the necessity of the re-approach to 
pedestrian movement as the healthiest, most economical and the most dynamic 
transportation and transportation methods in the city has been considered the most 
serious attention of the experts and managers of urban affairs. the circuit-based 
movement which is aimed at retrieving and developing the pedestrian spaces at the 
level of cities and the priority for pedestrians as first-class elements has become one 
of urban planning and planning pivots. Therefore, this paper is also an attempt to 
achieve the importance of pedestrian and pedestrian movement in modern cities 
and the effect of these spaces on sustainable urban development. According to the 
nature of the subject and the objectives of the research, the approach of the research 
space is descriptive - analytic. The statistical population of citizens of Isfahan 
(Chaharbagh Abbasi Walkway distance) is random sampling and sampling method 
is random sampling. The sample size is based on the formula cocran of 384 people. 
in this study, the data needed through centers, relevant organizations as well as 
observation and field studies were made questionnaire for gathering information 
from citizens. In the analytical part of the research, spss software and fuzzy ahp 
model have been used. Due to the results we can say that urban orbit has an impact 
on urban stability. it led to the strengthening of urban activities, reducing the use of 
environmental pollutants, pollution reduction and pollution and helping to protect 
the environment, reduce dependence on motor vehicles and care for walking and 
cycling, and … on the streets of Chaharbagh Abbasi  
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Extended Abstract 
 
Introduction 
Today, the physical expansion of cities has 
made citizens dependent on private and 
public vehicles for transportation within 
cities in order to meet their needs. Such a 
trend, in addition to creating environmental 
problems, increasing urban management 
costs, and increasing fossil fuel consumption, 
will also have negative effects on the quality 
of life of citizens. With the intensification of 
criticism against the dominance of vehicles 
in cities and the decline in the quality of 
urban spaces, the idea of pedestrianization 
with the aim of bringing life to urban streets 
and squares emerged from experts. However, 
the heavy dependence of people and their 
activities on private vehicles was a major 
obstacle to achieving this lofty goal. Moving 
towards achieving sustainable development 
indicators can be considered one of the main 
issues in today's planning and design. 
Walking is one of the most sustainable 
modes of transportation and can contribute to 
the sustainable development of cities from 
various physical, social, environmental, 
cultural, economic and political aspects. 
Pedestrian zones can play a significant role in 
creating sustainable urban development, 
which has become the dominant approach at 
all levels of urban planning and design today, 
in various environmental, social, economic 
and cultural dimensions. Unfortunately, in 
Iranian cities today, the acceptance of 
sidewalks and pedestrian corridors has 
received less attention and the capacities that 
existed have been lost, while the need for the 
sustainable life of these spaces is such studies 
and continuous monitoring. Therefore, in this 
research, Chaharbagh Street in Isfahan has 
been proposed as a case study. This street, 
which has been pedestrian-oriented since the 
distant past, seems to be consistent with 
modern sustainability theories, considering 
its morphological conditions, but with the 
passage of time and the arrival of cars in 
cities, the face of this street gradually 
changed and the dominance of motorized 
vehicles over pedestrians increased and it 
became distant from sustainability patterns. 
Accordingly, the present study evaluates, 
examines, observes and analyzes the 
pedestrian-oriented components and its 

impact on sustainable development on 
Chaharbagh Abbasi Street in Isfahan. 
 
Methodology 
The sampling method in this study is random 
sampling. The sample size is 384 people based on 
the Cochran formula. In this study, the required 
data was collected from relevant centers, 
organizations, as well as observations and field 
studies, and a researcher-made questionnaire was 
used to collect information from citizens. In the 
analytical part of the study, SPSS software and 
the fuzzy AHP model were used. 
 
Results and Conclusion 
In this study, the inferential findings were 
analyzed using statistical tests such as one-sample 
t-test, linear regression analysis test, and AHP 
model. In general, pedestrian orientation is one of 
the most important principles proposed by New 
Urbanism for planning in existing textures, 
which, although it has emerged in the field of new 
residential developments, has always emphasized 
developments within the texture and modification 
of existing textures, and is opposed to excessive 
and wasteful expansion of the city and, as a result, 
waste of land. New Urbanism believes that streets 
and squares should be safe and attractive for 
walking and should be designed in a way that 
provides comfort to residents and encourages 
them to walk. This study was conducted with the 
aim of investigating the role of pedestrian 
orientation in sustainable urban development. The 
results of the one-sample t-test show that the item 
of space design and layout has the highest mean 
and the item of physical and spatial has the lowest 
mean. Overall, the pedestrianization index is 
evaluated higher than the desired mean. Among 
the urban sustainability items; the socio-cultural 
item has the highest mean and the economic item 
has the lowest mean among the urban 
sustainability items on Chaharbagh Abbasi Street. 
Overall, urban sustainability on Chaharbagh 
Abbasi Street is evaluated higher than the desired 
mean. The results of linear regression analysis 
show that urban pedestrianization has the highest 
effect on the communication and transportation 
variable and the lowest effect on the 
environmental variable. Therefore, according to 
the results obtained, it can be stated that urban 
pedestrianization has been effective on urban 
sustainability. In a way that has strengthened and 
promoted urban activities, reduced the use of 
environmental pollutants, reduced pollution and 
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contamination, and helped preserve the 
environment, reduced dependence on motor 
vehicles, and paid attention to walking and 
cycling, etc. on Chaharbagh Abbasi Street. The 
results of the AHP model show that the social and 
economic index has the highest weight and is 
ranked first, the physical and spatial index is 
ranked second, the traffic and access index is 
ranked third, and the space design and layout 
index is ranked last. The economic index has the 
highest weight among urban sustainability 
indicators and is ranked first, and the 

communication and transportation, social and 
cultural, and environmental indices are ranked 
next, respectively. Accordingly, the following 
suggestions are made: Future research with this 
title should be conducted among other 
neighborhoods of Isfahan; Increasing pedestrian 
safety when traveling in front of vehicles and 
giving priority to pedestrians; Creating pleasant 
spaces for walking; Collecting jobs that are not 
suitable for the pedestrian environment; using 
Isfahan's native architecture and art to renovate 
buildings in the pedestrian area.  
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  ي پژوهش  مقاله

  اصفهان)   ي راه چهارباغ عباس   اده ي : پ ي (مطالعه مورد   ي شهر   دار ي بر توسعه پا   ي مدار   اده ي نقش پ   ي بررس 

 رانيتهران، ا ،يدانشگاه آزاد اسلام ،يواحد تهران مركز ،يگروه شهرساز يدكتر يدانشجو -يبيداود حب
*  . رانيتهران، ا ،ي دانشگاه علامه طباطبائ ،ياجتماع يزيگروه برنامه ر اريدانش -يفيغلامرضا لط

 . رانيتهران، ا ،يدانشگاه آزاد اسلام   ،يواحد تهران مركز ،ي گروه معمار اريدانش -ييمحمود رضا

 .رانيتهران، ا ،يدانشگاه آزاد اسلام ،يواحد تهران مركز ،يگروه شهرساز  ارياستاد -انيرضا احمد

 
  ده يچك  مقاله  اطلاعات

  
  

  ٢٠٨-٢٣٠ صفحات:  شماره
  

  و اسكني برا  خود دستگاه از
 خواندن

  استفاده نيآنلا صورت به مقاله
 ديكن

  
  

  : يد ي كل ي هاواژه
  ادهيپ ، يشهر يداريراه، پا ادهيپ

  ، يچهارباغ عباس  ، يمدار
  اصفهان.

 ــو پو  نيتــر  ياقتصــاد  ن،يبعنــوان ســالم تــر  ادهيمجدد به حركت پ  كرديبا آغاز هزاره سوم ضرورت رو  روش   نياتري
قرار گرفته اســت. جنــبش   يامور شهر  رانيكارشناسان و مد  يمورد توجه جد  يو حمل و نقل درون شهر  ييجابجا

 ــپ  نيعــابر  يقائل شدن برا  تياولودر سطح شهرها و    ادهيپ  يو توسعه فضاها  يابيكه هدف آن باز  يمدار  ادهيپ  ادهي
اســت. بــر   دهيمبدل گرد  يشهر  يو طراح  يزيبرنامه ر  ياز محورها  يكياست، به    يبعنوان عناصر درجه اول شهر

 يامروز يراه ها در شهرها  ادهيو پ  ادهيحركت پ تيبه اهم يابيدست  يدر راستا  يكوشش ز،ينوشتار ن  نياساس ا  نيهم
 ــموضوع و اهداف تحق تي. با توجه به ماهباشديم يشهر داريپا هفضاها بر توسع  نيا  ريو تاث حــاكم بــر  كــرديرو  ق،ي
) و يراه چهارباغ عباس  ادهيشهروندان شهر اصفهان (محدوده پ  ياست. جامعه آمار  يليتحل  -يفيتوص  قيتحق  يفضا

نفــر   ٣٨٤   ران. حجم نمونه بر اســاس فرمــول كــوكباشديم  يتصادف  يريگپژوهش نمونه  نيدر ا  يريگروش نمونه
 ــاز طر  ازيمورد ن  يهابرآن بوده كه داده  يسع  پژوهش  نياست. در ا  نيمربوطــه و همچن ــ يهــامراكــز، ســازمان قي

گــردد. در   اطلاعــات از شــهروندان اســتفاده  يپرسشنامه محقق ساخته جهت گردآور  ،يدانيم  مشاهدات و مطالعات
آمده دســتبه  جيشده است. با توجه به نتــااستفاده    يفاز  AHPو مدل    SPSSافزار  پژوهش از نرم  يليبخش تحل

 كــهيطوردارد، به ييبســزا ريتــأث يشــهر  يداريبه پا  يابيدر دست  يشهر  يمدار  ادهيكرد كه پ  انيب  نيچن  توان¬يم
و كمــك بــه حفــظ  يطيمحســتيز  يهانــدهيكــاهش اســتفاده از آلا  ،يشــهر  يهــاتيو ارتقــاء فعال  تيموجب تقو

  است. دهيگرد يچهارباغ عباس ابانيدر خ يموتور هينقل ليبه وسا يتگكاهش وابس ست،يزطيمح
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  مقدمه

در ســطح شــهرها   ييجاجابــهبراي    يو عمومامروزه گسترش فيزيكي شهرها سبب وابستگي شهروندان به وسايل نقليه شخصي  
 يهــاحوزهتخصصي شــدن    هاآنكه در    تربزرگدر شهرهاي    مسئلهخود شده است. اين    يهايازمندينساختن    برآوردن  منظوربه

مــردم در اســتفاده از  يريناپــذاجتنابو  هــايكاربرسبب جدايي گزينــي  خورديمشهري در عرضه خدمات و كالا بيشتر به چشم 
مــديريت شــهري و افــزايش   يهانــهيهز، افزايش  يطيمحستيزوسايل نقليه شده است. چنين روندي علاوه بر ايجاد مشكلات  

 شــدت بــا ).١٣٩٣حبيبي و همكاران، گذاشت (منفي نيز بر كيفيت زندگي شهروندان خواهد  راتيتأثفسيلي،  يهاسوختمصرف 

 بــه زندگي بخشــي هدف با گستري پياده تفكر شهري، فضاهاي كيفيت افت و بر شهرها نقليه وسايل سلطه عليه انتقادات يافتن

 وســايل بــه هاآن يهاتيفعال مردم و شديد وابستگي ،وجودنيباا .گرفت نشأت نظرانصاحبسوي  از شهري هادانيم و هاابانيخ

 يهــايژگيو ســبب بــه شهرها مركزي يهابخش، حالنيدرع .بود متعالي هدف اين به دستيابي بزرگي براي مانع شخصي، نقليه
 در هاابانيخ برخي ميان، اين در .نمودنديم فراهم مداري گسترش پياده براي را يترمناسب شرايط ... و اقتصادي خاص كالبدي،

 در .مواجــه گرديدنــد ترافيكــي عملكــرد شديد افت با عملاً بودند، روبرو شده پياده عابران بالاي تراكم با كه شهرها مركزي بافت

 ،هاآن در گردشگران و حضور شهروندان براي مناسب بستر نمودن فراهم و هاابانيخبرخي  از سواره ترافيك حذف شرايطي چنين
 ــگردبا عنوان پياده راه  هاابانيخاز  يديجد شكل ظهور موجب خود اين كه داشت به همراه را ياارزنده يهاتيموفق حبيبــي و ( دي

 و هايزيربرنامــه در اصــلي مســائل از يكــي تــوانيم را پايدار توسعه يهاشاخص به دستيابي راستاي در حركت ).٦: ١٣٩٥حقي،
از  توانــديمبــوده و  ونقلحمل يهاروش يكي از پايدارترين  يروادهيپ ).٢٠: ١٣٩٢و پيرايه گر، (شيعه امروزي دانست يهايطراح
طــاهري و گــردد (، فرهنگي، اقتصادي و سياسي سبب توسعه پايــدار شــهرها  يطيمحستيزمختلف كالبدي، اجتماعي،    يهاجنبه

 يريگشــكل محــل و آن كاربرد گرفتن نظر در با). روهاادهيپ( فضاها اين كمي و كيفي ارتقاء است پرواضح ).٤٤: ١٣٩٧ملك پور، 
 بــا( شهروندان همه روحي و جسمي سلامت بهبود راستاي در سلامت حفظ و زدن قدم به مردم تشويق با توانديم اينكه بر علاوه

 در نقليــه وســايل زيــاد بســيار تردد از منبعث كه ترافيكي درروند قطعاً باشد، مؤثر )...و نابينايان سالمندان، معلولين، گرفتن نظر در

 تمــامي در غالب رويكرد به امروزه كه شهري پايدار توسعه ايجاد در پياده يهاپهنه اين بر علاوه .است تأثيرگذار نيز هاستابانيخ

 فرهنگــي و اقتصــادي اجتماعي، ،يطيمحستيز گوناگون ابعاد در توانديم است، گرديده بدل شهري طراحي و يزيربرنامه سطوح

 و گرفتــه قرار توجه مورد كمتر پياده عابر كريدورهاي و روادهيپ از استقبال متأسفانه ايران شهرهاي در امروزه .كند ايفا بسزا نقشي
در  پيــاده مــداري اگرچــهامروزه  .)١٣٤: ١٣٩٧(عليزاده، ذاكريان و تشكري،  است رفته بين از داشته وجود كه هم ييهاتيظرف آن

 افــراد مطالعة زنــدگي اما يافته، رواج هاراهپياده  نظير عناصري ايجاد پيشرفته و كشورهاي از الگوبرداري با ايران شهري فضاهاي

 ايــن پايــدار حيــات لازمة است كه حالي در اين .است نشده گرفته جدي چندان كشورهاي غربي همانند فضاهايي چنين در پياده

 نظــر بــه شــده ذكــر توضيحات به بنا .)٤١: ١٣٩٨حق بيان و بيد هندي، است ( مداوم هاي پايش و دستنيازا مطالعاتي فضاها،

 نتــايج و مطالــب بتــوان تــا شود مطرح نمونه عيني يك است ضروري آن، بهتر درك و موضوع اين شدن ملموس  براي ،رسديم

 مــورد نمونــه عنوانبه اصفهان چهارباغ خيابان اين پژوهش در رونيازا .قرارداد يبررس مورد آن روي بر را پژوهش از آمدهدستبه
 درخــت رديف چهار كه باشديم روپياده باند سه و دوچرخه باند ، دوروسواره باند دو شامل چهارباغ محور .است شده مطرح مطالعه

 مورفولــوژيكش شرايط به با توجه است، بوده مدار پياده دور يهاگذشته از خيابان كه اين .كنديم جدا هم از را هاآن نارون و چنار

 اين چهره جيتدر به شهرها به اتومبيل ورود و زمان گذشت با ولي است، منطبق نوين پايداري يهاهينظر بر اساس  ،ديآيم نظر به

 به حاضر پژوهش اساس  اين بر كرد، پيدا فاصله پايداري الگوهاي با و شد شيپ از شيب پياده سواره بر تسلط و يافت تغيير خيابان

 .پردازديمعباسي اصفهان  چهارباغخيابان  در پايدار توسعه بر آن ريتأث و مداري پياده يهامؤلفه تحليل مشاهده و بررسي، ارزيابي،
 :زير مي باشد فرضياتاين پژوهش به دنبال پاسخگويي به  گرديدبا توجه به مطالبي كه در بالا ذكر 

  .است رگذاريتأث اصفهان شهر پايداري بر اصفهان چهارباغ مداري پياده رسديم نظر به -
  .دارد اصفهان چهارباغ شهري پايداري بر را ريتأث بيشترين  حمل و ارتباطيمؤلفه  رسديم نظر به -
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  .برنديمي پياده مداري در خيابان چهارباغ عباسي در وضعيت مطلوبي به سر هامؤلفه رسديمبه نظر  -
  ي وجود دارد.داريمعني پايداري شهري رابطه هاشاخصبين پياده مداري شهري و  -
  

  پژوهش  نظري چارچوب
محورهاي پياده شهري)، راه (شود: پيادهراه تعاريف گوناگوني ذكر شد كه در ادامه به چند نمونه از اين تعاريف اشاره ميراي پيادهب

شان است؛ اين فضاها در مقياس همه شهر عمل كرده و پذيراي محل حضور همه شهروندان و مشاركت آنان در زندگي جمعي
  منظور  به اي است  ). منطقه مخصوص پياده، منطقه٦٩:  ١٣٨٨ خرم، دخت رحيم و (رسولي  هاي مختلفي از شهروندان هستندگروه

شود موتوري به آن تنظيم مي  كنند و ورود ساير وسايل نقليهسواري را به آن ممنوع مي  يهالياتومببرتري دادن به محيط، ورود  
 بودن دارا به خاطر عمدتاً ويژه دلايل به كه هستند  شهري فضاهاي از قسمتي ،هاراه ). پياده١٣٧٥مستندات مسكن و شهرسازي،  (

 عابران حركت به كامل  طوربه و شدهبسته سواره حركت روي بر كاملاً روزشبانه ساعات  از بخشي يا تمام در ، يهاليپتانس برخي

بسيار مهم    ،ابندييم  اختصاص پياده نيز  راه  پياده  اجتماعي  پياده)٥٤- ٥٧:  ١٣٨٩(كاشاني جو،   .باشديماز طرفي جنبه  يا  راه.  ها 
و تنها   شدهحذفخودرو    آمدوشدباشد. در اين معابر  اولويت با حركت پياده مي  هاآنهايي هستند كه در  هاي پياده، خيابانخيابان

راه محل  ). پياده١٣٨٦(پاكزاد،  رادارندنشاني، اورژانس و پليس) امكان دسترسي به آن  آتشخاص (در مواقع اضطراري خودروهاي  
گروه در  حضور  كه  دانست  آنان  مشاركت  و  شهروندان  از  مختلفي  نقش    هاآنهاي  بر  علاوه  و  بوده  پياده  عابر  با  كامل  تسلط 

  ). ١٣٩٠آورند. (رفيعيان و همكاران، ارتباطي و دسترسي، مكاني امن و راحت براي تماس اجتماعي، گردش و تماشا و... فراهم مي
  

  رو بندي تعاريف و نقش پيادهجمع . ١جدول 
  منبع  تعاريف

و داراي   شهرها مراكز در حيات تجديد و اقتصادي يهاتيفعال رونق ذهني تصوير آورنده وجود به فضاهايي
 مكث جهت شهري خوب فضاي يك به تبديل عبوري،  صرفاً فضاي يك از را  هاراه پياده كه خصوصياتي

  بنمايد. رفتاري قرارگاه يك عنوانبه شهروندان بيشتر حضور و
  ) ١٣٨٨( يرسول

- سواري را به آن ممنوع مي يهالياتومببرتري دادن به محيط، ورود  منظوربهدر منطقه مخصوص پياده، 
  شود. موتوري به آن تنظيم مي كنند و ورود ساير وسايل نقليه

  ) ١٣٧٥( يشهرسازمسكن و 

 يا تمام در ، ي هاليپتانس برخي بودن دارا  به خاطر عمدتاً ويژه  دلايل به كه شهري فضاهاي از قسمتي

 پياده عابران حركت به كامل طوربه و شدهبسته سواره حركت روي بر كاملاً روزشبانه ساعات از بخشي

  .ابندييم  اختصاص
  ) ١٣٨٩جو ( يكاشان

نشاني، اورژانس و  آتشخاص (موارد ضروري و  جزبهاولويت با حركت پياده و حذف سواره  هايي باخيابان
  پليس). 

  ) ١٣٨٦پاكزاد (

  ) ١٣٩٠( انيعيرف  هاي مختلفي از شهروندان.محل حضور و مشاركت گروه
  ١٤٠٠: نگارندگان، منبع         

 
  يمدار ادهيپ

 انگلستان در خياباني اولين نورويچ لندن در جاده سواره. آمدوشد از رها فضاهاي يا هاابانيخ ايجاد از عبارت است كردن  مدار پياده

 در عمومي مكان اولين ١٩٧١ سال در كهيهنگام گرديد. مدار  پياده  ١٩٥٧ سال در و  شد بسته سواره ترافيك  روي بر كه بود

 خودش را كه لئوپورتامر ( اين مسئول محلي سياستمدار يافت،  اختصاص پياده عابران استفاده صرف  منظور  به استراليا سيدني

 نه و بود بازشده پياده عابران خيابان براي آن كه داشت ديتأك مثبت جنبه اين گفتن بر ناميد) همواره پياده عابران وزير عنوانبه

ميزان مطلوبيت محيط مصنوع براي حضور   يمدار  ادهيپقابليت    .(Cowan,2015:285)  بسته گردد سواره آمدوشد روي بر اينكه
  . (Nosa, 2017: 7) پياده است صورت به مردم، خريد، ملاقات، گذران اوقات فراغت و لذت بردن از آن در هر پهنه 

 
 



 ٢١۵  اصفهان)   ي راه چهارباغ عباس   اده ي : پ ي (مطالعه مورد   ي شهر   دار ي بر توسعه پا   ي مدار   اده ي نقش پ   ي بررس و همكاران:   حبيبي

 

  يمدار ادهيپمختلف در ارتباط با  يهادگاهيد
 يينوشهرگرا

شهري در دهه اخير اســـت و پس از حاد شدن مسائل   يزيررويكردهاي برنامــه  نيتــريكى از مهم  "نيواربانيسم"يا    ييگرانوشهر
 در امريكا مطرح گرديد. .شهري و ضعف فرهنگى شهرهاي مدرن كه بيشـتر ناشـى از حضـــور اتومبيـــل و عواقب آن بوده است

ــازان جديد بر اين باور بودند كه وابستگى خودروي شخصى بايستى از بين برود و مح ــتيزطيشهرس شهري بايستى با مقياس  س
پياده نيست، بلكه  عــابران و مــرور ، تنها مكانى براي عبورييگرانوشهرپياده در  معابر منطبق گردد. هانيو نه ماش زندگى شهري

تا با يكديگر صحبت كنند يا بـــراي ديـــدن   شــونديكه در آن جمع م  شوديعنوان يك مكان اجتماعى براي مردم محسوب مبه
حــل علمى و عملى براي بسياري از مشـــكلات حـــاد شهري هستند كه ، راهييگراها در نوشــهرراه ادهيديگر مردمان. همچنين پ

اقتصادي و فيزيكـى، افـت كيفيـت زنـدگى، آلـــودگى، تراكم و كوچ طبقه متوسط از مركز شهر  يهاتيبا تخريب موقع  تواننديم
مستقل از خــودرو  نسبتاًو  مدار ادهيپخواهان محلاتي فشرده، مختلط،   سازينوشهررويكرد    ).٤٠:١٣٩٠(غلامعلي پور،  مبارزه كنند  

كنــد، مــي جــاديا يقدرتمندروي را تسهيل و هويت شهري باشد. اين رويكرد بر معماري و الگوهاي ساختماني سنتي كه پيادهمي
 .)Al-Hagla,2015(دارد  ديتأك

تر، پوياتر و دوستدار دوچرخــه و هاي سرزندهساختن محل  يسوبهبزرگ    يگام  ،مدار  ادهيپبه اعتقاد نوشهرسازان با ساختن نواحي  
 بــااين جنبش بر ايجــاد بافــت شــهري  واقع در .)Congress for the New Urbanism,1999(شود عابران پياده برداشته مي

پيــاده و داشــتن يــك  صــورت بــهمايحتاج و انجام كارهاي روزانه از طريق پيمــودن راه  نيتأمروي ساكنين و اصلي پياده تيقابل
دارد. در راستاي نيل به اين منظور، بر احساس ايمني، امنيــت، آســايش، راحتــي، رضــايتمندي شــهروندان و  ديتأكمقياس انساني  

  ).١٣٩٠سلطان حسيني و ديگران، شود (مي ديتأكسلامت جسم و روان آنان 
 جنبش پياده گستري

به يك جنبش جهانى بدل شده و دستاوردهاي فراوانى را در اروپـــا، امريكـــا، اســـتراليا، كانادا و ديگر نقاط   يگستر  ادهيجنبش پ
كــردن   ادهي، پكيتراف  يپياده، منطقه ب  يهاابانيمختلفى در ايجـاد خ  يهادنيا به دست آورده است. در اين زمينه، الگوها و روش 

 ــو م  هــاابانيمسكونى، تبديل خ  يهامحوطــه  يســازها و فضاهاي جديـد پيـاده، آراممراكز شهري، ايجاد مكان به مراكز   هاداني
ســـيماي  تنهانــهگفت كه جنبش گسترش فضاهاي پياده،  تــوانيم يطوركلبــه. تهنري و تفريحى و ... ابداع و رايج شده اســـ

كالبـدي شـهرها را عـوض كرده، بلكه تغييرات نوينى در كيفيت زندگى شهري و رفتار اجتماعى و فرهنگى مردم به وجــود آورده 
 ــا انــهيگراافراطى نسبت به اتومبيل، ديدگاه درست و واقع  يهاگفت كه در ميان دو قطب نگرش   توانياست و م اســت كه در  ني

ــوانيشرايط كنونى، نم ــوانياتومبيل را از زندگى شهري حذف كرد و از طرف ديگر نم ت ــونيب سلطه ت آن را پذيرفت.  يوچراچ
 ــف نهايى در جنبش پهد  دســت حقوق طبيعى از "فيكاتر يســازآرام و تومبيلارام كردن آ"اين است كه از طريق  يگســتر ادهي

 يمهــدي شهري دوباره احياء گردد (فضاها  رفته انسان پيـاده اعـاده شـود و كاركردهـاي اجتمـاعى، فرهنگـــى و زيباشـــناختى
 ).١٥:  ١٣٨٩، زاده

 محورشهر انسان

 شيپ  از  شيها و مسيرهاي سواره هرروز بزمان با افزايش روزافزون خودروها در شهرهاي امروز نياز به گسترش معابر، بزرگراههم
حريم پياده در معرض تجـاوز و تهـاجم خودروهـا قرارگرفتــه است. كاهش سهم جابجايى عابر پياده در   جهينت  احساس شده و در

شـــهرهاي بـــزرگ، مسئولان امور شهري را بــر آن داشته است تا گسترش محل حضور همه   ژهيوونقل در شهرها بهنظام حمل
ونقل در توسعه حمل  يمحورو اين همان جنبش انسان  توجه قرار داده است  ها در زندگى جمعى موردشـهروندان و مشـاركت آن

شـهري است كه بهتر زيستى انسان را در فضاي مناسـب كـه نيازهـاي واقعـى و حيـاتى در دنيـــاي رو بـــه رشـــد شهرنشينى 
  .)١٣٨٥است، به دنبال دارد (تيبالدز، 
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 توسعه پايدار و شهر سالم

ــالم براي اولين بار در كنفرانسى كه در سال  ــهر س ــهدر شهر تورنتوي كانادا ١٩٨٤ايده ش ـــى نتايج گزارش لالونده  منظورب بررس
طــور مداوم در   كه بــه  كنــديبود معرفى گرديد. در اين كنفـرانس پرفسـور لـن دهـل شهر سالم را شهري تعريف م  شدهليتشك

ـــابع فعاليت كند و بد- ايجاد و يا بهبود شرايط اجتماعى ـــعه من ـــدي و توس  ــنيكالب امكان عملكرد درست و كامل، جهت  لهيوس
. مردم رابطه كنــديايده شهر سالم حس تعلق افراد به شهر و محله را زنده م.  اهم آوردفر  ها رااز توان انســان  يبردارحداكثر بهره

ــالم شهري است كه كيفيت آن دائم ــهر س ــد. ش در حال بهبود بوده و  اًاحساسى و عاطفى خاصى با زادگاه و مكان بومى خوددارن
 .)١٣٩٣:٤٦(برآبادي،  فراهم كند جديد براي شهروندان خود موقعيـت

  
  مداري  پياده با مرتبط يهادگاهيد و هايتئور يبند جمع. ٢ جدول

  مشخصات  تئوري 

  يي نوشهر گرا 
 مردم، ايجاد اجتماعي تعاملات جهت مكاني عنوانبه پياده اتومبيل، معابر با نه و شهري زندگي  مقياس با شهري ستيزطيمح تطبيق

  ها ابانيخ مناسب طراحي با يسواردوچرخه و يروپياده به مردم مختلط، تشويق يهايكاربر پيوسته، ايجاد ترافيكي شبكه

  جنبش پياده گستري 
 در پياده امنيت و ايمني نيتأمشهر،   اجتماعي يوزندگ انسان نيازهاي با نقليه طيوسا رفتار نمودن سازگار و خيابان از اتومبيل حذف عدم

 شهر مركز در پياده ناحيه پياده،  يهاابانيخ  ترافيك،  بي مناطق ترافيك، ايجاد يسازآرام و اتومبيل كردن رام طريق از اتومبيل هجوم برابر

  ... و هنري تفريحي،  مراكز  به هادانيم و هاابان يخ مسكوني، تبديل يهامحوطه يسازآرامپياده،  خريد مراكز و

  محور انسانشهر 
جمعي،   زندگي در هاآن مشاركت و شهري فضاي در شهروندان حضور شهرها، گسترش ونقلحمل نظام در پياده عابر تردد سهم افزايش

  دوچرخه  و پياده سازگار نظير ترددهاي از انساني، حمايت مقياس اساس بر شهري طراحي
توسعه پايدار و شهر  

  سالم 
 خاطرتعلق حس سازي باز زندهاجتماعي  تعاملات و هاانسان تجمع براي مكاني شهري ، فضايست يزطيمح و توسعه ميان تعادل ايجاد

  كوتاه  سفرهاي در يروپياده و شخصي خودروي از استفاده عدم به مردم محله، تشويق و شهر به افراد
  ١٤٠٠منبع: مطالعات نگارندگان،  

  
  و توسعه پايدار يمدار ادهيپرابطه 

از   نقش  جنبه  نيترمهم يكي  افزايش  نيز  و  فضاها  اين  پويايي  و  سرزندگي  سبب  كه  شهري  فضاهاي  در  انساني  حضور  هاي 
پيادهمي  هاآناجتماعي   ايجاد شهر سالم و   ).١٣٨٨،  جو  يكاشان(  شود، حركت  بايد  پايدار شهري  منابع    دارمردم هدف توسعه  با 

اينكه   يعني  باشد  ميزان دسترسي    لحاظ  از  تنهانه غني  بلكه    قبولقابلفرم شهري و  را    لحاظ  ازانرژي،  نقش و كاركرد شهري 
داشته    عنوان به مدنظر  زندگي  براي  (مكاني  اجزاء    ).٤٩:  ١٣٨٢ملكي،  باشد  بين  منطقي  روابط  بايستي  پايدار شهري  توسعه  در 
 در   ژهيو  به  شهر  آينده  بهينه  توسعه  نيز  و  شهر  فيزيكي  و  كالبدي  يهاجنبه  كه به  است  شهري  پايدار  مراعات گردد. شهر  يخوببه

  حل تمامي   در  را  شهروندان  مشاركت  و  نمايد  عمل  منسجم  و  هماهنگ  شهري  هايكاربري  نظر  از  و  توجه داشته  مسكن  بخش
  و   محلات  سطح  در  شهري  يزيربرنامه   امر   جهت  بالا   به   پايين   از  پايدار  ياتوسعه  گريدعبارتبه .  باشد  دارا  شهري  مشكلات

  نانيشهرنش  همه  براي  شهري  تينها  در  و   شود  ديده   وضوح  به   شهر   سطح  در   شهرنشيني  فرهنگ  و  باشد   داشته  شهري  مناطق
 است گرديده تبيين آلماني شهري ريزانبرنامه توسط كه هاراه  پياده ايجاد مزاياي نيترمهم  از  برخي).  ٣٤:  ١٣٨٢  ملكي،(  باشد

كاهشدارانمغازه براي دسترسي تسهيل  شهري، مركز كاركردهاي حفظ  :از اندعبارت هم و هاابانيخ در  ترافيك ،  ، جوارمعابر 
هاي توان از برتريدر كل مي  .)٥٤- ٥٧:  ١٣٨٩(كاشاني جو،   هوا  آلودگي و سروصدا كاهش  شهري، سيماي ارتقاء و منظر بهبود
  هاي ديگر آمدوشد به موارد زير اشاره كرد: روي در قياس با شيوهپياده

 ي فضاي لازم كمتر سرانه 

 دربرگيري جمعيت بيشتر در فضا به هنگام اوج آمدوشد با كمترين هزينه 

  كارايي بيشتر پياده در قياس با سواره در استفاده از فضا 

  در شهرها ژهيوبهكاهش آلودگي 

  است هاي حفظ سلامتي، كاهش تصادفات و افزايش تعاملات اجتماعي روي يكي از بهترين راه، پيادههان ياافزون بر
)Tolley,2003:11-12( . 



 ٢١٧  اصفهان)   ي راه چهارباغ عباس   اده ي : پ ي (مطالعه مورد   ي شهر   دار ي بر توسعه پا   ي مدار   اده ي نقش پ   ي بررس و همكاران:   حبيبي

 

 عمومي ونقلحمل به دسترسي  ،ي سواردوچرخه و ي روپياده چون  ييهاتيفعال تسهيل با  كه باشد ياگونهبه بايد  پايدار شهر شكل

  ). ١٣٧٦، ينيبحر( گردد آلودگي دورازبه و سالم يونقلحمل به دستيابي سبب اتومبيل، به كمتر وابستگي و
 سلامت و  اقتصادي  ،يطي محستيز اجتماعي، ديدگاه از  پايدار ونقلحمل مسئله پايدار،  شهر ساخت با  رابطه در اصلي ابعاد از  كيي 

 يهانهيگز از استفاده  نحوه و شهري  سفرهاي در شهر ساخت يهايژگيو ريتأث.  (Ewing & Cervero, 2011)  است عمومي
 يزيربرنامه و طراحي يهامشخصه به توجه و محيط ساخت چگونگي  (Frank et al, 2010).  است شده  ثابت امري ،ونقلحمل

 عنوان با  آن از كه بدني، فعاليت بر متكي ونقلحمل يهاگونه يطوركل به و دوچرخه و پياده سفرهاي از يريگبهره در شهري

 مشكلات حل در  توانديم فعاليت  با  توأم ونقلحمل به توجه افزايش .است رگذاريتأث شوديم بردهنام فعاليت با توأم ونقلحمل

 توانديم  يسوار دوچرخه و يرو پياده شكل به ونقلحمل ي هانهيگز .شود واقع مؤثر عمومي سلامت و  ونقلحمل مختلف

- بنابراين پياده .Frank et al, 2007)( داشته است پي در هوا آلودگي و پاركينگ براي تقاضا ترافيك، گره زمينه در را ييهاتيمز
  .شوديمو توسعه آن موجب رسيدن به اهداف توسعه پايدار  باشديممداري در ارتباط تنگاتنگ توسعه پايدار 

  پياده مداري در دستيابي به اهداف توسعه پايدار  ريتأث
  مروري بر مفاهيم توسعه پايدار

 است   ياتوسعه  توسعه پايدار"  :دهديمارائه    ١٩٨٧  سازمان ملل متحد در سال تعريف از توسعه پايدار تعريفي است كه    نيترجامع
توانايي   بردن  بين  از  را بدون  نيازهاي حال حاضر  برآورده كند  يهانسل كه  نيازهايشان  رفع  براي  اجتماعي،    يهانهيزم.  "آينده 

 توسعه پايدار   پردازد. با توجه به اين سه زمينه اهدافها ميكه توسعه پايدار به آن  سه زمينه مهم است  يط يمحستيزاقتصادي و  
  . )٦:١٣٨٤  تلي،ن(بي شودمي پيشرفت اقتصادي و ستيزط يمحبهبود  ،ارتقاء زندگي جمعي خلاصه شامل  صورتبه

 يطيمحستيزپياده مداري در دستيابي به حفاظت  ريتأث

حفاظت    ر يتأث  نيترمهم زمينه  در  مداري  مي  يط يمحستيزپياده  معطوف  هوا  آلودگي  كاهش  جنبه  اين  به   ها يآلودگشود. 
با كاهش انواع    تنهانه  هاراهشود. پياده  مي  يط يمحستيز  يها يآلودگكه در بخش اول مطرح شد شامل آلودگي هوا و    طورهمان
در بهبود سيماي مراكز شهري و محافظت و   مؤثر، بلكه از عوامل  شونديمشهري    ستيزطيمحمنجر به ارتقاء كيفيت    هايآلودگ

در همايش شهر   ستيزطيمح). بنا به تعريفي كه سازمان حفاظت  ٤٣:١٣٩٤(فرزبود،    رونديمارتقاء ارزشي مراكز تاريخي به شمار  
است،   داده  ارائه  سبزسبز  به    شهر  نسبت  آن  در  مردم  كه  است  و    خود  ستيزطيمحشهري  گياهان، جانوران  آب، خاك،  (هوا، 

دولتي، محيطي سالم و آرام و پرنشاط كه    يهاسازمانكنند و در مشاركت دادن نهادهاي مدني و  ) احساس مسئوليت ميهاانسان
استانداردهاي   حداقل  مي  يطيمحستيزداراي  وجود  به  حفاظت  است،  سازمان  سبز،  شهر  (همايش  ).  ١٣٧٨ستيزطيمحآورند. 

  چنين شهري در راستاي اهداف زيست محيط توسعه پايدار بوده و نيل به آن تحقق توسعه را ايجاد خواهد كرد.
  ي گذارهيسرماافزايش رونق اقتصادي و تشويق 

 افزايش باعث پياده گذر احداث دولتي مقامات نظرنقطه  از .شونديم اقتصادي رونق باعث تجاري  مراكز در هاراه   ادهيپ ايجاد

 حيات بازگرداندن جهت در اقدامي را راه پياده احداث تجاري مركزي منطقه تجار و گردديم ماليات طريق از دولتي درآمدهاي

 صورت  به و شونديم تجاري يها ابانيخ در هامغازه دادوستد رفتن بالا  باعث هاراهپياده   همچنين .دانند يم منطقه به اقتصادي

مثبت پياده مداري با استفاده از نظريه بيل    يهاجنبه يكي ديگر از  ).  ٢٧٥:١٣٩٢(پاكزاد،    دهندي م افزايش را كسب نوع استثنايي
و مقصد نياز    مبدأكه هر سفر بين هر    كنديماست. هيلير در اين زمينه مطرح   يبررس  قابلر با عنوان محصول جانبي حركت  يهيل

كه   دارد  واسطي  حد  يا  مياني  معابر  از  عبور  مي  مبدأبه  اتصال  مقصد  به  الگوي را  روي  بر  مياني  معابر  در  حركت  اين  دهند. 
برخلاف آنچه ممكن است   كنديمفراواني دارد. با عنوان كردن فرضيه جانبي حركت پياده، هيلير ادعا   ريتأثاين معابر  يها يكاربر

 ). ٣٣٩:١٣٨٨(كرمونا،  رديگي م ريتأث هاادهيپاز حركت  هايكاربردر ابتدا فرض شود الگوي توزيع 

  كاهش اثرات منفي ناشي از ترافيك و افزايش ايمني
 شناسايي روپياده  در  آنان سقوط   و خوردن زمين  را مسن  افراد ناخواسته ريوممرگ  اصلي علت دومين جهاني بهداشت سازمان آمار

پ مسيرهاي در يشمولهمه به توجه لزوم امر همين كه است كرده  ,Oxley) كنديم گوشزد شهري  طراحان براي را ادهيعابر 



  
 ١٤٠٣ زمستان، ٥٧، شماره ١٤دوره   ،)يا منطقه يز ير(برنامه ايفصلنامه جغراف  ٢١٨

 
Hern,Burtt and Rossiter 2018).   سبب افزايش ترافيك در    تنهانه پياده    يهامحدوده ايجاد    گرفته  انجاماساس مطالعات    بر

از وسايل نقليه   %٧٢براي مثال در كپنهاگ فقط    ،بلكه كاهش ترافيك را نيز به دنبال خواهد داشت  گرددينم  جوارهم  يهاابانيخ
يا حذف وسايل نقليه از   يساز آرام. علاوه بر اين  كردنديمموازي خياباني كه تبديل به پياده راه شده بود حركت    يهاابانيخدر  

  گردد.بسياري از معابر باعث افزايش ايمني سفرهاي پياده مي
  ارتقاء سلامت انسان

به   ي سبب ارتقاء سلامت فيزيكيرو پياده  ).١٦:١٣٨٠  (كاشاني جو، قاتل جوامع غربي است  نيتربزرگبي فعاليتي    شودي مگفته  
هوا   بهتر  كيفيت  از  برخورداري  همچنين  و  فعاليت  و  تحرك  افزايش  همچنين  شودي مدليل  يك    عنوانبه   توانديمي  رو پياده . 

 گذارد. ريتأثروي سلامت بدن كه روي سلامت ذهن نيز  تنهانهفعاليت پيچيده 

 ارتقاء امنيت فيزيولوژيك و امنيت رواني

امنيت فيزيولوژيك به معناي آزادي از آزارهاي جسمي و فيزيكي است و امنيت رواني به معني داشتن آرامش و احساس تسلط بر 
مي شخصي  قلمرو  و  پياده  فضا  و    هاراه باشد.  بزهكاري  كاهش  باعث  رفتارها  اجتماعي  كنترل  ميزان  افزايش  طريق  از 

 . شوداجتماعي مي يها ينابهنجار

 ارتقاي تجربه شهروندان از شهر و افزايش حس تعلق ساكنين

است ايستا كه حداكثر فعاليت را    يادهيپداست. فضاي شهري    كنندهادراكاصول ادراك ذهني فعال بودن فرد    نيترمهم يكي از  
 ). ٦٧:١٣٨٦و ادراك كامل آن نياز به حركت بيننده در فضا دارد (پاكزاد،  كنديماز بيننده طلب 

 هايژگيو، اين  دهنديمقرار    ريتأثخاصي دارد كه ادراك فرد را تحت    يها يژگيوحالت حركت    نيتريعيطب  عنوانبه حركت پياده  
مختلف   دلايل  حركت    جمله  ازبه  توسط  فرد  ادراك  شدن  مخدوش  عدم  ناظر،  موقعيت  تغيير  معابر،  انحناي  و  شيب  تجربه 

مي  ادراكبودن    يحسچند ،  هاسواره اتفاق  بصري  غير  فعال شدن حواس  را    راپاپورت  افتد.و  محيط  در  عامل    نيترمهمحركت 
و   محيط  ذهني  ايجاد  شناخت  حركت  ميطرح  تجربه  فضا،    صورت  بهداند.  ادراك  براي  بلكه  نبوده  ديداري  تنها    تمام پياده، 

درگير    يهااندام انسان  اين نوع  ١٥:١٣٧٦(بيكن،    شوندي محسي و احساسات  است كه  اين  پياده  ادراكي حركت  ). ويژگي مهم 
  كند. پيوسته را فراهم مي صورت  بهحركت امكان تجربه شهر 

 تقويت ارتباطات اجتماعي

و گذرا،   اجتماعي هرچند كوتاه  است (پاكزاد،    رودرروبرخوردهاي  انسان  اوليه  از نيازهاي  شدن و ديگران را ديدن و ديده شدن 
را در فضاي عمومي بر اساس قابليت    هاتيفعال). اين امر مهم به زمينه و شرايط مناسب خود احتياج دارد. يان گل  ٢٧٣:  ١٣٨٥

  كند:انتخاب به سه دسته تقسيم مي
مادي و فضاي عمومي    ريتأثكمترين    ضروري كه  يها تي فعال انتخابي كه در صورت مساعد    يها تي فعال  .رديپذيمرا از محيط 

در صورت مساعد نبودن    ي براي تفريح و لذت بردن از محيط.رو پياده   :مانند  رديگيمبودن شرايط محيطي و تمايل فرد صورت  
  ل ياتومبي را به عبور سريع با  روپياده كه    بساچهاما در حالت عكس    پردازنديمضروري    يهاتي فعالمردم فقط به    كيفيت محيط
و به حضور مردم در فضاي عمومي نيازمند   دهنديم خود به خودي روي    صورتبهاجتماعي كه غالباٌ    يهاتيفعالترجيح دهند.  

در صورت بهبود بخشيدن به كيفيت محيط اين    كه  گريكديبا    هاآن انفعالي مردم يا ملاقات    يها تماس است مانند بازي كودكان،  
    ).٤٣:١٣٧٥گل، ( ابدييمافزايش  هاتي فعال

 و مشاركت اجتماعي يريپذتيمسئولافزايش 

گسترش پياده مداري امكان كشف محيط و افزايش كنشگري افراد نيروي انگيزش براي حضور در فضاي شهري را افزايش داده  
پايداري مكان را تضمين   امكان حضور شهروندان در شهر حس مشاركت  كنديمو  با افزايش  اداره محل به دليل   ها آن.  براي 

و   شده  بيشتر  محيط  سودمندي  افزايش    جه ينت  درافزايش  محيط،  به  ذينفع  افراد  وابستگي  و  مالكيت  مسئوليت،   ابد يي محس 
مدني عادت كرده و    يهاتيفعالبه حضور در شهر و انجام    جيتدر  به ). با گسترش پياده مداري شهروندان  ١٥:١٣٨٥(كاشاني جو،  
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رعايت حقوق ديگران و احساس   جمله  اززمان بيشتري را در شهر گذرانده و اين باعث بهبود و ارتقاء فرهنگ و عادت شهرنشيني  
 .شوديممسئوليت در جامعه 

 مدني و توسعه سياسي  يهايآزادافزايش 

را به وجود    هاآنبازتاب جوامعي هستند كه    هاآنو آرايش    هاابانيخ"اعتقاد دارد    "ورنز مودان" تاريخي  - بازتاب اجتماعي  نظر  از
 .  "اندآورده

خود، با انتخاب مسيري كه در آن راحت باشند و مسيرهاي آساني براي تردد   يهاقدم مردم با    كند كه نيز بيان مي  "ويليام وايت"
 . )٨:١٣٩٢ (معيني، دهنديم يرأهستند 

دارد    "ترنر" اعتقاد  ديكتاتورها    يها ابان يخنيز  توسط  عريض  و  جهت    هاآن  است.  شدهيطراح مستقيم  را  خود  بارگاه  و  قصر 
با فضاي   هاابان يخ. فضاي حاكم بر اين نوع  دادنديمنشان دادن جلال و جبروت خود بود بر سر آن قرار    منظور   به كه    ييهارژه

  ). ٣٢:١٣٨٦ باشد متفاوت بوده است (ترنر، كنندهسرگرمو  يطيمحستي زمسائل  رندهيبرگ درتفريحي كه 

راه برود و بگردد، راهنماي   اين آزادي كه يك فرد بتواندكند  بيان مي  گونهنيااهميت آزادي در خيابان را    "سركالين بوكانان "
 ). ٤٩:١٣٩٥ شهري است (تيبالدز، يها طيمحخوب و مفيدي براي دستيابي به كيفيتي متمدن در 

در   كه شرايطي و هابازارچه ،هابانيساخيابان،   يها درخت .دارد  بستگي نيز آن ايمني و يراحتبه خيابان يك در يروپياده قابليت
به گيرد، قرار سايه در تابستان در خيابان سمت يك حداقل آن  كمك عوامل ساير و آفتاب نور از پياده  عابران حفظ همگي 

عابران در بيشتري امكانات  كه ييهاابانيخ .كننديم ؛  ترند وجوش جنب پر و ترسرزنده يطوركل به .دهند يم قرار پياده اختيار 
اين  نيز اقتصادي رونق بنابراين  ياشبكه  بايد طرح، يك در  محور پياده يهاابانيخ گنجاندن هنگام .است بيشتر هاابانيخ در 

 وسايل عبور را براي زيادي مسيرهاي ضمناً و كنديم  كمك ترافيك شدن پراكنده به اين داد. تشكيل را  هاابانيخ از وستهيپهمبه

  ). ٥١- ٥٩: ١٣٨٨همكاران،  و صادقي( كنديم ايجاد سانحه يك  بروز هنگام در اضطراري نقليه
  

 پژوهش يشناسروش

 ٣٢  جغرافيايي  عرض  و  شرقي  ثانيه  ٤٠  و  دقيقه  ٣٩  و  درجه  ٥١  جغرافيايي  طول   با  كه  است  ايران  مركز  در  زيبا  شهري  اصفهان،
  آخرين   براساس   شهر   اين.  رودمي  شمار  به   اصفهان   شهرستان  نيز   و  اصفهان   استان   مركز  شمالي،  ثانيه   ٣٠  و   دقيقه  ٣٨  و  درجه

  ايران   بزرگ  شهر  سومين  مشهد  و  تهران  از  بعد  كه  است  داشته  جمعيت  نفر  ١٩٦١٢٦٠  ،١٣٩٥  سال  مسكن  و  نفوس   سرشماري
  تقسيم   يعباس  چهارباغ  و  يصفو  چهارباغ   بخش  دو  به   كه  است  اصفهان  ياصل  و  يخيتار  ي هاابانيخ  از  يكي  چهارباغ  .است

  عناصر   از.  دارد قرار  پل  سه  و  يس   و  دولت  دروازه  نيب  كه  است  اصفهان  شهر  يخ يتار  يهاابانيخ   از  يكي  يعباس  چهارباغ.  شوديم
  هايي ابانيخ  نيهمچن  و  برد   نام  بهشت  هشت  امارت  و  باغ  هنر،   بازار  صادق،  امام   مدرسه  از  توانيم  ابانيخ  لبه  در   موجود  يخ يتار

 ابان يخ  بودن  ضيعر  ،يعباس  چهارباغ  ابانيخ  بارز  يها  مشخصه  از  يكي.  شود  يم  يمنته  آن  به   خانيدعليس  آمادگاه،  آباد،  عباس 
  ل يتبد  راه   ادهيپ  به   كامل   طور   به  ١٣٩٧  سال   در   ابانيخ  ن يا.  است  كرده   برابر  نيچند  را   ابانيخ  ت يجذاب  كه   است  آن   بلند  درختان  و

  .)١٤: ١٣٩٨(اميرپور، است شده

𝑵𝒕𝟐𝐬𝟐كوكران (حجم نمونه بر اساس فرمول   باشديمگيري تصادفي  گيري در اين پژوهش نمونهروش نمونه

𝐍𝐝𝟐 ା𝒕𝟐𝐬𝟐  n=  (نفر  ٣٨٤
پرسشنامه   ،ميداني  هاي مربوطه و همچنين مشاهدات و مطالعاتسازمان  از طريق مراكز،  ازيموردنهاي  داده  . در اين پژوهشاست

شهروندان   از  اطلاعات  گردآوري  جهت  ساخته  از    .است  شدهاستفادهمحقق  پژوهش  تحليلي  بخش  و   SPSS  افزارنرمدر 
 است.  شده بهره گيري فازي  AHPمدل
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  . موقعيت سياسي شهر اصفهان در استان و كشور ١شكل

  
  ابعاد و معيار و زيرمعيارهاي ارزيابي پياده مداري  . ٣جدول 

  ار يرمعزي  معيار   ابعاد ارزيابي پياده مداري 

  اجتماعي و اقتصادي 
  

  هويت بخشي 
  هويت اجتماعي و تعلق به مكان

  القاي هويت تاريخي 
  وجود نظارت اجتماعي) (امنيت اجتماعي و رواني 

  يريحضور پذ
  پذيرايجاد فضاهاي اجتماع

  هاي شهري در طول مسير مكث، تفرجگاه و پارك  يفضاها جاديا 

  رونق اقتصادي
  تنوع خدمات و كاربري وابسته 

  ، رستوران ي فروشخردهمغازه،  تنوع

  كالبدي و فضايي
  

  اختلاط كاربري 
  اختلاط كاربري مسكوني و تجاري و تفريحي، فضاي سبز 

  هاي ناسازگار عدم وجود كاربري 

  رو پيادهكيفيت كالبدي 
  

  تسهيلات حركت پياده 
  شيب و عرض و ظرفيت معبر 

  پيوستگي 
  روپياده پوشكفنوع 

  سهولت حركت و نبود مانع فيزيكي 

  ترافيك و دسترسي 
  

  

  دسترسي 
  

  دسترسي  مراتبسلسلهمشخص كردن 
  هابه حداقل رساندن تقاطع

  عمومي شهر  ونقلحملي دسترسي به سامانه
  دسترسي سواره خدماتي و اضطراري 

  هاي جذاب شهرينفوذپذيري و دسترسي به كاربري
  ر ي ازمسخارجدسترسي به پاركينگ در 
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  پيوستگي و نفوذپذيري

  ايمني 
  

  ترافيك  يسازآرام
  راهنمايي و رانندگي  علائمها و چراغ 

  جدايي حركت سواره و پياده 
  ايجاد گذرگاه عرضي عابر پياده و دوچرخه 

  طراحي و چيدمان فضا 
  
  

  و بهداشتي  يطيمحستيز
  سطحي، وجود سرويس بهداشتي  يهاآبدفع  زباله و پاكيزگي،  يآورجمع

  نما آباستفاده از عناصر طبيعي مثل درختان، 

  
  

  مبلمان شهري
  

  كاربران خاص مثل معلولين و سالمندان و كودكان  ازيموردنتجهيزات  يابيمكان
  نورپردازي و ايجاد جذابيت 

  ايجاد مبلمان جهت نشستن و تجمع عمومي 
  هاجذابيت مسير با المان و نشانه

 ١٤٠٠ منبع: نگارندگان

  
  ابعاد و معيار و زيرمعيارهاي ارزيابي پايداري  ٤.جدول

  در توسعه پايدار شهر شدهنيي تع هدف   مولفه

  فرهنگي و  اجتماعي

  شهري  يهاتي فعالتقويت و ارتقاء 
  برابر  يهافرصتبرقرار عدالت اجتماعي و 

  اجتماعي شهروندان سلامتبهتوجه 
  حفظ پويايي و سرزندگي محيط

  ي طيمحستيزكالبدي و 

  ي ط يمحستيز يهاندهيآلاكاهش استفاده از 
  سلامت فردي و شهروندي 
  مبلمان و تجهيزات شهري 

  تداوم و خوانايي مسير 
  ها جدارهپيوستگي  

  ييو روشنانور 
  وجود عناصر طبيعي 

  محصوريت 
  شرايط اقليمي 

  كيفيت بصري مكان 
  با عناصر تاريخي  يجوارهم

  اقتصادي 
  توجه به رفاه و اقتصاد شهروندان 

  توجه به اشتغال و فقر
  رشد يكسان سطح رفاه اقشار جامعه 

  ونقلحملارتباطي و 

  مناسب دسترسي براي افراد ناتوان بدون مانع  نيتأم
  ستيزطيمحو كمك به حفظ  هايآلودگكاهش آلايندگي و 

  و راحت ايمن  ونقلحملداشتن 
  سازگار با طبيعت و اقليم و فرهنگ جامعه  يهاستميساز   يريگبهره

  ي سواردوچرخهي و روپيادهكاهش وابستگي به وسايل نقليه موتوري و توجه به 
  ١٤٠٠منبع: نگارندگان، 

  
 ي پژوهش  هاافتهي

به   AHP، آزمون تحليل رگرسيون خطي و مدل  يانمونهآماري همچون آزمون تي تك    يهاآزموندر اين قسمت با استفاده از  
 است. شده پرداختهاستنباطي  يهاافتهي ليوتحل هيتجز
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  سنجش وضعيت پياده مداري

نمونه تك  تي  آزمون  از  مداري  پياده  وضعيت  سنجش  گويه    كه  دهديم نشان    هاافته ياست.    شدهاستفادهاي  جهت  چهار  هر 
) دارند.  ٣مطلوب (اجتماعي و اقتصادي، كالبدي و فضايي، ترافيك و دسترسي و طراحي و چيدمان فضا ميانگين بالاتر از ميانگين 

ميانگين   با  اختصاص    ٣٢٣/٣گويه طراحي و چيدمان فضا  به خود  را  ميانگين  با   دادهبيشترين  كالبدي و فضايي  گويه  و  است 
ميانگين    نيتركم  ٠٩٨/٣ميانگين   با  اقتصادي  اجتماعي و  گويه  دارد. همچنين  با ١٨٧/٣ميانگين را  دسترسي  و  ترافيك  گويه   ،
 است.  شدهيابيارزبالاتر از ميانگين مطلوب  ٢٠٥/٣شاخص پياده مداري با ميانگين  درمجموعاست.  شدهياب يارز ٢١٢/٣ميانگين 

  
  ي انمونهسنجش وضعيت شاخص پياده مداري در خيابان چهارباغ عباسي با استفاده از آزمون تي تك . ٥جدول 

Test value=3 

  اختلاف  درصد ٩٥ نانياطم بيبا ضر  گويه 
  ميانگين

  سطح 
  معناداري

  ) t( يت مقدار
  انحراف
  معيار 

  ميانگين
  نييحد پا  حد بالا

  اقتصادي  و اجتماعي  ١٨٧/٣  ٢٠١/١  ٧٩٥/٣  ٠٠٠/٠  ١٨٧/٠  ١٣٣/٠  ٢٩٣/٠
  ضاييف و كالبدي  ٠٩٨/٣  ٠٩٩/١  ٥٥٧/٣  ٠٠٠/٠  ٠٩٨/٠  ٠٣٤/٠  ٢٢٣/٠
  دسترسي  و ترافيك  ٢١٢/٣  ١١٧/١  ٢٨٦/٣  ٠٠٠/٠  ٢١٢/٠  ١٥٢/٠  ٣٦٥/٠
  فضا  چيدمان و طراحي  ٣٢٣/٣  ١٠٣/١  ٨٩٨/٣  ٠٠١/٠  ٣٢٣/٠  ٢٥٥/٠  ٤٦٤/٠
  پياده مداري) مجموع (  ٢٠٥/٣  ٩٨٨/٠  ١٥٦/٣  ٠٠٢/٠  ٢٠٥/٠  ١١٢/٠  ٣٣٢/٠

  ١٤٠٠ پژوهش،  يهاافتهيمنبع:      

 
  سنجش وضعيت پايداري شهري 

هاي  است. نتايج يافته  شده  استفاده عباسي از آزمون تي تك نمونه اي    چهارباغ براي بررسي وضعيت پايداري شهري در خيابان  
فرهنگي  - ) دارند. در ميان گويه ها، گويه اجتماعي٣وضعيت بالاتر از ميانگين مطلوب (  مؤلفهكه تمام چهار    دهديمآزمون نشان  
پايداري شهري در خيابان    ٢٦٦/٣با ميانگين   ميانگين را در بين گويه هاي  با   چهارباغبيشترين  اقتصادي  دارد و گويه  عباسي 

دارد.    نيتركم  ٠٤٣/٣ميانگين   ها  گويه  بين  در  را  ميانگين    مجموع  درميانگين  با  عباسي  چهارباغ  خيابان  در  شهري  پايداري 
 است.  شدهيابيارزبالاتر از ميانگين مطلوب  ٣/ ١٤٩

  
  عباسي با استفاده از آزمون تي تك نمونه اي   چهارباغ. بررسي وضعيت پايداري شهري در خيابان ٦جدول 

Test value=3 

  اختلاف  درصد٩٥اطمينان بيبا ضر  گويه 
  ميانگين

  سطح 
  معناداري

  ) t(تي مقدار
  انحراف
  معيار 

  ميانگين
  نييحد پا  حد بالا

  فرهنگي -اجتماعي  ٢٦٦/٣  ٩٨١/٠  ٧٩٩/٤  ٠٠٠/٠  ٢٦٦/٠  ١٥٥/٠  ٣١٣/٠
  ي طيمحستيز  ١٦٤/٣  ٩٦٩/٠  ٥٨٧/٤  ٠٠٠/٠  ١٦٤/٠  ١٢٥/٠  ٢٤٣/٠
  اقتصادي   ٠٤٣/٣  ٨٨٧/٠  ٨٢٦/٣  ٠٠٢/٠  ٠٤٣/٠  ٠٢٤/٠  ١٥٤/٠
  ونقلحملارتباطي و   ١٢٤/٣  ٩٤٦/٠  ٠١٢/٤  ٠٠٠/٠  ١٢٤/٠  ٠٨٥/٠  ٤٥٢/٠
  پايداري شهري) مجموع (  ١٤٩/٣  ٨٨٩/٠  ٧٧/٣  ٠٠٠/٠  ١٤٩/٠  ١٠٦/٠  ٢٩٤/٠

   ١٤٠٠ پژوهش،  يهاافتهيمنبع:     

  
  پياده مداري يهاشاخص يبندرتبه

در خيابان    يهاشاخص  يبند رتبهجهت   مداري  مدل    چهارباغپياده  از  ابتدا   شده  استفاده  AHPعباسي  منظور  اين  براي  است. 
  . دهدي مرا با يكديگر نشان  هاشاخصزوجي  سهيمقا )٧(. جدول شماره اندشده با يكديگر مقايسه  دودوبه صورتبهرا  هاشاخص
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 AHPبا استفاده از مدل  هاشاخص. مقايسه زوجي ٧جدول 

  فضا  چيدمان و طراحي  دسترسي  و ترافيك  فضايي و كالبدي  اقتصادي  و اجتماعي  شاخص 
  ٧  ٥  ٣  ١  اقتصادي  و اجتماعي
  ٥  ٣  ١  ٣٣٣/٠  فضايي و كالبدي
  ٣  ١  ٣٣٣/٠  ٢٠٠/٠  دسترسي  و ترافيك

  ١  ٣٣٣/٠  ٢٠٠/٠  ١٤٢/٠  فضا  چيدمان و طراحي
  ١٦  ٣٣٣/٩  ٥٣٣/٤  ٦٧٥/١  جمع

  ١٤٠٠ پژوهش،  يهاافتهيمنبع:           

  
تقسيم    ها شاخص ابتدا اعداد متعلق به هر ستون ماتريس با يكديگر جمع شده و سپس هر عضو ماتريس به جمع    ها شاخص براي محاسبه وزن  

  معرف وزن هر شاخص است.   آمده دست به محاسبه و عدد    ف ي هر رد . در آخر ميانگين  باشند ي م كه اعداد حاصل آن نرماليزه نشده    شود ي م 
  

  هاشاخصوزن نرماليزه نشده . ٨جدول 
  فضا  چيدمان و طراحي  دسترسي  و ترافيك  فضايي و كالبدي  اقتصادي  و اجتماعي  شاخص 

  ٤٣٧/٠  ٥٣٦/٠  ٦٦٢/٠  ٥٩٧/٠  اقتصادي  و اجتماعي
  ٣١٢/٠  ٣٢١/٠  ٢٢١/٠  ١٩٩/٠  فضايي و كالبدي
  ١٨٧/٠  ١٠٧/٠  ٠٧٣/٠  ١١٩/٠  دسترسي  و ترافيك

  ٠٦٢/٠  ٠٣٦/٠  ٠٤٤/٠  ٠٨٥/٠  فضا  چيدمان و طراحي
  ١٤٠٠ پژوهش،  يهاافتهيمنبع: 

  
كه شاخص اجتماعي و اقتصادي با   دهد ي م . نتايج نشان  دهد ي م و رتبه هر شاخص را نشان   آمده دست به وزن نهايي    ) ٩(  جدول شماره 

در رتبه   ٢٦٣/٠است و در رتبه اول جاي گرفته است. شاخص كالبدي و فضايي با مقدار وزن    دارا بيشترين وزن را    ٥٥٨/٠مقدار وزن 
  در رتبه آخر قرار دارد.  ٠/ ٠٥٧در رتبه سوم و شاخص طراحي و چيدمان فضا با وزن    ١٢٥/٠دوم، شاخص ترافيك و دسترسي با وزن 

  
  هاشاخصنهايي هريك از  و رتبه. وزن ٩جدول 

  رتبه   وزن  شاخص 
  ١  ٥٥٨/٠  اقتصادي  و اجتماعي
  ٢  ٢٦٣/٠  فضايي و كالبدي
  ٣  ١٢٥/٠  دسترسي  و ترافيك

  ٤  ٠٥٧/٠  فضا  چيدمان و طراحي
  ١٤٠٠ هاي پژوهش، منبع: يافته                                        

  
  پايداري شهري يهاشاخص يبندرتبه

است. براي اين منظور ابتدا    شده  استفاده   AHPعباسي از مدل    چهارباغپايداري شهري در خيابان    يهاشاخص  يبند رتبهجهت  
 . دهديمرا با يكديگر نشان   هاشاخصمقايسه زوجي  )١٠(با يكديگر مقايسه شده اند. جدول  دودوبه صورتبه هاشاخص

  
  AHP مدل از استفاده با هاشاخص زوجي مقايسه . ١٠ جدول

  ونقلحمل و ارتباطي  اقتصادي   ي طيمحستيز  فرهنگي و  اجتماعي  شاخص 
  ٢٥٠/٠  ٣٣٣/٠  ٥  ١  فرهنگي و  اجتماعي

  ٣٣٣/٠  ١٤٢/٠  ١  ٢٠٠/٠  ي طيمحستيز
  ٥  ١  ٧  ٣  اقتصادي 

  ١  ٢٠٠/٠  ٣  ٤  ونقلحمل و ارتباطي
  ٥٨٣/٦  ٦٧٥/١  ١٦  ٢٠٠/٥  جمع

   ١٤٠٠ منبع: يافته هاي پژوهش،            



  
 ١٤٠٣ زمستان، ٥٧، شماره ١٤دوره   ،)يا منطقه يز ير(برنامه ايفصلنامه جغراف  ٢٢۴

 
  

تقسيم    ها شاخص ابتدا اعداد متعلق به هر ستون ماتريس با يكديگر جمع شده و سپس هر عضو ماتريس به جمع    ها شاخص براي محاسبه وزن  
  معرف وزن هر شاخص است.   آمده دست به محاسبه و عدد    ف ي هر رد . در آخر ميانگين  باشند ي م كه اعداد حاصل آن نرماليزه نشده    شود ي م 

  
  هاشاخص. وزن نرماليزه نشده ١١جدول 

  ونقلحمل و ارتباطي  اقتصادي   ي طيمحستيز  فرهنگي و  اجتماعي  شاخص 
  ٠٣٨/٠  ١٩٩/٠  ٣١٢/٠  ١٩٢/٠  فرهنگي و  اجتماعي

  ٠٥٠/٠  ٠٨٥/٠  ٠٦٢/٠  ٠٣٩/٠  ي طيمحستيز
  ٧٥٩/٠  ٥٩٧/٠  ٤٣٧/٠  ٥٧٧/٠  اقتصادي 

  ١٥٢/٠  ١١٩/٠  ١٨٧/٠  ٧٦٩/٠  ونقلحمل و ارتباطي
       ١٤٠٠ي پژوهش،  هاافتهمنبع: ي                      

 
كه شاخص اقتصادي با مقدار   دهديم. نتايج نشان  دهدي مو رتبه هر شاخص را نشان    آمدهدستبه وزن نهايي    ١٢جدول شماره  

پايداري شهري را به خود اختصاص داده است و در رتبه اول جاي گرفته است.    يها شاخصبيشترين وزن در بين    ٥٩٢/٠وزن  
و   ارتباطي  وزن    ونقلحملشاخص  مقدار  با وزن    ٣٠٧/٠با  فرهنگي  و  اجتماعي  شاخص  دوم،  رتبه  و    ١٨٥/٠در  سوم  رتبه  در 

  در رتبه آخر قرار دارد. ٠٥٩/٠با وزن  يطيمحستيزشاخص 
  

  پايداري شهري  يهاشاخصوزن و رتبه نهايي هريك از  . ١٢جدول 
  رتبه   وزن  شاخص 

  ٣  ١٨٥/٠  فرهنگي و  اجتماعي
  ٤  ٠٥٩/٠  ي طيمحستيز

  ١  ٥٩٢/٠  اقتصادي 
  ٢  ٣٠٧/٠  ونقلحمل و ارتباطي

       ١٤٠٠ پژوهش،  يهاافتهيمنبع:                              
  

  بررسي اثرات پياده مداري شهري بر پايداري شهري
 استفادهعباسي از آزمون رگرسيون خطي و آماره فيشر   چهارباغبراي بررسي اثر پياده مداري شهري بر پايداري شهري در خيابان  

دهــد كــه كه نشــان مــي  ٧٥٢/٠شود مقدار ضريب تعيين برابر است با  مي  مشاهده  ١٣كه در جدول شماره    طورهماناست.    شده
دهد بين پياده مداري شهري و پايــداري شــهري بــا كند كه اين نشان ميدرصد از متغير وابسته را تبيين مي  ٧٥/٠متغير مستقل  

تــوان و منسجمي برقرار است. به عبــارتي مــي داريمعن كاملاًاست رابطه  ٠٠١/٠كه برابر با   آمدهدستبهري  اتوجه به سطح معناد
  چنين بيان كرد كه اثرات پياده مداري شهري بر پايداري شهري در خيابان چهارباغ عباسي چشمگير بوده است.

  
  شهري  پايداري بر شهري مداري پياده ريتأث . تحليل واريانس ١٣جدول 

  ضريب همبستگي چندگانه   ضرب تعيين  شده ح ي تصحضريب تعيين    خطاي معيار 
٧٦٣/٠  ٧٥٢/٠  ٧٤٣/٠  ٠١٤/٠  

           ١٤٠٠ پژوهش،  يهاافتهيمنبع:                                 
  

  . تحليل واريانس مبتني بر وجود رابطه خطي بين پياده مداري شهري و پايداري شهري ١٤جدول 
  سطح معنادار  Fآمار   ميانگين مربعات   درجه آزادي   مجموع مربعات   مؤلفه 

  ١٣٢/٤  ٤  ٧٧٨/٩  اثر رگرسيون 

  ٣٧٩  ١٥٤/٢  باقيمانده  ٠٠١/٠  ١١٢/٣٨
٠٠١/٠  

  ٣٨٣  ٩٣٢/١١  جمع
         ١٤٠٠  ي پژوهش، هاافتهمنبع: ي       



 ٢٢۵  اصفهان)   ي راه چهارباغ عباس   اده ي : پ ي (مطالعه مورد   ي شهر   دار ي بر توسعه پا   ي مدار   اده ي نقش پ   ي بررس و همكاران:   حبيبي

 

ايــن    دهنده نشــان اســت كــه ايــن    ٠/ ٠١دهد كه سطح معناداري براي تمام متغيرها كمتر از سطح  نشان مي  ) ١٥( نتايج جدول شماره 
پياده مــداري شــهري    ي رگذار ي تأث ميزان    دهنده نشان   آمده دست به جامعه آماري تعميم داد. مقدار بتاي   كل به توان نتايج را است كه مي 

بنابراين بــا ايــن توصــيف پيــاده مــداري  ؛ بيشتر آن متغير است  ي ر ي رپذ ي تأث  دهنده نشان باشد  شتر ي مقدار ب بر آن متغير است كه هرچه 
با مقدار   ي ط ي مح ست ي ز بر متغير  ر ي تأث داشته است و كمترين  ٠/ ٣٧٩با مقدار بتاي  ونقل حمل  و  بر متغير ارتباطي  ر ي تأث شهري بيشترين 

و متغير اقتصــادي    ٠/ ٣١٢فرهنگي با ضريب بتاي  -داشته است. همچنين مقدار اثرگذاري پياده مداري بر متغير اجتماعي  ٠/ ١١٢بتاي 
بــوده اســت.    رگــذار ي تأث   توان چنين بيان كرد پياده مداري شهري بــر پايــداري شــهري بنابراين مي ؛ است  بوده  ٠/ ٢٨٦با ضريب بتاي 

  به  وابستگي  ، كاهش ست ي ز ط ي مح  حفظ  به   كمك   و   ي ط ي مح ست ي ز   ي ها نده ي آلا   شهري، كاهش   ي ها ت ي فعال   تقويت   موجب   كه ي طور به 
  عباسي شده است.  چهارباغ و... در خيابان   ي سوار دوچرخه   و   ي رو پياده   به  توجه   و  موتوري  نقليه  وسايل 

  
  پياده مداري شهري بر پايداري شهري   . بررسي اثرگذاري١٥جدول 

  متغيرها 
  راستاندارد يغ ضريب   ضريب استاندارد 

T  سطح معناداري  
BETA  خطاي استاندارد  B 

  ٠٧٦/٠  ٢٢٣/٢  ٣٦/٠  ٠١٧/٠  -  مبدأ عرض از 
  ٠٠١/٠  ٦٦٥/٥  ٢٥٥/٠  ٠٠٢/٠  ٣١٢/٠  فرهنگي و  اجتماعي

  ٠٠٠/٠  ٦٧٧/٤  ٢٧٧/٠  ٠٠٤/٠  ٣٧٩/٠  ونقلحمل و ارتباطي

  ٠٠٢/٠  ٧٧٨/٤  ٢٠٤/٠  ٠٠٦/٠  ٢٨٦/٠  اقتصادي 
  ٠٠٠/٠  ٤٤٥/٥  ٠٧٤/٠  ٠٠٥/٠  ١١٢/٠  ي طيمحستيز

          ١٤٠٠ ي پژوهش، هاافتهمنبع: ي     

  
  آزمون فرضيات 

  .است رگذاريتأث اصفهان شهر پايداري  بر اصفهان چهارباغ مداري پياده رسديم  نظر فرضيه اول: به
عباســي از آزمــون رگرســيون خطــي و آمــاره فيشــر   چهارباغبررسي آثار پياده مداري شهري بر پايداري شهري در خيابان    جهت

دهــد كه اين نشان مي  ٧٧٢/٠شود مقدار ضريب تعيين برابر است با  مي  مشاهده  )١٦(كه در جدول    طورهماناست.    شده  استفاده
و  داريمعن كاملاًاست رابطه  ٠٠١/٠كه برابر با   آمدهدستبهري  ابين پياده مداري شهري و پايداري شهري با توجه به سطح معناد

توان چنين بيان كرد كه اثرات پياده مداري شهري بر پايداري شــهري در خيابــان چهاربــاغ منسجمي برقرار است. به عبارتي مي
  ).١٧و  ١٦جداول است (عباسي چشمگير بوده 

  
  پياده مداري شهري بر پايداري شهري  ريتأث . تحليل واريانس ١٦جدول 

  ضريب همبستگي چندگانه   ضرب تعيين  شده ح ي تصحضريب تعيين    خطاي معيار 
٧٨١/٠  ٧٧٢/٠  ٧٦١/٠  ٠١٩/٠  

           ١٤٠٠ ي پژوهش، هاافتهمنبع: ي                                

  
  شهري  پايداري  و مداري پياده تحليل واريانس مبتني بر وجود رابطه خطي بين. ١٧جدول 

  سطح معنادار  Fآمار   ميانگين مربعات   درجه آزادي   مجموع مربعات   مؤلفه 
  ١٣٢/٤  ١  ٢٢٨/٧  اثر رگرسيون 

  ٣٨٢  ١٢٧/١  باقيمانده  ٠٠١/٠  ١١٢/٣٨
٠٠١/٠  

  ٣٨٣  ٤٥٥/٨  جمع
          ١٤٠٠ ي پژوهش، هاافتهمنبع: ي      

 
تــوان اين است كــه مــي دهندهنشاناست كه اين  ٠١/٠دهد كه سطح معناداري كمتر از سطح نشان مي)  ١٧(  نتايج جدول شماره



  
 ١٤٠٣ زمستان، ٥٧، شماره ١٤دوره   ،)يا منطقه يز ير(برنامه ايفصلنامه جغراف  ٢٢۶

 
 ــمتغپيــاده مــداري بــر  يرگــذاريتأثميزان  دهندهنشان آمدهدستبهجامعه آماري تعميم داد. مقدار بتاي  كلبهنتايج را   ــپا ري  يداري

پيــاده مــداري بــا  ،بنابراين با اين توصيف؛ بيشتر آن متغير است يريرپذيتأث دهندهنشانباشد  شتريمقدار بشهري است؛ كه هرچه 
 مــداري  پيــاده  رســديم  نظــر  بــه  كهنيابنابراين فرضيه پژوهش مبني بر  ؛  است  رگذاريتأثبر پايداري شهري    ٤٦٥/٠ضريب بتاي  

  .شوديم ديتائدرصد  ٩٩است با اطمينان  رگذاريتأث اصفهان شهر پايداري بر اصفهان چهارباغ
  . دارد اصفهان چهارباغ شهري پايداري بر را ريتأث بيشترين حمل  و ارتباطي مؤلفه رسديم  نظر فرضيه دوم: به

 شــدهاستفادهعباسي از آزمون رگرسيون خطي و آمــاره فيشــر    چهارباغبراي بررسي اثر پياده مداري بر پايداري شهري در خيابان  
دهــد كــه متغيــر كه نشان مــي ٧٥٢/٠شود مقدار ضريب تعيين برابر است با مشاهده مي ١٣كه در جدول شماره   طورهماناست.  

دهد بين پياده مداري شهري و پايداري شهري با توجه بــه كند كه اين نشان ميدرصد از متغير وابسته را تبيين مي  ٧٥/٠مستقل  
توان چنين بيان و منسجمي برقرار است. به عبارتي مي  داريمعن  كاملاًاست رابطه    ٠٠١/٠كه برابر با    آمدهدستبهري  اسطح معناد

 )١٤(نتــايج جــدول شــماره  كرد كه اثرات پياده مداري شهري بر پايداري شهري در خيابان چهارباغ عباسي چشمگير بوده اســت.
توان نتــايج را اين است كه مي دهندهنشاناست كه اين  ٠١/٠دهد كه سطح معناداري براي تمام متغيرها كمتر از سطح نشان مي

پياده مداري شهري بر آن متغير اســت كــه   يرگذاريتأثميزان    دهندهنشان  آمدهدستبهجامعه آماري تعميم داد. مقدار بتاي    كلبه
بنابراين با اين توصيف پياده مداري شــهري بيشــترين ؛  بيشتر آن متغير است  يريرپذيتأث  دهندهنشانهرچه مقدار آن بيشتر باشد  

بــا مقــدار بتــاي   يطيمحســتيزبــر متغيــر    ريتأثداشته است؛ و كمترين    ٣٧٩/٠با مقدار بتاي    ونقلحمل  و  بر متغير ارتباطي  ريتأث
و متغير اقتصادي با   ٣١٢/٠فرهنگي با ضريب بتاي  - داشته است. همچنين مقدار اثرگذاري پياده مداري بر متغير اجتماعي  ١١٢/٠

 مؤلفــه  رســديم  نظــر  بــه  كــهنيا، فرضيه پژوهش مبني بر  آمدهدستبهاست. بنابراين با توجه به نتايج    بوده  ٢٨٦/٠ضريب بتاي  
 .شوديم ديتائدرصد  ٩٩ نانياطمدارد با ضريب  اصفهان چهارباغ شهري، پايداري بر را ريتأث بيشترين  حمل و  ارتباطي

  قرار دارد. عباسي در وضعيت مطلوبي  چهارباغپياده مداري در خيابان  يهامؤلفه  رسدي م فرضيه سوم: به نظر 
نمونه تك  تي  آزمون  از  مداري  پياده  وضعيت  سنجش  سطح    شده  استفادهاي  جهت  تمام    آمدهدستبه  يدار يمعن است.  براي 

پژوهش    ٥جامعه آماري تعميم داد. نتايج جدول    كلبهنتايج آزمون را    توانيم  دهديماست كه نشان    ٠١/٠از    تركوچك  هاگونه 
هر چهار گويه اجتماعي و اقتصادي، كالبدي و فضايي، ترافيك و دسترسي و طراحي و چيدمان فضا ميانگين بالاتر   دهديمنشان  

است و    دادهبيشترين ميانگين را به خود اختصاص    ٣/ ٣٢٣) دارند. گويه طراحي و چيدمان فضا با ميانگين  ٣مطلوب (از ميانگين  
، گويه  ١٨٧/٣ميانگين را دارد. همچنين گويه اجتماعي و اقتصادي با ميانگين    نيتركم  ٣/ ٠٩٨گويه كالبدي و فضايي با ميانگين  

ميانگين   با  دسترسي  و  ميانگين    درمجموعاست.    شدهيابيارز  ٢١٢/٣ترافيك  با  مداري  پياده  ميانگين    ٣/ ٢٠٥شاخص  از  بالاتر 
بر    ،است  شدهيابيارزمطلوب   مبني  پژوهش  فرضيه   چهارباغ  خيابان  در  مداري  پياده  يهامؤلفه  رسديم  نظر   به  كهن يا بنابراين 

  .شوديم ديتائدرصد  ٩٩با ضريب اطمينان  برنديم  سر به مطلوبي وضعيت در عباسي
  وجود دارد.  يدار يمعنپايداري شهري رابطه  يهاشاخصفرضيه چهارم: بين پياده مداري و 

كه مقدار    دهديماست. نتايج آزمون ضريب همبستگي نشان    شده استفادهبراي پاسخ به اين فرضيه از ضريب همبستگي پيرسون  
با   پياده مداري  بين  پيرسون  فرهنگي    يها شاخصضريب  و  اجتماعي  شاخص  با  ترتيب  به  با شاخص  ٣٣٤/٠پايداري شهري   ،

اقتصادي  ٢٧٧/٠  ونقلحملارتباطي و   با شاخص   ي دار يمعناست. همچنين سطح    ٣٢٦/٠  يط يمحستيزو با شاخص    ٢١٧/٠، 
بودن رابطه بين   داريمعن  دهنده نشاناست كه    ٠١/٠پايداري شهري كمتر از    يها شاخصبين پياده مداري شهر و    آمدهدستبه

با   مداري  نتايج    يهاشاخصپياده  به  توجه  با  بنابراين  است.  شهري  مداري   توانيم  آمدهدستبه پايداري  پياده  بين  كه  گفت 
  پياده   بين  كهن ي ابنابراين فرضيه پژوهش مبني بر    ،برقرار است  يداريمعنپايداري شهري رابطه مستقيم و    يهاشاخصشهري و  

  .شوديم ديتائدرصد  ٩٩دارد با ضريب اطمينان  وجود  يداريمعن رابطه شهري پايداري يها شاخص و شهري مداري
  

 
 
 
 



 ٢٢٧  اصفهان)   ي راه چهارباغ عباس   اده ي : پ ي (مطالعه مورد   ي شهر   دار ي بر توسعه پا   ي مدار   اده ي نقش پ   ي بررس و همكاران:   حبيبي

 

 
  پايداري شهري  يهاشاخصرابطه بين پياده مداري شهري با  يبررس  ١٨جدول 

  پياده مداري شهري 

  ٠٠١/٠  يداريمعن سطح 
  فرهنگي و  اجتماعي

  
  ٣٣٤/٠  ضريب پيرسون 

  ٣٨٤  تعداد 

  ٠٠٠/٠  يداريمعن سطح 
  ونقلحمل و ارتباطي

  
  ٢٧٧/٠  ضريب پيرسون 

  ٣٨٤  تعداد 

  ٠٠٠/٠  يداريمعن سطح 
  اقتصادي 

  ٢١٧/٠  ضريب پيرسون   

  ٣٨٤  تعداد 

  ٠٠١/٠  يداريمعن سطح 

  ٣٢٦/٠  ضريب پيرسون   ي طيمحستيز

  ٣٨٤  تعداد 
      ١٤٠٠ ي پژوهش، هاافتهمنبع: ي                                

          
 گيري نتيجه

  كـه   اسـت   موجـود   بافـت هـاي   در  ي زي ر برنامه   براي   نوشهرگرايي   پيشنهادي   اصول   ن ي تر مهم   از  يكي   پياده مداريكلي    صورت به 
موجود    بافت هاي   اصلاح   و   بافت   درون   توسعه هاي   بر   همواره   ولي   است   آمده   وجود   به   جديد   مسكوني   توسعه هاي   اگرچـه درزمينه 

خيابان  معتقـد است نوشـهرگرايـي . اسـت  زمين   هدر رفتن  درنتيجه  و   شهر  هرز  و اندازه  از بيش  گسترش  مخالف  و  است كرده  تأكيد
  كرده  فراهم   را   آسـايش ساكنين   موجبـات   كـه   شـوند   طراحـي   شـكلي   بـه   و   باشند   جذاب   و   ايمن   ي، رو پياده   براي   بايد   ها دان ي م   و   ها 
 در  راه   پياده   ايجاد .  آورد ي م   وجود   به   خريد   براي   را   مطلوبي   شرايط   شهري   محلات   ي مدار   اده ي پ   . كند   تهييج   ي روپياده   براي   را   ها آن   و 

  از  دولتـي   درآمـدهاي   افـزايش   باعـث   پياده   گذر   احداث   دولتي،   مقامات   نظرگاه   اين   از .  شود ي م   رونـق اقتصادي   باعـث   تجاري   مراكز 
  بـه   اقتصـادي   حيـات   بازگردانـدن   جهـت   در   اقـدامي   را   راه   پياده   احداث   تجاري،   مركزي   منطقه   تجار   و   گردد ي م ماليـات    طريـق 

  .شود ي م  توريسم جذب   ارتقاء   موجب   پياده   نواحي   در   تفرج   و   خريد   تركيب  واقع،  در .  دانند ي م منطقـه  
آزمون تي تك نمونه اي گويه    گرفته است. نتايج  انجام  در توسعه شهري پايداربررسي نقش پياده مداري    هدف  بااين پژوهش  

است و گويه كالبدي و فضايي با ميانگين    دادهبيشترين ميانگين را به خود اختصاص    ٣/ ٣٢٣طراحي و چيدمان فضا با ميانگين  
ميانگين    نيتركم  ٣/ ٠٩٨ با  اقتصادي  گويه اجتماعي و  دارد. همچنين  را  ميانگين ١٨٧/٣ميانگين  با  دسترسي  و  ترافيك  گويه   ،
است. در ميان   شدهيابيارزبالاتر از ميانگين مطلوب    ٢٠٥/٣شاخص پياده مداري با ميانگين    درمجموعاست.    شدهياب يارز  ٣/ ٢١٢

بيشترين ميانگين را در بين گويه هاي پايداري شهري در   ٢٦٦/٣فرهنگي با ميانگين  - گويه هاي پايداري شهري، گويه اجتماعي
ميانگين    چهارباغخيابان   با  اقتصادي  گويه  پايداري   مجموع  درميانگين را در بين گويه ها دارد.    نيتركم  ٠٤٣/٣عباسي دارد و 

  است. شده يابيارزبالاتر از ميانگين مطلوب  ١٤٩/٣شهري در خيابان چهارباغ عباسي با ميانگين 
بــا مقــدار بتــاي   ونقــل حمل بر متغير ارتباطي و  ر ي تأث كه پياده مداري شهري بيشترين  دهد ي م نتايج تحليل رگرسيون خطي نشان 

داشته است. همچنين مقدار اثرگذاري پيــاده مــداري    ٠/ ١١٢با مقدار بتاي    ي ط ي مح ست ي ز بر متغير   ر ي تأث داشته است و كمترين  ٠/ ٣٧٩
است. بنــابراين بــا توجــه بــه نتــايج   بوده  ٠/ ٢٨٦و متغير اقتصادي با ضريب بتاي  ٠/ ٣١٢فرهنگي با ضريب بتاي -بر متغير اجتماعي 

باعــث تقويــت و ارتقــاء   كه ي طور به بوده است.  رگذار ي تأث  توان چنين بيان كرد پياده مداري شهري بر پايداري شهري مي  آمده دست به 
،  ســت ي ز ط ي مح و كمــك بــه حفــظ    هــا ي آلودگ ، كاهش آلاينــدگي و  ي ط ي مح ست ي ز   ي ها نده ي آلا شهري، كاهش استفاده از   ي ها ت ي فعال 

  عباسي شده است.  چهارباغ و... در خيابان    ي سوار دوچرخه ي و  رو پياده كاهش وابستگي به وسايل نقليه موتوري و توجه به  



  
 ١٤٠٣ زمستان، ٥٧، شماره ١٤دوره   ،)يا منطقه يز ير(برنامه ايفصلنامه جغراف  ٢٢٨

 
بيشترين وزن را به خود اختصاص داده است و در رتبه   ٠/ ٥٥٨شاخص اجتماعي و اقتصادي با مقدار وزن    AHPنتايج مدل  

در    ١٢٥/٠در رتبه دوم، شاخص ترافيك و دسترسي با وزن    ٠/ ٢٦٣اول جاي گرفته است. شاخص كالبدي و فضايي با مقدار وزن  
بيشترين    ٥٩٢/٠در رتبه آخر قرار دارد. شاخص اقتصادي با مقدار وزن    ٠٥٧/٠رتبه سوم و شاخص طراحي و چيدمان فضا با وزن  

بين   در  ارتباطي و    يها شاخصوزن  شاخص  است.  گرفته  اول جاي  رتبه  در  است و  داده  اختصاص  خود  به  را  پايداري شهري 
با   يطيمحستيزدر رتبه سوم و شاخص    ١٨٥/٠در رتبه دوم، شاخص اجتماعي و فرهنگي با وزن    ٣٠٧/٠با مقدار وزن    ونقلحمل
  در رتبه آخر قرار دارد.  ٠٥٩/٠وزن 

  
  هاشنهاديپ
   با    يپژوهشنده يآدر    شوديمپيشنهاد نتايج اين پژوهش  با اين عنوان در ميان ساير محلات شهر اصفهان صورت پذيرد و 

 ديگر مقايسه شود.  يها پژوهش

  پياده   يهايوروددر    خصوصبه پياده    عابر  به   دادن  اولويت  و   نقليه  وسايل   برابر  در  تردد  هنگام  در   پياده  عابر   امنيت  بردن  بالا
 . ميدان امام حسين و ميدان انقلاب ريتراه چهارباغ، 

 زيبا در وسط پياده راه شهري مبلمان با همراه يرو پياده براي دلپذير فضاهاي ايجاد. 

 باشديمنراه  ادهيپمحيط مشاغلي كه متناسب با  يآور جمع . 

 پياده راه محدوده يهاساختمانجهت بازسازي  شهر اصفهانهنر بومي  معماري و استفاده از. 
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