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Abstract A R T I C L E I N F O 

The choose of the most appropriate place to build an economic enterprise in each 

region is very important and it requires to know the effective indicators in 

different fields. The importance of this issue is especially doubled with in areas 

that are facing limited resources and facilities and it increased with the improving 

demand due to population growth. Industrial goods, including cars and their fuel, 

are of this type. there is much more interest in special fuels such as CNG. For 

this purpose, the present research was conducted with the aim of investigating 

the economic factors affecting CNG fuel stations in Chaharmahal and Bakhtiari 

provinces in the year 1400. This research was done by questionnaire method and 

AHP and with SPSS and Expert Choice software. The results of the research 

show that the distribution of CNG stations in Chaharmahal and Bakhtiari 

province, according to the drivers, is not suitable in terms of quantity, quality, 

location and service, and accordingly, the need to build new CNG supply stations 

in the province is necessary. Effective indicators in this regard are the economic 

index of the location - production (communication network), land use, distance 

from fire stations, distance from gasoline fuel stations, distance from diesel fuel 

stations, CNG fuel stations, slope, distance from high-traffic streets, distance 

Among the fire-prone places, Chaharmahal and Bakhtiari provinces are one of 

the most effective factors in locating the CNG fuel stations, and they have a 

higher priority respectively. 
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Extended Abstract 

 

Introduction 

The study of the location of economic 

enterprises has been of interest to economists 

and geographers for a long time. Because in this 

discussion, economists seek to find places that 

maximize the profit of the economic enterprise 

or minimize costs, and geographers examine the 

discussion of place (land) and its uses. This issue 

is neglected from the point of view of the 

statesmen because they are also trying to attract 

activities to their regions that have the greatest 

impact on the economic growth and 

development of the region. In addition, every 

economic activity, etc., in every specific 

geographical area requires a special place or 

space that can be realized in the coordinates or 

format of that place or space, and this makes 

planners and politicians pay much attention to 

this matter. Due to the ever-increasing 

expansion of the population and the growth of 

urbanization and of course the increase in the 

demand for consumer goods and services at the 

macro level, problems such as the lack and lack 

of proper spatial distribution of economic 

enterprises have arisen. On the other hand, with 

the rapid expansion of the population and the 

growth of the demand for goods and services, 

the demand for the use of cars and its fuel has 

increased significantly; CNG fuel is not exempt 

from this. This importance especially 

considering the characteristics of this fuel (both 

considering the policies of the government in the 

last decade, excessive consumption of fuel in the 

transportation sector, high production of cars 

and dual-fuel cars, greater compatibility with the 

environment, reasonable price, the necessity of 

replacement gas with liquid fossil fuels, etc.), 

doubles, and this factor has created the need to 

build numerous CNG stations in different areas; 

A need that, if met, can lead to the following: 

"Correct development and uniform and 

balanced distribution of fueling stations in the 

vicinity of residences and increasing the well-

being of citizens, proper access to CNG station, 

no formation of traffic nodes and no formation 

of queues. In the stations, increasing safety and 

reducing the economic costs of land supply 

and... "Accordingly, the lack of proper 

distribution of CNG fuel stations creates many 

problems for people, hence the present research 

discusses and examines the identification of 

indicators affecting It pays to locate CNG 

stations. One of the effective factors in the 

construction of CNG station in each region is the 

radius of access, the distance of the construction 

site of the stations from disproportionate and 

incompatible uses with the use of refueling cars, 

or the distance of the considered site from the 

uses suitable for the use of the station, its 

distance from other supply centers, information 

on the statistics of cars that need fuel (which 

directly leads to an imbalance in the supply and 

demand of fuel) and..." pointed out that they 

have not been used effectively and this , shows 

the necessity of doing this research more than 

before. 

 

Methodology 

The current research is applied in terms of 

purpose and survey in terms of nature, and it was 

conducted by questionnaire and interview 

method in the statistical year of 1400. The 

statistical population of the first part is all the 

drivers referring to the CNG fuel stations in 

Chaharmahal and Bakhtiari province, and 

therefore, 110 people were selected using 

systematic random sampling based on Morgan's 

table. The statistical population of the second 

part is all department heads and heads of the 

National Petroleum Products Distribution 

Company in general and the CNG department in 

particular. The tools for collecting information 

are questionnaires and interviews. The 

questionnaire of this research is a researcher-

made questionnaire containing 20 questions 

based on the Likert scale, which is arranged in 

four dimensions: quantitative, qualitative, 

spatial and service. Content validity and face 

validity methods were used to determine the 

validity of the questionnaire. Cronbach's alpha 

coefficient has also been used to check the 

reliability and reliability of the measuring 

instrument (spectra). 

 

Results and Conclusion 

The expansion of urbanization and of course the 

increase in demand for industrial goods, 

including automobiles, has made providing the 

required fuel a priority for governments. 

Considering the compatibility of CNG fuel with 

the environment and its replacement with liquid 

fossil fuels, excessive consumption of fuel in the 

transportation sector, high production of cars 

and dual-fuel cars, reasonable price, etc., the 

demand and consumption of CNG fuel and this 

factor has raised the need for the construction of 
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numerous CNG stations in different regions as a 

basic infrastructure. Crowded and long queues 

in CNG supply stations, which indicates the lack 

of natural gas supply stations, and due to the 

high cost of station construction, locating CNG 

fuel stations in the country with the production 

location approach, which determines the 

optimal location with an economic approach It 

is very important. 

The results of the analysis of research tools 

indicate that the distribution of CNG stations in 

Chaharmahal and Bakhtiari province is not 

suitable in terms of quantity, quality, location 

and service according to the drivers, and 

accordingly, the need to build new CNG supply 

stations in The province is necessary. For this 

purpose, it seems necessary to determine the 

effective indicators in locating, which is 

important in this research, by interviewing 

experts in this industry and estimating the 

weight of the criteria using the Analytical 

Hierarchy Process (AHP) and with Expert 

choice software has helped. Based on this, it was 

found that the criteria of the communication 

network; land use; slope; Distance from places 

prone to fire and distance from fire stations; and 

distance from busy streets, distance from CNG 

fuel stations, distance from diesel fuel stations 

and commercial support service capacity. The 

results of the pairwise comparison of the criteria 

together and the formation of their relative 

weight matrix show that the economic index 

criteria of location - production (communication 

network), land use, distance from fire stations, 

distance from gasoline fuel stations, distance 

from diesel fuel stations CNG fuel stations, 

slope, distance from high-traffic streets, distance 

from fire-prone places, respectively, are 

effective factors for the establishment of CNG 

stations in Chaharmahal and Bakhtiari regions, 

and they are in higher priority respectively. The 

results of the present study confirm the results of 

the studies of Moradi and others (2002), Kazemi 

and Sadeh Vand (2005), Naseri Alavi (2001) 

and Dominic and others (2007). 
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 ی پژوهش  مقاله
 CNGهای  ه جایگا   یابی مکان   اقتصادی های  شاخص   بندی رتبه   و   شناسایی 

 بختیاری   و   چهارمحال   منطقه   در 
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 104- 122 صفحات:  شماره

 
  و اسکنی برا  خود دستگاه از

 خواندن

  استفاده نیآنلا صورت به مقاله
 دیکن

 
 

 : ید ی کلهای هواژ
 هایشاخص یابی، مکان

  و چهارمحال استان  اقتصادی، 
 CNG بختیاری، 

های  حوزه  در مؤثرهای  شاخص شناخت  نیازمند  منطقه، هر  در اقتصبادی  بنگاه یک  احداث  مکان ترین  مناسب   انتخاب
 سبب  به  تقاضبا  افزایش و   امکانات و   منابع  محدودیت با  که مناطقی  در  بالاخص مسبلله  این اهمیت. باشبدمی  مختلف
  دسببت این  از  آنها سببوخت و   خودرو   جمله از  صببنعتی  کالاهای.  کندمی بروز  بیشببتر هسببتند، رو  روبه جمعیت  رشببد
 سببوز،  دوگانه  خودروهای بالای تولید سببب  به  ،CNG  مانند  خاص هایسببوخت  به اقبال  میان  این در  باشببد،می

  به  توجه  ،... و   مایع فسبیلیهای  سبوخت  با گاز جایگزینی  ضبرورت مناسب ، قیمت زیسبت،  محیط با  بیشبتر  سبازگاری
  چندان دو   را یابیمکان  در  مؤثر  عوامل شبناسبایی بالطبع و   اسبتراتژیک  کالای  این عرضبه جهت  مناسب   مکان  انتخاب
  ایپرسبشبنامه  روش  به،  1400  سبال در  بختیاری، و   محال  چهار  منطقه برای  حاضبر،  پژوهش  در مهم  این  که  کندمی
  اسبت این گویای  تحقیق،  از  حاصبل نتایج.اسبت گرفته  صبورت  Expert Choice و   SPSS  افزارهای نرم با و AHP  و 
  خدماتی و   مکانی کیفی،  کمی،  نظر  از  رانندگان  زعم  به بختیاری، و   چهارمحال  اسبببتان  CNGهای  هجایگا  توزیع  که

.  باشبد می ضبروری اسبتان  در  CNG  عرضبه جدیدهای  هجایگا  احداث به  نیاز  اسبا،،  همین بر  و  باشبدنمی  مناسب 
  از  فاصببله  اراضببی،  کاربری  ،(ارتباطی  شبببکه) تولید  - مکان  اقتصببادی  شبباخص  راسببتا این  در  اثرگذارهای  شبباخص
 سبوختهای  هجایگا  گازوئیل، سبوخت  جایگاه  از  فاصبله  بنزین،  سبوختهای  هجایگا  از  فاصبله  نشبانی،  آتشهای  هایسبتگا
CNG،  ، در ترتی  به و   باشبندمی سبوزی،  آتش  مسبتعدهای  مکان  از  فاصبله  پرترافیک،های  خیابان  از  فاصبله شبی  
 .دارند قرار اثرگذاری میزان در بالاتری  اولویت
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 CNG ۱۰۹  های جایگاه   یابی مکان   اقتصادی   های شاخص   بندی رتبه   و   شناسایی متقی و همکاران: 

 

 مقدمه

اقتصادی، از دیرباز مورد توجه اقتصاددانان و جغرافیدانان بوده است. چرا که اقتصاددانان  های  همطالعه پیرامون محل استقرار بنگا 

را حداقل کند و جغرافیدانان،  ها هستند که سود بنگاه اقتصادی را به حداکثر برساند یا هزینه هایی مکاندر این بحث، در پی یافتن  

دهند. این مسلله از دیدگاه دولتمردان نیز مغفول نموده چرا  می  کاربری آن را، مورد بررسی قرارهای  بحث مکان )زمین( و استفاده 

را به مناطق خود جذب کنند که بیشترین تأثیر را در رشد و توسعه اقتصادی منطقه داشته  هایی  نیز سعی دارند، فعالیتها  که آن 

تواند در مختصات می  باشد. بعلاوه، هر فعالیت اقتصادی و ...، در هر منطقه خاص جغرافیایی نیازمند مکان یا فضای خاصی است که

یا قال  آن مکان یا فضا تحقق یابد و همین امر، برنامه ریزان و سیاستمداران را نیز به توجه بسیار به این امر واداشت چرا که به  

و   روزافزون جمعیت و رشد شتابان شهرنشینی  در سطح کلان،    بالطبعدلیل گسترش  تقاضای کالا و خدمات مصرفی  افزایش 

 .  اقتصادی و ...، به وجود آمده استهای همشکلاتی مانند کمبود و عدم توزیع فضایی مناس  بنگا

از طرفی با گسبترش شبتابان جمعیت و رشبد تقاضبای کالاها و خدمات، تقاضبا برای اسبتفاده از خودرو و سبوخت آن به صبورت 

از این مهم مسبتثنی نیسبت. این اهمیت بالاخص با توجه به ویژگیهای این سبوخت  CNGچشبمگیری افزایش یافته اسبت؛ سبوخت  

د بالای خودرو و دولتمردان در دهه اخیر، مصببرب بیش از حد سببوخت در بخش حمل و نقل، تولیهای  )اعم از توجه به سببیاسببت

فسبیلی مایع و ...(، های  سبوز، سبازگاری بیشبتر با محیط زیسبت، قیمت مناسب ، ضبرورت جایگزینی گاز با سبوختخودروهای دوگانه

یجاد کرده اسببت؛ نیازی که در  متعدد و در مناطق مختلف را ا CNGهای  شببود و همین عامل نیاز به احداث جایگاهمی دو چندان

 تواند منجر به موارد زیر شود:می صورت تأمین شدن،

سوخت گیری در مجاورت محل سکونت و افزایش رفاه شهروندان، دسترسی های  ه توسعه صحیح و توزیع یکنواخت و متوازن جایگا»

های  ترافیکی و عدم تشکیل صف در جایگاهها، افزایش ایمنی و کاهش هزینههای  ، عدم تشکیل گره CNGمناس  به جایگاه  

 « (. 2010اقتصادی تأمین زمین و ... )بهبهانی و دیگران، 

را برای افراد در سطح خرد و کل جامعه در ای مشکلات عدیده CNGسوخت های هبر این اسا،، عدم توزیع نامناس  جایگا 

های  هجایگا  یابیمکان اثرگذار بر  های  بررسی پیرامون شناسایی شاخصنماید و همین امر پژوهش حاضر را به بحث و  می  سطح کلان

CNG  .واداشت 

های  از کاربریها  هتوان به شعاع دسترسی، فاصله مکان احداث ایستگامی  در هر منطقه،  CNGاز عوامل مؤثر در احداث جایگاه  

از کاربری یا فاصله مکان درنظر گرفته شده  با کاربری سوخت گیری خودروها و  ناسازگار  با کاربری  های  نامتناس  و  متناس  

ایستگاه، فاصله آن از سایر مراکز عرضه دیگر، اطلاع از آمار خودروهای نیاز به سوخت )که به صورت مستقیم منجر به ایجاد عدم  

و این  اند  استفاده قرار نگرفتهشود( و ...، اشاره کرد که در کاربری ها، به صورت کارا مورد  می  تعادل در عرضه و تقاضای سوخت

 سازد.می  موضوع، ضرورت انجام این پژوهش را بیش از پیش نمایان

 

   مبانی نظری

گیرد که برای نخستین  می  (، مورد تحلیل قرار 1985)  1تولید موزز   –در چارچوب مباحث اقتصاد خرد در حوزه مکان، نظریه مکان  

، مطرح شده است. بر اسا، مدل  1بار، سعی در تلفیق نظریات اقتصاد خرد و مکان نمود و مثلث موزز را مطرح کرد که در شکل  

در طول کمان ای به ترتی  بازار نهاده اول، بازار نهاده دوم، بازار ستاده، نقطه  2tو 1M ،2M  ،3M ،R ،3d ،1d  ،2d ،1p ،2p  ،1tمذکور، 

IJ  ه  مکان بنگاه، فاصله بنگاه تا بازار ستاده، فاصله بنگاه تا بازار نهاده اول، فاصله بنگاه تا بازار نهاده دوم، قیمت درب کارخانه نهاد

اول )قیمت فوب برای نهاده اول(، قیمت درب کارخانه نهاده دوم )قیمت فوب برای نهاده دوم(، نرخ حمل و نقل نهاده اول و نرخ  

 باشند. می ده دومحمل و نقل نها

 
1 -Moses 



 
 1403 تابستان، 55، شماره 14دوره   ،(یا منطقه یز یر)برنامه ایفصلنامه جغراف ۱۱۰

 

 .t 1t = t =2و  p1p = p=2شود که می بر اسا، مدل مذکور، فرض

 است.  ها که به همین دلیل، تنها تفاوت در قیمت تحویلی نهاده ها، ناشی از تفاوت در فاصله

در ای  رسم شده است. مکان بنگاه نقطه   3dبه شعاع    3Mو    1M  ،2Mدر مثلث    IJبر اسا، مثلث موزز، مشخص است که کمان  

به  ای  شعاع دایره  3dثابت است. زیرا    IJبر روی کمان  ای  باشد. بنابراین، فاصله بنگاه تا بازار ستاده در هر نقطهمی  IJطول کمان  

مجموع   2رسند. بنابراین، قیمت تحویلی  می  به فروش   1به قیمت فوب  ها  شود، نهاده می  باشد. در مثلث موزز فرضمی  3Mمرکز  

قیمت نهاده در مکان استقرار نهاده )قیمت فوب( به علاوه هزینه حمل آن است. در مدل موزز امکان بررسی نقش قیمت تحویلی  

گیرد که محل استقرار بنگاه صرفا در نقاط  می  بر مکان بهینه بنگاه نیز امکان پذیر است. در ابتدا وضعیتی مورد بررسی قرارها  نهاده 

( است  1d1+ t 1Pمستقر شود قیمت تحویلی نهاده اول حداقل و برابر با ) Iباشد. برای نمونه، اگر بنگاه در نقطه می Jو  Iای گوشه

( است زیرا فاصله  2d2+ t 2Pباشد. در این وضعیت، قیمت تحویلی نهاده دوم حداکثر و برابر با )می  ( حداقل1d) Iتا  1Mزیرا فاصله  

2M  تاI (2d ) .حداکثر است 

، قیمت تحویلی Jباشد. در صورت استقرار بنگاه در نقطه می  حداقل Iدر نقطه  (1d1+ t 1P) /(2d2+ t 2Pنسبت قیمت تحویلی )

 باشد. می حداقل Jتا  2Mحداکثر و فاصله   Jتا 1Mنهاده اول و دوم به ترتی  حداکثر و حداقل است زیرا فاصله 

های  توان خط هزینه همسان را در مکانمی  به عنوان تعیین کننده شی  خط هزینه همسان،ها  نهادهبا استفاده از نسبت قیمت  

I  وJ .رسم نمود 

 

 مثلث موزز  . 1شکل 

 

و در شرایطی که مجموع مخارج صرب شده بر روی هر دو نهاده در هر    Jو    Iهای  ، خط هزینه همسان را در مکان2شکل  

نمایانگر    EFو    AFباشد زیرا نقاط واقع بر پاره خط  می  بهینه  AFEدهد. در این شکل، پاره خط  می   مکان برابر است را نشان

 (. Moses, 1958ترکی  میزان یکسانی از یک نهاده و مقدار بیشتری از نهاده دیگر است )



 CNG ۱۱۱  های جایگاه   یابی مکان   اقتصادی   های شاخص   بندی رتبه   و   شناسایی متقی و همکاران: 

 

 
 Jو   Iخط بودجه در نقاط پایانی . 2شکل 

 

  تواند به طور بالقوه به عنوان مکان استقرار بنگاه تلقی شود، می  IJبا توجه به این که بی نهایت نقطه موجود بر روی کمان  

نسبت قیمت تحویلی منحصر    IJتعمیم داد. برای هر مکان در طول کمان    IJدر طول کمان  ها  توان این بحث را به تمام مکانمی

به منحنی محدودیت بودجه پوششی    AEFبه فرد و بنابراین خط بودجه منحصر به فردی وجود خواهد داشت. بنابراین، خط گسسته  

 (.3شود )شکل می یا خط هزینه همسان پیوسته مکانی تبدیل

است. به عبارت دیگر این منحنی نمایانگر ترکیبی  IJهر نقطه بر روی این منحنی نشان دهنده یک مان خاص بر روی کمان 

باشد.  می   که بنگاه در یک مکان خاص با توجه به قیمت نهاده ها، نرخ حمل و نقل و مخارج خود قادر به خرید آن است،ها  از نهاده 

غیراقتصادی  های  همان طور که در بالا نشان داده شد منحنی پوش یا منحنی بودجه مکانی نتیجه فرآیند بهینه یابی است و ترکی 

 شود.  نمی ( در آن ظاهرZو  V)مانند نقطه 

را  ها  بالاترین منحنی هم مقداری که بر منحنی محدودیت بودجه پوش مما، شود، نقطه حداکثر کارایی و ترکی  بهینه نهاده 

بنابراین،می   ( و همچنین مکان بهینه 2mو    1m) ها  بیانگر ترکی  نهاده   E، نقطه حداکثر کارایی،  3دهد. در شکل  می   نشان   باشد. 

امکان پذیر باشد، مسلله مکان، مسلله ها  و مکان بهینه را همزمان تعیین کرد. زمانی که جانشینی نهاده ها  توان ترکی  بهینه نهاده می 

ارتباط توان نتیجه گرفت که  می   ( و بر این اسا،، Moses, 1958 , McCann, 2002شود ) می   تولید و مسلله تولید، مسلله مکان 

گیرد. بدین می   متقابلی بین مکان بهینه و تولید بهینه وجود دارد یا بعبارتی تعیین مکان بهینه و تولید بهینه به صورت همزمان صورت 

مکانی که در ان واقع های  توان در تابع تولید، جغرافیا را در نظر گرفت و رفتار فضایی بنگاه را با توجه به جغرافیا و هزینه می   ترتی ، 

 برقرار کرد.ها  و رفتار مکانی آن ها  ه بین رفتار خرد بنگاای  توان رابطه می   شده است، تعیین نمود. همچنین، 

 

 
 تولید بهینه  –مکان  . 3شکل 
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توان  می   بر اسا، مباحث مطرح شده و قرارگیری جغرافیا در تابع تولید اقتصادی در سطح خرد و کلان و بعبارتی تعیین مکان بهینه، 

کلان اقتصادی و رفتارمکانی آنها شاخص شبکه ارتباطی را به عنوان های با توجه به شاخص ها  ه مظور تعیین رابطه رفتار خرد بنگابه  

 شود: می   تولید مطرح کرد که این شاخص به صورت کلی به صورت در سطح کلان، مطرح   – شاخص اصلی مورد نظر در مباحث مکان  

فرعی دیگری  های  و یا شعاعها  توسط ادامه خیابان،  توسعه.  شوندمی  از یک هسته مرکزی منشع ها  خیابان   : الف( سیستم شعاعی

فرم شهر  .  گیردمی  پیوند شبکه با یکدیگر از طریق هسته مرکزی صورت.  شوند به صورت محدود امکان پذیر استمی  که اضافه

باشند این سیستم امروزه با ترافیک  می  اغل  شهرهای قدیمی با بافت ارگانیک دارای این سیستم شبکه. استای به صورت ستاره

 )مانند شبکه ارتباطی شهر مشهد( . موجود دارای معای  زیادی است

کلیه نقاط توسط شبکه  .  در این سیستم تعداد زیادی گره یا نقطه تقاطع وجود دارد .  سیستمی است غیر مرکزی   : ب( سیستم شطرنجی 

های در مناطق مرکزی و یا تجاری مسیر .  سمت و به طور نامحدود به صورت نظری امکان پذیر است پوشش شده و توسعه شبکه به هر  

اگرچه ،  گرددمی   دور و سفرهای طولانی استفاده های  مورب جهت کوتاه کردن راه های  از خیابان ،  فراوانی برای تردد وجود خواهد داشت 

شهرکرد  ،  )مانند بیشتر شهرهای ایران چون ایلام .  متراکم و نامتعادلی خواهند شدهای  مورب باعث به وجود آمدن تقاطع های  خیابان 

 و تهران(

،  گردد جهت غیر مرکزی نمودن شبکهمی   امروزه سعی ،  که شبکه آنها شعاعی استهایی  در شهر  : ینگ سیستم( ج( سیتم حلقوی )ر 

شکل ای  عریض و حلقه های  سازند و در بافت قدیم شهر به صورت خیابان می   را به به هم مرتبط ها  از معابر که شعاع هایی  قسمت 

. با به وجود آمدن باشد می   گیرند تأسف بار است ولی غیر قابل اجتنابمی   اگرچه تخری  بناهایی  که در مسیر قرار .  )رینگ( تغییر دهند 

تاریخی و مرکزی شهر و بخش های  قسمت اعظم تردد وسائط نقلیه دور مرکز شهر انجام خواهد گرفت و میدان ها  این گونه حلقه 

قابلیت ها  توسط شعاع ها در این سیستم حلقه . توان به عنوان مسیر عابر پیاده و خالی از تردد وسائط نقلیه در نظر گرفت می  تجاری را 

 (.1399)قری ،    باشد )مثال شبکه ارتباطی شهر همدان( می   نمودار توسعه شهر ها  کنند و تعداد حلقه می   عملکرد پیدا 

 

 پیشینه پژوهش 
اقدام به  ،  (، در مطالعه برازش مدل تلفیقی مکان سازی مناطق پیراشهری با تاکید بر تعادل زیست محیطی1402مرادی و دیگران )

نفر از خبرگان، به این نتیجه رسیدند که برقراری تعادل زیست محیطی در   86طراحی مدل تلفیقی نموده  و با مراجعه به آرای  

زیرمعیار قرار دارد که از میان آنها کیفیت محیطی بیشترین تاثیر و ساختار    22معیار و    7مناطق پیراشهری، تحت تأثیر  مکان سازی  

 معنایی، کمترین تأثیر را داشته اند.

امداد و نجات در شرایط وقوع زلزله )مطالعه موردی: های  بهینه استقرار پایگاه   یابی مکان (، در مطالعه  1400اجتماعی و دیگران )

، در چند مرحله به ارزیابی موضوع مذکور پرداختند. شیوه این پژوهش به این شرح است که،  بخش مرکزی و چاهورز شهرستان لامرد( 

تهیه نقشه ،  GIS Arcپرداخته شده و سپس با استفاده از نرم افزار  ها  ه شناسایی عوامل موثر بر مکان گزینی این نوع پایگا ابتدا به  

به اولویت بندی نقاط  ها  و در نهایت وزن دهی و همپوشانی لایه ها  اطلاعاتی، طبقه بندی و ارزش گذاری درونی لایه های  فاصله لایه 

نتایج حاکی از آن است که در بخش های  ه مختلف برای ایجاد پایگا  های امداد و نجات در شرایط وقوع زلزله پرداخته شده است. 

مرکزی و چاهورز شهرستان لامرد مناس  تر است که چهار سطح مدیریتی در نظر گرفته شود تا در مواقع بروز حادثه زلزله، امدادرسانی 

اولویت اول روستای خره)دهستان سیگار در بخش   " به موقع و مناس  تر در تمام نقاط صورت گیرد. این چهار سطح عبارتند از  

اولویت سوم روستای نعمه)دهستان شیخ عامر بخش چاهورز(   لشکون)دهستان حومه در بخش مرکزی(،   مرکزی(، اولویت دوم روستای

 (.و اولویت چهارم روستای باسردو)دهستان حومه در بخش مرکزی 

در شهر قزوین، با   CNGهای ه پمپ بنزین و ایستگا های  ه (، در مقاله خود با عنوان تحلیل فضایی جایگا1398حسینی و دیگران ) 

در شهر قزوین هم    CNGهای  ه سوخت بنزین و ایستگا های  ه استفاده از روش تحلیل سلسله مراتبی به این نتیجه رسیدند که جایگا 



 CNG ۱۱۳  های جایگاه   یابی مکان   اقتصادی   های شاخص   بندی رتبه   و   شناسایی متقی و همکاران: 

 

الزامات سازه ای، ایمنی تجهیزات و بازرسی آزمون های  از لحاظ شاخص  در وضعیت مناسبی قرار ندارند و هم ای  دوره های  نظیر 

به این نتیجه رسیدند که، از ها  ه نیست و با بررسی وضعیت جایگا دسترسی شهروندان به این جایگاه در کلیه نقاط شهر در حد متعارب  

جایگاه   9جایگاه با ارزش متوسط و تعداد    9جایگاه در اراضی با ارزش خوب، تعداد    2، تعداد  CNGجایگاه سوخت بنزین و   20تعداد 

 اند.با ارزش ضعیف، قرار گرفته 

سمنان   – فیروزکوه و تهران    – در مسرهای تهران    CNGهای  ه جایگا   یابی مکان (، در مقاله خود به بررسی  1395وند ) کاظمی و ساده 

در دو مسیر برون شهری   CNGسوخت  های  ه در این تحقیق جایگا اند.  جریان سوخت گیری اقدام نموده  یابی مکان با استفاده از مدل  

 قرار گرفته و در هر مسیر یک ایستگاه بهینه با مختصات دقیق مورد شناسایی قرار گرفته است.   یابی مکان تهران مورد  

و   GIS، با استفاده از سیستم اطلاعات مکانی  CNGسوخت  های ه جایگا  یابی مکان (، در پژوهشی با عنوان 1391ناصری علوی ) 

، مطالعه موردی: شهر رشت، با استفاده از سیستم اطلاعات جغرافیایی، نقشه امکانات و عوامل محدود AHPروش ارزیابی چند معیاره  

سوخت را های  ه کننده شهر را با یکدیگر ترکی  نموده و سپس با استفاده از روش فرآیند تحلیل سلسله مراتبی بهترین محل جایگا 

 تعیین نموده است.

عرضه سوخت، با در نظر گرفتن تعداد، توزیع و پراکندگی فصلی های  ه بهینه جایگا   یابی مکان (، در پژوهشی با عنوان  1390فر ) داهی 

  توسط یک مدل برنامه ریزی خطی، به شناسایی مناطقیها  گانه شهر تهران و توزیع بهینه آن   22سوخت گیری در مناطق  های  ه جایگا 

و در ها  ه پردازد که با کمبود و یا مازاد جایگاه روبرو هستند. نتایج حاصل از مدل بیانگر بهینه نبودن توزیع جغرافیایی فعلی جایگا می 

 تری برخوردارند.جایگاه سوخت گیری از اولویت بیش   نتیجه پیشنهاد مناطقی است که با توجه به وضعیت موجود، برای احداث 

اند برزیل پرداخته درسه کشور چین، هند و  ها  تعیین عوامل تعیین کننده مکان بنگاهبه  ای  در مطالعه  (2007)  1دهار و وان   سر

که عوامل    میگرندرا برای مکان یابی جذب می کنند و نتیجه  ها  مطالعه آنها نشان میدهد که شهرهای سرمایه ای،بنگاه  نتایج

در  ها ه می باشد. همچنین اندازه شهر در مکان یابی بنگاها نهاده، یک عامل اثرگذار بر مکان یابی بنگاه  به  نزدیکیمثل  جغرافیایی

عمده این مطالعه، اثرات سیاستی بر یافته  .  کنندمی  یابیچین موثر نیست، اما در هند، بنگاه های بزرگ در شهرهای بزرگ مکان  

 . توسعه شهرهای کشور های مورد بررسی داشته است

  مکان یابی در دو اکتشافی برای داده های فضایی برای معرفی الگوهای    به تجزیه و تحلیل،  2( 2007)  دومنیک ،آربیا و گروت

وابستگی فضایی    وجغرافیایی  هایی که به طور همزمان تمرکز  آنها از روش اند.  پرداخته  ایتالیاوخدماتی درکشور    تولیدیبخش صنایع  

تولید در هر بخش و در هر مکان را    که تمرکز  اول آنها، نسبت مکانی است  معیار،اند.  را مشخص می کنند، استفاده نموده   صنایع

وکلی را محاسبه میکند. از تجزیه و تحلیل آنها، وجود    وابستگی فضایی محلی  محاسبه می کند و معیار دوم، ضری  موران است که 

 دهد.می در ایتالیا را نتیجهموتورهای توسعه منطقه ای  اصلی تریناز   یکیبه عنوان  خوشه های صنعتی

عوامل اجتماعی، اقتصادی، برنامه ریزی، زیربنایی و زیست محیطی را به عنوان عوامل اثرگذار ای  (، در مطالعه2009)3فرناندز

های  دهد که عوامل زیست محیطی و اقتصادی به ترتی  با وزنمی  ، نشانAHPشمارد و با استفاده از مدل  می  بر  یابیمکاندر  

 روند.  می در شمال اسپانیا به شمار یابیمکاندرصد، مهم ترین عوامل در  35و  50

با   ارتباط  سوخت های  هجایگا  یابیمکان به صورت عام و    یابیمکانبر اسا، مطالعات صورت گرفته، پر واضح است که در 

CNG    به صورت خاص، مطالعات متعددی صورت گرفته است اما پژوهشی در این راستا در منطقه چهارمحال و بختیاری صورت

نگرفته است؛ بعلاوه تحقیقات صورت گرفته اغل  در یک بعد و به صورت مصاحبه یا پرسشنامه انجام شده است و رویکردی جامع  

را در بر بگیرد، انجام نشده است که این CNGو هم نظرات متخصصان     CNGهای  هکه هم نظرات استفاده کنندگان از جایگا

 صورت گرفته است.، برای منطقه چهارمحال و بختیاری AHPو ای مهم در تحقیق حاضر با رویکرد ترکیبی پرسشنامه

 
1 - Sridhar and Wan 
2 - Dominicis, Arbia and De Groot 

3 - Fernandez 
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 معرفی منطقه مورد مطالعه 

درجه  32دقیقه تا  9درجه و  31کیلومتر مربع در ناحیه غربی ایران بین  16403استان چهارمحال و بختیاری با مساحتی در حدود 

دقیقه طول شرقی گرینویچ واقع شده است. این استان توسط   25درجه و  51دقیقه تا    28درجه و    49دقیقه عرض شمالی و    48و  

جنوب شرقی پوشیده شده و مشتمل بر ارتفاعات و قللی همچون زردکو، شاه شهیدان،    –ی  سلسله جبال زاگر، با جهت شمال غرب

آبی زاینده رود، دز و کارون از نظر آب شناختی در این استان جریان های  باشد. حوزهمی  سفید کوه، ایلبگی، سالداران کلار و سبزکوه

نوع اقلیم از ارتفاعات با    6دی جهت مناطق مرکزی ایران دارای  دارند. چهارمحال و بختیاری بر اسا، طبقه بندی اقلیمی پیشنها

 (. 1381( و )تقوایی، 1385سرد است )مرادی، های دائمی تا نیمه مرطوب با زمستان های و بربها یخچال

شهرستان )شهرکرد، بروجن، لردگان، فارسان، اردل،    11بر اسا، آخرین تقسیمات کشوری، استان چهارمحال و بختیاری دارای  

باشد )سازمان مدیریت و برنامه ریزی استان می   دهستان  51بخش و    28شهر،    43کوهرنگ، کیار، بن، سامان، خانمیرزاد و فلارد(،  

 (.1( )نقشه 1400چهارمهال و بختیاری، 

 

 
 نقشه محدوده مناطق شهری استان چهار محال و بختیاری  . 1نقشه  

 

افزایش تقاضا برای خودرو، میزان استفاده از سوخت را در این استان )مانند   بالطبعرشد روزافزون شهرنشینی در این منطقه و  

در این استان را دوچندان نموده است و با وجود    CNGسوخت  های  ه کشور(، افزایش داده و همین امر نیاز به جایگاهای  سایر استان 

جایگاه   40نفتی منطقه چهارمحال و بختیاری ،در حال حاضر،   های  اینکه، بر اسا، آمار مستند دریافتی از شرکت پخش فرآورده

بیشتری، های  ه(، با توجه به افزایش تقاضا برای خودروهای دوگانه سوز، نیاز به جایگا1در استان وجود دارد )جدول    CNGسوخت  

 شود. می احسا، 

  



 CNG ۱۱۵  های جایگاه   یابی مکان   اقتصادی   های شاخص   بندی رتبه   و   شناسایی متقی و همکاران: 

 

 

 استان چهارمحال و بختیاری   CNGسوخت های جایگاه. 1جدول 

 آدرس جایگاه  شهر  نام جایگاه
 ای  خامنه الل   فارسان بلوار آیت فارسان فارسان

 جاده مبارکه  2بروجن کیلومتر  بروجن ایتام

 میانکوه  اردل  گلشور 

 آلونی خ شریعتی  آلونی آلونی

 دستگرد امام زاده  فرخشهر  فرخشهر 

 بعد از پلیس راه  فرخشهر  2فرخشهر

 خرداد  15کمربندی  شهرکرد  پاسارگاد

 چالشتر چالشتر سیح

 دشتک  اردل  قلی پور دشتک 

 شهرکرد  –اصفهان   5کیلومتر  شهرکرد  شرکتی شهرکرد 

 بلوار آزادگان  بن بن

 سه راه پل به قرح  فلارد 1فلارد

 شلمزار  شلمزار  شلمزار 

 بلوارشهدا هفشجان هفشجان

 رجایی  اردل  اردل 

 سردشت  لردگان لردگان

 فلکه بسیج بلداجی  بلداجی 

 بلوار انقلاب  سورشجان سورشجان

 ایستگاه اتوبوسرانی  شهرکرد  شهرکرد 

 بلوار بوعی  بروجن بروجن

 مجاور آتش نشانی شهرکرد  میرآباد

 جن  دانشگاه آزاد  فارسان فارسان

 روستایی  –لردگان  لردگان 1لردگان 

 جن  شهرک صنعتی  جونقان شهرداری جونقان 

 خ بهارستان  هفشجان هفشجان

 ورودی شهر سورشجان سورشجان

 بلوار جانبازان  بروجن بروجن

 ورودی شهر اردل  اردل 

 بلوار ولی عصر  گندمان گندمان

 حد فاصل پلیس راه و هواشناسی  سامان سامان

 جاده خوزستان و بلداجی جن   گهرو گهرو

 خ ابوذر  کیان  کیان 

 جن  جاده بروجن فرادنبه  فرادنبه 

 کوهرنگ  چلگرد  چلگرد 

 خرداد  15شهرکرد کمربندی  شهرکرد  خرداد  15کمربندی 

 جن  کلانتری ناغان ناغان

 میدان بوستان بن بن

 انتهای خ حافظ  سودجان سودجان

 روبروی ایران خودرو  لردگان لردگان

 نفتی منطقه چهارمحال و بختیاریهای منبع: شرکت پخش فرآورده                                   
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 روش پژوهش

 1400  آماری   در سال ای  و مصاحبه ای  پرسشنامه به روش    تحقیق حاضر، از نظر هدب کاربردی و از نظر ماهیت، پیمایشی است و 

موجود در استان چهارمحال   CNGسوخت های ه شامل کلیه رانندگانی بود که به جایگا صورت گرفته است. جامعه آماری بخش اول 

نمایند. از آنجاییکه جامعه آماری در نظر گرفته شده برای موضوع مورد تحقیق دارای حجم تقریباً بزرگ و می   و بختیاری، مراجعه 

های  گسترده بوده و بررسی نظرات تمامی اعضای مذکور به لحاظ زمان، هزینه اقتصادی و ...، مقدور نبود، سعی شد تا با استفاده از روش 

نمونه گیری جمعیتی کوچک و برخوردار از تمام خصوصیات اساسی جامعه آماری معین شود، تا استخراج نتایج از آنها با اعتماد لازم 

آمده و به منظور افزایش دقت، از شیوه نمونه به عمل های همراه باشد. بر این اسا، و با توجه به ساختار جامعه یاد شده و با بررسی 

 نفربر اسا، جدول مورگان انتخاب شد.  110تصادفی سیستماتیک استفاده گردید و  

نفتی به صورت عام و های  جامعه آماری بخش دوم شامل کلیه مسلولین بخشها و رؤسای ادارت شرکت ملی پخش فراورده

 به صورت نمونه از بین متخصصین امر، برای مصاحبه انتخاب شده است.نفر  15باشد که می به صورت خاص CNGبخش 

 ساخته حاوییک پرسشنامه محقق   این پژوهش،   باشد. پرسشنامه می   ابزار گرد آوری اطلاعات در این تحقیق، پرسشنامه و مصاحبه 

 110که در چهار بعد کمی، کیفی، مکانی و خدماتی تنظیم شده است. با توجه به نمونه آماری  بر مبنای طیف لیکرت است  سوال  20

 پرسشنامه، میان رانندگان توزیع گردید.

 پرسشنامه  2و پایایی 1روایی

 روایی پرسشنامه 

دهندگان باید باشد زیرا در پژوهشی که پاسخ ، روش روایی محتوا می روشی که برای تعیین روایی پرسشنامه این پژوهش استفاده شده 

تاثیرگذار هستند را درک کنند و بنابر ادراک خود از این متغیرها به سؤالات پرسشنامه پاسخ دهند از روایی محتوایی استفاده عواملی که  

 شود.می 

این پژوهش، پرسشنامه بود، مواردی همچون ظاهر مناس ، تایپ خوانا، تعداد سوالات، های  اولیه جمع آوری داده   با توجه به اینکه ابزار 

گیری از کلمات مناس ، ترجمه دقیق، نکات دستوری منطبق با فرهنگ و ساختار گرامری رعایت شد. در نهایت نحوه نگارش و بهره 

تقدیم شد و نظرات افراد فوق در آنها اعمال گردید و پس    CNGبه چند تن از متخصصین در بخش  ها  ه برای روایی صوری، پرسشنام 

 از انجام اقدامات اصلاحی تایید گردید. 

 پرسشنامه پایایی

واحدی از افراد بدهیم، نتایج های ه بار و به گرو گیری را در یک فاصله زمانی کوتاه چندین مقصود از پایایی آن است که اگر ابزار اندازه 

کنیم و اندازه آن معمولًا بین صفر تا گیری پایایی از شاخصی به نام ضری  پایایی استفاده می حاصل نزدیک به هم باشد. برای اندازه 

 (. 1379کند. ضری  پایایی صفر معرب عدم پایایی و ضری  پایایی یک، معرب پایایی کامل است)خاکی،  یک تغییر می 

تواند در ابتدا با استفاده از یک تحقیق مقدماتی، سؤالات پرسشنامه را از افراد معدودی بپرسد. در صورتی که افراد پژوهشگر می

می بدهند،  پرسشنامه  سوالات  به  یکسانی  پاسخ  یکسان،  شرایط  خوبی  در  اعتماد  قابلیت  از  پرسشنامه  سؤالات  که  گفت  توان 

ها( مورد استفاده از ضری   (. در این مطالعه برای بررسی قابلیت اعتماد ابزار سنجش )طیف1386برخوردارند)سرمد و همکاران،  

 آلفای کرونباخ استفاده شده است.  

رود. برای کند به کار میگیری میهای مختلف را اندازهگیری که خصیصهاین روش برای محاسبه هماهنگی درونی ابزار اندازه

های پرسشنامه و واریانس کل را محاسبه کرد.  های هر زیرمجموعه سؤال محاسبه ضری  آلفای کرونباخ ابتدا باید واریانس نمره 

 
1 Validity  

2 Reliability  



 CNG ۱۱۷  های جایگاه   یابی مکان   اقتصادی   های شاخص   بندی رتبه   و   شناسایی متقی و همکاران: 

 

میزان آلفای کرونباخ بدست آمده    2سپس با استفاده از فرمول ضری  آلفای کرونباخ، مقدار ضری  آلفا را محاسبه کرد. در جدول  

 و کل پرسشنامه پژوهش نشان داده شده است. هاو تعداد سؤالات هر یک از شاخص
 

 و کل پرسشنامه پژوهش  میزان آلفای کرونباخ بدست آمده و تعداد سؤالات هر یك از شاخص . 2جدول 

 ضریب آلفای کرونباخ  تعداد سوال شاخص

 
وضعیت  
های هجایگا
 CNGسوخت 

 816/0 5 وضعیت کمی 

 708/0 5 وضعیت کیفی 

 719/0 5 وضعیت مکانی 

 748/0 5 وضعیت خدماتی 

 747/0 20 کل پرسشنامه 
 تحقیق های منبع: یافته

 

  باشد و فرضیات پژوهش که با استفاده از پرسشنامه مورد آزمون قرارمی  ضری  به دست آمده، نشان دهنده پایایی پرسش نامه 

 گیرد، به شرح زیر است:می

 باشد. نمی استان چهارمحال و بختیاری، از نظر کمی مناس  CNGهای هتوزیع جایگا

 باشد. نمی استان چهارمحال و بختیاری، از نظر کیفی مناس  CNGهای هتوزیع جایگا

 باشد. نمی استان چهارمحال و بختیاری، از نظر مکانی مناس  CNGهای هتوزیع جایگا

  باشد. نمی استان چهارمحال و بختیاری، از نظر خدماتی مناس  CNGهای هتوزیع جایگا

 

 پژوهشهای یافته

 پرسشنامه های تجزیه و تحلیل داده :بخش اول

، به آزمون فرضیات مورد  SPSSدر این بخش با توجه به اطلاعات حاصل از پرسش نامه و هم چنین با کمک نرم افزار آماری  

تحقیق به طور جداگانه مورد بررسی قرار گرفته است. های  بررسی از رانندگان پرداخته شده است و هریک از متغیرها و شاخص

 شود.می چهارمحال و بختیاری از نظر کمی، کیفی، مکانی و خدماتی بررسی CNGسوخت های هبدین ترتی  وضعیت جایگا

 از نظر کمی  CNGسوخت های هالف( بررسی وضعیت جایگا

 باشد:می آزمون آماری مناس  برای بررسی این فرضیه بدین صورت

H0های ه: توزیع جایگاCNG  باشد. نمی استان چهارمحال و بختیاری، از نظر کمی مناس 

H1های ه: توزیع جایگاCNG  باشدمی استان چهارمحال و بختیاری، از نظر کمی مناس. 

 
 تك نمونه ای Tنتیجه آزمون  . 3جدول 

  T آماره  سطح معناداری یك دامنه  شاخص

 - 3/55 1 کمی 

 تحقیقهای منبع: یافته                

 

گردد، به این  می فرض صفر تأیید %5به دست آمده  پس در سطح خطای  0.05بیش از  sig، مقدار T-Testبا انجام آزمون 

 استان چهارمحال و بختیاری، از نظر کمی مناس  نیست. CNGهای همفهوم که از نظر رانندگان، توزیع جایگا

 از نظر کیفی  CNGسوخت های هب( بررسی وضعیت جایگا

 باشد:می آزمون آماری مناس  برای بررسی این فرضیه بدین صورت
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H0های ه: توزیع جایگاCNG  باشد. نمی استان چهارمحال و بختیاری، از نظر کیفی مناس 

H1های ه: توزیع جایگاCNG  باشد. می استان چهارمحال و بختیاری، از نظر کیفی مناس 

 
 ای تك نمونه Tنتیجه آزمون  . 4جدول 

  T آماره  سطح معناداری یك دامنه  شاخص

 - 9/51 1 کیفی 

 های تحقیقمنبع: یافته                

 

گردد، به این  می فرض صفر تأیید %5به دست آمده  پس در سطح خطای  0.05بیش از  sig، مقدار T-Testبا انجام آزمون 

 استان چهارمحال و بختیاری، از نظر کیفی مناس  نیست. CNGهای همفهوم که از نظر رانندگان، توزیع جایگا

 از نظرمکانی  CNGسوخت های هج( بررسی وضعیت جایگا

 باشد:می آزمون آماری مناس  برای بررسی این فرضیه بدین صورت

H0های ه: توزیع جایگاCNG  باشد. نمی استان چهارمحال و بختیاری، از نظر مکانی مناس 

H1های ه: توزیع جایگاCNG  باشد. می استان چهارمحال و بختیاری، از نظر مکانی مناس 

 
 ای تك نمونه Tنتیجه آزمون   . 5جدول

  T آماره  سطح معناداری یك دامنه  شاخص

 - 6/54 1 مکانی

 های تحقیقمنبع: یافته                

 

گردد، به این  می فرض صفر تأیید %5به دست آمده  پس در سطح خطای  0.05بیش از  sig، مقدار T-Testبا انجام آزمون 

 استان چهارمحال و بختیاری، از نظر مکانی مناس  نیست. CNGهای همفهوم که از نظر رانندگان، توزیع جایگا

 از نظر خدماتی  CNGسوخت های هد( بررسی وضعیت جایگا

 باشد:می آزمون آماری مناس  برای بررسی این فرضیه بدین صورت

H0های ه: توزیع جایگاCNG  باشد. نمی استان چهارمحال و بختیاری، از نظر خدماتی مناس 

H1های ه: توزیع جایگاCNG  باشد. می استان چهارمحال و بختیاری، از نظر خدماتی مناس 

 
 ای تك نمونه Tنتیجه آزمون  . 6جدول 

  T آماره  سطح معناداری یك دامنه  شاخص

 -8/52 1 خدماتی 

 های تحقیقمنبع: یافته                

 
گردد، به این  می فرض صفر تأیید %5به دست آمده  پس در سطح خطای  0.05بیش از  sig، مقدار T-Testبا انجام آزمون 

 استان چهارمحال و بختیاری، از نظر خدماتی مناس  نیست. CNGهای همفهوم که از نظر رانندگان، توزیع جایگا
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 CNGسوخت های هجایگا یابیمکانمعیارهای مؤثر در بخش دوم: 

استان   CNGهای  هوضعیت جایگا،  دهد، به زعم مراجعه کنندگانمی   همانگونه که نتایج بخش قبل )مستخرج از پرسش نامه( نشان 

  CNGجدید عرضه  های  هباشد فلذا نیاز به احداث جایگانمی  چهارمحال و بختیاری به لحاظ کمی، کیفی، مکانی و خدماتی مناس  

رسد که این مهم در این می  ، ضروری به نظریابیمکاناثرگذار در  های  باشد به این منظور، تعیین شاخصمی  در استان ضروری

( و با کمک AHPمتخصصین این صنعت و برآورد وزن معیارها با استفاده از فرآیند تحلیل سلسله مراتبی )پژوهش، با مصاحبه با  

 صورت گرفته است. Expert choiceنرم افزار 

 بر این اسا،، معیارهای مؤثر به شرح زیر هستند:

باشد که برای نمونه مورد مطالعه می  تولید مورد استفاده در پژوهش حاضر شبکه ارتباطی  –شاخص اقتصادی مکان    شبکه ارتباطی: 

کلیه نقاط توسط شبکه پوشش شده و  و  تعداد زیادی گره یا نقطه تقاطع وجود دارد    باشد که در آن،می  سیستم شطرنجیتحقیق،  

فراوانی های در مناطق مرکزی و یا تجاری مسیر. توسعه شبکه به هر سمت و به طور نامحدود به صورت نظری امکان پذیر است

اگرچه  ،  گرددمی  دور و سفرهای طولانی استفادههای  مورب جهت کوتاه کردن راههای  از خیابان،  برای تردد وجود خواهد داشت

طیعتاً هر چقدر شبکه ارتباطی منطقه از نظر  .  متراکم و نامتعادلی خواهند شدهای  مورب باعث به وجود آمدن تقاطعهای  خیابان

 باشد. می در وضعیت مناس  تری CNGتولید در شرایط بهتری باشد، جایگاه  –جایگاه مکان 

و تأثیر آن در افزایش یا کاهش آماده    CNGشرایط و کیفیت زمین در مکان انتخابی برای استقرار جایگاه  : کاربری اراضی

اقتصادی زیاد  های سازی و بهره برداری این صنعت، بسیار با اهمیت است؛ زیرا کیفیت زمین عاملی است که موج  صرفه جویی

  .گرددمی گذارانو سرمایهCNGبرای صنعت 

 سوخت گازوئیل و توان خدماتیهای ه، فاصله از جایگاCNGسوخت های هپر ترافیک، فاصله از جایگاهای فاصله از خیابان

، و رونق آن اساسا وابسته مستقیم به امر سرمایه گذاری در این راستا و نزدیک بودن  CNGاز آنجا که جایگاه  پشتیبانی تجاری: 

باشد، افراد و مراجعه کنندگان به مراکز مذکور، در صورتی اقبال بیشتری می سوخت دیگر در منطقه مورد بررسی،های هبه جایگا

سوخت گیری، لحاظ شود و همین امر، عوامل مذکور را از  های به مرکز دارند که محیط جذاب تجاری بوده و فاصله از سایر مکان

 کند. می ،CNGسوخت های هجایگا یابیمکان مهمترین فاکتورها در امر  

دارد. هر چه   یابیمکانمختلف در های عامل شی  به عنوان مهمترین پارامتر در یک منطقه، بیشترین آثار را در کاربری شیب: 

زمین طرح هموارتر و دارای پستی و بلندی کمتر و شی  کمتری باشد، هزینه کمتری جهت هموارسازی و حذب پستی و بلندی  

 .طرح مورد نیاز است

بایست می ،CNGهای هجایگا یابیمکان در  آتش نشانی: های ه مستعد آتش سوزی و فاصله از ایستگاهای فاصله از مکان 

مخاطره آمیز طبیعی و غیر طبیعی به طور دقیق، مورد بررسی همه  های وضعیت منطقه مورد مطالعه را از نظر قرارگیری در پهنه 

مستعد و فاصله از های ، مکانCNGهای هآتش سوزی جایگاجانبه قرار داد. بر این اسا،، به سب  در معرض مستقیم بودن 

 بایست، مورد بررسی قرار داد.می آتش نشانی را به دقتهای ایستگاه 

 آنها مقایسه زوجی معیارها با هم و تشکیل ماتریس وزن نسبی 

در این مرحله تمام معیارها نسبت به هم سنجیده شد، تا وزن نهایی هر یک از معیارها مشخص شود.سپس برای وزن دهی به  

به دست  های  کارشناسان و میانگین گیری از آنها، دادههای  معیارها، با استفاده از نظرات کارشناسان مرتبط، با در نظر گرفتن پاسخ

شده  نشان داده    6به کار رفت که نتایج آن در جدول  ای  آمده، در فرآیند نرمال سازی به صورت قابل استفاده در ماتریس مقایسه

تولید )شبکه ارتباطی(، کاربری اراضی،   - شود، معیارهای شاخص اقتصادی مکان  می   مشاهده ها  است و همانگونه که در ستون وزن

ایستگا از  از جایگاهای  هفاصله  فاصله  نشانی،  گازوئیل، جایگاهای  هآتش  از جایگاه سوخت  فاصله  بنزین،  سوخت های  هسوخت 
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CNGهای  همستعد آتش سوزی به ترتی  برای استقرار جایگاهای  پرترافیک، فاصله از مکانهای  ، شی ، فاصله از خیابانCNG 

 در منطقه چهارمحال و بختیاری، به ترتی  در اولویت بالاتری قرار دارند. 

 
 یابی مکانمؤثر در های دهی شاخصو وزن بندیاولویت . 7جدول 
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 شبکه ارتباطی  1 5/1 5/2 3 3 5/4 5/5 5/6 5/7 253/0

 کاربری اراضی  66/0 1 2 5/2 5/2 5/3 5/4 5/5 5/6 225/0

163/0 6 5 4 3 2 2 1 5/0 4/0 
های  ه ستگایفاصله از ا

 ی نشان آتش

105/0 5/5 5/4 5/3 5/2 1 1 5/0 4/0 33/0 
های  ه فاصله از جایگا

 سوخت بنزین

105/0 5/5 5/4 5/3 5/2 1 1 5/0 4/0 33/0 
های  ه فاصله از جایگا

 سوخت گازوئیل 

سوخت  های هجایگا 22/0 28/0 33/0 4/0 4/0 1 5/1 5/2 5/3 061/0
CNG 

 شیب  18/0 22/0 25/0 28/0 28/0 66/0 1 2 3 047/0

023/0 2 1 5/0 4/0 22/0 22/0 2/0 18/0 15/0 
های  فاصله از خیابان 

 پرترافیك

018/0 1 5/0 33/0 28/0 18/0 18/0 16/0 15/0 13/0 
های فاصله از مکان 

 سوزیمستعد آتش

 مجموع 4/3 63/4 44/7 58/10 58/10 34/18 33/24 32 5/40 1

 تحقیق های منبع: یافته

 

 گیری و دستاورد علمی پژوهشنتیجه
ع افزایش تقاضای کالاهای صنعتی از جمله خودرو، تأمین سوخت مورد نیاز را در اولویت فعالیات دولتها گسترش شهرنشینی و بالطب 

فسیلی مایع، مصرب بیش از های  با محیط زیست و جایگزینی آن با سوخت  CNGقرار داده است. با توجه به سازگاری سوخت  

  CNGحد سوخت در بخش حمل و نقل، تولید بالای خودرو و خودروهای دوگانه سوز، قیمت مناس  و ...، تقاضا و مصرب سوخت  

ساخت اساسی مناطق مختلف را به عنوان یک زیر  متعدد و در  CNGهای  شود و همین عامل نیاز به احداث جایگاه می  دو چندان

دگی هوا در  عرضه گازطبیعی فشرده در سطح کشور و به خصوص آلوهای  ه از طرفی، با توجه به کمبود جایگا  .مطرح شده است

که حاکی از کمبود جایگاه عرضه گاز    CNGعرضه  های  هطولانی در جایگا های  شهرهای بزرگ و پر جمعیت و نیز وجود صف

در کشور با رویکرد مکان تولید    CNGسوخت  های  هجایگا  یابیمکان طبیعی است و نیز به دلیل بالا بودن هزینه احداث جایگاه،  

با رویکردی اقتصادی مشخص کند، از اهمیت بسیاری برخوردار است و همین امر، پژوهش حاضر را به  می  که مکان بهینه را 

ای پرسشنامهبه روش  در منطقه چهارمحال و بختیاری    CNGهای  هجایگا  یابیمکاناقتصادی  های  شناسایی و رتبه بندی شاخص

  CNGسوخت  های  هواداشت. جامعه آماری بخش اول شامل کلیه رانندگانی بود که به جایگا  1400  آماری  در سالای  و مصاحبه

 باشد. می   نفر از رانندگان   110نمایند و نمونه تصادفی سیستماتیک استفاده شده،  می  موجود در استان چهارمحال و بختیاری، مراجعه



 CNG ۱۲۱  های جایگاه   یابی مکان   اقتصادی   های شاخص   بندی رتبه   و   شناسایی متقی و همکاران: 

 

نفتی به صورت عام و بخش های  جامعه آماری بخش دوم شامل کلیه مسلولین بخشها و رؤسای ادارت شرکت ملی پخش فراورده

CNG نفر به صورت نمونه از بین متخصصین امر، برای مصاحبه انتخاب شده است.  15باشد که می به صورت خاص 

استان چهارمحال و بختیاری،   CNGهای  ه نتایج حاصل از تجزیه و تحلیل ابزار پرسشنامه پژوهش، حاکی از این است که  توزیع جایگا 

جدید عرضه  های  ه باشد و بر همین اسا،،  نیاز به احداث جایگا نمی   به زعم رانندگان از نظر کمی، کیفی، مکانی و خدماتی مناس  

CNG   رسد که این مهم در می   ، ضروری به نظر یابی مکان اثرگذار در  های  باشد به این منظور، تعیین شاخص می   در استان ضروری

( و با کمک AHPاین پژوهش، با مصاحبه با متخصصین این صنعت و برآورد وزن معیارها با استفاده از فرآیند تحلیل سلسله مراتبی )

تولید )شبکه ارتباطی(، کاربری   - صورت گرفته و مشخص شد که معیارهای شاخص اقتصادی مکان    Expert choiceنرم افزار  

سوخت  های ه سوخت بنزین، فاصله از جایگاه سوخت گازوئیل، جایگا های ه انی، فاصله از جایگا آتش نش های ه اراضی، فاصله از ایستگا 

CNG سوخت  های  ه توزیع جایگا   یابی مکان مستعد آتش سوزی، در  های  پرترافیک، فاصله از مکان های  ، شی ، فاصله از خیابانCNG 

که نتایج مطالعه حاضر مؤید نتایج   استان چهارمحال و بختیاری، از عوامل اثر گذار بوده و به ترتی  در اولویت بالاتری قرار دارند. 
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