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A B S T R A C T   Keywords 

The rapid development of urbanization has led to an increase in demand for infrastructure 

such as drinking water supply, electricity grid and the creation of transportation facilities, etc. 

The inadequacy of the existing system or parallel management in the urban traffic 

management sector has increased the gap between demand and supply of transportation 

facilities. The consequences of an unsustainable transportation system in urban areas are 

bordering on threatening human health. As a result, the need to pay attention to urban 

planning and management was raised. The purpose of this article is to examine the role and 

importance of developing sustainable urban transportation to reduce urban problems and 

consequently improve the quality of urban life. The type of research is applied, and the 

research method is descriptive and analytical, and interview and questionnaire tools have been 

used in line with the research objectives. It has also been collected and analyzed through 

statistical data and documents available in relevant departments and organizations. The 

results of statistical analysis showed that there is a close relationship between urban 

transportation sustainability and the environmental dimension. There is also a significant 

relationship between urban transportation sustainability and the social dimension. Finally, it 

is concluded that by planning based on understanding urban space, it is possible to create the 

basis for the proper development of cities and the comfort of citizens. 
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   مقاله پژوهشی 
   

در کاهش   یط یمح ستیز یداری و پا یاجتماع یداریدر دو بعد پا یحمل و نقل شهر یداری مطالعه نقش پا

   یمشکلات شهر
 

  

 

 1*ی ر یخط  جهیخد

 .رانیاصفهان، ا  ییبها  خ ی بحران ، دانشگاه ش تیریمد یدکتر   . 1
 

 

   

 واژگان کلیدی   چکیده 

  ، یدنیآب آهرام  نیتأم  ریها نظ  رسراخ یز یتقاضرا برا شیمنجر به افزا  ینیتوسرهه هرنرنشر  عیروند سرر

 یها  یریمد ایموجود   سرم یسر    یاسر . دد  کاا  دهیامکانات حمل و نقل و .... گرد جادیهرککه بر  و ا

تقاضرا و درضره امکانات حمل و نقل   نیفاصرله ب شیموجب افزا  یهرنر کیتراف  یریدر بخش مد  یمواز

سرمم    دیتند یورور به مرزها  یدر مناطق هرنر  داریحمل و نقل ناپا  سرم یاسر  . از تکهات سر  دهیگرد

مقاله،  نیمطرح هرد. هد  ا  ،یهرنر  یریو مد  یزیلزو  توجه به برنامنر  جهیباهرد. در نم  یم  یانسران

و به تکع   یدر جن  کاهش مشرکمت هرنر  یحمل و نقل هرنر  یداریتوسرهه پا   ینقش و اهم یبررسر 

 ی لیتحل  یایبه صورت توص یو روش بررس  یکاربرد  قی. نوع تحقکاهدیم  یهرنر یزندگ   یایآن ارتقاء ک 

داده   قیاز طر  نیاسمااده هده اس  همچن  قیاها  تحق یاز ابزار مصاحکه و پرسشامه در راسما کاهردویم

  ل یو تحل  هیتجز  ردو مو   یمربوطه جمع آور یاسرناد و مدار  موجود در ادارات و سرازمان ها  یآمار یها

و بهد    یحمل و نقل هرنر  یداریپا  نینشران داد ب یآمار  لیو تحل  هیحاصرل از تجز جیقرارگرفمه اسر .نما

  ی و بهرد اجممراد  یحمرل و نقرل هررنر  یداریر پرا  نیب  نیوجود دارد همچن  یرابطره تناراتنا یطیمح  سرر یز

براسرراش هررناخ     یزیمنرکه با برنا  شررودیم  یریجناینم  نیچن   یوجود دارد.در ننا  یرابطه مهنادار

 هنروندان را فراه  کرد.  شیتوسهه مناسب هنرها و آسا جادیا  نهیتوان زم ی، م  یهنر یفضا

حمل و نقل   یداریپا 

  یاجمماد یدار یپا یهنر

  یطیمح  س یز یداریپا

 ی کاهش مشکمت هنر 
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  مقدمه. 1
 خود طي حيات شهر .است زنده موجود اين جسم بمثابه شهر كالبد و روح فعاليت هايشان، و شهر مردم است، زنده موجود يك چون شهر

 زمان تغييرات به توجه با را مردمش نيازهاي كالبدش كه شهريست خوب شهر ليكن مي يابد، گسترش و شكل تغيير مختلف عوامل اثر بر

 هركدام كه شده،  بيان شهرها توسعه چگونگي با رابطه در مختلفي مباحث شهرها افزون روز گسترش به توجه با گذشته در .نمايد تأمين

 سورياي خطي شهر ، لوكوربوزيه درخشان شهر ، هاوارد ابنزر شهر باغ  :داشته اند شهرها كالبدي توسعه جهت  مطلوب مدلي ارائه در سعي

 مناسبي حل راه نتوانسته اند شهر به سيستمي نگاه  وجود عدم منجمله  بسياري  دلايل به البته  كه غيره، و   گارنيه توني صنعتي ماتا، شهر

 چه هر و است شبيه شهرها ساير به دارد عهده به كه وظيفه اي و شكل در  كليت، در اما  دارد را خود خاص صفات شهر هر .نمايند ارائه

 و  توزيع، جايي، جابه در ونقل حمل مهم جايگاه(.34:1389مي افتد)قاسمي، سودمند ديگري بررسي در شود آموخته شهر يك مطالعه در كه
 اختصاص خود به را معابر در  آمد و رفت بيشتر سهم تا شود  مي سبب و است مشخص مختلف  فعاليتهاي به مربوط افزايش به رو مبادلات

 فراهم را پراكنده فعاليتهاي  ساماندهي  امكان كه شده زمينه اين در تخصصي مؤسساتي گيري  شكل  به منجر نياز اين .دهد

  جهاني   كميسيون  در  پايدار  توسعه  مفهوم   شدن  مطرح  از   سال  23  از   بيش   گذشت   (. با1:1389)شاهقليان،شهركي،حسين زاده سلجوقي،ميكند
 در  متعددي  تعاريف  تاكنون(  1992)  ريو  كنفرانس   در  21  كار  دستور  آن  از   پس   و (  1987)  برانتلند  گزارش  عنوان  تحت   توسعه   و   زيست  محيط

  است   فردا  نسل   نياز   تامين  انداختن  خطر   به   بدون  امروز   نسل  نيازهاي  تامين  موضوع  تعاريف  اين  محور   ليكن.  است   شده   مطرح   خصوص  اين
  عمومي  نقل و حمل محوريت بر  كه است شهري  توسعه الگوهاي  از يكي  همگاني نقل و حمل بر مبني  توسعه الگوي(. 1390جعفري،صافي،)

  شرايط   دليل  به  توسعه  روند  در   پايداري   مبحث  اصلي  اركان  از  يكي  شهري  نقل  و  حمل(.  1390،محمدي،  رضازاده  زادگان،  عباس)  است  استوار
  زندگي   هاي  جنبه  كليه  با  نقل  و  حمل.گردد  مي  تلقي  بدان  مربوط  اجتماعي  و  ،اقتصادي  محيطي  ابعاد  در  شده  ايجاد  هاي  چالش  و  موجود  خاص

  چرخه   ادامه  و  هم  با  پيوند  براي نوعي به  همگي  كه  ها  جنبه  ديگر و  صنعت  ،  تجارت  ،   آموزش  فراغت،  اوقات.  باشد  مي  ارتباط  در  ها  شهر  در
  رويكرد  داشتن(.1392عليزاده،  ،  نعمتي  امانپور،.)باشند  مي  آن  براي  پايداري  سيستم  و  نقل   و  حمل  شبكه  داشتن  به  ناچار  شهرها  در  زندگي

 اجتماعي   حمايت  كنار  در  ها  آلاينده   از  مبري  و  پذير  زيست  محيط  يك  با  انساني  هاي  فعاليت  ميان  تطابق  داشتن  مستلزم  حوزه  اين  در  پايداري
( 2011،  ساكاموتو  و   داكمن .كند  مي  ايفا  را  اي  عمده  نقش  شهري نقل  و  حمل  غير  حالت  در  آن،  محيط بستر  در  هم  آن شهرها  در اقتصادي  و

 اين  فعلي،  وضعيت  اما  دارد  متوازن  مسير يك  در  جلو  به  رو  حركت  به  كه  داند  مي  محيط  و  انساني  توسعه  مشترک  فصل  را  شهري  نقل  و  حمل
  حوادث  جراحات و تلفات ، هوا آلودگي ازدهام، بالا، لجستيك هاي هزينه ، بار و مسافر جايي جابه در ناكارآمدي  به فعلي، الگوي. نيست گونه
  هاي  گروه  پذيرترين  آسيب  در  عموما  ،  منفي  اثرات  اين  و  شود  مي  منتج  اي  گلخانه  گازهاي  انتشار  افزايش  و  انرژي  بالاي  مصرف  اي،  جاده

  از   يكي  شايد .)Hidalgo&Huizenga،2013  شود)  مي  تشديد   درآمد،  كم  و   ناتوان  جمعيت  سالخوده،  افراد  كودكان،  يعني  جمعيتي،
  جابه   اتوبوس  و  تراموا   روي،  ،پياده  دوچرخه   وسيله  به  افراد  گذشته،   در  باشد   اخير  هاي  سال  در  مردم  جابجايي  روش  تغيير  ناكارآمدي،  اين  دلايل

  و   شهرها  رشد   ،   زندگي   سبك  تغييرات   ،  مردم  بالاتر  خريد  قدرت  واسطه  به   امروز   اما.  داشتند  اتومبيل  ها  آن  از   كمي  تعداد  چون  شدند،  مي  جا
  در   نقليه  وسايل  فراوان  تراكم  اين.  است  يافته  افزايش  شدت  به  ،  شخصي   نقليه  وسيله  با   سفر   تعداد  ،  دور  هاي  مسافت  به   طولاني   سفر  لزوم
  ،  Beltran et al).شود  مي  شهري نواحي  در  ها  آلودگي  انتشار  و نقل  و  حمل  موانع   رشد   ، ترافيكي  شرايط  شدن  بدتر سبب ،  شهري  معابر

  با   ها  آن   از   كدام  هر   اهميت  تحليل  و  تجزيه   و  شهري  نقل  و  حمل  بخش  در  پايداري  هاي  مشخصه  و  ها  مولفه  از  آگاهي  و  شناسايي   (.2010
 بار  زيان  تبعات  از  جلوگيري  و  آن  پايداري  سمت  به  توسعه  اساسي  ركن  اين  دادن  سوق   در  اساسي  ضروريات  از  يكي  موجود  شرايط  به  توجه

 از.باشد   مي   ناپذير  گريز  امري  آن   موجود  شرايط   و   مشكلات  و  مسائل  به  توجه   با   ما  كشور  در  كه   است  آن  محيطي  زيست   و  اجتماعي  ،  اقتصادي

 كشور آن در ايمن و روان وجودحمل ونقل كشور هر اجتماعي رفاه سطح افزايش و صنايع توسعه جهت لازم زيرساخت هاي اساسي ترين

حمل   تأمين تا است شده باعث ... و زيست محيط آلودگيهاي تراكم،تصادفات، :قبيل از حمل ونقل به مربوط مسائل حاضر حال در .ميباشد
 مردم، زندگي سطح افزايش .باشد توسعه  حال در و  يافته توسعه كشورهاي اغلب روي پيش مهمترين مسايل از يكي كارا و  ايمن ونقل

 پروژههاي اجراي زمانبر بودن زمين، گراني قبيل از حمل ونقل زيرساخت هاي  تامين خصوص در موجود مشكلات و زمان افزايش ارزش

 در حاصل پيشرفت هاي به نيم نگاهي با تا داشته است آن بر را كشورها مديران جادهاي، تلفات تعداد  افزايش آن كنار در و راهسازي

 مشكلات اين  حل دنبال به گذشته سنتي روش هاي از غير روشي با و حمل ونقل بوده مشكلات بر غلبه براي حلي  راه دنبال به تكنولوژي

 هم در اجتماعي و زيستي مكانيكي،  حركت از سطح سه آن در كه است باز و پويا اجتماعي سيستم يك ( شهر9:1390باشند. )رهنمايي،
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 مختلف سطوح يكپارچه از نظام  يك ايجاد مستلزم شهري است. توسعه   ارتباط در متعدد سيستمهاي زير و فراسيستمها انواع با آميخته و

توسعه شهري   و رشد جوامع، تمامي  دهد. در نشان را فرودست  و فرادست سيستمهاي ميان هماهنگي و پيوستگي نحوه كه  است ريزي برنامه
 منفي اثرات اين با مقابله براي شهري پايدار پاسخي توسعه .داشت خواهد دنبال به منفي تبعات باشد، گسيخته لجام و محدوديت بدون كه

 لاينفك جزء يك عنوان به حمل ونقل به توجه .برمي گيرد در را بشر زندگي جوانب از بسياري و دارد گسترده اي  شهري ابعاد توسعه است

 در نقل و حمل  حوزه  مسايل دارد در ارتباط مي باشد، اما پيچيدگي جامعه كليدي ابعاد با كه جانبه اي همه كنشبه   و انسان زندگي از

 ميان اين راه حل هاي در جهت توسعه شهري باشد.در ارائه برنامه ريزان و مطالعات كارشناسان و تحقيقات  تا است شده سبب شهرها،

 اندک مقطعي، مسكّن هاي به صورت غالباً كه مي گيرند كار به گوناگوني و سياستهاي تدابير حوزه، اين  مسائل حل براي شهري مديران

 هاي بخش با حمل ونقل متقابل شناخت اثرات مستلزم ونقل حمل توسعه شهري در   به مي بخشد، اما دسترسي التيام را زماني معضلات

 مشخص توسعه شهري را   سمت  به سوق و چگونگي جهت گيري ها، بخش  اين چرا كه اثرات    .است اقتصادي اجتماعي و محيطي، زيست

 و هر چيز مان، زندگي امروز مشكلات كه كنيم مي  فكر موضوع اين به كمتر ما ؛ استانبول(. اغلب  1394مي كنند، ) رسولي و همكاران ،  
 براي بايد كه زماني يعني ايم. ديروز، كرده گذشته اتخاذ در كه دارند  وضعيفي غلط تصميمات يا غفلتها در ريشه باشد، كه اي در هرحوزه

 ايم بوده لحظه اي غرق هاي موفقيت به يابي دست لذت و موجود مشكلات حل در قدر آن كرديم، ريزي مي برنامه و تفكر امروز ساختن

 تغييرات حال در سرعت به دنيا اينكه از غافل و نداشتيم به آينده پرداختن و بود دادن رخ درحال كه تغييراتي به توجه براي فرصتي كه

(.  78:1389است)باباغيبي ازغندي، فرارسيده امروز ايم تصورميكرده دوردست  را آن كه ه اي آيند ديديم ناگهان آساست، و برق غافلگيركننده
در كاهش در دو بعد پايداري اجتماعي و پايداري زيست محيطي    پايداري حمل و نقل شهرينقش  بنابراين پژوهش حاضردرصدد بررسي  

برآمده است و سوالات اصلي مطرح شده بدين صورت ميباشد كه آيا بين پايداري حمل و نقل شهري و بعد زيست محيطي  مشكلات شهري
 بعد اجتماعي رابطه معناداري وجود دارد يا خير؟

 . مبانی نظری پژوهش 2

 پایدار  حمل و نقل
معني است كه مجموعه اي از سياست ها و دستور العمل هاي يكپارچه ، پويا ، پيوسته و در بردارنده ي اهداف  مفهوم حمل و نقل پايدار به اين  

اقتصادي ، اجتماعي و زيست محيطي است كه توزيع عادلانه و استفاده موثر از جهت رفع نيازهاي حمل ونقل جامعه و نسل هاي آتي را به  
 اهيت سيستم و حمل ونقل خلاصه شود. همراه دارد ممكن است تنها در پايداري م

 كه اين حال، اين با .است ) اتي  و زمان حال در ( اقتصادي و اجتماعي  محيطي، كيفيتهاي ميان توازني يافتن جستوجوي در توسعه پايدار

 است اين پايداري با مهم مشكل يك .نيست واضح زياد برسند، حالت تعادل به بايد اقتصادي و اجتماعي محيطي، جنبههاي از يك كدام

عنوان   به .باشد ديگر هدف با تعارض در  است ممكن )اجتماعي برابري يا محيطي حفاظت اقتصادي، پايدار )رشد اهداف  از  يكي تامين كه
 .باشد محيطي ناگوار داراي پيامدهاي است ممكن اقتصادي، رشد به دستيابي و كالا انتقال تسهيل هدف با شرياني راههاي ساخت مثال،

 (در   .Beella and Brezet, 2007: 67 (نباشند يك راستا در همواره متفاوت،  نقلي و حمل و  محيطي سياستهاي كه دارد امكان

 در و  پيوسته پويا،  يكپارچه، دستورالعملهاي  و سياستها از مجموعهاي كه معني است  اين به پايدار ونقل حمل مفهوم كه گفت بايد ادامه

 و جامعه و نقل حمل نيازهاي رفع جهت از موثر استفاده و عادلانه توزيع كه است محيطي زيست و اجتماعي اهداف اقتصادي، بردارندهي
 (1331:212 جعفري،رصافي استادي(شود نقل خلاصه و حمل سيستمهاي  ماهيت پايداري در تنها است داردممكن همراه به را اتي نسلهاي

 سیستم حمل و نقل  

 سيستم حمل و نقل مجموعه اي از وسايل ، امكانات ، تسهيلات ، مسيرها ، قوانين و مقررات است كه به منظور جابجايي افراد و كالاها بكار
  . گرفته مي شوند

  : اجزاء بوجود آورنده سيستم حمل ونقل عبارتند از

  . اجزاء ثابت : كه همان شبكه حمل ونقل يا شبكه جاده ها مي باشند

  . اجزاء حركت : شامل كليه اتومبيلها و وسايل نقليه مي شود

ها و پايانه مي  حركت مي باشد و به عبارت ديگر چگونگي كنترل سيستم ها و ايستگاه   اجزائ كنترل : قواعد استفاده از اجزاء ثابت و اجزاء 
 . باشد
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 سیستم حمل و نقل شهری  
عبارتست از مجموعه منظمي از زير ساختارهاي به هم پيوسته كه به منظور جابجايي مسافر و كالاي مجاز همراه ي، جلب رضايت و خشنود  
 سازي مسافر به ارائه خدمات به ايشان مي پردازد. وروديهاي سيستم شامل : مسافر ، پرسنل و كاركنان ستادي و صف ، منابع مالي ، تجهيزات 

رک ) ناوگان ، برق و تاسيسات ، كنترل ، علائم و مخابرات ، خط ، ابنيه و مسير (، اطلاعات ) جداول زماني اعزامها ، مالي ، اداري  ثابت و متح
، پرسنلي و ..( مي باشد. در حاليكه خروجيهاي سيستم در برگيرنده خدمات ارائه شده ، اطلاعات ) كميت و كيفيت جابجايي مسافر ، هزينه  

ويي شده، هزينه بهره برداري و تعمير و نگهداري و ..( مي باشد. از آنجائيكه سيتمهاي حمل و نقل شهري دائما ورودي هاي را  هاي صرفه ج
محيطي ، وضعيت ترافيك شهري ، دستور العملها    –از محيط دريافت مي كنند ) تقاضاي سفر ، كميت و كيفيت تصادفات و آلودگيهاي زيست  

( بهينه    Time Tableو بخشنامه هاي دولتي و ..( و با تقويت ناوگان ، بهربرداري از سيستم ها و مسيرهاي جديد ، اجراي جداول زماني )  
 ، با محيط به تعادل نسبي مي رسند ، لذا سيستم هاي حمل و نقل شهري ، سيستم هايي باز مي باشند. 

 حمل و نقل عمومی

هايي و نقل كه در دسترس عموم قرار دارد. تفاوت خدمات حمل و نقل عمومي با روش و نقل عمومي عبارت است از خدمات حملشبكه حمل 
مانند تاكسي دربست، سفر اشتراكي و اتوبوس كرايه در اين است كه در اين نوع خدمات، سفر به صورت اشتراكي توسط افرادي ناشناس بدون  

توان به اتوبوس معمولي، اتوبوس برقي، تراموا و قطار شهري، حمل و نقل سريع  شود. از وسايل حمل و نقل عمومي مي توافق قبلي انجام مي
شهري و خطوط ريلي هاي  بينشهري عمدتاً توسط خطوط هواپيمايي، اتوبوس و نقل عمومي بين هاي مسافرتي اشاره كرد. حمل)مترو( و قايق

و نقل به يك    يافته است. اكثر وسايل حمل  هاي قطارهاي پرسرعت نيز در بسياري از مناطق جهان توسعه كه شود. شبشهري انجام مي بين
زمان مشخص ارائه دهند. در بسياري از  اند كه بتوانند بيشترين خدمات را در يك  شده روي آوردهبنديجدول زماني بر طبق يك برنامه زمان

كه برخي ديگر از خدمات مبتني بر اين هستند كه  كنند درحاليمحور ارائه مي-هاي اشتراكي )غير دربست(، خدمات تقاضانقاط دنيا، تاكسي
ونقل ويژه  وسيله نقليه قبل از حركت پر شود. برخي اوقات در مناطق كم تقاضا و براي افرادي كه نياز به خدمات خانه به خانه دارند، از حمل

 شود.معلولين استفاده مي

 حمل و نقل درون شهری  
خوانده مي شود ( ، در فرهنگ لغات به عنوان فعل و انتقال و جابه جايي از مكاني     Transportحمل و نقل درون شهري ) كه در انگليسي  

 به مكان ديگر معني شده و مهندسي حمل و نقل را مي توان كاربرد رياضيات و آمار براي جابه جايي مسافران و كالاها با استفاده بهينه از
حثي كاملا بين رشته اي است و موضوعات اقتصاد حمل و نقل ، جغرافيا و  مواد و انرژي هاي موجود در طبيعت معرفي كرد. حمل و نقل ب

بهينه سازي حملو نقل و برنامه ريزي شهري و منطقه اي از موضوعات مهم در اين علم به حساب مي آيند. تقسيم بندي هاي حمل ونقل به  
كان ، زير ساخت ها و ... ديده مي شود كه از جمله آنها مي توان حمل و نقل غير موتوري ) پياده و دوچرخه ( گونه هاي متفاوتي بر حسب م

و حمل و نقل موتوري ) شامل حمل ونقل ريلي ، اتوبوس ، تاكسي ، مترو و ..( اشاره كرد. در خصوص حمل و نقل درون شهري نيز تقسيم 
وصي وجود دارد ، كه در تصميم گيرهاي و سياست گذاري هاي برنامه ريزي شهري و برنامه بندي به حمل ونقل عمومي و حمل و نقل خص
 ريزي حمل و  نقل به آن توجه خاص مي شود. 

 حمل و نقل شهری 
حمل و نقل به طور عام عبارت است از حركت و جا به جايي مردم و كالاها ميان نقاط مختلف داخل شهر و ميان شهر ها ) عابدين دركوش  

( .  به طور معمول يكي از مهمترين ويژگي هاي حمل و نقل ، اين است كه به خودي خود ، براي  آن  تقاضايي  وجود ندارد   162:  1383، 
ها به قصد بهره گيري از فرصت هاي اجتماعي ، تفريحي ، آموزشي يا تجاري موجود براي مقاصدي ويژه صورت مي گيرد )  . معمولا سفر  

به اين دليل امكان پذير    _ كه سكونتگاه هاي سازمان يافته ي انساني است    _ ( . امروزه زندگي در شهرها    179:    1376فيلد و مك گرگور ،  
ه دارند .      يكي از خصوصيات اصلي شهر اين است كه از فعاليت هاي ويژه ، مجموعه اي و متناوبي تشكيل  است كه مردم توان تحرک روزان 

( . حمل و نقل     Grava , 2003 : 2 & 15شده است كه جدا از هم عمل مي كنند . اين فعاليت ها بايد داراي قابليت دسترسي باشند  )  
شهري به عنوان بخشي از كل سيستم  حمل و نقل ، يكي از اجزاي سيستم ارتباطات شهري است كه با هدف دسترسي ميان كاربري هاي 

مولا  معمختلف در محدوده شهر ، كار عبور و مرور و جا به جايي انسان و كالا را ميان اين فضاهاي انطباق يافته ) كاربري ها ( بر عهده دارد .  
 , Grava ف ، فاصله زماني مهمتر از فاصله مكاني و جغرافيايي است )  در سيستم هاي حمل و نقل شهري و انتخاب مدل هاي مختل

( . با افزايش سهم جمعيت جهاني اي كه در شهرها زندگي مي كند ، شهر نشيني به فرايند غالب معاصر تبديل شده است .  با     8 : 2004
توجه به اين مسئله ، حمل و نقل شهري اهميت فراواني مي يابد . حمل و نقل در مناطق شهري با توجه به انواع مدل ها ، كثرت مبدا ها و  

 (.  Rodrigue  et al , 2006 : 1-171 افيك ، پيچيدگي هاي زيادي دارد ) مقصد ها ، و ميزان تر
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 توسعه پایدار شهری 
پيش بيني شده است كه با ورود به هزاره سوم تقريبا نيمي از جمعيت جهان در نواحي شهري ساكن خواهند بود.يعني جاهايي كه بيشترين  
منابع را مصرف و بيشترين ضايعات و آلودگيها را توليد مي كنند.الگوي موجود توسعه شهري و فعاليتهاي انساني منجر به برهم خوردن نظم 

به بعد  1970ده است و بقاي نسل بشر و پايداري زندگي روي كره زمين را با تهديدات جدي روبرو ساخته است. از سالهاي  زيست محيطي ش
  در مورد اينكه الگوي فعلي و رايج توسعه از يك سو و رفتار و عملكرد انسان در شهرها از سوي ديگر باعث بروز بارانهاي اسيدي و دگرگوني 

با صدور قطعنامه اي به اين نتيجه رسيد    1992هاي اكولوژيكي شده است،به همين جهت كنفرانس ريو در سال  هاي زيست محيطي و بحران  
كه چنين الگوي توسعه در دراز مدت و بدون تغييرات اساسي پايدار نخواهد ماند و تغييرات عمده و چرخش در جهت هاي فعلي بايد در رسيدن 

در رابطه با افزايش پايداري بسيار حائز اهميت است. توصيه ها بر اين است كه شهرها بايد بعنوان    به توسعه پايدار صورت بگيرد. نقش شهرها
(.با توجه به  90:1381نقاط و كانونه هاي اصلي براي حل مشكلات جهاني و دستيابي به توسعه پايدار مورد نظر و استفاده قرار گيرند)مثنوي،

) توسعه پايدار تامين نيازهاي فعلي بدون مخاطره افتادن نيازهاي نسلهاي بعدي تعريف شده توسعه پايدار  و بخصوص توسعه پايدار شهري
 .(hrnan.kalvin.2005:17)( مشاهده نمائيم 1است( مي توانيم فرايندهاي تاثيرگذار آن در نواحي شهري را در جدول)

 عوامل موثر بر توسعه فیزیکی شهر  . 1جدول 

 اجتماعي  گزيني جدايي – مردم گرايشات و تمايلات فرهنگي  و اجتماعي

 ها  كارگاه و صنايع – زمين قيمت اقتصادي 

 باد جهت – هاي اطراف كوه و تند شيب – سطحي زير هاي آب – باغات و كشاورزي ها زمين طبيعي  جغرافيايي

 شهر  محدوده تعيين – مردم به زمين واگذاري – سازي شهرک هاي طرح سياسي

 ها  گذر كنار و ها كمربندي – شهري بين هاي جاده - آهن راه خطوط فضايي كالبدي

 مآخذ : مطالعه نگارنده 

 اوت زیست محیطی حمل ونقل بر توسعه پایدارآثار متف
عمدتا تبعات  آنهاست  اين  بين  اكولوژيكي  روابط  و  وفلور  فون  شامل  كه  را  طبيعي  دهد  اكوسيستم  مي  قرار  تعرض  مورد  زاده،  را  )افندي 

آن نياز به از رده خارج نمودن ديزل هاي قديمي و نيز جايگزين كردن سوختي  آلودگي هاي به نسبت كمتربراي مقابله با(1384:42رحيمي،
يكي از ممترين عواملي كه افراد ساكن درمجاورت خطوط  ،  آلودگي صوتي.  نسبت به سوخت قبلي برخوردار باشد،  مناسب كه از آلودگي كمتري

فرسايش  (1380:3شود)سلطاني عربشاهي،    ديگر  اكوسيستم  به  نادر  موجودات   اجباري باعث كوچ و مهاجرت،كه  دست به گريبانند راه آهن با آن

باعث از بين رفتن    پروژه  اجراي  طول  در   كه خاكريزي و خاكبرداري و همچنين عبور و مرور وسايط نقليه راهسازي  خاک ناشي از فعاليت
تفكيك  .  و آسيب پذير شدن و حساس شدن آن اكوسيستم به محركهاي طبيعي مي باشد  آن منطقه  اكوسيستمهاي طبيعي و فرسايش خاک

افتراق و جدايي و جزيره اي شدن بين يك اكوسيستم  و تخريب مناطق مسكوني و مزارع و زيستگاههاي حيات وحش مجاور خطوط راه آهن
تاثير بر دانه بندي خاک و از بين رفتن  .  با كشيدن خط آهن از بين آن كه خطر تصادم جانوران و حيات وحش را با قطارها افزايش مي دهد

اكسيژن  شدن  خارج  و  خاک  منطقه  تخلخل  شاخص  هاي  گونه  انقراض  و  گياهان  رشد  از  جلوگيري  موجب  كه  هاشم،  ميگردد  آن  )بني 
 (. 1383:20بيدختي،

 ونقل( سازمان حمل)منبع:  1910های مرتبط با حمل و نقل شهری تا دهه نظریه -2 جدول

دوره زماني ارائه  
 نظريه

 مهمترين اقدامات و پيشنهادات مرتبط  ايده/ تأليف اصلي  عنوان/ شرح نظريه  نظريه پرداز 

از پيدايش شهرها تا  
1860 

- 
 شهري نقل و حمل

 غيرموتوري
 غالب  شكل پياده حركت

 شهرها  در افراد جابجايي

 شد و آمد محدوديت قوانين اولين وضع -

 بار حمل وسايل

 رومي  شهرهاي در ) ارابه ها (

 مقياس با متناسب شهري گذرهاي ابعاد -

 پياده  عابر

1860  – 1880 - 
 نقل  و حمل شروع

 شهري درون ريلي

 و قطار ايستگاههاي تبديل

 مهم مراكز به آهن راه

 و  ترافيكي

 شهر ورودي دروازههاي

 و آهن راه هاي ايستگاه بين ارتباط ايجاد -
 بازار  مراكز

 بهتر تسهيلات -شهر           قديمي

 و صنعت تمركز سبب ريلي مسيرهاي

 شهرها  در جمعيت

1885  – 1915 - 
 گسترش  و توليد

 خودروي  از استفاده
 وسيله  يك از خودرو تبديل

 در تغيير سبب خودرو از استفاده رواج -

 و  شهرها ساختار
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 شخصي جابجايي استاندارد شخصي 

 به

 عمومي  كالاي يك

 ها خيابان
 كاربرد اثر در نشيني حومه گسترش -

 خودروي شخصي  فزاينده

 خطي  شهر سورياي ماتا 1890 -1880
 شهرسازي مشكلات كليه

 ناشي

 .هستند ترافيك مشكلات از

 اطراف در شهرها توسعه ساماندهي -

 عمومي  و نقل حمل ريلي خطوط

 دسترسي در سهولت و جايي جابه حداقل -

 براي ساكنان شهرها 

 و حمل در جديد فناوريهاي از استفاده  -
 شهري  نقل

 شهر باغ ابنزر هاوارد  1900 –  1890

 به آميز صلح  مسيري فردا؛

 سوي

 1898 واقعي( اصلاح يك )

 توسط باغشهرها اتصال -

 وسيله 

 در  متمركز السير سريع نقليه

 تر  بزرگ شهر يك اطراف

 سفرهاي از اجتناب عامل شهر باغ ايده -

 كار  محل به روزانه

 راه بر مبتني عمومي نقل و حمل نظام  -

 و ساختاري دهنده عناصر تشكيل آهن
 يكديگر  به شهرها باغ دهنده اتصال

 در ولوين و ورث لچ  مجموعه مركز  -

 تگاه  ايس مجاورت

 آهن  راه

 اوژن انارد  1910 –  1900
 هاي  تقاطع

 غيرهمسطح

 مشكلات  حل و دگرگوني

 بر تكيه با بزرگ شهرهاي

 مسائل 

 ترافيكي 

 با فلكه و طبقه دو هاي تقاطع طرح -

 زيرزميني پيادهها  راهروهاي

 پله هايي و روگذر با تقاطعهايي طرح  -

 پيادهها  عابران براي

از   استفاده با انواع ترافيك تفكيك  -
 طبقه چند خيابانهاي

 
  . روش انجام  تحقیق3

 است.  يكاربرد قاتيو در زمره تحق يلتحلي –  يفيشده است از نوع توص ينيب  شيآن پ ي,موضوع و اهداف كه برا تيپژوهش بنا به ماه نيا

روشي كه در اين پژوهش براي گردآوري اطلاعات استفاده شده بهره گيري از منابع كتابخانه اي , اينترنتي و  روش گرد آوری اطلاعات :

ابزار پرسش نامه    ازداده ها    يجمع آور  برايپژوهش  اين  در  از آن جايي كه      جمع آوري اطلاعات از كتابها و صاحب نظران مربوطه است .
 .قلمداد كرد نيز (  يداني)م يشيمايپ قيتحق  كيپژوهش را  نيتوان ا يم گريد  هياز زاو نيبنابرا,  ه استاستفاده شد

استفاده از ابزارهايي همچون :  پرسشنامه , مصاحبه و مشاهده براي بررسي پايداري از روش پيمايشي نيز با  ابزار گردآوری اطلاعات :

سيستم حمل و نقل شهري استفاده شده است . از طريق داده هاي آماري اسناد و مدارک موجود در ادارات و سازمان هاي مربوطه جمع آوري 
 داري اجتماعي و زيست محيطي  مورد سنجش قرار مي گيرد . و مورد تجزيه و تحليل قرار گرفته است و از اين طريق ميزان پاي

در اين پژوهش با بررسي و تجزيه و تحليل اطلاعات حاصل از پرسش نامه و آگاهي از تك تك  روش تجزیه و تحلیل اطلاعات :  

شاخص ها بدست آمده و سپس به كمك شاخص هاي مركزي و پراكندگي و شاخصي به نام درصد موافقان وضعيت هريك از زير شاخص  
 ها توصيف شد .  

ي  تجزيه و تحليل با استفاده از آمار استنباطي :در تحليل هاي آمار استنباطي همواره نظر بر اين است كه نتايج حاصل از مطالعه گروه كوچك
 به نام نمونه چگونه به گروه بزرگتري به نام جامعه تعميم داده شود . 

جهت دستيابي به هدف ياد شده ،شاخص هاي پايداري حمل و نقل شهري در دوبعد پايداري اجتماعي و پايداري زيست محيطي با متغيرهاي 
دسته يندي شده و جهت ارزيابي و اولويت سنجي وضعيت آن ها در حمل و نقل شهر بابلسر ،از نظر كارشناسان در سه حوضه شامل اساتيد  

 اجرايي شهرداري و سازمان حمل و نقل شهري استفاده شده است.   دانشگاه ، كارشناسان

 ها . یافته 4
هاآزمون کولموگروف اسمیرنوف برای بررسی نرمال بودن نمره شاخص . 3جدول   

 سطح معناداری ( zآماره آزمون) انحراف معيار  ميانگين  تعداد شاخص

 0/05 279. 92204. 1.9533 384 ایمنی 

 316. 64451. 1.6933 384 امنیت 0/05
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 0/05 290. 1.36567 2.6933 384 دسترسی عادلانه

0/05 

0/05 

0/05 

0/05 

0/05 

0/05 

 358. 2.18471 2.2133 384 نعاملات اجتماعی

 347. 63136. 1.4733 384 امکان گسترش 

 283. 1.04879 2.0267 384 پویایی سیستم 

 337. 1.17916 2.2133 384 آلودگی صوتی 

 337. 1.21327 4.0667 384 آلودگی هوا 

 365. 1.28005 2.1800 384 آلودگی خاک

 335. 1.08897 1.9067 384 مصرف بهینه انرژی 

 
گردد آزمون كولموگروف اسميرنوف براي نمره ي هيچ كدام از متغير هاي اجتماعي و زيست محيطي همانگونه كه در جدول بالا مشاهده مي

باشد. بنابراين متغير داراي توزيع نرمالي است  نمي   05/0، كوچيكتراز  CDSهاي استرتژي  زيرا هيچ يك از نمره هاي شاخص معنادار نيست . 

 .هاي پارامتريك براي آن استفاده كردتوان از تحليل و مي

 ی بین پایداری حمل و نقل شهری و بعد اجتماعی  خلاصه تجزیه و تحلیل آماری مربوط به بررسی رابطه . 4جدول 
 پايداري حمل و نقل شهري بعد اجتماعي شاخص

بعد 

ي
 اجتماع

 **740. 1 همبستگي پيرسون

Sig. (2-tailed)  .003 

 150 150 تعداد نمونه 

ي  
پايدار

حمل و 

نقل  

ي
شهر

 

 1 **740. همبستگي پيرسون

Sig. (2-tailed) .003  

 150 150 تعداد نمونه 

. همچنين سطح معناداري به دست آمده  ميباشد  740/0برابر    )α=  05/0درصد)95چون ضريب همبستگي محاسبه شده درسطح اطمينان  
بين پايداري حمل و نقل  فرضيه پژوهش تاييد مي شود. نتيجه گرفته ميشود   به دست آمده است، بنابراين فرضيه صفر رد و  0.05كوچك تر از  
 اجتماعي ارتباط معنادار وجود دارد.شهري و بعد 

خلاصه تجزیه و تحلیل آماری مربوط به بررسی رابطه ی بین پایداری حمل و نقل شهری و بعد زیست محیطی  . 5جدول  
 پايداري حمل و نقل شهري بعد اجتماعي شاخص

بعد 

ي
 اجتماع

 **620. 1 همبستگي پيرسون

Sig. (2-tailed)  004.  

 150 150 تعداد نمونه 

ي  
پايدار

حمل و 

نقل  

ي
شهر

 

 1 **620. همبستگي پيرسون

Sig. (2-tailed) .004  

 150 150 تعداد نمونه 

. همچنين سطح معناداري به دست آمده  ميباشد  620/0برابر    )α=  05/0درصد)95چون ضريب همبستگي محاسبه شده درسطح اطمينان  
بين پايداري حمل و نقل  فرضيه پژوهش تاييد مي شود. نتيجه گرفته ميشود   بنابراين فرضيه صفر رد وبه دست آمده است،    0.05كوچك تر از  

 شهري و بعد زيست محيطي ارتباط معنادار وجود دارد.
ي مفهوم اعتبار )روايي( به اين سئوال پاسخ مي دهد كه ابزار اندازه گيري تا چه حد خصيصة مورد نظر را مي سنجد. در حقيقت منظور از رواي

سؤالات و گزاره هاي پرسشنامه با توجه به تعاريف نظري  .اين است كه سوالات مندرج در ابزار دقيقاً متغيرها و موضوع مورد مطالعه را بسنجد
و عملياتي متغيرها و راهنمايي و مساعدت اساتيد راهنما و مشاور و صاحبنظران مربوطه طراحي گرديده و از روايي مطلوبي برخوردار  مي  

  .باشد

مورد   spss نفراز ساكنين بابلسر تقسيم و پس از جمع آوري، نتايج بدست آمده با استفاده از نرم افزار 384پرسشنامه تنظيم شده تحقيق بين 
.برآورد شده است، كه كميت اين عدد نشان دهنده پايايي    932تجزيه و تحليل قرار گرفت و ضريب آلفاي كرونباخ آن محاسبه كه برابر با  

  .مطلوب پرسشنامه تلقي مي گردد
 . آلفا کرنباخ 6جدول 

Cronbach's 

Alpha 

Cronbach's Alpha Based on Standardized 

Items 

N of Items 

 .928  .932 39 

نفر از كارشناسان بودند خواسته شد تا نظرات خود را در رابطه با شاخصها و    30در اين مرحله از پژوهش از تيم تصميم گيري كه شامل  
متغيرهاي پژوهش با توجه به مسايل و مشكلات موجود در حمل ونقل شهري بابلسر  در راستاي اولويتگذاري به شاخصها و متغيرها به صورت  
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مقايسه زوجي ارائه دهند. اين عمل براي همه كارشناسان به صورت جداگانه هم براي شاخصها و هم براي متغيرها محاسبه شد. در اينجا به  
هاي پژوهش آمده  علت طولاني بودن روند ياد شده و تعدد جداول در جدول شماره نمونه اي از اين جداول مقايسات زوجي فازي برا يشاخص

 است.  
ای از ماتریس مقایسه فازی برای شاخص های پژوهش نمونه. 7جدول   

C B A  

902/0  788/0  711/0  02/1  732/0  54/0  1 1 1 A 
633/0  599/0  564/0  1 1 1 321/0  302/0  211/0  B 
1 1 1 673/0  644/0  601/0  405/0  36/0  301/0  C 

 

بعد از انجام مقايسات فازي، براي يافتن وزنهاي محلي، روش برنامه ريزي خطي حداقل مجذورات لگاريتمي مطابق با مرحله سوم مدل براي  
  30گانه نوشته و حل گرديده است. به علت طولاني بودن مرحله ياد شده و بزرگ بودن جدول مربوط به متغيرهاي    30ها و متغيرهاي  شاخص

 هاي سه گانه آمده است.  براي شاخص  FLLSگانه فقط در جدول زير وزن هاي محلي به دست آمده از برنامه ريزي مدل  
. وزن های محلی به دست آمده برای شاخصهای پژوهش 8جدول   

C B A  

392/0  366/0  309/0  408/0  379/0  342/0  1 1 1 A 
402/0  389/0  376/0  1 1 1 388/0  347/0  302/0  B 
1 1 1 479/0  461/0  42/0  306/0  283/0  265/0  C 

 

با يكديگر    FLLSريزي خطي  مطابق با مرحله نهايي پژوهش، وزنهاي محلي بهدست آمده براي شاخصها و متغيرهاي پژوهش در روش برنامه
طبق مرحله چهارم ساختاري مدل در سه بخش حداقل، ميانگين و حداكثر وزنها در هر شاخص يا متغير نسبت به ديگر شاخصها و متغيرها  

 تركيب شده و وزن نهايي را به دست داده اند.  
هاي به دست  كارشناس با استفاده از ميانگين هندسي باهم تركيب شده و سپس وزن   30به علت نداشتن  سطح گزينه ابتدا تمامي نظرات  

باشد، ضرب و وزنهاي  مي  1ها كه مجموع مقدار آن  آمده از نظرات تك تك كارشناسان طبق ساختار مرحله نهايي پژوهش در حد ميانگين وزن
ها و متغيرهايي خواهد بود كه در هر سه قسمت ها و يا اولويت با شاخص نهايي با تركيب آنها به دست آمده است. در اين مرحله بيشترين وزن 

ها و متغيرها بيشترين وزن را كسب كرده باشند. براي نمونه، محاسبه وزن نهايي از  حداقل، ميانگين و حداكثر وزنها نسبت به ديگر شاخص 
ان نسبت به ميانگين كلي بهدست آمده از نظرات كل كارشناسان در بخش حداقل، ميانگين و حداكثر وزنها براي ديدگاه يكي از كارشناس

 شاخصهاي سه گانه پژوهش محاسبه و آورده شده است. 
ای وزن های به دست آمده برای شاخصهای پژوهش جهت محاسبه وزن نهایی . نمونه9جدول   

 پايداري زيست محيطي  پايداري اجتماعي  پايداري اقتصادي  

ها ميانگين كلي وزن  (473/0 ،484/0 ،491/0 )  (249/0 ،257/0 ،263/0 )  (261/269،0/0 ،271/0 )  
هاي كارشناس منتخب وزن  (344/0 ،357/0 ،378/0 )  (228/0 ،237/0 ،249/0 )  (385/0 ،394/0 ،401/0 )  

  
های پژوهش های ترکیبی نهایی به دست آمده برای شاخص.وزن10جدول شماره   

ها شاخص  حداكثروزن  ميانگين وزن حداقل وزن 

L M U 
اقتصادي پايداري   447/0  578/0  689/0  

306/0 پايداري اجتماعي   375/0  402/0  
367/0 پايداري زيست محيطي   422/0  505/0  

 
های ترکیبی نهایی برای متغیرهای پژوهش . وزن11جدول   

U M L  متغيرها U M L  متغيرها U M L  متغيرها 

0/344 0/338 0/329 C1 0/311 0/309 0/301 B1 0/287 0/251 0/231 A1 

0/322 0/316 0/301 C2 0/289 0/275 0/267 B2 0/221 0/216 0/203 A2 
0/257 0/247 0/234 C3 0/339 0/329 0/325  B3 0/339 0/328 0/319 A3 
0/132 0/123 0/119 C4 0/227 0/219 0/207 B4 0/142 0/138 0/126 A4 
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0/123 0/113 0/109 C5 0/218 0/211 0/209 B5 0/241 0/221 0/191 A5 
333/0  0/329 0/323 C6 0/322 0/317 0/304 B6 0/289 0/281 0/276 A6 

0/345 0/334 0/239 C7 0/197 0/187 0/178 B7 0/309 0/297 0/288 A7 
0/319 0/314 0/310 C8 0/208 0/201 0/194 B8 0/144 0/138 0/123 A8 
0/298 0/288 0/281 C9 0/320 0/315 0/303 B9 0/214 0/205 0/197 A9 

330/0  0/328 0/320 C10 0/223 0/219 0/201 B10 0/291 0/284 0/279 A10 

 
نتايج به دست آمده از تركيب نهايي وزنها براي متغيرهاي پژوهش نشان ميدهد كه در قسمت شاخص پايداري اقتصادي، متغير بسترسازي 

داراي بيشترين وزنها در هر سه بخش حداقل، ميانگين و حداكثر وزنها بوده است و    3Aمنابع و امكانات براي ارتباطات الكترونيكي با شناسه  

و ارتقاء    7Aمهمترين متغير در قسمت شاخص پايداري اقتصادي مي باشد. البته مديريت مصرف و برنامه ريزي براي حمل ونقل سبز با شناسه  

ها ها داراي بيشترين وزن نيز در هر سه قسمت كمترين وزنها، ميانگين وزنها و حداكثر وزن  A 10 هاي حمل ونقل با شناسهكيفيت زيرساخت 
و امنيت اجتماعي با شناسه   اند. در قسمت شاخص پايداري اجتماعي، متغير حمايت از ايمنيص پايداري اقتصادي گرديدهدر بين متغيرهاي شاخ

3B  6ها از سوي كارشناسان گرديده است. در اين بين حمايت از مسافرت كودكان و زنان با شناسه  حائز بيشترين وزنB    حمايت از كيفيت  و

ها در بخش كمترين وزنها، ميانگين  نيز جزء متغيرهاي شاخص پايداري اجتماعي هستند كه حائز بيشترين وزن  B 9زندگي اجتماعي با شناسه 
هاي آب اند. در قسمت شاخص پايداري زيست محيطي نيز متغيرهاي كاهش آلايندهها بعد از متغير اول در اين شاخص گرديدهو حداكثر وزن 

به عنوان مهمترين متغير از سوي كارشناسان ارزيابي شده است. جلوگيري از تأثيرات منفي حوزه حمل ونقل بر روي   1Cهوايي با شناسه  

در هر سه بخش حداقل، ميانگين و حداكثر وزنها مطابق با     10Cمدي در مصرف منابع تجديدپذير با شناسه  و كارا  6Cها با شناسه  كاربري
ها در بخش پايداري زيست محيطي حمل ونقل اند كه نشان از اهميت اين شاخصها شدهالگوي رتبه گذاري مدل پژوهش حائز بيشترين وزن

ها را از نگاه كارشناسان براي بسترسازي پايداري باشد. نتايج به دست آمده الويت متغيرهاي هر كدام از شاخص شهري در شهر بابلسر مي
 دهد.  حمل ونقل شهري در شهر بابلسر را نشان مي

 . بحث و نتیجه گیری5
جهت بررسي رابطه ي بين پايداري حمل و نقل شهري و بعد اجتماعي از آزمون همبستگي پيرسون استفاده شد كه نشان داد بين پايداري -1

تنگاتنگي) رابطه  اجتماعي  بعد  و  شهري  نقل  و  توسط  P،74/0  <001حمل  شده  انجام  تحقيقات  نتايج  با  نتيجه  دارد.اين  وجود   )
در  1393ضرغامي،.آقامحمدي،آرزو) هدف    يپژوهش(  اسماعيل با  و  نقل  و  حمل  ريزي  برنامه  در  پايدار  توسعه  هاي  شاخص  بررسي 

  1393عنوان ارزيابي پايداري سيستم هاي حمل و نقل شهري و رسولي،.خزايي،.باباخاني )با    يپژوهش( در  1393پوراشكاء،.رمضانيان،.نبي زاده، )
 و نقل ريلي و جاده اي بر توسعه پايدار همخواني داشته است. عنوان مقايسه اثرات زيست محيطي حمل با  يپژوهش( در 

جهت بررسيي رابطه ي بين پايداري حمل و نقل شيهري و بعد زيسيت محيطي از آزمون همبسيتگي پيرسيون اسيتفاده شيد كه نشيان داد بين -2

( وجود دارد.اين نتيجه با نتايج تحقيقات انجام شيده توسيط  P،74/0  <001پايداري حمل و نقل شيهري و بعد زيسيت محيطي رابطه تنگاتنگي)
بررسييي شيياخص هاي توسييعه پايدار در برنامه ريزي حمل و نقل و اسييماعيل با هدف   يپژوهشيي( در 1393ضييرغامي، آقامحمدي،آرزو)

عنوان ارزيابي پايداري سييسيتم هاي حمل و نقل شيهري و رسيولي،.خزايي،.باباخاني  با    يپژوهشي( در  1393پوراشيكاء،.رمضيانيان،.نبي زاده، )
 يطي حمل و نقل ريلي و جاده اي بر توسعه پايدار همخواني داشته است.عنوان مقايسه اثرات زيست محبا  يپژوهش( در  1393)

 هدف گزاری و راهکارهایی که می توان با توجه به نتایج فرضیات فوق ارائه داد عبارتند از: 

مكانها و قيمت هاي مختلف حمل و نقل براي مسافران وجود دارد به خصوص آنهايي  : امكان انتخاب روشها،  تنوع سیستم حمل و نقل

لفه  كه كارا، قابل استطاعت، سالم و غيروابسته به راننده هستند. اين امر با تلفيق و يكپارچه كردن سيستم حمل و نقل و به عبارتي گسترش مو
ه سواري و استفاده از حمل و نقل عمومي و همچنين تلفيق برنامه ريزي حمل هاي گوناگوني از سيستم حمل و نقل مانند پياده روي و دوچرخ

 .و نقل و كاربري زمين جهت دستيابي به حمل و نقل يكپارچه امكانپذير است

بودجه شان   %20خدمات حمل و نقلي گزينه هاي قابل استطاعتي ارائه مي دهند كه خانوارهاي كم درآمد كمتر از قابل استطاعت بودن: 

 هاي اصلي بپردازند.را براي دسترسي به كالاها، خدمات و فعاليت

برنامه ريزي حمل و نقل كارايي انرژي و زمين را تشويق مي كند. استفاده كم و كمتر از منابع پايانپذير  کارآمدی منابع )انرژی و زمین(:   

از  به روز آلاينده هاي محيطي  روز  و كاهش  روز مصرف سوخت فسيلي  به  روز  ناپذير، كاهش  پايان  منابع  با  پايانپذير  منابع  و جايگزيني 

 ( 1386)شهيدي,  اشداستراتژيهاي ارائه شده در اين راستا مي ب
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بيمه و سوخت جهت تشويق كارايي، قيمت    قیمت گذاری در راستای اولویت دهی به سیستمهای کارآمد: جاده ها، پاركينگ، 

  گذاري مي شوند و تسهيلات جهت سفر با ارزش مطلوبتر و روشهاي كارآمدتر مديريت مي شوند.

سياستها از توسعه فشرده، مختلط، مرتبط و چندروشي كاربري زمين جهت بهبود دسترسي   دسترسی کاربری زمین )رشد هوشمند(:

 .كاربري زمين و گزينه هاي حمل و نقل حمايت مي كنند

آژانس هاي حمل و نقل و ارائه دهندگان خدمات و تسهيلات به طور كارايي جهت كمينه كردن هزينه ها و بيشينه كردن   کارایی اجرایی:  

  .كيفيت خدمات مديريت مي شوند

برنامه ريزي جامع )توجه به اهداف، اثرات و گزينه هاي اصلي(، يكپارچه )تصميم گيري بين بخش ها،  برنامه ریزی فراگیر و جامع:  

قلمروهاي قدرت و ادارات مختلف هماهنگ شود( و فراگير )همه مردم تحت تاثير قادر به مشاركت هستند( مي باشد. جدول زير رابطه بين  
 نشان ميدهد.   اهداف كلان پايداري و اهداف حمل و نقل پايدار را

كه اهداف زير را در دستيابي   (CST, 2005) اشاره نمود  2035در اين ارتباط مي توان به گزارش نگرش جامع به حمل و نقل پايدار در سال  

 :به حمل و نقل پايدار دنبال مي كند

در جامعه اي كه حمل و نقل پايدار وجود دارد، مردم روزانه دسترسي زيادي براي دستيابي به كالاها، خدمات و    تمرکز بر دسترسی: 

فرصتهاي اجتماعي دارند. به خصوص مردمي كه از نظر اقتصادي داراي سطح بالايي نيستند يا كسانيكه با مشكلات فيزيكي غير معمول 

  .مواجه هستند

بيشتر دسترسي ها به كاربرد گسترده وسايل غيرماشيني وابسته است كه با هدف حمل و نقل افراد در مناطق    حمل و نقل غیرموتوری: 

  .شهري مي باشند. پياده روي، دوچرخه سواري، اسكيت سواري و ديگر روشهاي غيرماشيني، قابل قبول و پذيرفته شده است

تعدادي از دسترسيها به استفاده از تكنولوژيهاي بسيار متفاوت در مقياس عمومي و بطور  حمل و نقل ماشینی بوسیله وسایل رایج:  

روزمره بستگي دارد، كه ممكن است شامل واحدهاي سوختي منابع تجديدپذير به عنوان توليدات هيدروژني يا انرژي خورشيدي، سيستم هاي 
 وژيهاي سفينه فضايي شوند. هوشمند حمل و نقل و بزرگراههاي خودكار، خدمات ريلي و تكنول

كشتيهاي باري  .جابجايي كالاها بوسيله روشهاي مناسب حمل و نقل براساس بزرگي و فاصله حمل كالاها انجام ميشود جابجایی کالاها: 

به  نیاز کمتر برای تغییر مکان مردم و کالاها:   د.كننو ديگر حمل كنندگان كالا، محيطي مطلوب در جهت اهداف اقتصادي ايجاد مي

طور متوسط سفرهايي كه براي جابجايي مردم و كالاها بوسيله حمل و نقل ماشيني انجام شود، كوتاهتر ميگردد. زيرا شهرها بسيار فشرده  

 .هستند و تركيب خوبي از كاربريها دارند. دسترسي بيشتر با ارتباط دوربرد و جابجايي كمتر مردم و كالاها بدست مي آيد

به طور نمادين نتيجه آن كمتر از اثرهاي جهاني و محلي حمل و نقل    اثرات کم و یا عدم وجود اثرات بر محیط و سلامت انسان: 

  1990بر محيط است. به ويژه انتشار گاز دي اكسيد كربن و ديگر گازهاي گلخانه اي از حمل و نقل يك پنجم از مجموع انتشارات در سال  

 .كمتر مي باشد
هاي مهم با توجه به فرآيند نسبتا متمركز برنامه ريزي و مديريت شهري در شهرهاي ايران) كه در قالب طرح هاي جامع، حمل و نقل از حوزه 

براي سنجش ابعاد توسعه در دنياي شهري شده امروزي محسوب ميگردد. اين مسأله با افزايش پيشرفت در فناوري و سرعت در ارتباطات  
هاي اتفاق افتاده در كنار استفاده از الگوهاي ناكارآمد در حوضه صورت به مراتب پيچيدهاي نيز به خود گرفته است. با لحاظ اين پيچيدگي

حمل ونقل كه ابعاد اقتصادي، اجتماعي  و محيطي شهرها را با چالش مواجه ساخته است. ترسيم الگوي پايداري در حوضه حمل ونقل به  
نمايد. اين مبحث كه همزمان با مطرح شدن توسعه پايدار مورد توجه قرار گرفته است به لحاظ  روري ميخصوص در شهرها بيش از پيش ض

تواند در بستر شهرها دگرگوني و تغيير ايجاد كند به عنوان  هاي مربوط بدان كه مي جامعيت در نگرش به مسائل حمل و نقل در تمامي مؤلفه 
گردد. متعاقب تمامي جنبه هاي مربوط به توسعه پايدار حوضه حمل الگوي برتر براي برنامه ريزي و مديريت حمل و نقل شهري محسوب مي 

و نقل نيز با چالش هاي متعددي در شهرهاي كشورهاي درحال توسعه و متعاقب آن در كشور ما  مواجه است كه در پژوهش حاضر اين مسأله  
هاي مربوط به  قرار گرفت. در اين پژوهش با انتخاب و دسته بندي شاخصدر شهر بابلسر به عنوان يكي از شهرهاي كشور مورد ارزيابي  

ها، سعي گرديد پايداري حمل ونقل شهري با استفاده از منابع مربوط و نظرسنجي از كارشناسان در دسته بندي و انتخاب مناسبترين شاخص
با استفاده از نظرات كارشناسان جهت برنامه ريزي بهتر براي پايداري حمل ونقل شهري در بابلسر به اولويت سنجي به كاربست شاخصها و 

ها و وزن گذاري آنها از مدل حداقل  متغيرهاي منتخب با توجه به شرايط موجود در شهر بابلسر پرداخته شود. براي اولويت بندي شاخص 
اده ها به شيوه گسترش در حوزه تحليل استفاده گرديد كه يكي از مدلهاي نوين در مبحث وزن گذاري د   FLLS مجذورات لگاريتمي فازي  

ها و در نظر گرفتن  سلسله مراتبي ميباشد كه از جمله توانايي آن قابليت برنامه نويسي به صورت خطي براي انتخاب و اولويت بندي شاخص
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نشان   FLLSهمزمان حداقل، ميانگين و حداكثر وزنهاي به دست آمده براي شناسايي شاخص يا متغير برتر مي باشد. نتايج حاصل از مدل  
هاي پژوهش از ديدگاه كارشناسان شاخص پايداري اقتصادي با بيشترين وزن هاي به دست آمده در حداقل، ميانگين داد كه در قسمت شاخص

و حداكثر وزنها نسبت به ديگر شاخص ها از اولويت اول براي بسترسازي شرايط در شهر بابلسر براي پايداري حمل ونقل شهري مي باشد.  
از ديدگاه كارشناسان شاخص هاي اقتصادي در حوضه حمل ونقل داراي نواقص و مشكلات زيادي اين مسأله نشان داد كه در شهر بابلسر  

پايداري در حمل ونقل شهري بابلسر مي باشد.  در قسمت متغيرهاي پژوهش نيز در قسمت شاخص    بوده كه در اولويت اصلي براي بسترسازي
پويايي  بيشترين وزن ها گرديد. در قسمت شاخص  داراي  الكترونيك  ارتباطات  براي  منابع  و  امكانات  بسترسازي  اقتصادي متغير  پايداري 

ن ها گرديد و نهايتا در قسمت متغيرهاي مربوط به پايداري زيست محيطي متغير  اجتماعي حمايت از ايمني و امنيت اجتماعي حائز بيشترين وز
كاهش آلاينده هاي آب هوايي داراي بيشترين وزن ها از سوي كارشناسان گرديد. اين اولويت بندي ها نشان داد كه از ديدگاه كارشناسان 

تواند تحقق  ريزي بر روي شاخص ها و متغيرهاي ياد شده بهتر مي   بسترسازي شرايط پايداري در حملونقل شهري بابلسر با تمركز و برنامه 
يابد. در حقيقت نقاط ضعف اصلي حمل ونقل شهري بابلسر از ديدگاه كارشناسان در راستاي دستيابي به پايداري حمل ونقل شهري با توجه  
به نتايج پژوهش در قسمت شاخص پايداري اقتصادي و به صورت جزيي تر در متغيرهايي كه وزن هاي بيشتري را كسب كرده اند مي باشد  

 مه ريزي ها و سياستگذاري ها در وهله اول بايستي در اين راستا تنظيم و تدوين گردند. كه برنا
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