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-	 There is no significant difference in walkability between Bushehr’s historic and modern 
neighborhoods. 

-	 The only notable difference between these neighborhoods lies in the green space index.
-	 Accessibility, environmental factors, transportation sustainability, safety and security, efficiency, and 

vitality are crucial to walkability. 
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The Industrial Revolution and the increasing dominance of cars in urban environments 
have led to a diminishing emphasis on walkability and the presence of pedestrians 

in cities. On the other hand, the growing population of urban areas and the expanding 
share of vehicular pathways in the urban structure have created numerous challenges 
for cities. In contemporary urban planning in Iran, pedestrians’ needs and rights have 
received less attention from urban planners and designers. Pedestrian pathways are 
often regarded not as an independent component of urban space but as a subordinate 
aspect of vehicular movement. This has resulted in various traffic, environmental, and 
social problems within urban areas.
This research assesses the walkability in Bushehr’s modern and historic neighborhoods. 
Accordingly, the neighborhoods of Kooti, Dehdashti, Shandebi, and Behbahani were 
selected from the historic fabric. In addition, Sangi, Ashouri, Bagh Zahra, and Bisim 
neighborhoods were chosen from the modern fabric. To evaluate the walkability in 
these neighborhoods, 160 questionnaires were distributed among the residents, and 
the data were analyzed using independent t-tests and Exploratory Factor Analysis. The 
independent t-test results indicate no significant difference in walkability between the 
historic and modern neighborhoods, except for the green space index along pedestrian 
pathways, where a difference exists. Finally, urban design strategies and policies are 
presented based on the six extracted factors from the Exploratory Factor Analysis to 
enhance walkability in Bushehr neighborhoods.
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Introduction: In recent years, the increase in air pollution, traffic congestion, and urban sprawl has made 
the focus on sustainable, livable, and walkable cities essential for improving quality of life. “Walkability,” 

introduced in the 1990s, refers to urban design encouraging walking and social activities. It is associated 
with high residential density, easy access, and mixed land use, creating a safe and attractive pedestrian-
friendly environment. Walkability enhances public health by promoting physical activity, reducing car 
dependency, and decreasing air and noise pollution. Furthermore, this approach strengthens social 
interactions and community cohesion while supporting local economic growth. However, many cities in 
Iran, including Bushehr, have experienced a decline in walkability due to car-centric urban planning. This 
study evaluates walkability in both historical and newly developed neighborhoods of Bushehr.

Materials and Methods: Bushehr, located on the northern coast of the Persian Gulf, spans 
approximately 20 kilometers by 8 kilometers. It is bounded by the sea to the north and west, by 

Pudar and Soltani Khur to the east, and by low-lying lands and the sea to the south. Except for small areas 
in the northern and central parts, the peninsula is predominantly flat, with a slope of less than 2%. This 
study focuses on four neighborhoods in the historic fabric (Kooti, Dehdashti, Behbahani, Shanbedi) and 
four in Bushehr’s modern fabric (Ashouri, Sangi, Bagh Zahra, Bisim). In this study, the sample size was 
determined using Cochran’s formula, resulting in the selection of 160 residents from both historical and 
modern urban fabric neighborhoods as the sample. Due to the larger population in the modern fabric, 
130 questionnaires were completed in the modern fabric, while 30 were completed in the historic fabric. 
An independent t-test was used to analyze the questionnaire data, which compares the means of two 
independent groups. Additionally, exploratory factor analysis was employed to compare neighborhood 
factors in more detail. This multivariate method reduces many explanatory variables into smaller latent 
dimensions known as factors. It is beneficial for exploring the underlying dimensions of the phenomenon 
under study.

Findings: The results of the t-test indicate that there is no significant difference between the modern 
and old fabric in many components. These components include beautiful natural landscapes, 

pedestrian priority over vehicles, stormwater drainage systems, cycling infrastructure, street intersection 
density, pedestrian safety, and access to commercial and service centers. However, a significant difference 
was observed only in the indicator of green spaces along pedestrian pathways, with a significance level 
of 0.032. Factor analysis was conducted using 24 final indicators and SPSS software. Initially, the data 
distribution for each indicator and their conformity with a normal distribution were examined to ensure 
the suitability of the data for factor analysis. Ultimately, six factors were identified as explanatory factors 
of walkability in Bushehr’s modern and historical fabric, with eigenvalues greater than 1. The suitability 
of the data for factor analysis was confirmed by calculating the KMO value (0.791) and Bartlett’s test 
of sphericity (sig=0.000). Using principal component analysis and the Kaiser criterion, six factors were 
extracted, collectively explaining 68.68% of the variance. To determine the type of factor rotation 
(orthogonal or oblique), the analysis began with oblique rotation using the Direct Oblimin method. The 
correlation matrix between the extracted factors, generated as part of the SPSS output, was examined. 
This matrix revealed that none of the correlation coefficients exceeded an absolute value of 0.32, 
indicating no significant inter-factor correlations. This justified the use of orthogonal rotation, which was 
subsequently applied using the Varimax method. This approach extracted six factors, each associated 
with specific indicators of walkability. These factors were named based on their relationships with the 24 
walkability indicators and their alignment with theoretical and empirical frameworks.
- The factors are as follows: Accessibility (13.88% of variance): This factor is strongly associated with 

access to key services and facilities, including educational institutions, healthcare centers, and 
commercial and service hubs. It highlights the importance of proximity and ease of reaching essential 
destinations, a critical component of walkable neighborhoods.

- Environmental Factor (12.72% of variance): This factor focuses on the neighborhood’s environmental 
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quality, including effective stormwater drainage systems, efficient waste collection, and the overall 
cleanliness of sidewalks. These elements contribute to a pleasant and hygienic walking environment.

- Sustainable Transportation (11.35% of variance): This factor emphasizes sustainable mobility 
options, such as access to public transportation, availability of cycling infrastructure, and the density 
of street intersections. These features encourage non-motorized transit and reduce reliance on 
private vehicles.

- Safety and Security (10.60% of variance): This factor is linked to pedestrians’ physical and perceived 
safety. It includes variables such as sidewalk width, slope, and the overall sense of security while 
walking. These aspects are crucial for encouraging pedestrian activity, especially among vulnerable 
groups like children and older adults.

- Efficiency (10.24% of variance): This factor reflects the functional efficiency of the neighborhood, 
including mixed land use, parking availability near commercial areas, and the quality of sidewalk 
pavements. These elements enhance the convenience and usability of pedestrian spaces.

- Vitality (9.86% of variance): This factor captures the neighborhood’s liveliness and aesthetic 
appeal. It includes green spaces, natural landscapes, and seating areas, contributing to a vibrant 
and enjoyable walking experience. After naming the factors, factor scores for each neighborhood 
were calculated using the regression method. The results showed that historical neighborhoods 
generally had slightly higher overall scores than modern neighborhoods. However, the differences 
were not statistically significant. For instance, historical neighborhoods scored higher in factors like 
“Vitality” and “Safety and Security,” while new neighborhoods performed better in “Sustainable 
Transportation” and “Efficiency.” This balance in strengths and weaknesses across neighborhoods 
resulted in minimal overall differences in walkability scores.

The least difference between neighborhoods was observed in the “Access to Local Services” factor, 
with the Sangi neighborhood scoring the lowest. In contrast, the highest scores in the “Sustainable 
Transportation” factor were recorded in the Ashouri and Kooti neighborhoods. These findings suggest 
that while historical neighborhoods may have an edge in certain aspects of walkability, modern 
neighborhoods are not far behind and excel in other areas. This indicates a relatively balanced distribution 
of walkability features across Bushehr’s historical and contemporary urban fabrics.

Discussion and Conclusion: Focusing on walkability in urban design and planning is essential, 
especially in cities like Bushehr. This approach not only enhances the quality of life for residents 

but also improves safety, reduces pollution and traffic, and strengthens social interactions. By creating 
safe and suitable pedestrian spaces, citizens are encouraged to use personal vehicles less and instead 
opt for walking as a healthy and sustainable alternative. This contributes to environmental preservation 
and public health improvement, boosting the city’s economic vitality by attracting tourists. Ultimately, 
walkability creates dynamic and lively urban spaces where people can easily interact and enjoy the city’s 
beauty. This study evaluates the walkability of neighborhoods in Bushehr’s modern and historical urban 
fabrics using independent t-tests and exploratory factor analysis. The results indicate that sidewalk 
width, lighting, and green spaces significantly enhance neighborhood walkability. Additionally, the 
statistical analysis revealed no significant difference between the two types of neighborhoods in many 
components, except for green spaces along pedestrian pathways. Therefore, creating and maintaining 
green spaces in urban neighborhoods can significantly increase their attractiveness for walking. The 
limitations of this study should also be noted. Since the research was conducted during the COVID-19 
pandemic, completing the questionnaires was challenging, and some had to be completed online. 
Furthermore, this study did not include neighborhoods in the southern part of Bushehr, such as the 
Bahmani neighborhood. Given their distance from the city center, evaluating walkability in these areas 
could yield interesting results. Thus, it is recommended that future studies include these neighborhoods. 
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ــداری‌ ــدن‌بحــث‌پیاده‌م ــگ‌ش ــب‌کم‌رن ــهرها‌موج ــر‌ش ــا‌ب ــزون‌اتومبیل‌ه ــلطۀ‌روزاف ــی‌و‌س ــاب‌صنعت انق ‌
ــهم‌ ــن‌س ــهرها‌و‌همچنی ــد‌ش ــت‌روبه‌رش ــوی‌دیگر،‌جمعی ــد.‌ازس ــهرها‌گردی ــاده‌در‌ش ــن‌پی ــور‌عابری و‌حض
ــت.‌در‌ ــاخته‌اس ــدار‌س ــهرها‌پدی ــرای‌ش ــده‌ای‌را‌ب ــکات‌عدی ــهر،‌مش ــاختار‌ش ــواره‌در‌س ــر‌س ــزون‌معاب روزاف
ــاده،‌کمتــر‌مــورد‌توجــه‌برنامه‌ریــزان‌و‌طراحــان‌ ــران،‌نیازهــا‌و‌حقــوق‌طبیعــی‌انســان‌پی شهرســازی‌معاصــر‌ای
شــهری‌بــوده‌و‌معابــر‌پیــاده‌نــه‌به‌عنــوان‌بخشــی‌مســتقل‌از‌فضــای‌شــهری،‌بلکــه‌به‌عنــوان‌تابعــی‌از‌حرکــت‌
ســواره‌بــه‌حســاب‌آمــده‌اســت.‌همیــن‌امــر‌ســبب‌ایجــاد‌مشــکات‌عدیــدۀ‌ترافیکــی،‌زیســت‌محیطی،‌اجتماعــی‌
ــد‌ ــی‌وضعیــت‌پیاده‌مــداری‌در‌محله‌هــای‌بافــت‌جدی و...‌در‌شــهرها‌شــده‌اســت.‌هــدف‌از‌ایــن‌پژوهــش‌ارزیاب
و‌تاریخــی‌شــهر‌بوشــهر‌اســت.‌بــرای‌ایــن‌منظــور‌محله‌هــای‌کوتــی،‌دهدشــتی،‌شــنبدی‌و‌بهبهانــی‌از‌بافــت‌
تاریخــی‌و‌محله‌هــای‌ســنگی،‌عاشــوری،‌بــاغ‌زهــرا‌و‌بیســیم‌از‌بافــت‌جدیــد‌انتخــاب‌شــده‌اســت.‌بــرای‌ارزیابــی‌
ــای‌ ــد‌و‌داده‌ه ــع‌گردی ــاکنان‌توزی ــان‌س ــش‌نامه‌می ــداد‌‌160پرس ــا‌تع ــن‌محله‌ه ــداری‌در‌ای ــت‌پیاده‌م وضعی
حاصــل‌از‌پرســش‌نامه‌ها‌بــا‌اســتفاده‌از‌آزمــون‌تــی‌مســتقل‌و‌آزمــون‌تحلیــل‌عاملــی‌اکتشــافی‌تجزیه‌وتحلیــل‌
ــاظِ‌ ــد‌ازلح ــی‌و‌جدی ــت‌تاریخ ــای‌باف ــن‌محله‌ه ــه‌بی ــد‌ک ــان‌می‌ده ــتقل‌نش ــی‌مس ــون‌ت ــج‌آزم ــدند.‌نتای ش
پیاده‌مــداری‌تفــاوت‌معنــاداری‌وجــود‌نــدارد‌و‌تنهــا‌در‌شــاخص‌فضــای‌ســبز‌در‌مســیر‌پیــاده‌رو،‌تفــاوت‌وجــود‌
ــا‌و‌ ــۀ‌راهبرده ــه‌ارائ ــافی،‌ب ــی‌اکتش ــل‌عامل ــۀ‌تحلی ــدۀ‌‌6گان ــل‌استخراج‌ش ــاسِ‌‌عوام ــز‌براس ــت‌نی دارد.‌در‌نهای
ــده‌ ــه‌ش ــهر‌پرداخت ــهر‌بوش ــای‌ش ــداری‌در‌محله‌ه ــای‌پیاده‌م ــور‌ارتق ــهری‌به‌منظ ــی‌ش ــت‌های‌طراح سیاس

اســت.‌
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-	 There is no significant difference in walkability between Bushehr’s historic and modern 
neighborhoods. 

-	 The only notable difference between these neighborhoods lies in the green space index.
-	 Accessibility, environmental factors, transportation sustainability, safety and security, efficiency, and 

vitality are crucial to walkability. 
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The Industrial Revolution and the increasing dominance of cars in urban environments 
have led to a diminishing emphasis on walkability and the presence of pedestrians in 
cities. On the other hand, the growing population of urban areas and the expanding 
share of vehicular pathways in the urban structure have created numerous challenges 
for cities. In contemporary urban planning in Iran, pedestrians’ needs and rights have 
received less attention from urban planners and designers. Pedestrian pathways are 
often regarded not as an independent component of urban space but as a subordinate 
aspect of vehicular movement. This has resulted in various traffic, environmental, and 
social problems within urban areas.
This research assesses the walkability in Bushehr’s modern and historic neighborhoods. 
Accordingly, the neighborhoods of Kooti, Dehdashti, Shandebi, and Behbahani were 
selected from the historic fabric. In addition, Sangi, Ashouri, Bagh Zahra, and Bisim 
neighborhoods were chosen from the modern fabric. To evaluate the walkability in 
these neighborhoods, 160 questionnaires were distributed among the residents, and 
the data were analyzed using independent t-tests and Exploratory Factor Analysis. The 
independent t-test results indicate no significant difference in walkability between the 
historic and modern neighborhoods, except for the green space index along pedestrian 
pathways, where a difference exists. Finally, urban design strategies and policies are 
presented based on the six extracted factors from the Exploratory Factor Analysis to 
enhance walkability in Bushehr neighborhoods.

Walkability
Neighborhood
Historic Fabric
Modern Fabric
Bushehr

Received 06/09/2024

09/10/2024

31/10/2024

19/01/2025

Revised

Accepted

Available Online

Assessing the Walkability of Neighborhoods in Bushehr City

1. Assistant Professor, Department of Urban Planning, Persian Gulf University, Bushehr, Iran. 
2. Master’s student in Urban Planning, Faculty of Art and Architecture, Shiraz University, Iran.

Niloofar Panahi 1,*,    ,  Zahra Khatami 2,     

https://orcid.org/0000-0003-0747-1860
https://orcid.org/0000-0001-8987-3761
https://orcid.org/0009-0008-6025-0737
https://orcid.org/0000-0001-8987-3761


پاییز و زمستان 1403. دوره 1. شماره 2/ صفحات 81-100

ارزیابی وضعیت پیاده مداری محلات شهر بوشهر ...

88

مقدمه   
ــلِ‌ ــدار،‌قاب ــه‌شــهرهای‌پای ــه،‌آلودگــی‌هــوا،‌ترافیــک‌شــدید‌و‌پراکنده‌رویــی‌شــهری،‌توجــه‌ب ــا‌افزایــش‌تســلط‌وســایل‌نقلی امــروزه‌ب ‌
ــرن‌‌81 ــت‌زندگــی‌ضــروری‌شــده‌اســت(Elzeni et al., 2022).‌اصطــاح‌»پیاده‌محــور«‌از‌ق ــرای‌افزایــش‌کیفی ــاده‌روی‌ب زندگــی‌و‌پی
مــورد‌اســتفاده‌قــرار‌گرفتــه‌اســت،‌امــا‌مفهــوم‌»پیاده‌مــداری«‌یــک‌اصطــاح‌جدیدتــر‌اســت‌کــه‌بــرای‌اولیــن‌بــار‌در‌دهــۀ‌‌0991معرفــی‌
 .(Angel et al., 2024) ــود ــتفاده‌می‌ش ــاده‌روی‌اس ــل‌پی ــع‌قاب ــاد‌جوام ــدفِ‌ایج ــهری‌باه ــی‌ش ــزی‌و‌طراح ــولًا‌در‌برنامه‌ری ــد‌و‌معم ش
ــه‌معنــای‌میزانــی‌اســت‌کــه‌ویژگی‌هــای‌ ــالا،‌دسترســی‌و‌کاربــری‌مختلــط‌مرتبــط‌اســت.‌همچنیــن‌ب ــا‌تراکــم‌مســکونی‌ب پیاده‌مــداری‌ب
ــویق‌ ــی‌را‌تش ــی‌و‌فیزیک ــای‌اجتماع ــایر‌فعالیت‌ه ــاده‌روی‌و‌س ــا‌و...(،‌پی ــا،‌پیاده‌روه ــا،‌باغ‌ه ــات،‌پارک‌ه ــد‌خدم ــده‌)مانن ــط‌ساخته‌ش محی

.(Opuni et al., 2022)می‌کنــد
ــاده‌روی‌را‌ ــرای‌پی ــه‌ب ــک‌منطق ــودن‌ی ــاعد‌ب ــر‌و‌مس ــزان‌دلپذی ــه‌می ــت‌ک ــی‌اس ــی‌چندوجه ــداری‌مفهوم ــر،‌پیاده‌‌م ــان‌دیگ ــه‌بی ب ‌
اندازه‌گیــری‌می‌کنــد‌(Hynes and Seoighthe, 2018).‌ایــن‌اندازه‌گیــری‌شــامل‌عوامــل‌مختلفــی‌ازجملــه‌تراکــم،‌ترکیــب‌عملکــردی‌و‌
شــبکه‌های‌دسترســی‌اســت(Dovey and Pafka, 2020).‌پیاده‌مــداری‌بــرای‌بهبــود‌کیفیــت‌زندگــی،‌ســامت‌عمومــی‌و‌توســعۀ‌شــهری‌
پایــدار‌ضــروری‌اســت‌(Annunziata and Garau, 2020; Hynes and Seoighthe, 2018).‌پیاده‌مــداری‌مفهومــی‌پیچیــده‌اســت‌

‌.(Dovey and Pafka, 2020)ــل‌متعــددی‌اســت ــرا‌شــامل‌عوامــل‌متقاب ــا‌اندازه‌گیــری‌دقیــق‌آن‌دشــوار‌اســت،‌زی و‌تعریــف‌ی
ــاده‌احســاس‌آســایش،‌راحتــی‌و‌امنیــت‌فراهــم‌ ــراد‌پی ــرای‌اف ــوب‌اســت‌کــه‌به‌همــراهِ‌جذابیــت‌ب ــۀ‌پیاده‌مــدار‌فضایــی‌مطل ‌یــک‌محل ‌
ــنی‌ ــای‌س ــکان‌حضــور‌گروه‌ه ــا‌و‌مســیرهای‌دسترســی‌مناســب،‌ام ــته‌ای‌از‌خیابان‌ه ــبکۀ‌به‌هم‌پیوس ــا‌ش ــرزنده‌ب ــکان‌س ــن‌م ــی‌آورد.‌ای م
ــا‌دوچرخــه‌ ــاده‌ی ــه‌حرکــت‌پی ــد‌ب و‌جنســی‌مختلــف‌را‌فراهــم‌می‌ســازد‌)تاجیــک‌و‌پرتــوی،‌3931(.‌در‌یــک‌مســیر‌پیاده‌مــدار‌اولویــت‌بای
ــیرهای‌ ــی‌مس ــوع‌طراح ــن‌ن ــود.‌در‌ای ــه‌ش ــر‌گرفت ــودرو‌در‌نظ ــت‌خ ــت‌حرک ــی‌و‌در‌نهای ــل‌عموم ــیلۀ‌حمل‌و‌نق ــپس‌وس ــود،‌س داده‌ش
ــای‌ ــوار‌راه‌ه ــا‌در‌ج ــوع‌راه‌ه ــن‌ن ــری‌ای ــورت‌قرارگی ــن‌ص ــر‌ای ــوند؛‌در‌غی ــه‌ش ــر‌گرفت ــی‌در‌نظ ــدای‌طراح ــد‌در‌ابت ــه‌بای ــاده‌و‌دوچرخ پی

ســواره‌اگــر‌غیرممکــن‌نباشــد،‌دشــوار‌خواهــد‌بــود‌)حقــی‌و‌همــکاران،‌4931(.‌
ــرای‌ ــوع‌ب ــط‌مصن ــت‌محی ــزان‌مطلوبی ــداری‌می ــت‌پیاده‌م ــد:‌»قابلی ــف‌می‌کن ــه‌تعری ــداری‌را‌این‌گون ــت‌پیاده‌م ــال‌)9002(‌قابلی نوس ‌
حضــور‌مــردم،‌زندگــی،‌خریــد،‌ماقــات،‌گــذران‌اوقــات‌و‌لــذت‌بــردن‌از‌آن‌در‌یــک‌حالــت‌بهینــه‌اســت.«‌او‌همچنیــن‌اشــاره‌می‌کنــد‌یکــی‌
از‌بهتریــن‌روش‌هــای‌ســریع‌ســنجش‌پیاده‌مــداری‌یــک‌بلــوک،‌کریــدور‌یــا‌محلــه‌شــمارش‌تعــداد‌عابرانــی‌اســت‌کــه‌پیــاده‌روی‌می‌کننــد،‌
مکــث‌می‌کننــد‌و‌از‌آن‌لــذت‌می‌برنــد.‌تنــوع‌مــردم‌و‌خصوصــاً‌حضــور‌کــودکان،‌ســالمندان‌و‌افــراد‌توان‌یــاب‌نشــانگر‌کیفیــت،‌موفقیــت‌و‌
ســالم‌و‌بی‌خطــر‌بــودن‌یــک‌فضــای‌پیاده‌مــدار‌اســت.‌در‌ایــن‌فضاهاســت‌کــه‌ازطریــقِ‌پیــاده‌روی،‌امــکان‌مشــاهدۀ‌مکان‌هــا‌و‌فعالیت‌هــا‌
ــن‌ ــود.‌ای ــم‌می‌ش ــهروندان‌فراه ــرای‌ش ــهری‌ب ــط‌ش ــه‌در‌محی ــای‌نهفت ــا‌و‌جاذبه‌ه ــی‌و‌کشــف‌ارزش‌ه ــور‌و‌تحــرک‌زندگ ــاس‌ش و‌احس
پدیــده‌ازنظــرِ‌ادراک‌هویــت‌فضایــی،‌احســاس‌تعلــق‌بــه‌محیــط‌و‌دریافــت‌زیبایــی‌از‌اهمیــت‌اساســی‌برخــوردار‌اســت‌)پاکــزاد،‌322‌:5831(.‌
پیاده‌مــداری‌مزایــای‌متعــددی‌بــا‌خــود‌دارد.‌محله‌هــای‌پیاده‌مــدار‌بــا‌ســطوح‌بالاتــری‌از‌فعالیــت‌بدنــی‌مرتبــط‌هســتند‌کــه‌می‌توانــد‌ ‌
ــن‌ ــداری‌همچنی ــود(Roscoe et al., 2023).‌پیاده‌م ــر‌ش ــرطان‌منج ــد‌س ــط‌مانن ــن‌مرتب ــای‌مزم ــی‌و‌بیماری‌ه ــرخ‌چاق ــش‌ن ــه‌کاه ب
ــن‌ ــد.‌ای ــی‌و‌انتشــار‌‌CO2را‌کاهــش‌می‌ده ــی‌صوت ــوا،‌آلودگ ــی‌ه ــزان‌آلودگ ــد‌و‌در‌نتیجــه‌می ــا‌را‌کاهــش‌می‌ده ــه‌خودروه وابســتگی‌ب
رونــد‌بــه‌ایجــاد‌محیــط‌ســالم‌تر‌و‌بهبــود‌کیفیــت‌هــوا‌کمــک‌می‌کنــد‌کــه‌هــم‌بــرای‌ســامت‌انســان‌و‌هــم‌بــرای‌کــرۀ‌زمیــن‌مفیــد‌اســت 
ــا‌همســایگان‌خــود،‌ ــزل‌و‌تعامــل‌ب ــان‌بیشــتری‌در‌خــارج‌از‌من ــدن‌زم ــه‌گذران ــردم‌ب ــا‌تشــویق‌م ــدار‌ب ــع‌پیاده‌م (Hatem, 2024).‌جوام
ــق‌بیشــتر‌ ــر‌و‌احســاس‌تعل ــه‌پیوندهــای‌اجتماعــی‌قوی‌ت ــد‌ب ــر‌می‌توان ــن‌ام ــد.‌ای ــت‌می‌کنن ــه‌را‌تقوی تعامــات‌اجتماعــی‌و‌انســجام‌جامع
ــترس‌تر‌ ــاده‌روی‌و‌در‌دس ــرخ‌پی ــش‌ن ــا‌افزای ــد‌ب ــدار‌می‌توانن ــق‌پیاده‌م ــز‌مناط ــادی‌نی ــرِ‌اقتص ــود(Huang et al., 2024).‌ازنظ ــر‌ش منج
ــای‌اقتصــادی‌و‌افزایــش‌ارزش‌امــوال‌منجــر‌شــود‌ ــه‌احی ــد‌ب ــن‌امــر‌می‌توان ــد.‌ای ــی‌را‌تقویــت‌کنن کــردن‌مناطــق‌تجــاری،‌مشــاغل‌محل

‌.(Yazid et al., 2023)
ــهرها‌ ــن‌ش ــداری‌ای ــزان‌پیاده‌م ــر‌می ــر‌ب ــن‌ام ــده‌اند‌و‌همی ــوری‌ش ــار‌خودرومح ــران‌دچ ــهرهای‌ای ــیاری‌از‌ش ــر‌بس ــال‌های‌اخی در‌س ‌
تأثیــر‌چشــمگیری‌داشــته‌اســت.‌شــهر‌بوشــهر‌یکــی‌از‌شــهرهای‌کشــور‌ایــران‌اســت‌کــه‌در‌ســال‌های‌اخیــر‌دچــار‌تغییراتــی‌شــده‌اســت‌
ــای‌ ــداری‌در‌محله‌ه ــی‌پیاده‌م ــه‌ارزیاب ــش‌ب ــن‌پژوه ــت.‌در‌ای ــته‌اس ــزایی‌داش ــر‌بس ــا‌تأثی ــداری‌محله‌ه ــر‌پیاده‌م ــد‌ب ــر‌می‌رس ــه‌نظ ــه‌ب ک

بافــت‌جدیــد‌و‌تاریخــی‌شــهر‌بوشــهر‌پرداختــه‌شــده‌اســت.‌
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پیشینۀ پژوهش   
ــای‌ ــا‌و‌فضاه ــا،‌تقاطع‌ه ــر‌پیاده‌روه ــاده‌نظی ــاخت‌های‌پی ــت‌زیرس ــی‌و‌کیفی ــه‌طراح ــد‌ک ــان‌می‌ده ــا‌نش ــی‌از‌پژوهش‌ه ــج‌برخ نتای ‌
عمومــی‌بــر‌پیاده‌مــداری‌تأثیرگــذار‌اســت.‌عواملــی‌نظیــر‌عــرض‌پیــاده‌رو،‌روشــنایی‌و‌فضــای‌ســبز‌نیــز‌تأثیــر‌بســزایی‌بــر‌تجــارب‌افــراد‌
پیــاده‌دارنــد(Cardoso et al., 2024; Carvalho et al., 2023) .‌برخــی‌پژوهش‌هــا‌نیــز‌بــر‌ایــن‌تأکیــد‌دارنــد‌کــه‌دسترســی‌مناســب‌
ــاده‌روی‌ضــروری‌اســت.‌یــک‌شــبکۀ‌ ــه‌پی ــرای‌تشــویق‌افــراد‌ب ــا‌امکاناتــی‌نظیــر‌مغازه‌هــا،‌مــدارس‌و‌حمل‌و‌نقــل‌عمومــی‌ب و‌مجــاورت‌ب
  (Eugeni et al., 2024; Valverde-Caballero et al.,ــود ــاده‌می‌ش ــراد‌پی ــر‌اف ــر‌و‌کارات ــی‌راحت‌ت ــث‌جابه‌جای ــل‌باع ــی‌متص خیابان
(2024.‌براســاسِ‌شــماری‌از‌پژوهش‌هــای‌انجام‌شــده،‌ایمنــی‌در‌برابــر‌ترافیــک‌و‌جــرم‌و‌جنایــت‌یــک‌نگرانــی‌اصلــی‌بــرای‌افــراد‌پیــاده‌
اســت.‌ایجــاد‌تقاطع‌هــای‌ایمــن،‌کاهــش‌ســرعت‌وســایل‌نقلیــه‌و‌افزایــش‌نظــارت‌می‌توانــد‌امنیــت‌ادراک‌شــده‌و‌واقعــی‌را‌افزایــش‌دهــد‌

.(Cardoso et al., 2024; Dewi et al., 2023)

ــناختی‌ ــای‌جمعیت‌ش ــه‌و‌ویژگی‌ه ــیلۀ‌نقلی ــت‌وس ــد،‌مالکی ــر‌درآم ــادی‌نظی ــل‌اجتماعی‌اقتص ــر‌عوام ــن‌تحت‌تأثی ــداری‌همچنی پیاده‌م ‌
ماننــد‌ســن‌و‌توانایــی‌جســمی‌قــرار‌دارد.‌ایــن‌عوامــل‌بــر‌تمایــل‌افــراد‌بــه‌پیــاده‌روی‌و‌میــزان‌رضایــت‌آن‌هــا‌از‌محیــط‌تأثیرگــذار‌اســت‌
ــری‌ ــب‌کارب ــد‌ترکی ــی‌مانن ــاخص‌های‌مختلف ــز‌ش ــات‌نی ــماری‌از‌تحقیق (Choobchian et al., 2024; Rostom et al., 2024).‌ش
ــزان‌ ــه‌برنامه‌ری ــن‌شــاخص‌ها‌ب ــد.‌ای ــاده‌روی‌پیشــنهاد‌داده‌ان ــت‌پی ــرای‌ســنجش‌قابلی ــاده‌را‌ب ــر‌پی ــت‌زیرســاخت‌عاب ــن،‌تراکــم‌و‌کیفی زمی
 (Bencekri et al., 2024; Cardosoــود‌بخشــند ــد‌و‌بهب ــی‌کنن ــف‌ارزیاب ــاده‌روی‌را‌در‌زمینه‌هــای‌مختل ــا‌پی ــد‌ت شــهری‌کمــک‌می‌کنن
(et al., 2024.‌لازم‌اســت‌ذکــر‌شــود‌کــه‌درگیــر‌کــردن‌جوامــع‌محلــی‌و‌ذی‌نفعــان‌در‌فراینــد‌ارزیابــی‌می‌توانــد‌بینش‌هــای‌ارزشــمندی‌

‌.(Cardoso et al., 2024)ــد‌ ــداری‌می‌انجام ــود‌پیاده‌م ــه‌بهب ــه‌ب ــد‌ک ــه‌ده ــاکنان‌ارائ ــا‌و‌ترجیحــات‌خــاص‌س ــارۀ‌نیازه را‌درب
پیاده‌مــداری‌عمومــاً‌بــا‌نتایــج‌مثبــت‌همــراه‌اســت،‌امــا‌مهــم‌اســت‌کــه‌نیازهــای‌متنــوع‌گروه‌هــای‌جمعیتــی‌مختلــف،‌ازجملــه‌افــراد‌ ‌
ــن‌ ــات‌ای ــب‌الزام ــداری‌اغل ــی‌پیاده‌م ــای‌فعل ــه‌ارزیابی‌ه ــد‌ک ــان‌می‌دهن ــده‌نش ــای‌انجام‌ش ــود.‌پژوهش‌ه ــه‌ش ــر‌گرفت ــروم‌در‌نظ مح
  (Rostom et al.,ــد ــم‌می‌آی ــه‌چش ــتر‌ب ــر‌بیش ــهری‌فراگیرت ــی‌ش ــیوه‌های‌طراح ــه‌ش ــاز‌ب ــن‌نی ــد؛‌بنابرای ــده‌می‌گیرن ــا‌را‌نادی گروه‌ه
ــرای‌ ــر‌ب ــی‌دقیق‌ت ــه‌بررس ــواری،‌ب ــد‌دوچرخه‌س ــی،‌مانن ــیوه‌های‌جابه‌جای ــایر‌ش ــاده‌روی‌و‌س ــان‌پی ــل‌می ــن،‌تعام ــر‌ای ــاوه‌ب (2024.‌ع

ــاز‌دارد.‌ ــیوه‌ها‌نی ــن‌ش ــی‌ای ــان‌از‌یکپارچگ ــب‌اطمین کس
ــال،‌ ــد.‌بااین‌ح ــف‌پرداخته‌ان ــهرهای‌مختل ــداری‌ش ــت‌پیاده‌م ــی‌وضعی ــه‌بررس ــددی‌ب ــای‌متع ــد،‌پژوهش‌ه ــاره‌ش ــه‌اش ــور‌ک همان‌ط ‌
ــه‌ ــهر‌ماحظ ــهر‌بوش ــه‌ش ــران‌ازجمل ــور‌ای ــهرهای‌کش ــی‌از‌ش ــداری‌در‌برخ ــه‌پیاده‌م ــوط‌ب ــات‌مرب ــی‌در‌تحقیق ــور‌توجه ــکاف‌درخ ش
ــا‌ارزیابــی‌عواملــی‌اســت‌کــه‌بــه‌پیاده‌مــداری‌در‌شــهر‌بوشــهر‌کمــک‌می‌کنــد‌و‌ می‌شــود.‌هــدف‌ایــن‌مطالعــه‌پــر‌کــردن‌ایــن‌شــکاف‌ب

ــاند.‌ ــاری‌رس ــرزنده‌ی ــای‌س ــاد‌محله‌ه ــهری‌در‌ایج ــت‌گذاران‌ش ــه‌سیاس ــد‌ب ــه‌می‌توان ــد‌ک ــه‌می‌ده ــی‌ارائ ــت‌بینش در‌نهای

روش شناسی   
محدودۀ مورد مطالعه   

ــه‌اســت.‌بخــش‌شــمالی‌ ــر‌اســتقرار‌یافت ــر‌در‌‌8کیلومت ــا‌ابعــاد‌تقریبــی‌‌20کیلومت شــبه‌جزیرۀ‌بوشــهر‌در‌ســاحل‌شــمالی‌خلیج‌فــارس‌ب ‌
و‌غربــی‌آن‌محــدود‌بــه‌دریــا،‌بخــش‌شــرقی‌آن‌در‌نیمــۀ‌شــمالی‌محــدود‌بــه‌خورپــودر‌و‌ســلطانی‌و‌نیمــۀ‌جنوبــی‌آن‌محــدود‌بــه‌اراضــی‌
پســت‌و‌آبگیــر‌و‌بخــش‌جنوبــی‌نیــز‌بــه‌دریــا‌منتهــی‌می‌گــردد.‌به‌اســتثنايِ‌پهنــۀ‌مربــوط‌بــه‌دماغــۀ‌شــمالی‌و‌حــوزۀ‌میانــی‌تــا‌جنوبــی‌
پهنــۀ‌کوچکــی‌از‌اراضــی‌مرکــزي،‌شــبه‌جزیرۀ‌بوشــهر‌جــزء‌اراضــی‌پســت‌محســوب‌می‌شــود‌و‌شــیب‌عمومــی‌آن‌کمتــر‌از‌2درصــد‌اســت‌
ــه‌در‌ ــه‌در‌بافــت‌تاریخــی‌و‌چهــار‌محل ــن‌پژوهــش،‌شــامل‌چهــار‌محل )مهندســان‌مشــاور‌شــهر‌و‌برنامــه،‌1392(.‌محــدودۀ‌بررســی‌در‌ای
بافــت‌جدیــد‌اســت.‌محله‌هــای‌کوتــی،‌دهدشــتی،‌بهبهانــی‌و‌شــنبدی‌در‌بافــت‌تاریخــی‌و‌در‌ناحیــۀ‌یــک‌شــهرداری‌بوشــهر‌و‌محله‌هــای‌
عاشــوری،‌ســنگی،‌بــاغ‌زهــرا‌و‌بیســیم‌در‌بافــت‌جدیــد‌قــرار‌دارنــد.‌نقشــۀ‌بوشــهر‌همــراه‌بــا‌ایــن‌محله‌هــا‌در‌شــکل‌‌1نشــان‌داده‌شــده‌

است.‌
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روش پژوهش  
ــت‌ ــای‌باف ــاکنان‌محله‌ه ــر‌از‌س ــه‌‌160نف ــد؛‌در‌نتیج ــتفاده‌ش ــران‌اس ــول‌کوک ــه‌از‌فرم ــم‌نمون ــن‌حج ــرای‌تعیی ــش‌ب ــن‌پژوه در‌ای ‌
ــای‌ ــه‌محله‌ه ــد‌نســبت‌ب ــت‌جدی ــای‌باف ــت‌محله‌ه ــودن‌جمعی ــه‌بیشــتر‌ب ــه‌ب ــا‌توج ــه‌انتخــاب‌شــدند.‌ب ــوان‌نمون ــد‌به‌عن تاریخــی‌و‌جدی
ــل‌ ــور‌تجزیه‌و‌تحلی ــن‌به‌منظ ــد.‌همچنی ــل‌ش ــت‌تاریخــی‌تکمی ــش‌نامه‌در‌باف ــد‌و‌‌30پرس ــت‌جدی ــش‌نامه‌در‌باف ــت‌تاریخــی،‌‌130پرس باف
ــر‌ ــا‌یکدیگ ــتقل‌را‌ب ــروه‌مس ــن‌دو‌گ ــون‌میانگی ــن‌آزم ــت.‌ای ــده‌اس ــتفاده‌ش ــتقل‌اس ــی‌مس ــون‌ت ــش‌نامه‌از‌آزم ــل‌از‌پرس ــای‌حاص داده‌ه
ــی‌ ــن‌معن ــه‌ای ــد؛‌ب ــرار‌می‌گیرن ــاوت‌ق ــورد‌قض ــی‌م ــای‌تصادف ــت‌آمده‌از‌نمونه‌ه ــای‌به‌دس ــون‌میانگین‌ه ــن‌آزم ــد.‌در‌ای ــه‌می‌کن مقایس
ــد‌و‌ ــی‌انتخــاب‌می‌کنن ــور‌تصادف ــد،‌به‌ط ــا‌غیرمســاوی‌باش ــه‌مســاوی‌ی ــداد‌نمون ــه‌تع ــم‌از‌اینک ــی‌اع ــف‌نمونه‌های ــۀ‌مختل ــه‌از‌دو‌جامع ک
ــل‌در‌ ــر‌عوام ــۀ‌دقیق‌ت ــرای‌مقایس ــن‌ب ــر،‌129‌:1384-131(.‌همچنی ــد‌)منصور‌ی‌ف ــه‌می‌کنن ــم‌مقایس ــه‌را‌باه ــای‌آن‌دو‌جامع میانگین‌ه
محله‌هــا‌از‌روش‌تحلیــل‌عاملــی‌اکتشــافی‌نیــز‌اســتفاده‌شــده‌اســت.‌تحلیــل‌عاملــی‌روشــی‌چندمتغیــره‌اســت‌کــه‌بــرای‌خاصــه‌کــردن‌
ــا‌تقلیــل‌داده‌هــا‌بــه‌کار‌مــی‌رود.‌بدیــن‌ترتیــب‌کــه‌ایــن‌روش،‌تعــداد‌زیــادی‌از‌متغیرهــای‌تبیین‌کننــدۀ‌یــک‌موضــوع‌مــورد‌بررســی‌را‌ ی
ــافی‌ ــا‌دو‌روش‌اکتش ــی‌ب ــل‌عامل ــد.‌تحلی ــل‌می‌کن ــود،‌تبدی ــده‌می‌ش ــل‌نامی ــه‌عام ــون‌ک ــا‌مکن ــان‌ی ــاد‌پنه ــری‌از‌ابع ــداد‌کوچک‌ت ــه‌تع ب
ــون‌ ــاد‌مکن ــد‌ابع ــا‌تولی ــاف‌ی ــدف‌اکتش ــه‌ه ــی‌رود‌ک ــه‌کار‌م ــواردی‌ب ــافی‌در‌م ــی‌اکتش ــل‌عامل ــود.‌روش‌تحلی ــام‌می‌ش ــدی‌انج و‌تأیی

ــت،‌1396(.‌ ــد‌)زبردس ــی‌باش ــورد‌بررس ــدۀ‌م ــکیل‌دهندۀ‌پدی تش

یافته های پژوهش   
نتایج آزمون تی مستقل   

ــرد‌ ــخ‌دهندگان‌م ــد‌از‌پاس ــی،‌16/67درص ــت‌تاریخ ــد‌زن‌و‌در‌باف ــرد‌و‌81/54درص ــخ‌دهندگان‌م ــد‌از‌پاس ــد‌18/46درص ــت‌جدی در‌باف ‌
ــت‌ ــد‌و‌در‌باف ــل‌بودن ــخ‌دهندگان‌متأه ــد‌از‌پاس ــرد‌و‌20درص ــخ‌دهندگان‌مج ــد‌از‌پاس ــد‌80درص ــت‌جدی ــد.‌در‌باف ــد‌زن‌بودن و‌83/33درص
ــخ‌دهندگان‌ ــر‌پاس ــد،‌اکث ــت‌جدی ــد.‌در‌باف ــل‌بودن ــخ‌دهندگان‌متأه ــد‌از‌پاس ــرد‌و‌26/73درص ــخ‌دهندگان‌مج ــد‌از‌پاس ــی‌73/33درص تاریخ
)78/46درصــد(‌در‌ردۀ‌ســنی‌‌15تــا‌‌25و‌در‌بافــت‌تاریخــی‌نیــز‌اکثــر‌پاســخ‌دهندگان‌)73/33درصــد(‌در‌همیــن‌ردۀ‌ســنی‌قــرار‌
ــه‌ای‌ ــت‌فاصل ــه‌ماهی ــه‌ب ــا‌توج ــی،‌ب ــد‌و‌تاریخ ــت‌جدی ــای‌باف ــن‌محله‌ه ــه‌بی ــورد‌مطالع ــاخص‌‌هاي‌م ــکاف‌ش ــراي‌درک‌ش ــتند.‌ب داش

ــت.‌‌ ــده‌اس ــه‌ش ــدول‌‌1ارائ ــی‌در‌ج ــون‌ت ــج‌آزم ــت.‌نتای ــده‌اس ــتفاده‌ش ــتقل‌اس ــی‌مس ــون‌ت ــا،‌از‌آزم داده‌ه

شکل‌1.‌موقعیت‌محله‌های‌مورد‌مطالعه‌در‌شهر‌بوشهر‌
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خطای استانداردتفاوت میانگین هامقدار tسطح معناداریمؤلفه

0/9550/056‌0/0130/227وجود‌مناظر‌طبیعی‌زیبا‌در‌سطح‌محله

0/0322/1970/4180/190فضای‌سبز‌در‌مسیر‌پیاده‌رو

0/9030/1310/0230/190حق‌تقدم‌عابر‌پیاده‌نسبت‌به‌اتومبیل‌در‌سطح‌محله

0/1130/177-0/637-0/525سیستم‌جمع‌آوری‌زباله‌در‌محله

0/0280/215-0/131-0/896سیستم‌دفع‌آب‌های‌سطحی‌در‌محله

0/5830/5500/1330/243راحتی‌پیاده‌روی‌برای‌افراد‌معلول‌و‌کهنسال‌در‌محله

0/5420/6120/1100/180سهولت‌جهت‌یابی‌در‌محله

0/4540/7510/1410/188پیوستگی‌پیاده‌رو‌در‌محله

0/1260/179-0/703-0/483وضعیت‌پاکیزگی‌پیاده‌روها

0/1850/244-0/757-0/450دسترسی‌به‌حمل‌ونقل‌عمومی‌در‌سطح‌محله

0/6680/4300/1000/233وضعیت‌کف‌پوش‌پیاده‌روها‌در‌سطح‌محله

0/4070/8310/1870/225مکان‌هایی‌برای‌نشستن‌در‌محله

0/7160/3650/0720/197روشنایی‌پیاده‌روها‌هنگام‌شب

0/0050/231-0/022-0/982بستر‌)امکان(‌دوچرخه‌سواری‌در‌محله

0/0590/157-0/375-0/708تراکم‌تقاطع‌خیابان‌ها‌در‌سطح‌محله

0/8450/1960/0410/210محل‌هایی‌برای‌پارک‌اتومبیل‌ها‌در‌مجاورت‌مراکز‌خرید

0/1210/194-0/621-0/536اختاط‌کاربری‌ها‌در‌سطح‌محله

0/0410/221-0/186-0/853وجود‌ساختمان‌های‌زیبا‌و‌جذاب‌در‌محله

0/0620/201-0/305-0/760دسترسی‌به‌مراکز‌تجاری‌و‌خدماتی‌در‌سطح‌محله

0/0631/8710/3460/185دسترسی‌به‌مراکز‌بهداشتی‌و‌درمانی‌در‌سطح‌محله

0/7600/3060/0440/142دسترسی‌به‌مراکز‌آموزشی‌)دبستان،‌راهنمایی‌و...(‌در‌سطح‌محله

0/7290/3470/0560/163شیب‌پیاده‌روها‌در‌سطح‌محله

جدول‌1.‌مقایسۀ‌دیدگاه‌های‌ساکنان‌محله‌های‌جدید‌و‌تاریخی‌با‌استفاده‌از‌آزمون‌تی‌مستقل
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0/1951/3020/2330/179عرض‌پیاده‌روها‌در‌سطح‌محله

0/8780/1540/0310/199احساس‌امنیت‌فرد‌پیاده‌در‌محله

ــرای‌ ــه‌ب ــدارد.‌ب ــاداری‌وجــود‌ن ــاوت‌معن ــه‌تف ــن‌دو‌جامع ــی‌نشــان‌می‌دهــد‌کــه‌در‌بســیاری‌از‌مؤلفه‌هــا‌بی ــج‌حاصــل‌از‌آزمــون‌ت نتای ‌
ــه،‌ ــطح‌محل ــل‌در‌س ــه‌اتومبی ــبت‌ب ــاده‌نس ــر‌پی ــدم‌عاب ــق‌تق ــه،‌ح ــطح‌محل ــا‌در‌س ــی‌زیب ــر‌طبیع ــود‌مناظ ــاخص‌های‌وج ــال،‌در‌ش مث
ــه،‌احســاس‌ ــه،‌تراکــم‌تقاطــع‌خیابان‌هــا‌در‌ســطح‌محل ــه،‌بســتر‌)امــکان(‌دوچرخه‌ســواری‌در‌محل سیســتم‌دفــع‌آب‌هــای‌ســطحی‌در‌محل
ــب‌ ــاداری‌به‌ترتی ــطح‌معن ــه‌س ــه‌ب ــا‌توج ــه‌و...‌ب ــطح‌محل ــی‌در‌س ــاری‌و‌خدمات ــز‌تج ــه‌مراک ــی‌ب ــه،‌دسترس ــاده‌در‌محل ــرد‌پی ــت‌ف امنی
‌0/878‌،0/708‌،0/982‌،0/896‌،0/903‌،0/955و‌‌0/760و‌تفــاوت‌میانگین‌هــای‌به‌دســت‌آمده،‌می‌تــوان‌گفــت‌کــه‌بیــن‌محله‌هــای‌
ــاداری‌ ــه‌ســطح‌معن ــا‌توجــه‌ب ــاده‌رو‌ب ــدارد‌و‌تنهــا‌در‌شــاخص‌فضــای‌ســبز‌در‌مســیر‌پی ــاداری‌وجــود‌ن ــاوت‌معن ــم‌تف ــد‌و‌قدی بافــت‌جدی

ــود‌دارد. ــاداری‌وج ــاوت‌معن ــم‌تف ــد‌و‌قدی ــای‌جدی ــن‌محله‌ه ــت‌بی ــوان‌گف ــت‌آمده‌می‌ت ــن‌به‌دس ــاوت‌میانگی ‌0/032و‌تف

نتایج آزمون تحلیل عاملی اکتشافی   
ــا‌بهره‌گیــری‌از‌نرم‌افــزار‌‌SPSSانجــام‌شــد.‌ابتــدا‌بــرای‌کنتــرل‌مناســب‌ ــا‌اســتفاده‌از‌‌24شــاخص‌نهایــی‌و‌ب روش‌تحلیــل‌عاملــی‌ب  
ــال‌ ــع‌نرم ــا،‌از‌توزی ــاق‌آن‌ه ــزان‌انطب ــاخص‌ها‌و‌می ــک‌از‌ش ــای‌هری ــع‌داده‌ه ــوۀ‌توزی ــی،‌نح ــل‌عامل ــام‌تحلی ــرای‌انج ــا‌ب ــودن‌داده‌ه ب
ــخص‌ ــهر‌مش ــی‌بوش ــد‌و‌تاریخ ــت‌جدی ــای‌باف ــداري‌در‌محله‌ه ــدۀ‌پیاده‌م ــل‌تبیین‌کنن ــوان‌عوام ــل‌به‌عن ــت‌‌6عام ــد.‌در‌نهای ــتفاده‌ش اس

گردیــد.‌مقــدار‌ویــژۀ‌همــۀ‌ایــن‌عوامــل‌اســتخراجي‌بیشــتر‌از‌‌1اســت.

بــرای‌کنتــرل‌تناســب‌داده‌هــا‌به‌منظــور‌تحلیــل‌عاملــی،‌مقــدار‌عــددی‌‌KMOو‌آزمــون‌کرویــت‌بارتلــت‌محاســبه‌شــد.‌نتایــج‌آزمــون‌ ‌
ــاداری‌ ــرای‌انجــام‌تحلیــل‌عاملــی‌را‌نشــان‌می‌دهــد.‌ســطح‌معن ــار‌‌KMOتناســب‌کلــی‌نمونه‌هــا‌ب کرویــت‌بارتلــت‌و‌مقــدار‌عــددی‌معی
آزمــون‌کرویت‌بارتلــت‌)‌sig=‌000/0(‌و‌مقــدار‌عــددی‌‌KMOبرابــر‌‌0/791اســت‌کــه‌مناســب‌بــودن‌داده‌هــا‌بــرای‌انجــام‌تحلیــل‌عاملــی‌
ــتند،‌ ــتخراج‌هس ــل‌اس ــه‌قاب ــی‌ک ــداد‌عامل‌های ــی،‌تع ــای‌اصل ــه‌مؤلفه‌ه ــل‌ب ــتفاده‌از‌روش‌تجزیه‌و‌تحلی ــا‌اس ــپس‌ب ــد.‌س ــان‌می‌ده را‌نش
ــار‌ ــدا‌از‌معی ــوند،‌ابت ــتخراج‌ش ــل‌اس ــن‌تحلی ــا‌در‌ای ــۀ‌داده‌ه ــرای‌مجموع ــد‌ب ــه‌بای ــی‌ک ــداد‌عامل‌های ــن‌تع ــرای‌تعیی ــد.‌ب ــخص‌گردی مش
ــا‌بیشــتر،‌به‌عنــوان‌منبــع‌ممکــن‌تغییــرات‌در‌داده‌هــا‌ ــار،‌تنهــا‌عامل‌هــای‌دارای‌مقــدار‌ویــژۀ‌‌1ی کایســر‌اســتفاده‌شــد.‌براســاسِ‌ایــن‌معی
ــدار‌ ــه‌مق ــد‌ک ــن‌جــدول‌نشــان‌می‌ده ــد.‌ای ــا‌را‌نشــان‌می‌ده ــرات‌آن‌ه ــل‌استخراج‌شــده‌و‌درصــد‌تغیی ــه‌می‌شــوند.‌جــدول‌‌2عوام پذیرفت

ویــژۀ‌‌6عامــل‌بیشــتر‌از‌‌1اســت‌و‌ایــن‌عوامــل‌مجموعــا68/68‌ًدرصــد‌تغییــرات‌را‌تبییــن‌می‌کننــد.

مقادیر ویژهمجموع ضرائب عامل چرخش داده نشدهمجموع ضرائب عامل چرخش داده شده

عامل‌ها درصد‌از‌
واریانس‌
تجمعی

درصد‌از‌
کلواریانس

درصد‌از‌
واریانس‌
تجمعی

درصد‌از‌
کلواریانس

درصد‌از‌
واریانس‌
تجمعی

درصد‌از‌
کلواریانس

13/88213/8823/33236/02736/0278/64636/02736/0278/6461

26/61112/7283/05544/0288/0011/92044/0288/0011/9202

37/96911/3582/72651/5407/5121/80351/5407/5121/8033

جدول‌2.‌تعداد‌عامل‌ها‌و‌کل‌واریانس‌های‌استخراج‌شده
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48/57810/6092/54657/9986/4581/55057/9986/4581/5504

58/82110/2442/45863/8515/8541/40563/8515/8541/4055

68/6899/8672/36868/6894/8371/16168/6894/8371/1616

ــا‌اســتفاده‌از‌روش‌دایرکــت‌اوبلیمیــن‌ ــا‌دوران‌مــورب‌و‌ب بــرای‌تعییــن‌نــوع‌دوران‌عامــل‌)متعامــد‌یــا‌مــورب(،‌ابتــدا‌تحلیــل‌عاملــی‌ب  
ــرار‌ ــی‌ق ــورد‌بررس ــت،‌م ــای‌‌SPSSاس ــی‌از‌خروجی‌ه ــه‌یک ــده‌ک ــل‌استخراج‌ش ــن‌عوام ــتگی‌بی ــب‌همبس ــس‌ضرای ــد‌و‌ماتری ــام‌ش انج

گرفــت.‌
ــق‌‌0/32 ــدر‌مطل ــن‌ماتریــس‌از‌ق ــب‌همبســتگی‌ای ــن‌عوامــل‌نشــان‌می‌دهــد‌کــه‌هیچ‌یــک‌از‌ضرای ــب‌همبســتگی‌بی ماتریــس‌ضرای ‌
بزرگ‌تــر‌نیســت؛‌بنابرایــن‌دلیلــی‌بــرای‌همبســته‌بــودن‌عوامــل‌وجــود‌نــدارد.‌بــا‌اجــرای‌تحلیــل‌عاملــی،‌ایــن‌‌بــار‌بــا‌دوران‌متعامــد‌و‌بــا‌
ــه‌ ــه‌ب ــا‌توج ــود.‌ب ــخص‌می‌ش ــه‌مش ــاخص‌های‌24گان ــا‌ش ــا‌ب ــاط‌آن‌ه ــده‌و‌ارتب ــل‌استخراج‌ش ــس،‌‌6عام ــتفاده‌از‌روش‌دوران‌واریمک اس
ــه‌و‌ ــن‌زمین ــی‌در‌ای ــون‌نظــری‌و‌تجرب ــا‌مت ــداری‌و‌هماهنگــی‌ب ــا‌شــاخص‌های‌نشــانگر‌پیاده‌م ــک‌از‌عوامــل‌استخراج‌شــده‌ب ــاط‌هری ارتب
ــن‌ماتریــس‌ ــع‌ای ــر‌نام‌گــذاری‌شــدند.‌در‌واق ــه‌شــرح‌زی ــارۀ‌شــیوۀ‌نام‌گــذاری‌مطرح‌شــده‌اســت،‌عوامــل‌استخراج‌شــده‌ب ــی‌کــه‌درب مطالب
ــا‌روش‌چرخــش‌واریمکــس‌ ــه‌مؤلفه‌هــاي‌اصلــي‌اســتخراج‌شــده‌و‌ب ــا‌روش‌تجزیــه‌ب همــان‌ماتریــس‌عاملــي‌اســت‌کــه‌عامل‌هــاي‌آن‌ب

دوران‌یافتــه‌اســت.
ــل‌ ــداری‌در‌عوام ــدۀ‌پیاده‌م ــۀ‌تبیین‌کنن ــاخص‌های‌24گان ــگاه‌ش ــتفاده‌از‌جای ــا‌اس ــل‌و‌ب ــۀ‌عوام ــس‌دوران‌یافت ــاد‌ماتری ــد‌از‌ایج بع ‌

ــت: ــه‌‌اس ــام‌گرفت ــر‌انج ــکل‌زی ــه‌به‌ش ــن‌مرحل ــرد.‌ای ــذاری‌ک ــل‌را‌نام‌گ ــد‌عوام ــه،‌بای 6گان
ــداری‌ ــن‌پیاده‌م ــش‌را‌در‌تبیی ــترین‌نق ــل‌بیش ــن‌عام ــد.‌ای ــح‌می‌ده ــس‌را‌توضی ــد‌از‌کل‌واریان ــل‌13/88درص ــن‌عام ــل اول: ای عام  
محله‌هــای‌بافــت‌جدیــد‌و‌قدیمــی‌بوشــهر‌ایفــا‌می‌کنــد.‌بــا‌ماحظــۀ‌ماتریــس‌عاملــی‌دوران‌یافتــه‌و‌بــا‌توجــه‌بــه‌بــار‌عاملــی‌متغیرهــای‌
ــز‌ ــه‌مراک ــی‌ب ــی،‌دسترس ــز‌آموزش ــه‌مراک ــی‌ب ــر‌دسترس ــی‌نظی ــا‌متغیرهای ــل‌ب ــن‌عام ــه‌ای ــود‌ک ــاهده‌می‌ش ــل‌مش ــن‌عام ــه‌ای ــوط‌ب مرب
ــا‌از‌متغیرهــا‌ ــه‌اینکــه‌ســه‌ت ــا‌توجــه‌ب ــه‌مراکــز‌تجــاری‌و‌خدماتــی‌و...‌بیشــترین‌ارتبــاط‌را‌داراســت‌و‌ب ــی،‌دسترســی‌ب بهداشــتی‌و‌درمان
ــرد.‌ ــذاری‌ک ــیر‌و‌نام‌گ ــی«‌تفس ــوان‌»دسترس ــا‌عن ــوان‌ب ــل‌را‌می‌ت ــن‌عام ــتند،‌ای ــالای‌‌0/6هس ــی‌ب ــار‌عامل ــترک‌و‌ب ــی‌مش دارای‌ویژگ
عامــل دوم: ایــن‌عامــل‌12/72درصــد‌از‌کل‌واریانــس‌را‌توضیــح‌می‌دهــد‌و‌بــا‌توجــه‌بــه‌نتایــج‌بــا‌متغیرهــای‌سیســتم‌دفــع‌آب‌هــای‌  
ــه‌ ــاط‌را‌دارد.‌در‌نتیج ــترین‌ارتب ــه‌بیش ــا‌و...‌در‌محل ــی‌پیاده‌روه ــت‌پاکیزگ ــه،‌وضعی ــه‌در‌محل ــع‌آوری‌زبال ــتم‌جم ــه،‌سیس ــطحی‌در‌محل س

ــرد. ــذاری‌ک ــل‌زیســت‌محیطی«‌تفســیر‌و‌نام‌گ ــوان‌»عام ــا‌عن ــوان‌ب ــل‌را‌می‌ت ــن‌عام ای
عامــل ســوم: ایــن‌عامــل‌در‌تبییــن‌و‌توضیــح‌واریانــس‌11/35درصــد‌ســهم‌دارد.‌ایــن‌عامــل‌بــا‌متغیرهــای‌دسترســی‌بــه‌حمل‌ونقــل‌  
ــاده‌رو‌در‌ ــتگی‌پی ــه‌و‌پیوس ــطح‌محل ــا‌در‌س ــع‌خیابان‌ه ــم‌تقاط ــه،‌تراک ــواری‌در‌محل ــکان(‌دوچرخه‌س ــتر‌)ام ــه،‌بس ــطح‌محل ــی‌در‌س عموم

ــرد. ــذاری‌ک ــدار«‌نام‌گ ــل‌پای ــوان‌»حمل‌ونق ــل‌را‌می‌ت ــن‌عام ــاط‌را‌دارد.‌ای ــترین‌ارتب ــه‌بیش محل
عامــل چهــارم: ایــن‌عامــل‌بــا‌متغیرهایــی‌نظیــر‌عــرض‌پیاده‌روهــا‌در‌ســطح‌محلــه،‌شــیب‌پیاده‌روهــا‌در‌ســطح‌محلــه‌و‌احســاس‌  
ــی‌ ــوان‌»ایمن ــن‌عامــل‌را‌می‌ت ــح‌می‌دهــد.‌ای ــس‌را‌توضی ــاداری‌دارد‌و‌10/60درصــد‌از‌کل‌واریان ــاط‌معن ــه‌ارتب ــاده‌در‌محل ــرد‌پی ــت‌ف امنی

و‌امنیــت«‌تفســیر‌و‌نام‌گــذاری‌کــرد.
ــا‌متغیرهــای‌اختــاط‌کاربری‌هــا‌در‌ســطح‌محلــه،‌ عامــل پنجــم: ایــن‌عامــل‌10/24درصــد‌از‌کل‌واریانــس‌را‌توضیــح‌می‌دهــد‌و‌ب  
ــاداری‌ ــاط‌معن ــه‌ارتب ــطح‌محل ــا‌در‌س ــوش‌پیاده‌روه ــت‌کف‌پ ــد‌و‌وضعی ــز‌خری ــاورت‌مراک ــا‌در‌مج ــارک‌اتومبیل‌ه ــرای‌پ ــی‌ب محل‌های

ــرد. ــذاری‌ک ــیر‌و‌نام‌گ ــی«‌تفس ــوان‌»کارای ــل‌را‌می‌ت ــن‌عام دارد.‌ای
ــا‌متغیرهــای‌وجــود‌فضــای‌ســبز‌در‌مســیر‌ عامــل ششــم: ســهم‌ایــن‌عامــل‌در‌تبییــن‌واریانــس‌9/86درصــد‌اســت.‌ایــن‌عامــل‌ب  
ــل‌را‌ ــن‌عام ــاداری‌دارد.‌ای ــاط‌معن ــه‌ارتب ــتن‌در‌محل ــرای‌نشس ــی‌ب ــه‌و‌مکان‌های ــطح‌محل ــا‌در‌س ــی‌زیب ــر‌طبیع ــود‌مناظ ــاده‌رو،‌وج پی

ــرد. ــذاری‌ک ــیر‌و‌نام‌گ ــرزندگی«‌تفس ــوان‌»س می‌ت
پــس‌از‌نام‌گــذاري‌عوامــل،‌بایــد‌بــه‌مشــخص‌کــردن‌امتیــاز‌محله‌هــا‌از‌هــر‌عامــل‌یــا‌بــه‌عبارتــي‌محاســبۀ‌ماتریــس‌امتیــازات‌عاملــي‌ ‌

ادامه‌جدول‌2.‌تعداد‌عامل‌ها‌و‌کل‌واریانس‌های‌استخراج‌شده
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ــازات‌عاملــی‌اســتفاده‌شــد.‌همان‌طــور‌کــه‌در‌ســتون‌آخــر‌ ــرای‌محاســبۀ‌امتی ــرای‌اهــداف‌ایــن‌مطالعــه،‌از‌روش‌رگرســیونی‌ب پرداخــت.‌ب
ــه‌دســت‌آمــده‌اســت‌کــه‌در‌آن‌محله‌هــای‌ ــه‌از‌مجمــوع‌عوامــل‌پیاده‌مــداری‌ب ــی‌هــر‌محل ــاز‌نهای جــدول‌‌3مشــخص‌شــده‌اســت،‌امتی
بافــت‌تاریخــی‌دارای‌برتــری‌نســبت‌بــه‌محله‌هــای‌بافــت‌جدیــد‌اســت؛‌هرچنــد‌ایــن‌اختــاف‌امتیــاز‌بســیار‌کــم‌اســت.‌در‌کل‌می‌تــوان‌
نتیجــه‌گرفــت‌کــه‌بیــن‌محله‌هــای‌بافــت‌جدیــد‌و‌تاریخــی‌تفــاوت‌معنــاداری‌وجــود‌نــدارد.‌اگــر‌محله‌هــای‌بافــت‌تاریخــی‌در‌یــک‌عامــل‌
ــر‌دارای‌ ــل‌دیگ ــک‌عام ــی‌در‌ی ــر‌ول ــاز‌کمت ــل‌دارای‌امتی ــت‌در‌آن‌عام ــن‌اس ــد‌ممک ــای‌جدی ــتند،‌محله‌ه ــتری‌هس ــاز‌بیش دارای‌امتی
امتیــاز‌بیشــتر‌باشــند‌کــه‌ایــن‌تفــاوت‌نســبی‌امتیــازات‌باعــث‌اختــاف‌امتیــاز‌کــم‌محله‌هــای‌بافــت‌تاریخــی‌و‌جدیــد‌شــده‌اســت.‌طبــق‌
جــدول‌‌3مشــاهده‌می‌شــود‌کــه‌کمتریــن‌اختــاف‌امتیــاز‌در‌عامــل‌»دسترســی‌بــه‌خدمــات‌محلــی«‌مربــوط‌بــه‌محلــۀ‌ســنگی‌و‌بیشــترین‌

ــی‌اســت. ــای‌عاشــوری‌و‌کوت ــه‌محله‌ه ــوط‌ب ــل«‌مرب ــیوه‌های‌حمل‌ونق ــداری‌ش ــل‌»پای ــاز‌در‌عام امتی

میانگینجمععامل 6عامل 5عامل 4عامل 3عامل 2عامل 1نام محله

0/470/510/530/450/600/322/88بیسیم

2/89

0/380/490/520/520/590/412/91باغ زهرا

0/390/550/640/460/550/372/96عاشوری

0/280/570/540/470/510/472/84سنگی

0/440/500/380/500/510/572/9بهبهانی

2/94

0/400/430/540/440/570/492/87شنبدی

0/330/600/490/550/540/412/92دهدشتی

0/300/590/640/630/480/433/07کوتی

بحث و نتیجه گیری   
ــوردار‌اســت؛‌ ــادی‌برخ ــت‌زی ــهر،‌از‌اهمی ــد‌بوش ــهرهایی‌مانن ــژه‌در‌ش ــهری،‌به‌وی ــزی‌ش ــی‌و‌برنامه‌ری ــداری‌در‌طراح ــه‌پیاده‌م ــه‌ب توج ‌
ــه‌افزایــش‌ایمنــی،‌کاهــش‌آلودگــی‌و‌ترافیــک‌و‌ ــد،‌بلکــه‌ب ــود‌کیفیــت‌زندگــی‌ســاکنان‌کمــک‌می‌کن ــه‌بهب ــرا‌ایــن‌رویکــرد‌نه‌تنهــا‌ب زی
ــا‌کمتــر‌ ــا‌ایجــاد‌فضاهــای‌پیــاده‌روی‌مناســب‌و‌ایمــن،‌شــهروندان‌تشــویق‌می‌شــوند‌ت تقویــت‌تعامــات‌اجتماعــی‌نیــز‌منجــر‌می‌شــود.‌ب
از‌وســایل‌حمل‌ونقــل‌شــخصی‌اســتفاده‌کننــد‌و‌به‌جــای‌آن،‌از‌پیــاده‌روی‌به‌عنــوان‌یــک‌گزینــۀ‌ســالم‌و‌پایــدار‌بهــره‌ببرنــد.‌ایــن‌امــر‌بــه‌
حفــظ‌محیط‌زیســت‌و‌ارتقــای‌ســامت‌عمومــی‌کمــک‌می‌کنــد‌و‌همچنیــن‌بــا‌جــذب‌گردشــگران،‌بــر‌رونــق‌اقتصــادی‌شــهر‌می‌افزایــد.‌در‌
ــر‌ ــا‌یکدیگ ــی‌ب ــد‌به‌راحت ــردم‌می‌توانن ــه‌در‌آن‌م ــود‌ک ــر‌می‌ش ــهرها‌منج ــرزنده‌در‌ش ــا‌و‌س ــی‌پوی ــاد‌فضای ــه‌ایج ــداری‌ب ــت،‌پیاده‌م نهای

ــوند. ــد‌ش ــهری‌بهره‌من ــای‌ش ــند‌و‌از‌زیبایی‌ه ــته‌باش ــل‌داش تعام
ــتقل‌و‌ ــی‌مس ــون‌ت ــتفاده‌از‌آزم ــا‌اس ــهر‌ب ــهر‌بوش ــی‌ش ــد‌و‌تاریخ ــت‌جدی ــای‌باف ــداری‌محله‌ه ــی‌پیاده‌م ــه‌ارزیاب ــش‌ب ــن‌پژوه در‌ای ‌
ــاده‌رو،‌ ــرض‌پی ــر‌ع ــی‌نظی ــه‌عوامل ــد‌ک ــج‌حاصــل‌از‌پژوهــش‌نشــان‌می‌ده ــده‌اســت.‌نتای ــه‌ش ــافی‌پرداخت ــی‌اکتش ــل‌عامل ــون‌تحلی آزم
ــای‌ ــای‌پژوهش‌ه ــا‌یافته‌ه ــه‌ب ــن‌نکت ــه‌ای ــد‌ک ــته‌باش ــش‌داش ــهری‌نق ــای‌ش ــداری‌محله‌ه ــد‌در‌پیاده‌م ــبز‌می‌توان ــنایی‌و‌فضــای‌س روش
پیشــین‌(Cardoso et al., 2024) (Carvalho et al., 2023)‌هماهنــگ‌اســت.‌همچنیــن‌نتایــج‌حاصــل‌از‌تحلیــل‌آمــاری‌نشــان‌
ــن‌ ــن‌ای ــاده‌رو‌بی ــبز‌در‌پی ــاخص‌فضــای‌س ــا‌در‌ش ــدارد‌و‌تنه ــود‌ن ــاداری‌وج ــاوت‌معن ــه‌تف ــن‌دو‌جامع ــا‌بی ــیاری‌از‌مؤلفه‌ه ــه‌در‌بس داد‌ک
ــزایی‌در‌ ــش‌بس ــد‌نق ــهری‌می‌توان ــای‌ش ــبز‌در‌محله‌ه ــای‌س ــداری‌فض ــاد‌و‌نگه ــه‌ایج ــه‌ب ــن‌توج ــود‌دارد؛‌بنابرای ــاوت‌وج ــا‌تف محله‌ه

ــته‌باشــد.‌ ــاده‌روی‌داش ــرای‌پی ــا‌ب ــن‌محیط‌ه ــت‌ای ــش‌جذابی افزای
ــا‌انجــام‌شــد،‌ازایــن‌رو‌ محدودیت‌هــای‌ایــن‌پژوهــش‌نیــز‌بایــد‌مــورد‌توجــه‌قــرار‌گیــرد.‌ایــن‌پژوهــش‌در‌ایــام‌شــیوع‌ویــروس‌کرون ‌
در‌تکمیــل‌پرســش‌نامه‌ها‌مشــکاتی‌وجــود‌داشــت‌و‌تکمیــل‌تعــدادی‌از‌آن‌هــا‌به‌صــورت‌آنایــن‌انجــام‌شــد.‌همچنیــن‌محله‌هــای‌واقــع‌
ــا‌مرکــز‌ در‌جنــوب‌شــهر‌بوشــهر‌ماننــد‌محلــۀ‌بهمنــی‌در‌ایــن‌پژوهــش‌مــورد‌توجــه‌قــرار‌نگرفتــه‌‌اســت.‌ایــن‌محله‌هــا‌فاصلــۀ‌زیــادی‌ب
ــه‌دهــد.‌پیشــنهاد‌می‌شــود‌کــه‌در‌پژوهش‌هــای‌ ــی‌ارائ ــج‌جالب ــد‌نتای ــداری‌در‌آن‌هــا‌می‌توان ــی‌پیاده‌م ــن‌ارزیاب ــد؛‌بنابرای شــهر‌بوشــهر‌دارن

جدول‌3.‌امتیازهای‌عوامل‌استخراج‌شده‌برای‌سنجش‌پیاده‌مداری‌محله‌های‌شهر‌بوشهر
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آتــی،‌ایــن‌محله‌هــا‌نیــز‌مــورد‌توجــه‌قــرار‌گیرنــد.‌در‌جــدول‌‌4بــه‌ارائــۀ‌راهبردهــا‌و‌سیاســت‌های‌طراحــی‌شــهری‌بــرای‌ارتقــای‌
ــا‌و‌سیاســت‌های‌ ــن‌راهبرده ــود،‌ای ــه‌ماحظــه‌می‌ش ــور‌ک ــده‌اســت.‌همان‌ط ــه‌ش ــای‌شــهر‌بوشــهر‌پرداخت ــداری‌در‌محله‌ه پیاده‌م

ــۀ‌استخراج‌شــده‌از‌تحلیــل‌عاملــی‌اکتشــافی‌مطــرح‌شــده‌اند.‌ ــا‌عوامــل‌6گان طراحــی‌شــهری‌در‌ارتبــاط‌ب

سیاستراهبردهدف

ارتقای 
دسترسی

بهبود‌دسترسی‌به‌پارک‌ها،‌
فضاهای‌تفریحی،‌مراکز‌درمانی،‌

مراکز‌تجاری‌و...

در‌نظر‌گرفتن‌ایستگاه‌های‌حمل‌و‌نقل‌عمومی‌در‌مجاورت‌پارک‌ها،‌فضاهای‌- 
تفریحی،‌مراکز‌درمانی،‌مراکز‌تجاری‌و...‌

ارتقای‌دسترسی‌افراد‌سالمند‌و‌توان‌یاب‌به‌مراکز‌مختلف‌- 

ارتقای 
زیست محیطی

بهبود‌سیستم‌جمع‌آوری‌زباله

اعام‌زمان‌جمع‌آوری‌زباله‌به‌ساکنان- 
قرار‌دادن‌سطل‌زباله‌در‌سطح‌محله‌ها‌- 
تشویق‌ساکنان‌به‌جداسازی‌زباله‌ها‌- 

راه‌اندازی‌کمپین‌های‌آموزشی‌زیست‌محیطی- آگاهی‌و‌آموزش‌عمومی
برگزاری‌رویدادهای‌پاک‌سازی‌محله‌ها‌توسط‌ساکنان‌- 

سرمایه‌گذاری‌در‌تسهیات‌بهداشت‌عمومی- ‌‌‌‌‌‌توسعۀ‌زیرساخت‌ها
بهبود‌نظافت‌خیابان‌ها- 
بهبود‌شبکۀ‌جمع‌آوری‌آب‌های‌سطحی‌- 

ارتقای 
حمل و نقل پایدار

ترویج‌حمل‌ونقل‌عمومی

ارائۀ‌یارانه‌های‌دولتی‌برای‌کاهش‌هزینه‌ها‌و‌مقرون‌به‌صرفه‌تر‌کردن‌- 
حمل‌ونقل‌عمومی

افزایش‌سطح‌پوشش‌سیستم‌اتوبوسرانی- 
ارائۀ‌اطاعات‌لحظه‌ای‌دربارۀ‌زمان‌بندی‌و‌تأخیرها‌ازطریقِ‌اپلیکیشن‌ها‌و‌- 

نمایشگرهای‌دیجیتال

ترویج‌شیوه‌های‌حمل‌ونقل‌فعال‌
)پیاده‌روی‌و‌دوچرخه‌سواری(

ایجاد‌مسیرهای‌ایمن‌و‌یکپارچه‌برای‌پیاده‌روی‌و‌دوچرخه‌سواری- 
معرفی‌و‌گسترش‌برنامه‌های‌اشتراک‌دوچرخه‌در‌مناطق‌شهری- 
اجرای‌محدودیت‌های‌سرعت‌و‌اقدامات‌آرام‌سازی‌ترافیک‌در‌مناطق‌مسکونی‌- 

برای‌ایمنی‌عابران‌پیاده‌و‌دوچرخه‌سواران
ایجاد‌امکانات‌پارکینگ‌امن‌دوچرخه‌در‌مراکز‌حمل‌ونقل‌و‌فضاهای‌عمومی- 

کاهش‌وابستگی‌به‌خودروی‌
شخصی

اجرای‌عوارض‌ترافیک‌در‌مناطق‌پرترافیک‌شهری‌برای‌کاهش‌استفاده‌از‌- 
خودرو

ایجاد‌مناطق‌بدون‌خودرو‌یا‌مختص‌عابران‌پیاده‌در‌مراکز‌شهری- 
تشویق‌به‌سیاست‌های‌کار‌از‌راه‌دور‌برای‌کاهش‌سفرهای‌روزانه- 
ترویج‌خدمات‌اشتراک‌خودرو‌و‌سفرهای‌مشترک‌برای‌کاهش‌تعداد‌خودروها‌- 

در‌خیابان‌ها

جدول‌4.‌راهبردها‌و‌سیاست‌های‌پیشنهادی‌طراحی‌شهری‌برای‌ارتقای‌پیاده‌مداری‌در‌محله‌های‌شهر‌بوشهر
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ارتقای ایمنی و 
امنیت

بهبود‌اقدامات‌امنیتی‌فیزیکی

نصب‌و‌نگهداری‌روشنایی‌کافی‌در‌معابر‌عمومی‌برای‌جلوگیری‌از‌جرم- 
نصب‌دوربین‌های‌امنیتی‌در‌مناطق‌پُرترافیک‌یا‌پُرجرم- 
تشویق‌ساکنان‌به‌نصب‌قفل‌های‌ایمن،‌دروازه‌ها‌و‌سیستم‌های‌هشدار‌برای‌- 

خانه‌های‌خود
استفاده‌از‌موانع‌فیزیکی‌مانند‌بولارد‌یا‌نرده‌ها‌برای‌محدود‌کردن‌دسترسی‌- 

غیرمجاز‌به‌مناطق‌خاص
اطمینان‌از‌نگهداری‌مناسب‌پارک‌ها،‌کوچه‌ها‌و‌سایر‌فضاهای‌عمومی‌برای‌- 

کاهش‌نقاط‌مخفی‌مجرمان

افزایش‌حضور‌نیروهای‌انتظامی

افزایش‌گشت‌های‌پلیس‌در‌مناطق‌پُرجرم‌و‌در‌زمان‌های‌اوج‌جرم- 
استفاده‌از‌تحلیل‌داده‌ها‌برای‌شناسایی‌نقاط‌جرم‌خیز‌و‌تخصیص‌مؤثر‌منابع- 
آموزشِ‌نیروهای‌انتظامی‌در‌خصوص‌تکنیک‌های‌کاهش‌تنش‌و‌مشارکت‌- 

جامعه

ترویج‌محله‌های‌ایمن‌و‌
همه‌شمول

ارائۀ‌منابع‌و‌حمایت‌از‌سالمندان،‌خانواده‌های‌کم‌درآمد‌و‌سایر‌گروه‌های‌- 
آسیب‌پذیر

سازمان‌دهی‌رویدادهای‌جامعه‌محور‌برای‌تقویت‌حس‌تعلق‌و‌وحدت‌بین‌- 
ساکنان

اجرای‌اقدامات‌ایمنی‌ترافیک‌و‌
عابران‌پیاده

اجرای‌محدودیت‌های‌سرعت‌پایین‌تر‌در‌مناطق‌مسکونی‌برای‌کاهش‌- 
تصادفات

نصب‌خطوط‌عابر‌پیاده‌واضح،‌تابلوهای‌توقف‌و‌چراغ‌های‌عابر‌پیاده- 
استفاده‌از‌سرعت‌گیرها،‌میدان‌ها‌و‌مسیرهای‌مارپیچ‌برای‌کاهش‌سرعت‌- 

وسایل‌نقلیه
اطمینان‌از‌نگهداری‌مناسب‌و‌دسترسی‌پیاده‌روها‌برای‌عابران‌پیاده- 

ارتقای کارایی

ترویج‌کاربری‌های‌مختلط

به‌روزرسانی‌قوانین‌منطقه‌بندی‌برای‌توسعه‌های‌مختلط‌که‌ترکیبی‌از‌فضاهای‌- 
مسکونی،‌تجاری‌و‌تفریحی‌باشند.‌

تشویق‌به‌توسعه‌های‌مختلط‌در‌نزدیکی‌مراکز‌حمل‌ونقل‌عمومی‌برای‌کاهش‌- 
وابستگی‌به‌خودرو

درگیر‌کردن‌ساکنان‌در‌فرایند‌برنامه‌ریزی‌برای‌اطمینان‌از‌پاسخ‌گویی‌- 
توسعه‌های‌مختلط‌به‌نیازهای‌محلی

بهینه‌سازی‌خدمات‌پارکینگ

تعیین‌محدودیت‌های‌حداکثری‌برای‌پارکینگ‌در‌توسعه‌های‌جدید‌برای‌- 
کاهش‌استفاده‌از‌خودرو

تشویق‌به‌اشتراک‌فضاهای‌پارکینگ‌بین‌ساختمان‌های‌مسکونی،‌تجاری‌و‌- 
اداری

اجرای‌قیمت‌گذاری‌پویا‌برای‌پارکینگ‌به‌منظور‌مدیریت‌تقاضا‌و‌کاهش‌- 
ترافیک

ترویج‌استفاده‌از‌پارکینگ‌های‌زیرزمینی‌یا‌چندطبقه‌برای‌صرفه‌جویی‌در‌فضا- 

بهبود‌کف‌پوش‌و‌دسترسی‌
پیاده‌روها

استفاده‌از‌مواد‌بادوام‌و‌کم‌نیاز‌به‌نگهداری‌مانند‌بتن،‌آجر‌یا‌سنگ‌فرش‌های‌- 
نفوذپذیر‌برای‌پیاده‌روها

طراحی‌پیاده‌روهای‌عریض‌برای‌جا‌دادن‌عابران،‌صندلی‌ها‌و‌فضای‌سبز- 
بازرسی‌و‌تعمیر‌منظم‌پیاده‌روها‌برای‌جلوگیری‌از‌خطرات- 
استفاده‌از‌عناصر‌تزئینی‌مانند‌الگوها،‌رنگ‌ها‌یا‌فضای‌سبز‌برای‌افزایش‌- 

جذابیت‌بصری‌پیاده‌روها

ادامه‌جدول‌4.‌راهبردها‌و‌سیاست‌های‌پیشنهادی‌طراحی‌شهری‌برای‌ارتقای‌پیاده‌مداری‌در‌محله‌های‌شهر‌بوشهر
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ارتقای 
سرزندگی

تقویت‌مشارکت‌جامعه‌و‌تعامات‌
اجتماعی

سازمان‌دهی‌منظم‌رویدادهایی‌مانند‌جشنواره‌ها‌و‌بازارها‌برای‌گرد‌هم‌آوردن‌- 
ساکنان

ایجاد‌و‌نگهداری‌پارک‌ها،‌میدان‌ها‌و‌مراکز‌جمعی‌به‌عنوان‌کانون‌های‌تعامل‌- 
اجتماعی

حمایت‌از‌تشکیل‌انجمن‌های‌محلی‌برای‌توانمندسازی‌ساکنان‌و‌تقویت‌- 
همکاری

ایجاد‌فضاهای‌عمومی‌
پُرجنب‌وجوش

توسعه‌و‌نگهداری‌پارک‌ها،‌زمین‌های‌بازی‌و‌سایر‌فضاهای‌جمعی- 
نصب‌نقاشی‌های‌دیواری،‌مجسمه‌ها‌و‌سایر‌آثار‌هنری‌برای‌افزایش‌جذابیت‌- 

بصری‌فضاهای‌عمومی
قرار‌دادن‌نیمکت،‌میز‌و‌سایه‌بان‌برای‌جذاب‌تر‌کردن‌فضاهای‌عمومی- 
تبدیل‌زمین‌های‌خالی‌یا‌کوچه‌ها‌به‌پارک‌های‌موقت،‌بازارها‌یا‌فضاهای‌- 

شهری

بیانیه ها

تعارض منافع 
نویسندگان‌اعام‌می‌کنند‌که‌هیچ‌تضاد‌منافعی‌مرتبط‌با‌این‌پژوهش‌وجود‌ندارد.

مشارکت مالی
این‌پژوهش‌از‌هیچ‌منبع‌مالی‌اعطایی‌سازمان‌های‌دولتی‌یا‌خصوصی‌برای‌پیشبرد‌تحقیق‌استفاده‌نکرده‌است.

رضایت آگاهانه
تمام‌شرکت‌کنندگان‌در‌این‌پژوهش‌رضایت‌آگاهانه‌خود‌را‌به‌صورت‌کتبی‌اعام‌کرده‌اند.

مشارکت نویسندگان
نیلوفر‌پناهی،‌زهرا‌خاتمی؛‌گردآوری‌و‌مدیریت‌دادهها:‌زهرا‌خاتمی؛‌نگارش‌پیش‌نویس‌اولیه:‌‌نیلوفر‌پناهی،‌زهرا‌خاتمی؛‌مدیریت‌پروژه:‌نیلوفر‌پناهی؛‌تأیید‌

نهایی:‌نیلوفر‌پناهی،‌زهرا‌خاتمی.

تشکر و قدردانی
موردی‌توسط‌نویسندگان‌گزارش‌نشده‌است.
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