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Abstract 
The Industrial Revolution, the rapid expansion of urbanization, and the movement from 
urban centers to suburbs, created a car-oreinted view of the thoroughfares, and as a result, 
pedestrians were forgotten as the main users of the streets. In response to this view, 
designers and planners presented the idea of complete streets, which is an example of 
contemporary measures to combat the car-centric paradigm, as opposed to the 
inefficiency of previous approaches. The philosophy of the complete street approach is to 
connect the needs of the people, and to design, implement, operate and maintain 
transportation networks to meet the safety needs and to make it accessible for all the users 
in all ages and abilities. In other words, it is a scientific method for creating multi-purpose 
systems and routes of motor and non-motor transportation to serve tasks such as: mobility, 
access, recreation, business, social activities and readability of local communities. The 
present study was conducted with the aim of identifying the most suitable street to create 
a complete street in District 6 of Tehran. This research is purposefully applied and analyzed 
based on descriptive-analytical method, mixed-method, and AHP-TOPSIS model. Based on 
theoretical studies in this study, 4 main criteria and 31 sub-criteria were considered as 
complete street features. According to experts, the results showed that, each of the criteria 
of walking, cycling, public transportation, and private car, respectively weighed 0.56, 0.26, 
0.12 and 0.05. Also, the results of using the TOPSIS model showed that among the statistical 
population of ten streets in the sixth district of Tehran, Keshavarz Boulevard had the best 
capacity to design and implement a complete street compared to the considered criteria. 
This street can achieve the most important goals of the complete street, namely to return 
people to urban life and human-centered planning, to increase the health of citizens, to 
reduce the use of private cars, and to reduce environmental pollution. 
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Extended Abstract 
1. Introduction 
 Streets, as one of the important elements 
shaping the city, are considered as cultural and 
social symbols. They establish a spatial 
connection and a link of urban activities which 
have always been considered by urban 
planners. The function of the streets in today's 
cities is such that the streets have moved away 
from their main and special functions which 
were just a place for human presence and 
human communities. Nowadays, streets have 
become a route for passing cars, especially 
private cars, while pedestrians are ignored. In 
response to these problems, the complete 
street as a new paradigm in street planning and 
designing, has long been proposed in 
developed countries. The main purpose of this 
paradigm is to create streets with easy access 
for all the users in all ages and abilities, and to 
develop different types of motorized and non-
motorized transportation in order to provide 
safe and secure access for users. Therefore, in 
the present study, the first step is to introduce 
the concept and features of a complete street, 
and in this regard, identifying the most suitable 
street in District 6 of Tehran Municipality 
among the important and busiest streets in 
this area, will be the second step.  

2. Research Methodology 
The present study is applied in terms of 
purpose and it is descriptive-analytical in 
terms of methods. (detaied observation and 
questionnaire). Among the streets in the 
region, Fatemi, Keshavarz, Enghelab, Kargar 
Shomali, Asadabadi, Taleqani, Felestin, Hijab, 
KarimKhan Zand and Vesal streets were 
selected as samples through theoretical non-
random sampling according to the existing 
uses and functions. In this study, 4 main 
criteria including pedestrian (12 sub-criteria), 
cycling (9 sub-criteria), public transportation 
(6 sub-criteria), and private car (4 sub-criteria), 
and 31 sub-criteria were used to evaluate and 
locate the complete street. The questionnaire 
was filled by 30 experts and specialists who 

were selected by purposive sampling method. 
The hierarchical analysis process was used to 
weight the criteria and the multi-criteria 
TOPSIS model was used to select the best 
alternative. 

3. Research Findings 
Based on hierarchical analysis, each of the 
criteria of walking, cycling, public 
transportation and private car have weights of 
0.56, 0.26, 0.12 and 0.05, respectively. These 
data show that according to experts, walking is 
one of the most important features of the 
perfect street and the least important is the 
personal car.  As it can be seen, this weighting 
at the level of sub-criteria is also calculated 
separately for each criterion. In the pedestrian 
criterion, determining the special route for 
pedestrians and the special route for the blind 
and visually impaired, respectively, with a 
weight of 0.21 and 0.134, respectively, have the 
most importance and indicators of pedestrian 
safety facilities and human scale, respectively, 
with weights. 0.039 and 0.033 have the least 
important points.  In the criteria of cycling, 
public transportation and personal car, the 
design indicators of special route for cyclists 
(0.275), creation of special route for public 
transport (0.266) and special route for cars 
(0.391) have the highest points, respectively. 
After determining the weight of each of the 
sub-criteria and criteria, in TOPSIS Salver 
software, the decision matrix is formed based 
on the scores of experts and different stages of 
TOPSIS technique are performed.  The results 
of using this technique show that in all the 
main criteria except the criterion of public 
transportation, Keshavarz Boulevard has the 
highest coefficient of importance. Due to the 
fact that Enghelab Street is more central as one 
of the main streets in the center of Tehran and 
the existence of special bus lines (BRT), the 
features related to public transportation with a 
coefficient of about 27% has the highest score.  
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Accordingly, Palestine Street, as one of the 
research options in the criteria of public 
transportation (3.5%), pedestrian (4.3%) and 
private car (5.1%) has the lowest scores. It has 
achieved a complete street plan and is in the 
last priority. Vesal and Asadabadi streets also 
had the lowest score with a significance 
coefficient of 5.4% compared to the cycling 
criterion. 

4. Conclusion 
In this study, the aim was to understand and 
recognize complete Street and use the context 
of information obtained from theoretical 
studies in selecting the most suitable street in 
District 6 of Tehran Municipality to implement 
complete Street plan. Finally, Keshavarz 
Boulevard is introduced as the most suitable 
option for complete Street. Keshavarz 
Boulevard can be completely safe, 
comfortable, healthy, accessible to all users 
and special groups, inviting, attractive, 
dynamic, human-centered, beautiful, with low 
traffic speed, in the form of flexible and 
participatory plans and programs. The studies 
also showed that in Keshavarz Boulevard with 
the least change in the current situation 

through physical changes in the environment, 
upgrading options and integration of the 
integrated network, from motor and non-
motor transportation and organizing the 
transportation system Public transportation 
can improve the performance of Keshavarz 
Boulevard as a complete street. The 
integration of motorized and non-motorized 
transportation networks makes Keshavarz 
Boulevard an active and lively street. The 
creation of a special public transport route 
helps to improve the traffic system by reducing 
travel time and increasing the use of public 
transport. Reducing the speed of private cars 
through physical changes of the street and 
designing the appropriate speed and reducing 
the lines of passenger cars to two transit 
routes, will increase the safety and security of 
pedestrians. Special routes for the blind, the 
desirability of the route for the passage of the 
disabled and special groups to reduce isolation 
and increase the independence of these 
groups. Increasing economic activities by 
creating attractive uses for the population and 
increasing the economic value of real estate by 
reforming the system of movement and 
activity in Keshavarz Boulevard.
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 چکیده
های حرکت از مراکز شهری به سمت حومه  وقوع انقلاب صنعتی، گسترش شتابان شهرنشینی و

مالکان اصلی خیابان به   عنوانبهمحور به معابر شد و عابرین پیاده شهری سبب ایجاد دید اتومبیل
تناسب اتفاق افتاد. مرکزیت  شهری چون تهران نیز بهکلانفراموشی سپرده شدند. این شرایط در  

فعالیتافض وجود  منطقهیی  در  تجاری(  و  اداری  )حکومتی،  عملکردی  تهران  یهای  باعث   شش 
است. ی این منطقه  ونقلحمل  یمحور شده که فراتر از توان شبکه افزایش جذب سفرهای اتومبیل

سازد. در پاسخ به این پذیری معابر را آشکار میسازی ظرفیتاین عوامل نیاز منطقه به مناسب
ای از اقدامات معاصر برای مبارزه با  ی خیابان کامل را که نمونهان و طراحان ، ایدهریز نامهبر شرایط، 

بین نیازهای   رویکرد خیابان کامل برقراری ارتباط  یارائه دادند. فلسفه  پارادایم خودرومحور است
یی به نیازهای گوپاسخدر    ونقلحملهای  برداری و نگهداری از شبکهسازی، بهرهمردم، طراحی، پیاده

توانایی و  سنین  تمام  در  کاربران  دسترسی  و  است.  ایمنی  شناسایی ها  هدف  با  حاضر  پژوهش 
 گرفته است. اینشهر تهران انجام    6ی  منطقهترین خیابان جهت ایجاد خیابانی کامل در  مناسب

ها اده ل دتحلیلی بوده و برای تجزیه وتحلی-لحاظ روش توصیفیپژوهش به لحاظ هدف کاربردی و به
پژوهش    AHP-TOPSIS  کیفی  -از مدل کمی این  و    4بهره گرفته شده است. در    31معیار اصلی 

از معیارهای   هریکشان داد  های خیابان کامل در نظرگرفته شد. نتایج نعنوان ویژگی بهزیرمعیار  
،    26/0،    56/0های  وزن  ترتیببهاتومبیل شخصی    عمومی و  ونقلحمل،  سواریدوچرخه ،  رویپیاده

از بین ده  را به خود اختصاص داده  05/0و    12/0 اند. همچنین نتایج مدل تاپسیس نشان داد که 
ها برای طراحی و اجرای بلوار کشاورز دارای بهترین ظرفیتشش تهران،    یخیابان نمونه در منطقه

ندن مل را یعنی بازگرداترین اهداف خیابان کاتواند مهمان کامل بوده است. این خیابان مییک خیاب
ده از افزایش سلامت شهروندان، کاهش استفا  محور،ریزی انسانانسان به حیات شهری و برنامه

 محیطی را محقق گرداند.های زیستخودروی شخصی و کاهش آلودگی 

 : هاکلیدواژه
خیابان، خیابان شهری، خیابان  

 تهران  6ی منطقهکامل، 

 

 
 ی رفسنجان خاکساری علی ول:ئمسنویسنده  *

 دانشگاه ای، منطقه و شهری ریزیبرنامه گروه استاد آدرس:
 . ایران تهران، ،یطباطبای علامه

 khaksari@atu.ac.ir ایمیل:

 

file:///C:/Users/Asus/AppData/Local/Temp/Rar$DIa14664.28698/khaksari@atu.ac.ir
https://www.orcid.org/0000-0002-2700-4592
https://www.orcid.org/0000-0002-6886-5065
https://www.orcid.org/0000-0001-6523-6215


 

247 

 265تا  243 صفحات  . 1402بهار   .34 شماره .10 دوره

 شهر تهران کلان  6ی سنجی اجرای طرح خیابان کامل در منطقه امکان .  دهقان، فرزین محمودی پاتی، علی خاکساری رفسنجانیفرشته 

 

 مقدمه 1
اجزای حیاتی هر شهری هستند. آنها به ما    هاخیابان

را   امکان  کارمی این  به محل  که  یا  دهند  و  تفریح   ،
و    دادهظایف خود را انجام  و  رفته  مدرسه و دانشگاه

 هابان خیا  .به پایان برسانیمخود را    یزندگی روزمره
توانند فعالیت تجاری را فعال، تعامل اجتماعی را  می

و  کرده  زیبای شهری کمک    یبه یک منظره   ؛تسهیل
برای   را  یا    رویپیاده مسیری  عصرگاهی 

به    سواریدوچرخه  آنها  کنند.  فراهم  صبحگاهی 
ی ما  هادهند کالاها را به فروشگاه می اجازه    هاکامیون 

و   پلیس  نشانی،  آتش  خدمات  دهند،  تحویل 
سازند تا به شرایط اضطراری  می امدادگران ما را قادر  

دهند نجات  را  افراد  جان  و  دهند    یشبکه   و  پاسخ 
فراهم   رسانی  خدمت  برای  را  کنند. می اتوبوس 

یی هستند که به ما امکان  ها مکان همچنین    هاخیابان
از   زیر استفاده  همچوتأسیسات  برق،  ن  بنایی 

دهند، اگرچه ممکن  اینترنت، آب و گاز طبیعی را می
سطح   در  نباشند قابل است   London)  مشاهده 

Complete Streets Design Manual,2018: 18 .)  
 یدهنده عنوان یکی از عناصر مهم شکلبه هاخیابان

ارتباط    یشهر، نماد فرهنگی و اجتماعی و برقرارکننده 
بوده و همواره  فضایی و اتصال فعالیت  های شهری 

و   شهرسازان  شهریریز برنامهموردتوجه  قرار    ان 
جامعه است.  و  داشته  حیات  شهری،  شناسان 

آن   باز  فضاهای  با  ارتباط  در  را  شهر  یک  مدنیت 
جیکوبز   این   دراند.  دانسته  جین  گوید:  می   1ارتباط 

یعنی شهر  به  کردن  درآوردن  به  "فکر  تصویر 
)هاخیابان آن"  واضح  Jacobs, 1961:58ی  بسیار   .)

به   نباید  که خیابان  محدود شود،    ونقلحملاست 
تعریف شهری و تعامل اجتماعی  درمورد   بلکه خیابان 

تجاری  عملکرد    است.   و  شهرهای    ها خیاباناما  در 
به  که  گونهامروز  است  کارکردهای    هاخیابانای  از 

اصلی و ویژه خود یعنی مکانی برای حضور انسان و  
اجتماعات انسانی فاصله گرفته و صرفاً کانالی برای  

به وعبور خودروها  اتومبیلمرور  شخصی  ویژه  های 

 
1 Jane Jacobs 
2 Complete Street 

به  تبدیل پیاده  عابرین  آن  در  که  مکانی  شده، 
سپرده  و فراموش  یعنی  کمتراز    شده  خود  حق  ین 

اند. در پاسخ  بهره روهایی امن و ایمن بی داشتن پیاده
مشکلات این  کامل  ،به  یک  به   2خیابان  عنوان 

در    3پارادایم  خیابان،  ریز برنامهجدید  طراحی  و  ی 
شده و  چندی است که در کشورهای پیشرفته مطرح 

یی برای تمام نیازهای  هاخیابان هدف اصلی آن ایجاد  
توانایی و  سنین  تمام  در  )کودکان،  کاربران  ها 

گروه گونه سالمندان،  و  ویژه(  مختلف  های  های 
غیر  ونقلحمل و  پیاده،  موتوری  )عابرین  موتوری 

اتومبیل می  عمو  ونقلحمل سواران،  دوچرخه و 
برای   امنیت  و  ایمنی  با  توأم  دسترسی  و  شخصی( 
کاربران در کنار یکدیگر است. این طرح چندی است  

  صنعتی به اجرا گذاشته  یکه در کشورهای پیشرفته
شده است و نتایج مثبت آن تا حد زیادی حاکی از  
موفقیت نسبتاً زیاد طرح است. اجرای طرح خیابان  

گا افزایش می  کامل  جهت  در  مؤثر    است 
یی به آشفتگی  گوپاسخ و در    هاخیابان پذیری  ظرفیت

ی امروزی  هاخیابان و ترافیک خارج از توان ظرفیتی  
کانون  از  ناشی  سفر  که  جذب  بدیهی  استهای   .

ویژگی کامل  که خیابان  را شامل  است  اصولی  و  ها 
همه    شودمی تبدیل  اساس  هاخیابانو  بر  که  یی 

قبل و  رویکردهای  طراحی  یا  ریزبرنامهی  و  شدند  ی 
کامل  به خیابانی  به  گرفتند،  شکل  ارگانیک  صورت 

امکان)به و کمال(  تمام  ازاین صورت  نیست.  رو  پذیر 
ی مستعد  هاخیابان تا    شودمی این ضرورت احساس  

های این  برای تبدیل به خیابان کامل بر اساس ویژگی
به همین جهت دشوندشناسایی    ها خیابان نوع   ر  . 

پژوهش حاضر سعی بر آن است تا ابتدا به معرفی  
های خیابان کامل پرداخته شود و در  مفهوم و ویژگی 

مناسب  راستا  در  این  خیابان    6ی  منطقهترین 
ی مهم و پرتردد این  هاخیابانشهرداری تهران از بین  

منطقه در جهت تبدیل آن به خیابان کامل شناسایی  
 . شود

مطالعاتی،    یعنوان نمونهبه   6ی  منطقهدلیل انتخاب  
و   جغرافیایی  مرکزیت  در  منطقه  این  قرارگیری 

3 Paradigm 
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منطقه  این  که  است  جایگاهی  همچنین  و  فضایی 
  تاکنون در تحولات شهری داشته است. از طرفی این 

وجود  فعالیت  دلیلبهمنطقه   و  عملکردی  های 
مرکزیت  منطقهفراهای  فعالیت از  ناشی  که  ای 

جایگ است  منطقه  این  در  فضایی  استراتژیکی  اه 
مرکزیت  طرح  یعنی  امر  همین  دارد.  شهری  های 

کانون  و  افزایش فضایی  سبب  سفر  جاذب    های 
بخش  عبورو که  است  شده  منطقه  این  در  مرور 

اتومبیل شخصی صورت می  با  از آن  پذیرد و  زیادی 
. است ی این منطقه  ونقلحمل  یفراتر از توان شبکه 

به   منطقه  نیاز  عوامل  ظرفیت  مناسباین  سازی 
تقسیم طریق  از  معابر  به  پذیری  خیابان  بندی 

ی افراد با تمام  های مجزا با در نظر گرفتن همه بخش 
های  گونهمی چنین تماسنین و هم  می ها در تماتوانایی 

.  سازدموتوری را ضروری میغیرموتوری و  ونقل حمل
بر  مطرح   بنا  به مطالب  حاضر  پژوهش  دنبال  شده 
ی به این سؤال است که با توجه به اصول  یگوپاسخ 

ویژگی مناسبو  کامل،  خیابان  و  های  ترین 
در   خیابان  جهت    6ی  منطقهمستعدترین  تهران 
 ای کدام است؟ اجرای چنین طرح و برنامه

 مبانی نظری  2
از جنگ جهانی دوم به وجود   اتومبیل پس  انقلاب 

در   جدیدی  الگوی  زمان  آن  از  و  و    ریزیبرنامهآمد 
کرد.  ونقلحمل مهندسی   سریع    ایجاد  تکامل 

  ونقل حمل  ومبتنی بر استفاده از خودرو    هایروش
قطارهای  می عمو مترو،  اتوبوس،  پذیرش  به  منجر 

 السیر شده استهای محلی و سریع سبک، اتوبوس 
  محیط و شکل شهر داده و    که منظر شهری را تغییر

آورده  به وجود  را   :Al-Mosaind, 2018)اندامروزی 
دانشگاه کوچکی واقع    1990  یدر اواسط دهه .  (132

تاکوما شهر  خارج  اولین و  در  از  یکی  در    هااشنگتن 
راه  به  روها  پیاده  کردن  اضافه  اولویت  ی  هاثبت 

ای در این  بود. از آن هنگام شهرها تعهد اولیهمی قدی
رابطه دادند، همان چیزی که امروزه" خیابان کامل"  

ایده مینامیده   پروژه شوند.  ی خیابان  هاای که تمام 

 
1 Khaksari  

به تبع آن، نیازهای هر کسی که از خیابان استفاده  
نقلیه موتوری بلکه  کندمی تنها کاربران وسایل  ، نه 
یا  می   سواریدوچرخهیا    رویپیاده که  می مرد و  کنند 

 1خاکساری )  گیردمیرا در نظر    شوندمی اتوبوس سوار  
عموم مردم بر این باورند که  .  (2-3،  2016،  همکارانو  

وجود داشته    هاخیابان ی امن و راحت در  هامکاناگر  
و    آنها  باشد روی  پیاده  صرف  را  بیشتری  زمان 

نیاز برای پیاده  کنند. فضای مورد می   سواریدوچرخه 
و   از خیابان  هاشامل بخش   سواریدوچرخه روی  یی 

ی مناسب، خطوط  هااست که دارای سطوح و شانه
ب دوچرخه اختصاصی  پیادرو   هارای  برای  ها،  امن  ی 

جداگانه   تفریحی  امکانات  و  پیاده    . استعابرین 
به  ریز برنامه شهروندان  و  مدیران  مهندسین،  ان، 

ساخت   و  طراحی  اهمیت  افزایش  به  رو  شکلی 
 شناسند. می ی کامل را به رسمیت هاخیابان

 خیابان کامل  2.1
اولویت با  کامل  خیابان  از  جنبش  و طرفداری  دهی 

بازگرداند  سواریدوچرخه و    رویپیاده  به  و  انسان  ن 
فراموش شهریشدهحیات  ب  ی  مقابله  جنبش  به  ا 

جنبش  اتومبیل درواقع  است.  پرداخته  محور 
محور  خودروی کامل برای مبارزه با پارادایم  هاخیابان

انتخاب  اهمیت  و  شناخت  همچنین  دیگر  و  های 
وسیله  ونقلحمل از  فراتر  ی  خصوص   ینقلیه  یکه 

( شد  ایجاد  (.  Schlossberg et al, 2013: 3است 
همه برای  خیابانی  کامل  و    یخیابان  است  کاربران 

هدف از ایجاد خیابان کامل، ایجاد دسترسی امن و  
همه برای  پیاده،    یراحت  عابرین  مانند  کاربران 

کاربران  دوچرخه و  رانندگان    ونقلحمل سواران، 
که بتوانند با  هاست  در تمام سنین و تواناییمی عمو

در   یکدیگر  کنار  در  خاطر  امنیت  با  و  راحت  خیال 
 ,Jacobs ؛Winters, 2015: 4) خیابان حرکت کنند

از    هب(.Seskin et al, 2015: 2؛  1961 یکی  عبارتی 
ی خیابان کامل در دسترس بودن  هاترین ویژگی مهم

استهاشیوه آن  در  سفر  حسین   ی  و    2)میرزا 
خصوص  هرکسی در خیابان به  (.128:  2019همکاران،  

تواند در  دید کوتاه می  یفاصله   ی باریک با هاخیابان

2 Mirzahossein  
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گیرد قرار  کامل خطی    . معرض خطر  خیابان  در  اما 
-مرزی وجود دارد تا از برخورد خودرو با یک دوچرخه

( کند  جلوگیری  پیاده  عابر  یا   Localسوار 
government commission, 2015:47  این  .)

جد فعالیتپارادایم  اکثر  نهایی  هدف  های  ید، 
به    ونقلحمل دسترسی  قابلیت  افزایش  قبیل  از 

فعالیت و  کیفیت  خدمات  تحرک،  موردنظر،  های 
اتصال شبکهونقلحمل های  گزینه  ونقلحمل های  ، 

می رسمیت  به  اظهار  را  و  که  می شناسد  دارد 
میهاخیابان طراحی  شکلی  به  کامل  تا  ی  شوند 

بر  چندمنظوره  کاربریمسیرهای  به  خدمت  های  ای 
کار و  ومتنوع مانند تحرک، دسترسی، تفریح، کسب

میفعالیت فراهم  را  اجتماعی  به آوردهای  عبارت . 
است  می دیگر سیاست یک خیابان کامل روشی عل

سیستم ایجاد  چندمنظوره    ونقلحملهای  برای 
(Schlossberg et al, 2013: 3  خیابان رویکرد   .)

ی، طراحی،  ریزبرنامهردم و محل  کامل بین نیازهای م
بهره  شبکه ساخت،  نگهداری  و  های  برداری 

برقرار    ونقلحمل تعریف  کندمی اتصال  در   .
سازمان  هاخیابان یک  که  است  آمده  کامل  ی 

  ی چه اهدافی را باید دنبال کند و شبکه   ونقلحمل
و اینکه جامعه چگونه    باشد   چگونه باید   ونقلحمل

بندی کند. تلاش  را اولویت  قل ونحملهای  باید هزینه
ی کامل ایجاد منافع متفاوت برای  هاخیابان جنبش  

سازمان سالمند،  عمومی،  افراد  بهداشت  های 
دوچرخهونقلحمل کارشناسان   حامیان  ،  و  سواران 

عنوان  . این منافع ممکن است بهاستو...    رویپیاده 
برنامه از  بهداشت  بخشی  سازمان  های 

، برای ایجاد محیط امن و جذاب  1متحده ایالاتمی عمو
بدنی فعالیت  افزایش  برای مشکلات  راه  ،برای  حلی 

 2عنوان بخشی از یک استراتژی فوری امنیتی و یا به 
اقتصادی در جوامع به تصویب برسد    یجامع توسعه 

(Atherton et al, 2016: 58مطالعه در    ی(.  اخیر 
با    ی ه در اجتماعات کمیدهد که مرد نشان می   3آمریکا

کنند، بیشتر از ساکنان  زندگی می   رویپیاده   یتقابل
باقابلیت   اجتماعیکمتر  رویپیاده محلات  و  ،  تر 

 
1 United States Public Health Service 
2 Strategy 

که    شده است   گزارش  اعتمادترند. علاوه بر این قابل
ایالت    .هستند  یترها افراد شادتر و سلامتغالباً این 

از    4سوتا مینه تعریف  را  هاخیابان این  کامل  ارائه  ی 
"می کامل  هاخیابان دهد:  طراحی،  ریزبرنامه ی  ی، 

است    هاخیابان برداری و نگهداری از  سازی، بهرهپیاده
دسترسی   و  ایمنی  نیازهای  به  منطقی  شکل  به  تا 

توانایی و  سنین  تمام  در  دهد.  کاربران  پاسخ  ها 
پیاده،  هاخیابان عابرین  رانندگان،  نیازهای  کامل  ی 

سایل  و  ،سوارانیه، دوچرخهو وسایل نقل  ونقلحمل
جاده   ینقلیه مسیر  در  را  اورژانس  و  ها،  تجاری 

گذرگاهتقاطع و  به ها  به محدوده محلی  نحویها  که 
حساس است و نیازهای افراد در حومه شهر و روستا  

می نظر  در  )را   "  ,Slotterback & Zergerگیرد 
  دلیلبه ی کامل در حال حاضر  هاخیابان (.  24 :2013

کاربران    ونقلحمل های  ب انتخا برای  بیشتر 
توسعهآسیب محرک  کاهش    یپذیر،  اقتصادی، 

ارائه گزینه از ترافیک،  های تلفات و جراحات ناشی 
بهداشت   نتایج  بهبود  و  مردم  برای  بیشتر  تفریحی 

شدهمی عمو همه    اند.شناخته  وجود  با  حتی 
سال گذشته به ما    10ها در عرصه سیاست،  پیشرفت 

ها برای  که صرفاً تصویب این سیاست آموخته است  
واقعی   برایهاخیابان بهبود  ما  ویژه  به همه    ی 

  2006های  بین سال   ها کافی نیست.پذیرترین آسیب
کار  2016و   با دوچرخه به محل  افرادی که  ، نسبت 

درصد افزایش    25تقریباً  آمریکا  روند در سراسر  می
فزاینده طور  به  شهرها  و  است  ارتقایافته  بر  ی  ای 

به عنوان ابزاری    ونقلحملو دسترسی به    رویپیاده 
سرمایه و  استعدادها  جذب  متمرکز  برای  گذاری 

 National Complete Streets)  اندشده
Coalition , 2017: 4  .)رود که  نهایت انتظار می  در

-تنها برای کاربران خیابان مزیتی کامل نه هاخیابان
وض بهبود  به  بلکه  باشند،  داشته  عیت  هایی 

منطقه   می محیطی، اقتصادی و عمواجتماعی، زیست
کن )نکمک  حامیان  (.  Atherton et al, 2016:63د 

ی  هادر کشورهای مختلف از سیاست می سلامت عمو
محیط   ونقلحمل از  ساخته  ی هاو  که  شده 

3 The United States of America 
4 Minnesota 
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ازعلاقه  هافعالیت و همچنین  بدنی حمایت کرده  ی 
پشتیبانی    به دستیابی مناطق شهری »سبز« و پایدار

توان  می هایی که از طریق آنها  راه   د. از جملهنکنمی
را   پایدار  و  سبز  شهری  مناطق  ایجاد  به  تشویق 

پیاده  هاحالت   یتوسعه،  داشت مانند  ی سفر سبز 
و   است    سواریدوچرخه روی  است. مشخص شده 

که پیاده روی دارای مزایای مختلفی از جمله بهبود  
و  فردی  استقلال  افزایش  اثرات    سلامت،  کاهش 

عینزیست  در  است.  نیز  ایمنی    حال   محیطی  هم 

مسیر و هم احساس ایمنی عوامل اصلی هستند که  
گزینه می انتخاب  در  افراد  به  سفر   یتوانند    حالت 

طراحی  .  (Mofolasayo, 2019: 1-2)سبز کمک کنند
نحو به  بسته  کامل  خیابان  یک  تعریف  ی ه و 

 کندمی تغییر    مثال شریانی(عنوان بندی آن )به طبقه
که هر طبقه به اهداف و عملکرد متفاوت    آنجایی   و از

شبکه  به  جاده   یدر  هرکدام  است،  متکی  ها 
 شده نیاز دارند. های مختلف ساخته شکل

. عوامل تأثیرگذار در تعریف خیابان کامل 1شکل    

 ( Winters ، 26-32 : 2015)نگارنده به نقل از  

رسیدن به   فراینداهداف و اصول و   2.2
   خیابان کامل

کنند می نقش اصلی را در زندگی مردم ایفا    ها خیابان
طراحی و    هااما به جای تمرکز بر مردم برای ماشین 

اند شده  ی هاخیابان.(Hanson, 2017: 2)ساخته 
کامل یک نمونه از طراحی خیابان است که هدف آن  

  ها خیابان رسیدگی به خطاهای قرن بیستم است تا  
دهد قرار  مردم  اختیار  در  دیگر  بار   ,Hanson)را 

  تأمینو    ریزیبرنامه تعادل تاریخی در  عدم   و  (2 :2017
سایر    هازیرساخت  و  نقلیه  وسایل  رانندگان  بین 

را   خیابان  کندکاربران   Trentton) حذف 
Complete(Streets Design HandBook, 2021: 

تجربه هاخیابان     (.10 کامل،  با    ونقلحمل   یی  را 
به   سفر  برای  مردم  مختلف  انتخاب  آوردن  فراهم 

-محل کار، مدرسه و سایر مراکز مشترک افزایش می
کلی   سیاست  یک  مزایای  هاخیابان دهند.  کامل،  ی 

های  سیاست   بسیاری برای جامعه دارد که بر اساس 
فردی و غیرمرسوم دولت فدرال است. در    ونقلحمل

انواع   تمام  گرفتن  طول    ونقلحملنظر  در 
ساخت  ریزبرنامه و  نوع    هاخیابانی  این  طریق  از 

منطقه به   می گا،  سیاست ایجاد  از   یسوی    شهری 
محیط اقتصادی،  پایدار  لحاظ  اجتماعی  و  زیست 

( در  Kingsland et al, 2017: 13است  بنابراین  (؛ 
کامل،   خیابان  مهندسین  ریز برنامهسیاست  و  ان 

مداوم  به ساختریزبرنامهطور  طراحی،  کار  و ی، 
کنند که  ای هدایت می گونهرا به   هاخیابان نگهداری  

همه کاربران با تمام توانایی و سنین را در نظر بگیرند  
عمو  حق  از  بتوانند  همه  کنند.  میو  استفاده  راه 

خیاب کاملسیاست  یک    یدهنده نشان  ،ان  نمودار 
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  ( Simpson, 2011: 1)  استجلو  مسیر جدید و روبه 
سیاستعدم و برای  اجرای  مبتکرانه  و  مناسب  های 

جابگزینهی  ارائه است  ههای  ممکن  کارآمد  جایی 
  یتر کند. این وظیفه فعلی را بزرگ  ونقلحمل مشکل  
شهری است که در کنار اعضای    ریزی برنامهادارات  

از  ج کامل  خیابان  اهداف  به  دستیابی  برای  امعه 
برنامه  -Al)  ی جامع همکاری کنندهاطریق طراحی 

Mosaind, 2018: 130.)  در  هاخیابان کامل  ی 
و اشکال  از  اصول  فرم  بسیاری  اما  دارد،  وجود  ها 

 :کندمی ی کامل اصول زیر را دنبال هاخیابان  یپایه 

 

 

 

 ن کامل . اصول خیابا 1جدول  

 اصول خیابان کامل  عنوان پژوهش  پژوهشگر 

1.(Nutter et al, 2009) 
2.( Mofolasayo, 2019) 
3.( Al-Mosaind, 2018) 

4. (City Of London,2018) 
5.( Hanson, 2017) 

 

1. Philadelphia complete streets design hand 
book 

2. Complete Street Concept, and Ensuring 
Safety of Vulnerable Road Users 

3. Applying complete streets concept in 
Riyadh, Saudi Arabia:opportunities and 

challenges 
4. LondonComplete Streets Design Manual 

5. Measuring the Impact of Complete Streets 
Projects on Bicyclist and Pedestrian Safety in 

Sacramento County, CA 

طراحی برای تمام 
 کاربران 

طراحی برای افزایش  
 ایمنی 

بندی کردن  اولویت
 روی پیادههای جنبش

زیست  احترام به محیط
 و جامعه 

 توجه به فضای سبز 
 ایجاد فضاهای عمومی 

1.(City of Johannesburg 
complete street design 

guidline, 
2006) 

2. ( Delaware Valley 
Regional Planning 
Commision, 2021) 

3. (City Of London,2018) 
4.( Hanson, 2017) 

5.( Al-Mosaind, 2018) 
6.( National Complete 
Streets Coalition, 2017) 

 

1.complete street 
2. Trenton [ Complete Streets Design] 

Handbook 
3. LondonComplete Streets Design Manual 

4. Measuring the Impact of Complete Streets 
Projects on Bicyclist and Pedestrian Safety in 

Sacramento County, CA 
5. Applying complete streets concept in 
Riyadh, Saudi Arabia:opportunities and 

challenges 
6. The Best Complete Streets Initiatives of 2017 

حرکت و دسترسی  
راحت برای  

 سواران و دوچرخه
 توانان دگر 

فضای باز 
 یکپارچه میعمو

 ارتقاء کیفیت زندگی 
افزایش سرزندگی در  

 فضای شهری 
کاهش استفاده از  

 خودرو 
 استفاده از خودرو  ارتقای

استفاده از   ارتقای
 عمومی   ونقلحمل

مدیریت   هماهنگی میان
 شهری و ادارات شهر 

 2019تدوین: نگارندگان بر اساس مطالعات نظری، 
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مورداستفاده برای رسیدن به یک خیابان کامل    فرایند
 :شامل مراحل زیر است

 . شناسایی زمینه / چارچوب استفاده از خیابان. 1
متناسب   ونقلحملهای مختلف شناسایی حالت . 2

 . محلی یبا منطقه و جامعه
فاصله.  3 تعیین  کامل  عناصر خیابان  ی  در طراحی 

اجزای   سایر  و  تسهیلات  و  که    لونقحمل امکانات 
 Cityبرای یک خیابان کامل لازم است رعایت شود )

of Johannesburg complete street design 
guidline, 2015:6 .) 

جمله    ی از ریزبرنامههای  خیابان کامل با سایر نوآوری 
پایدار، رشد هوشمند، شهرنشینی جدید،    یتوسعه
زمینهریزبرنامه آرامگرای  مدیریت  ،  و  ترافیک  سازی 

 ,Litman)  شودمی ادغام    ونقلحمل تقاضای  
می 2015:1 نشان  موضوع  این  یک  (.  در  که  دهد 

  شود می ها با خودرو ناپدید نسیستم بهینه، مسافرت 
آنچه در اکثر    از  کمترتوجهی  طور قابلاما احتمالاً به 

می  رخ  ) شهرها  شد  خواهد   ,Wintersدهد 
2015:33.) 

 

 
ی کامل ها خیابان   مکمل   ی اصلاحات؛ ریز برنامه .  2شکل    

 (   Litman  2015 :2-3,تلخیص از   )نگارندگان با 

 پیشینه پژوهش  2.3
نمونههاخیابان جنبش    کامل  اقدامات  ی  از  ای 

به    یشدهی ریزبرنامه توجه  با  که  است  معاصر 
سراسر   در  راه  حق  و  خودروها  به  مربوط  مسائل 

کانادا ایالات  مفاهی  1متحده،  با  در  می و  مشابه 
استرالیا 2انگلستان  نیوزیلند3،  هلند4،  آلمان5،  و    6، 
 ها را به خود جلب کرده و گسترش توجه   7دانمارک 

 ( است  خیابان  Atherton et al, 2016:21یافته   .)
بهک اخیر امل  سال  چند  در  نوین  طرحی  عنوان 

توسعه   حال   موردتوجه کشورهای پیشرفته و حتی در

 
1 Canada 
2 United Kingdom 
3 Australia 
4 New Zealand 

های اجرایی و مطالعاتی در  گرفته است و نمونه  قرار
صورت مختصر به  گرفته است که به  این زمینه انجام

اشاره    مورد چند   خارجی  و  داخلی  مطالعات  از 
 . شودمی

روزالس  و  تح2010)  8سوسا  در  عنوان  (  با  قیقی 
زمینههاخیابان " کامل  کامل  ی  خیابان  اصول   " گرا 

راه دهد و نمونه متنی شرح می  این  از  های  حلهایی 
می  ارائه  خیابان  مشترک  کامل  مضامین  نماید. 

و  هاخیابان داده  قرار  موردبررسی  کامل  متنی  ی 
که می  برای دستیابی به یک خیابان  ابزارهایی  توان 

5 Netherlands 
6 Germany 
7 Denmark 
8 Sousa & Rosales 
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استفاده   متنی  می کامل  برجسته  این  کرد  نماید. 
رژیم  شامل  جادهابزارها  در  های  آرامش  ایجاد  ای، 

و   پیاده  عابر  برای  طراحی  تقاطع،  طراحی  ترافیک، 
ترانزیت،  یژگی و  سواردوچرخه  طراحی  های 

های خیابان سبز است  های خط و گزینهمحدودیت 
(Sousa& Rosales, 2010: 8)  و کینگزبوری   .)

ای تحت عنوان "چه چیزی  له( در مقا2011همکاران )
رساند؟": یک تعریف  یک خیابان کامل را به اتمام می 

 یمطالعه  با  می قوی، با توجه به متن و ورودی عمو
نظر    خیابان میزان کامل بودن هرکدام را از  67موردی  

نمایند که نتایج نشان داد که  شهروندان ارزیابی می 
از   بههاخیابان برخی  نتیجه ،  جامعه  عنوان  که  ای 

حد  کندمی تعریف   از  بهتر  را  بودن  کامل  نمرات   ،
می  دریافت  .  (Kingsbury, 2011: 8)کنند  انتظار 

هس  و  عنوان  2018)  1گرگ  با  خود  پژوهش  در   )
شهری: مروری    ی کامل در سطح مدیریت هاخیابان "

ی کامل شهرداری آمریکا " به  هاخیابان بر سیاست  
های خیابان کامل در سطح مدیریت  بررسی سیاست 

محتوا تحلیل  روش  با  و  ی  شهری  پرداخته  کیفی 
ها گسترده است و  گیرند که این سیاستنتیجه می 

لیستی است که با اطمینان  آده موکول به اهداف ای
  ، شودمی یکسان اصلاح  طور انجام همه نوع کاربر به 
سلسله شناخت  اقامت  بدون  محل  ضمنی  مراتب 

(Gregg & Hess, 2018: 410  خاکساری و همکاران .)
مقاله 2014) در  تحت ا(  امکان ی   " و  عنوان  سنجی 

یابی به  اجرای طرح خیابان کامل در ایران برای دست 
امکان   یتوسعه هدف  با   ،" اجرای  پایدار  و  سنجی 

د  کامل  خیابان  ایران،  طرح  برای    3ر  ممکن  الگوی 
ایران  خیابان  را  تبدیل  کامل  خیابان  یک  به  زمین 

طراحی و معرفی کردند. سپس به ارزیابی و تحلیل  
این   از  حاصل  نتایج  پرداختند.  الگوها  این  تطبیقی 

ها و طرح پیشنهادی بیانگر قابلیت مناسب  تحلیل
یابی  زمین برای دست اجرای طرح خیابان کامل ایران

پایدار و همچنین ارتقای کیفی زندگی و    یتوسعهبه  
سرزند محله افزایش  در  قدس    یگی  .  است شهرک 

ای تحت عنوان  ( در مقاله 2015و همکاران )  2مرزی فرا
پیاده  برای  خبره  سیستم  یک  طراحی  سازی " 

مؤثر  هاخیابان پارامترهای  شناسایی  با   ،" کامل  ی 
دوچرخه،   مسیر  حرکت،  جهت  معبر،  عرض  شامل 

حاشیهپ همچنینارکینگ  و  کاهندههاای    ی شورهای 
را عرض، جمع  این زمینه  آوری دانش و اطلاعات در 

  ی نهایت سیستم خبره   دادند. در  در دستور کار قرار
دریافت    یموردنظر همراه با رابط گرافیکی که وظیفه 

کامل مطابق  ی پلان خیابان  اطلاعات از کاربر و ارائه 
مربوطه را بر عهده دارد، طراحی گردید.  با پارامترهای  
می پژوهشهمچنین  به  دیگری  توان  جمله های    از 

)  3پرگالی  همکاران  در  2012و  راهبردهایی  "تدوین   ،)
خیابان شهید بهشتی اصفهان به یک    یراستای ارتقا

( " خیابان کامل  2013)  4خیابان کامل شهری "گیتی 
به  توسعهراهی  در  یسوی   " ی مینهز   پایدار شهری 

 موضوع خیابان کامل اشاره نمود. 

 معیارها و زیرمعیارهای پژوهش  2.4
با استناد به مطالعات نظری پژوهش و همچنین نظر  

متخصصین،   و  محققین  خیابان    کاربر  4سایر  برای 
تعریف   عابرین    ترتیببهکه    شود می کامل  شامل 
-و اتومبیل  میعمو  ونقلحملسواران،  پیاده، دوچرخه 
که برای هر گروه لازم است تا    دهستنهای شخصی  

ضرورتفرضپیش  و  شود.   هایی ها  گرفته  نظر    در 
چهار   این  شامل  پژوهش  اصلی  معیارهای  بنابراین 

 شوند: عملکرد می

 

 

 

 
1 Geregg & Hess 
2 Faramarzi 

3 Pargali 
4 Giti 
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 . معیارهای خیابان کامل ازنظر اندیشمندان این حوزه 2جدول  

 منبع  معیارها
 رویپیاده
 سواریدوچرخه
  ونقلحمل

 ی عموم 
  لیاتومب

 ی شخص

(Litman, 2013), (Nutter et al, 2009), (Los Angeles department of city planning, 
2014), (Adams et al, 2009), (Winters, 2015), (City of Johannesburg complete street 

design guidline, 2006), (Rawings et al, 2013) 

 2019نگارندگان بر اساس مطالعات نظری، تدوین:  

با ویژگی کاربران  زیر معیارها متناسب  و    استهای 
 ی. برای مثال در دسته استبرای هر عملکرد متفاوت  

عابرین پیاده لازم است تا چشمان ناظر در خیابان با  
ها در خیابان در جهت افزایش امنیت  اختلاط کاربری 

عابرین ایجاد شود و همچنین در سرتاسر مسیرهای  
رمپ پیا عبورده  دگر وهای  برای  نظر  مرور  در  توانان 

زیر   شامل  کاربران  اختصاصی  نیازهای  شود.  گرفته 
تحلیل سلسله مراتبی    یند فرا معیارهایی است که در  

  3گیرند. جدول  تحلیل و بررسی قرار میوتجزیه  مورد
عملکردهای اصلی )معیارها( و زیر معیارهای مربوط  

 دهد.به هر عملکرد را نشان می

 

 نظر اندیشمندان این حوزه   . زیر معیارهای خیابان کامل از 3جدول  

 معیارهازیر  عنوان پژوهش  پژوهشگر  امعیاره

ده
پیا

وی
ر

 

Litman (2013) 
Evaluating Complete Streets: The 

Value of Designing Roads for Diverse  
Modes, Users and Activities 

 پیاده  ی عابرین ویژهمسیر  
 جزایر پناهگاهی 

Nutter et al (2009) Philadelphia complete streets design 
hand book 

برای نابینایان و  مسیر ویژه 
 بینایانکم
امن و   یهاگذرگاه

مشاهده با چشمان  قابل
 )اختلاط کاربری( ناظر

و   میآسایش اقلی 
 سبز   یسازمحوطه

Los Angeles department 
of city planning, 2014 Complete streets manual 

مطلوبیت مسیر برای عبور  
 و مرور دگرتوانان

مسیرهای مشخص و بدون  
  یشکستگی در منطقه

 رویپیاده
دسترسی راحت از پارکینگ  

 رویپیاده یبه منطقه
مبلمان شهری مناسب و  

 پاکیزگی مسیر 

Adams et al (2009) Transforming the Michigan avenue 
corridor 

  یزندگ فضاهای مکث و 
 همگانی 
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Winters (2015) underestanding complete streets  امکانات ایمنی عابرین پیاده 

City of Johannesburg 
complete street design 

guidline 
2006)) 

complete street  مقیاس انسانی 

خه
چر

دو
ری

سوا
 

Rawings et al (2013) City of Dallas complete streets design 
manual 

 یمسیر ویژه
 سواران دوچرخه

City of Johannesburg 
complete street design 

guidline 
2006)) 

complete street 

مسیرهای مشخص و بدون  
 مانع 

در پارکینگ   میآسایش اقلی 
 دوچرخه 

Litman (2015) 
Evaluating Complete Streets: The 

Value of Designing Roads for Diverse  
Modes, Users and Activities 

 مناسب برای گردش شعاع 
 

Los Angeles department 
of city planning (2014) Complete streets manual 

)بلندمدت   پارکینگ دوچرخه 
 مدت(و کوتاه

پارکینگ مناسب نزدیک  
 ورودی اصلی ساختمان

باربند دوچرخه در  
 عمومی   ونقلحمل

Nutter et al (2009) Philadelphia complete streets design 
hand book 

اتصال مناسب به  
 ونقل حملدیگر  یهاشبکه

Winters (2015) underestanding complete streets 
امکانات ایمنی  

 سواران دوچرخه

مل
ح

قل
ون

 
می 

مو
ع

 

Litman (2013) 
Evaluating Complete Streets: The 

Value of Designing Roads for Diverse  
Modes, Users and Activities 

  ونقلحمل یمسیر ویژه
 ی عموم 

Los Angeles department 
of city planning (2014) Complete streets manual 

راحت و در   یهاستگاهیا
 دسترس 

 خطوط چرخش مناسب 

Adams et al(2009) Transforming the Michigan avenue 
corridor 

مسیرهای مشخص و بدون  
 مانع 

Nutter et al (2009) Philadelphia complete streets design 
hand book 

 اتصال به مقاصد اطراف 
  یاامکانات جاده

 نان یاطمقابل

صی 
شخ

ل 
مبی

اتو
 

Los Angeles department 
of city planning (2014) Complete streets manual 

 اتومبیل  یمسیر ویژه
 خطوط گردش مناسب 

Nutter et al (2009) Philadelphia complete streets design 
hand book 

 ای پارکینگ حاشیه
 طراحی سرعت مناسب 

 2019تدوین: نگارندگان بر اساس مطالعات نظری، 
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های برگزیده در این بخش همگی کیفی بوده  شاخص
می  های کتغییر به شاخص  و در صورت ضرورت قابل 

 .هستند

 تحقیقروش  3
روش    از لحاظپژوهش حاضر ازنظر هدف کاربردی و  

داده   –توصیفی   گردآوری  روش  است.  ها  تحلیلی 
نامه( عمیق و پرسش   یمیدانی )مشاهده   – اسنادی  

بر اساس مطالعات نظری که  همان گونه  بوده است.  
معیار اصلی    4پژوهش در این پژوهش از    یو پیشینه

  9)  سواریچرخه دوزیرمعیار(،    12)  رویپیادهشامل  
زیرمعیار( و اتومبیل    6)می عمو  ونقلحملزیرمعیار(،  
زیرمعیار برای ارزیابی و    31زیرمعیار( و    4شخصی )

تهران  مکان شش  منطقه  در  کامل  خیابان  یابی 
است  استفاده و  شده  معیارها  اساس  بر   .

پرسشنامه منتخب،  که    زیرمعیارهای  گردید  تدوین 
به    30توسط   از کارشناسان و متخصصینی که  نفر 

نمونه انتخاب روش  هدفمند  پاسخ شده  گیری    اند، 
دهی به  پژوهش جهت وزن  . در اینشده است  داده

 یوسیلهبه  1مراتبی سلسله  تحلیل  فرایندمعیارها از  
شده است و برای    استفاده   2افزار اکسپرت چویس نرم 

  3تاپسیس   یمعیارهی برتر از مدل چندانتخاب گزینه
سالور نرم   یوسیلهبه تاپسیس    گرفته  بهره   4افزار 

 شده است. 

آماری موردنظر    ییابی به جامعهمنظور دست به
  تصادفی نظری )تئوریک( استفاده غیرگیری  از نمونه 

 یی موجود در منطقههاخیابان و از بین    شده است
بلوار  هاخیابان فاطمی،  کارگر  ی  انقلاب،  کشاورز، 

حجاب،   فلسطین،  طالقانی،  اسدآبادی،  شمالی، 
های موجود  خان زند و وصال با توجه به کاربری کریم 

)تجاری،   دارند  که  کارکردهایی  نیز  و  خیابان  در 
به و...(  مسکونی  آموزشی،  نمونه تفریحی،   یعنوان 

 یموردبررسی قرار گرفتند. سپس از طریق مشاهده 
بر  به  شاخص میدانی  برگزیده رسی  خیابان    یهای 

 
1 Analytic hierarchy process 
2 Expert Choice 

آماری موردنظر از طریق امتیازدهی    یکامل در جامعه
ابتدا  به شاخص  حاضر  تحقیق  در  پرداخته شد.  ها 

زیر  به و  معیارها  اهمیت  ضریب  تعیین  منظور 
معیارها، بر اساس نظر متخصصین و کارشناسان به  

تحلیلی دوبه سلسله  روش  هم  با    آنها  یدومراتبی، 
. معنای مقایسات زوجی و قضاوت  اندشده  مقایسه 
  9تحلیل مقایسه با استفاده از جدول کمیت  در این  
ال  عددی   انجام  استساعتی  توماس  از  بعد   .
و  مقایسه  معیارها  خصوص  در  زوجی  های 

از    هریک زیرمعیارها، با روش تاپسیس به امتیازدهی  
از زیرمعیارهای مربوط و    هریکها در رابطه با گزینه

و   متخصصین  نظر  با  تصمیم  ماتریس  تشکیل 
پرداخته مشخص   کارشناسان  و  هر    شده  که  شده 

چه معیارها  از  هرکدام  به  نسبت  امتیازی    گزینه 
تهران  کندمی دریافت   شهر  در  اینکه  به  توجه  با   .

  ی خیابان کامل وجود ندارد، لذا جهت تعیین گزینه
برتر، خیابانی که با توجه به مبانی نظری پژوهش،  
معیارها و زیرمعیارها بیشترین شباهت را به مفاهیم  

دریافت   بیشتری  امتیاز  دارد،  کامل  .  کندمی خیابان 
مرحله  ماتریس بعد    یدر  و  شده  نرمال    ماتریس 

هر  شودمی تشکیل    موزون برای  بعدی  گام  در   .
آل منفی  +( و یک ایده Sآل مثبت )زیرمعیار یک ایده 

(S- محاسبه ) یپس از محاسبه   در نهایتو   شودمی  
که  گزینه ایده کمترای  با  را  اختلاف  و  ین  مثبت  آل 

ایده  با  را  اختلاف  باشد  بیشترین  داشته  منفی  آل 
 . شودمی برتر انتخاب  یوان گزینه عنبه

معرفی محدوده و موقعیت  4
 فضایی منطقه

به  یمنطقه سویی  از  مرکز  شش  در  تقریبی  طور 
گرفته و از سوی دیگر با    جغرافیایی شهر تهران قرار

مرکز   از  تهران  شهر  مرکز  تدریجی  حرکت  و  انتقال 
قدی ناحیهمی ثقل  یعنی  و    یشهر  ارگ  میدان  بازار، 

اثر   در  غربی  شمال  و  شمال  سمت  به  توپخانه 
، تبدیل به یکی از  40  یاقدامات پهلوی اول در دهه 

3 Topsis  
4 Topsis Solver 
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است. در این    شهر تهران شدهفعالیتی  -مراکز فضایی
در   کشاورزی  وزارت  چون  عناصری  احداث  با  میان 

ساختمان کنونی،  کشاورز  در  بلوار  اداری  های 
انشهر و مراکز جدید شهری  محورهای طالقانی و ایر 

تر در طول محورها  های عملکردی محدوددر مقیاس
میدان   مانند  شهر  اصلی  محورهای  تلاقی  محل  یا 

-شش واقع بوده   یانقلاب و ولیعصر که در منطقه
اند، کالبد منطقه موقعیت مضاعف مرکزی به خود  

(.  2005پارس، -گرفت )مهندسین مشاور نقش جهان 
شش، با    ی بر اساس آخرین اسناد فرادست منطقه

  12و    11در شمال،    3محصور شدن در میان مناطق  
جنوب،   و    2در  غرب  همراه    3و    7در  به  در شرق 

سه 12و    11مناطق   مناطق  را    یگانه،  شهر  مرکزی 
می  صفدرنژاد تشکیل  و  )حبیبی  (.  2015،  1دهند 

لحاظ موقعیت قرارگیری از شمال به اتوبان همت،  به
انقلاب، از شرق به محور    -از جنوب به محور آزادی 

شهید   بزرگراه  به  غرب  از  و  مفتح  شهید  و  مدرس 
محدود   و  ریزبرنامه)معاونت    شودمی چمران  ی 

تهران،   شهری  سال  2018- 2015توسعه  در   .)1395  
نفر    251384این منطقه با دارا بودن جمعیتی معادل  

مساحت   اینکه    2144و  ضمن  از    3هکتار،  درصد 
ناخالص   تراکم  داراست،  را  تهران  شهر  مساحت 

بر هکتار است )حبیبی    نفر  107جمعیتی آن، معادل  
(. این منطقه یکی از پرترددترین  2015و صفدرنژاد،  
مرجع  پر  او  است.  تهران  مناطق    10رو  زاین ترین 

خان زند،  کشاورز، انقلاب، کریم   شامل: بلوار  خیابان
اسد حجاب،  شمالی،  کارگر  طالقانی،    آبادی فاطمی، 

ترین  ترین و مناسبعنوان مهمصال و فلسطین به و
  فرایند زوجی در    یی منطقه جهت مقایسه هاخیابان

مراتبی با استناد به نظر متخصصین  تحلیل سلسله 
 انتخاب شدند. 

گیری منطقه شش در شهر تهران . موقعیت قرار 3شکل    

 ( 2007پارس،  - مشاور نقش جهان   ن ی مهندس )مأخذ:  

 
1 Habibi & Safdarnezhad 
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 ها و بحثیافته 5
دهی به معیارها  جهت وزن   در این بخش از پژوهش، 

وارد   را  کارشناسان  پاسخ  زیرمعیارها  افزار  نرم و 
به نموده  چویس  مقایسه   طوری اکسپرت  در    یکه 
امتیاز داده  شده توسط متخصصین  زوجی، میانگین 

سایر   با  مقایسه  در  زیرمعیار  معیار،  از  هریک  به 
-ورودی به نرم   یعنوان داده معیارها و زیر معیارها به 

داده است  افزار  بهشده  در  عبارت.  اگر  دیگر 
دوچرخه  یمقایسه  اتومبیل  سو معیار  و  از    هریک ار 

بازه )در  امتیازی  اختصاص    یمتخصصین  معین( 
نرم در  واردشده  امتیاز  با  دادند،  است  برابر  افزار 

بر   تقسیم  امتیازات  برای    30مجموع  روند  این  که 
تکرار    یمقایسه  معیارها،  زیر  معیارها  تمام  زوجی 

در    ی. خلاصه شودمی مراتبی  تحلیل سلسله  نتایج 
 . شودمی ارائه  4جدول 

جدول    نتایج  اساس  معیارهای    هریک ،  4بر  از 
و    میعمو  ونقلحمل،  سواریدوچرخه ،  رویپیاده 

  12/0،  26/0،  56/0های  وزن  ترتیببه اتومبیل شخصی  

داده  0/ 05و   اختصاص  خود  به  دادهرا  این  ها  اند. 
می  امر  نشان  کارشناسان  نظرات  اساس  بر  دهد 

مهمبه   رویپیاده  از  یکی  ویژگی عنوان  های  ترین 
اتومبیل   و  اهمیت  بیشترین  دارای  کامل  خیابان 

دارای   است.  کمترشخصی  بوده  اهمیت  همان  ین 
مشاهده شده است این وزن دهی در  که قابل گونه  

به معیار  هر  برای  نیز  زیرمعیارها  صورت  سطح 
محاسبه است  جداگانه  معیار  شده  در  ، رویپیاده . 

مسیر   ویژه  تعیین  و مسیر  پیاده  عابرین  برای  ویژه 
کم  و  نابینایان  وزن    ترتیببهبینایان  برای  و    21/0با 

شاخص   134/0 و  اهمیت  بیشترین  های  دارای 
انسانی   مقیاس  و  پیاده  عابرین  ایمنی  امکانات 

وزن   ترتیببه دارای    0/ 033و    039/0های  با 
شدهاهمیتکم امتیاز  معیارهای  ترین  در  اند. 

اتومبیل    می عمو  ونقل حمل،  اریسودوچرخه  و 
نیز   مسیر  شاخص  ترتیببه شخصی  طراحی  های 

 ی(، ایجاد مسیر ویژه 275/0سواران )دوچرخه  یویژه 
ویژه 266/0)می عمو  ونقلحمل مسیر  و  اتومبیل    ی( 

 اند. ( دارای بیشترین امتیاز شده0/ 391)
 

 زیر معیارها . نتیجه مقایسه زوجی بین معیارها،  4جدول  

یار 
مع

 

 مقایسه بین معیارها و زیرمعیارها

 زیر معیار 
ضریب  
 اهمیت 

 زیر معیار 
  ضریب
 اهمیت 

ده
پیا

وی
ر

 
56 /0 

 210/0 اده یپ ی عابرینویژه ری مس. 1
مشاهده با  امن و قابل یهاگذرگاه. 7

 (ی)اختلاط کاربر چشمان ناظر
072 /0 

و   انینایناب یبرا ژهیو  ریمس. 2
 بینایانکم

 046/0 سازی سبز و محوطه مییاقل شیآسا. 8 134/0

عبور و مرور    یبرا ریمس  ت یمطلوب. 3
 دگرتوانان 

118/0 
  یزگیمناسب و پاک یمبلمان شهر. 9

 ر یمس
043/0 

مشخص و بدون   یرهایمس. 4
 رویی پیادهمنطقهدر    یشکستگ

 0/ 041 ی پناهگاه ریجزا. 10 0/ 113

 039/0 اده یپ نیعابر  یمن یامکانات ا. 11 078/0 یهمگان  یمکث و زندگ یفضاها. 5
به   نگیراحت از پارک یدسترس. 6

 روی ی پیادهمنطقه
 033/0 ی انسان اسیمق . 12 075/0

خه
چر

دو
سوا 

 ری
26/0 

 070/0 دوچرخه  نگیدر پارکمیی اقل شیآسا .18 275/0 سواراندوچرخه یژهیو ری مس .13

 174/0 مشخص و بدون مانع  یرهایمس .14
  گریهای داتصال مناسب به شبکه .19

 ونقل حمل
062/0 
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 061/0 سواراندوچرخه  یمنیامکانات ا .20 0/ 139 گردش   یشعاع مناسب برا  .15
دوچرخه )بلندمدت و   نگیپارک .16

 مدت( کوتاه
108/0 

 ونقلحملباربند دوچرخه در   .21
 ی عموم 

036/0 

 یورود کیمناسب نزد نگیپارک .17
 ساختمان  ی اصل

074/0  

مل
ح

قل
ون

  
می 

مو
ع

 
12/0 

 087/0 خطوط چرخش مناسب  .25 266/0 یعموم  ونقلحمل یژهیو  ریمس .22
 083/0 اتصال به مقاصد اطراف  .26 260/0 های راحت و در دسترس ایستگاه .23
 045/0 اطمینانای قابلامکانات جاده .27 260/0 مشخص و بدون مانع  یرهایمس .24

یل 
مب

اتو
 

05 /0 

 0/ 158 خطوط گردش مناسب  .30 0/ 391 ل یاتومب یژهیو ریمس  .28
 146/0 سرعت مناسب   یطراح .31 305/0 ایحاشیه نگیپارک .29

2019های پژوهش، منبع: یافته   

و   زیرمعیارها  از  وزن هریک  از مشخص شدن  پس 
نرم  در  ماتریس  معیارها،  سالور،  تاپسیس  افزار 

و   متخصصین  که  امتیازاتی  اساس  بر  را  تصمیم 
هریک  به  برای  گزینه  از   کارشناسان  از    هریک ها 

  . پس شودمی اند، تشکیل  زیرمعیارها اختصاص داده
شده و موزون را تشکیل داده  نرمال   آن دو ماتریس   از

 منفی محاسبه های مثبت و آل ایده و در ادامه میزان 
هر گزینه    یفاصله   یبا محاسبه  در نهایت شده که  

و    آل ایده از   گزینه  آل ایدهمثبت  ها  منفی، 
.  شودمی نهایی معرفی    یبندی شده و گزینه اولویت 
گزینه  هریکنهایی    یرتبه  5جدول   و  از  برتری  ها 

 دهد.بلوار کشاورز را نشان می

 
ها بندی گزینه رتبه .  5جدول    

 ها گزینه
  یمقدار نرمالایز شده

  آلایدهها از  گزینه یفاصله
 مثبت 

  یمقدار نرمالایز شده
  آلایدهها از  گزینه یفاصله

 منفی 
 هر گزینه  یرتبه شاخص نزدیک نسبی 

 1 0/ 802677102 244506895/0 030577418/0 بلوار کشاورز 

 2 564273578/0 190299752/0 074754182/0 انقلاب 

 3 34211095/0 112654172/0 110206207/0 فاطمی 

 4 388747442/0 125477833/0 0/ 10036532 خان زندکریم

 5 383424897/0 111490419/0 09120451/0 طالقانی

 6 215143751/0 060003749/0 111355805/0 کارگر شمالی 

 7 1812003/0 050744198/0 11664825/04 حجاب 

 8 145442282/0 039629257/0 0/ 118451275 وصال 

 9 0/ 144723092 040328283/0 121241622/0 اسدآبادی 

 10 0/ 091766865 0/ 024865442 125193194/0 فلسطین 

2019های پژوهش، منبع: یافته   

خیابان    10بنابراین مشخص شد که بلوار کشاورز بین  
مثبت و بیشترین    آل ایدهین فاصله با  کمترمنتخب،  

از   داده    آل ایده فاصله  اختصاص  خود  به  را  منفی 
به  و  مناسباست  جهت  عنوان  خیابان  ترین 
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انتخاب  ریزبرنامه کامل  خیابان  طرح  اجرای  و  ی 
ها و  نهذکر است که میزان اهمیت گزی. قابل شودمی

نسبت  هاخیابان موردمطالعه   ،معیارهامی  تمابه  ی 
زیرمعیارها نیز سنجش شده و مراحل مختلف مدل  

گرفته است که به علت طولانی بودن  برای آنها انجام 
همان گونه  جداول از ذکر آنها خودداری شده است.  

جدول   در  قابل 6که  تمام  ،  در  است  مشاهده 
به  اصلی  معیار    غیرمعیارهای    ونقل حمل از 

بلوار کشاورز بیشترین ضریب اهمیت را به  می عمو
محوری  به  توجه  با  است.  داده  اختصاص  تر خود 

به  انقلاب  خیابان  شاه بودن  از  یکی  های  راهعنوان 
-اتوبوس یتهران و وجود خطوط ویژه اصلی در مرکز 

می  عمو  ونقلحمل های مربوط به  یژگی و   ( BRTرانی )
بیشترین امتیاز را به خود  درصد    27با ضریب حدود  

خیابان   اساس  همین  بر  است.  داده  اختصاص 
به  گزینهفلسطین  از  یکی  در  عنوان  پژوهش  های 
روی  پیاده (،  %5/3)میعمو   ونقلحملمعیارهای  

اتومبیل شخصی3/4%) و  امتیازات  (  1/5%) (  کمترین 
کامل  را   خیابان  طرح  اجرای  آورده  به جهت  دست 

ی  هاخیابان گرفته است.    است و در اولویت آخر قرار 
اهمیت  اوص ضریب  با  نیز  اسدآبادی  و    % 4/5ل 

ین امتیاز  کمتردارای    سواریدوچرخه نسبت به معیار  
 اند. بوده

 

 ها نسبت به هریک از معیارهای اصلی پژوهش . ضریب اهمیت گزینه 6جدول  

 ضریب اهمیت معیارها
 گزینه )خیابان(

 رویپیاده سواریدوچرخه عمومی   ونقلحمل اتومبیل شخصی 
 بلوار کشاورز  %   9/21 %  5/24 %  14 %   2/21
 انقلاب  %   9/15 %  4/8 %   4/26 %   2/14

 فاطمی  %   3/13 %   5/ 5 %  9/8 %  3/8
 خان زندکریم %   2/12 %   2/19 %  1/11 %   11
 طالقانی %   2/8 %   13/ 5 %  3/11 %  8

 کارگر شمالی  %  3/7 %   8/6 %   6/8 %  3/8
 حجاب  %  2/6 %   6/5 %  7/4 %  12/ 5
 وصال  %   5/ 5 %  4/5 %  5/ 1 %  3/5

 اسدآبادی  %  3/5 %  4/5 %   4/6 %  2/6
 فلسطین  %   3/4 %   6/5 %  5/3 %  5/ 1

 2019های پژوهش، منبع: یافته 

گونه   گزینههمان  اهمیت  میزان  شد  ذکر  های  که 
  مورد   31پژوهش نسبت به هریک از زیرمعیارها که  

اند که نمودار زیر گویای  ارزیابی قرارگرفتهمورد بوده،  
. نمودار تحلیل حساسیت  شده است  نتایج حاصل

نشان می  کدام زیر  زیرمعیار،  در هر  که  از  دهد  یک 
سازی و وزن  بیشترین امتیاز را پس از نرمال   هاخیابان

دهد  ست. این نمودار نشان میدهی دریافت کرده ا
که بهترین گزینه )بلوار کشاورز( چگونه در رابطه با  

اولویتگزینه دیگر  چه  های  از  و  است  شده  بندی 
مجموع   تحلیل  این  در  است.  برخوردار  وضعیتی 

گزینه یک  مقادیر  با  برابر  سمت    استها  محور  و 
. در  استاولویت معیارها    یدهنده چپ نمودار نشان 

نمود مشاهده  این  در  شودمی ار  کشاورز  بلوار   ،
قرار  سطح  به   بالاترین  لذا  و  است  عنوان  گرفته 

ی و اجرای طرح  ریزبرنامهترین خیابان جهت  مناسب
 .شده است خیابان کامل انتخاب 
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 ها نسبت به هریک از زیرمعیارها . تحلیل نهایی گزینه 4شکل  

2019پژوهش، های  منبع: یافته 

یافته به  توجه  نتیجهبا  که  پژوهش    تحلیل  یهای 
  6ی  منطقهی  هاخیابانگرفته و مقایسه بین  صورت 

تهران   با  استشهرداری  کشاورز  بلوار  ین  کمتر، 
  آل ایده آل مثبت و بیشترین فاصله از  فاصله از ایده

معیارهای   بین  در  ، سواریدوچرخه ،  رویپیادهمنفی 
و   ونقلحمل بین  ات  عمومی  در  شخصی  ومبیل 

برتر برای اجرای    یعنوان گزینهانتخاب و به   هاخیابان
گرفته نظر  در  کامل  خیابان  است  طرح  . شده 

شده مشخص شد که  های انجام همچنین با بررسی 
ین تغییر در وضع موجود از  کمتردر بلوار کشاورز با  

ارتقا محیط،  کالبدی  تغییرات  و  گزینه  یطریق  ها 
-موتوری و غیر  ونقلحملپارچه، از  یک  یادغام شبکه 

سیستم   ساماندهی  و  عمومی،    ونقلحملموتوری 
به می را  کشاورز  بلوار  عملکرد  خیابان  توان  عنوان 

 کامل بهبود بخشید.

 گیریبندی و نتیجهجمع  6
با توجه به مطالعات صورت گرفته، پژوهش حاضر  

نظریات راستای  ،  Litman2015،  Winter 2015در 
Al-Mosaind 2018،  Hanson2017، Adams 

2009  ،Local government commission2015، 
Nutter 2009  ،Rawings 2013  گرفته و    انجام 

حاضر   پژوهش  پارادایم    خاستگاه  دلیلبه مبنای 
پژوهش  از  برگرفته  کامل،  مطروحه  هاخیابان  ی 

ی  ریزبرنامه   از طرفی نوآوری پژوهش پیش رو،  .است
مرکزی    یو اجرای آن در منطقهطرح خیابان کامل  

هرروزه   که  حاضر  شرایط  به  توجه  با  تهران،  شهر 
های شخصی قرار  فضای بیشتری در اختیار اتومبیل

محیطی  گیرد که فاقد استانداردهای لازم زیستمی
بین بایستی    این   اما در   . هستند یک ضرورت است

ی خیابان  ریزبرنامه به این موضوع توجه داشت که  
د بتواند ابعاد گوناگون را در نظر بگیرد و با  کامل بای

ی کند.  ریزبرنامه پذیر  جانبه و انعطافدیدگاهی همه 
پذیری نخستین گام در  باید اذعان داشت که انعطاف

توان گفت که تمام  ی و طراحی است و نمیریزبرنامه
ثابت   درصد  صد  کامل  خیابان  طراحی  برای  اصول 

پذیری طرح و  افهستند. بدون در نظر گرفتن انعط
ی  ریزبرنامه   یگانهچند  فرایندمشارکت ساکنان، در  
متعددی در مسیر اجرای آن    خیابان کامل مشکلات

به وجود خواهد آمد. در این پژوهش هدف، درک و  
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بستر   و  زمینه  از  استفاده  و  کامل  خیابان  شناخت 
انتخاب   در  نظری  مطالعات  از  حاصل  معلومات 

شهرداری تهران برای    6ی  منطقهترین خیابان  مستعد
که   بود  کامل  خیابان  طرح  نهایتاجرای  بلوار    در 

تجزیه از  پس  به تحلیلوکشاورز  عنوان  ها 
مستعدمناسب و  اجرای  ترین  برای  گزینه  ترین 

معرفی   پژوهش  این  توسط  کامل    شود. می خیابان 
می کشاورز  بلوار  و  بنابراین  طرح  قالب  در  تواند 

و  برنامه منعطف  خیابان ای  به    ،کامل  یمشارکتی 
دسترس برای تمام کاربران  ایمن، راحت، سالم، قابل 

گروه استفادهو  برای  محبوب  ویژه،  کنندگان،  های 
انسان دعوت  پویا،  جذاب،  با  کننده،  زیبا،  محور، 

آمد  وکه رفت  شودسرعت کم ترافیک سواره تبدیل  
مختلف   الگوهای  طریق  از  آن    ونقل حمل در 

و   ونقلحمل ،  سواریوچرخه د،  رویپیاده )   عمومی 
مهم و  پذیرد  صورت  خیابان  اتومبیل(  اهداف  ترین 

کامل را یعنی بازگرداندن انسان به حیات شهری و  
محور، افزایش سلامت شهروندان،  ی انسان ریزبرنامه

کاهش   و  شخصی  خودروی  از  استفاده  کاهش 
 محیطی را محقق گرداند. های زیست آلودگی 

یکپارچه  و    ونقلحمل  یبکهش  یادغام  موتوری 
بلوار غیر یکدیگر  کنار  در  به    موتوری  را  کشاورز 

. ایجاد  کندمی وجوش تبدیل  جنب خیابانی فعال و پر 
ویژه  نظام  می  عمو  ونقلحمل  یمسیر  اصلاح  به 

حرکتی از طریق کاهش زمان سفر و افزایش استفاده  
کاهش سرعت    .کندمیکمک  می  عمو  ونقلحمل از  

شخص اتومبیل کالبدی  های  تغییرات  طریق  از  ی 
و کاهش خطوط   و طراحی سرعت مناسب  خیابان 

به  اتومبیل سواری  سبب    2های  عبوری،  مسیر 
و   شده  پیاده  عابرین  امنیت  و  ایمنی  افزایش 

استفاده میگا افزایش  جهت  در  از  است  عابران  ی 
عنوان یک فضای شهری. کاهش استفاده  خیابان به 

کشاو بلوار  در  خودروی شخصی  خرد  از  وجود  و  رز 
سازی اقلیم بلوار در این خیابان سبب تلطیف و پاک 

گلخانه  گازهای  انتشار  کاهش  و  .  شودمی ای  هوا 
پذیری از طریق ایجاد فضاهای  تقویت حس اجتماع 

پیاده،  دعوت  عابرین  حرکت  برای  جذاب  و  کننده 
مبلمان  مناطق  ایجاد  و  بلوار  کالبدی  کیفیت    بهبود 

ی  در منطقه  ه ی کاربران شهری متناسب با استفاد
نشین و مناسب برای توقف و  فضاهایی دل   رویپیاده 

ی خود سبب  نوبه استراحت کردن ایجاد کرده که به 
از  افزایش مراودات اجتماعی و بهره  مندی حداکثری 

و این خیابان را به مکانی محبوب برای    شودمی فضا  
ی . فضای منعطف در منطقهکندمی کاربران تبدیل  

حاشیه  رویپیاده  پارک  مسیر  ساعات  و  در  که  ای 
به  ترافیکی  بار  از  تردد  خارج  برای  فضایی  عنوان 

کاربری  و  پیاده  استفاده  عابرین  متحرک  های 
های شهری و  شوند، فضایی مناسب برای فعالیتمی

بهسازی و  افزایش سرزندگی در خیابان خواهد شد.  
ویژه ایجاد   نا   یمسیرهای  افزایش  بینایان،  تردد 

دگر م عبورومرور  برای  مسیر  و  طلوبیت  توانان 
کاهش انزوا و افزایش استقلال  سبب    ،های ویژهگروه

افزایش فعالیتشودمی ها  این گروه  اقتصادی  .  های 
های جاذب جمعیت و افزایش  از طریق ایجاد کاربری 

ارزش اقتصادی املاک از طریق اصلاح نظام حرکت  
دنبال دارد. در انتها  و فعالیت در بلوار کشاورز را به  

به   توجه  با  از خیابان کشاورز  پیشنهادی  پلان کلی 
ارائه  زیر  در  کامل  خیابان  معیارهای  و  شده    اصول 

ارتقایکه می  است به    تواند موجبات  را  این مسیر 
 خیابان کامل فراهم نماید.



 

263 

 265تا  243 صفحات  . 1402بهار   .34 شماره .10 دوره

 شهر تهران کلان  6ی سنجی اجرای طرح خیابان کامل در منطقه امکان .  دهقان، فرزین محمودی پاتی، علی خاکساری رفسنجانیفرشته 

 

 
 . پلان پیشنهادی بخشی از خیابان بلوار کشاورز 5شکل  

 2019های پژوهش، افته منبع: ی 

 
 . نمای کلی از برش عرضی طرح پیشنهادی بلوار کشاورز 6شکل  

 2019های پژوهش، منبع: یافته 

 

 

 



 

264 

 

 265تا  243 صفحات  . 1402. بهار 34شماره  .10 دوره

 

 شهر تهران کلان  6ی سنجی اجرای طرح خیابان کامل در منطقه امکان .  فرشته دهقان، فرزین محمودی پاتی، علی خاکساری رفسنجانی

 منابع
Adams, D. Fardell, A. Roberts, J. et al. (2009). 

Transforming the Michigan Avenue 
Corridor, A Complete Streets and 
Transit-Oriented Development Study, 
School of Planning, Design & 
Construction, America: Michigan State 
University. 

Al-Mosaind, M. (2018). Applying complete 
streets concept in Riyadh, Saudi 
Arabia: opportunities and challenges, 
Department of Urban Planning, King 
Saud University, Riyadh, Saudi Arabia, 
129-147. 

Atherton, E. Eveleigh, M. Chang, Y. et al. (2016). 
The Best Complete Streets Policies of 
2015, America: Smart Growth America, 
Making Neighborhoods Great 
Together, The National Complete 
Streets Coalition . 

City of Johannesburg complete street design 
guidline . (2006). A World Class African 
City.  Deputy of Urban Planning and 
Development of Tehran Municipality. 
(2015-2018), Regional action plan, 
Tehran municipality action plan. 

City Of London. (2018). LondonComplete 
Streets Design Manual. 

Delaware Valley Regional Planning 
Commision.(2021). Trenton [ Complete 
Streets Design] Handbook. 

Falamarzi, A. Cheraghi, S. Atigh Abdollah 
Rahmat, R & Hafezi, M. (2015), 
Designing an expert system to 
implement complete streets. 
Fourteenth International Conference 
on Transportation and Traffic 
Engineering. Tehran: Deputy and 
Traffic Transportation Organization. 
(in Persian) 

Giti, F. (2013), Complete Street is a path to 
sustainable urban development. The 
first international conference and the 
fourth national conference on urban 
development. Islamic Azad University 
of Sanandaj. (in Persian). 

Gregg, K., Hess, P. (2018). Complete streets at 
the municipal level: A review of 
American municipal Complete Street 

Policy, International Journal of 
Sustainable Transportation Volume 13, 
Issue 6, Pages 407-418. 

Habibi, K. Safdarnezhad, M. (2015), Strategic 
planning of urban tourism and 
sustainable leisure. Tehran studies and 
planning center. (in Persian) 

Hanson,M .(2017). Measuring the Impact of 
Complete Streets Projects on Bicyclist 
and Pedestrian Safety in Sacramento 
County, CA, School of City & Regional 
Planning Georgia Institute of 
Technology. 

Jacobs, j. (1961). The death and life of great 
American cities, London: jonathan 
cape. 

Khaksari, A. Naseri, E & Safarzadeh, M. (2014), 
Feasibility study and implementation 
of a complete street plan in Iran to 
achieve sustainable neighborhood  
based development (Case study: Iran-
Zamin Street, Ghods Town 
neighborhood, District 2 of Tehran 
Municipality), Journal of 
Transportation Engineering, The sixth 
year, Second Issue. (in Persian) 

Kingsbury, K. T., Lowry, M. B., & Dixon, M. P. 
(2011). What Makes a “Complete Street” 
Complete?: A Robust Definition, Given 
Context and Public Input. 
Transportation Research Record, 
2245(1), 103–110. 

Kingsland, D. Bremer-Nei, E. Powell, J. (2017). 
2017 State of New Jersey Complete 
Streets Design Guide, NJDOT Office of 
Bicycle and Pedestrian Programs 
America: New Jersey . 

Litman, T. (2015). Evaluating Complete Streets: 
The Value of Designing Roads for 
Diverse  Modes, Users and Activities. 
Victoria, BC: Victoria Transport Policy 
Institute . 

Local government commission  (2015). 
Complete Streets Big and Small A San 
Joaquin Valley Economic Development 
Tool, America . 



 

265 

 265تا  243 صفحات  . 1402بهار   .34 شماره .10 دوره

 شهر تهران کلان  6ی سنجی اجرای طرح خیابان کامل در منطقه امکان .  دهقان، فرزین محمودی پاتی، علی خاکساری رفسنجانیفرشته 

 

Los Angeles department of city planning. 
(2014). Complete streets manual, Los 
Angeles department of city planning. 

Mirzahossein, H. Rasafi, A. Jamali, Z. (2020). 
The role of accessibility in the 
interaction between the complete 
street and development centered on 
public transportation. Quarterly 
Journal of Traffic Management Studies. 
(in Persian) 

Mofolasayo, A. (2019). Complete Street 
Concept, and Ensuring Safety of 
Vulnerable Road Users, World 
Conference on Transport Research - 
WCTR , Mumbai 26-31. 

Naghsh Jahan-Pars Consulting Engineers. 
(2005), Report on the development 
pattern of Region Six, Tehran Studies 
and Planning Center. (in Persian) 

National Complete Streets Coalition.( 2017). 
The Best Complete Streets Initiatives 
of 2017. 

Nutter, H.MA. Ben-Amos, A. Brisbon, M. et al. 
(2009). Philadelphia complete streets 
design hand book, America: Mayors 
office transportation and utilities . 

Pargali, P.Modiri, A & Shahabian, P .(2012), 
Develop strategies to upgrade Shahid 
Beheshti Street in Isfahan to a 
complete urban street. National 
Conference on Sustainable 
Development and Urban Development. 
Isfahan: Institute of Higher Education. 
(in Persian) 

Rawings, M.M. Alonzo, M. Griggs, Scott. (2013). 
City of Dallas complete streets design 
manual, America: Dallas complete 
streets design manual. 

Schlossberg, M. Rowell, J. Amos, D. Sanford, K. 
(2013). Rethinking Streets An 
Evidence-Based Guide to 25 Complete 
Street Transformations, America: 
university of Oregon, Sustainable cities 
initiative. 

Seskin, S. Murphy, C. Searfoss, L. (2015). 
Complete streets in the southeast: A 
toolkit, America: Washington, National 
complete street coalition smart growth 
America . 

Simpson, J. (2011). Making Complete Street A 
Reality: Guide to complete streets 
policy development. New Jersey: 
department of transportation New 
Jersey. 1-50. 

Slotterback, C.S. Zerger, C. (2013). Complete 
Streets from Policy to Project, The 
Planning and Implementation of 
Complete Streets at Multiple Scales, 
Final report, School of Public Affairs: 
University of Minnesota . 

Sousa, L. R., & Rosales, J. (2010). Contextually 
complete streets (pp. 94–106). 
American Society of Civil Engineers. 

Winters, A. (2015). Understanding complete 
streets: A look into how a complete 
streets project is defined and 
influenced within the greater golden 
horseshoe region, Toronto, Ontario, 
Canada, Francis Xavier University. 

 


	10-34 (2207-2276) E
	10-34 (2207-2276) B 

