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Abstract 

Road construction in the Kurdish regions was one of the first categories to attract the 

attention of rulers and statesmen from the post-World War I period. A set of factors 

such as chaos, lack of security, weakness of the central government, lack of budget, etc. 

were the main obstacles to the construction of road construction projects in this area. 

With the coming to power of Reza Shah, roads and road construction in these areas 

received serious attention. The initial view of the road construction project in the first 

decade of Reza Shah's reign was security-military, but its development and expansion in 

the second decade of her rule took on commercial-economic goals. 

Based on unpublished archival documents, newspapers and descriptive-analytical 

methods of this research intend to study the process of developments and road 

construction measures in Kurdish areas in the period under review. The results of the 

research indicate that; During the sixteen years of Reza Shah's rule, most of the 

important cities and centers of this region were connected to other centers through 

highways. Despite the quality weaknesses, the development and expansion of road 

construction played an effective role in developing and consolidating the influence of 

the central government and trade relations in these areas. 
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  1402 و زمستان زييپا، 2، شمارة 12پژوهشي)، سال ـ  علمينامة علمي (مقالة  دوفصل

  در مناطق كردنشين؛ )شوسه( سازي و راه  راه
  )1320-  1304( گيري اهداف و فرايند شكل

  *مطلب مطلبي

  چكيده
هـايي بـود كـه توجـه حاكمـان و       نخستين مقولـه راه و راهسازي در مناطق كردنشين از جمله 

مردان اين حدود را از دوره پس از جنگ جهـاني اول  بـه خـود جلـب كـرد. مجموعـه        دولت
عواملي از جمله هرج و مرج، نبود امنيت، ضعف حكومت مركزي، نبـود بودجـه و... از موانـع    

سـازي   رضاشاه راه و راه سازي در اين حدود بود. با روي كار آمدن هاي راه عمده احداث پروژه
سازي در دهه نخست سلطنت  در اين مناطق مورد توجه جدي واقع شد. نگاه اوليه به پروژه راه

 - ر دهه دوم حكومت وي اهداف تجاري نظامي بود اما توسعه و گسترش آن د–رضاشاه امنيتي
 شـده منتشرن مـدارك  و اسـناد  ب هي ـتك بـا  اسـت  آن بـر  پژوهش نيااقتصادي به خود گرفت. 

 منـاطق سازي در  راه اقدامات و تحولات روندي ليتحل–يفيتوص روش با و ها روزنامه ،يويآرش
نتايج پژوهش بيانگر آن است؛ دوره شانزده سـاله  . دينماي بررس نظر مورد دوره در را نيكردنش

هاي شوسه به ديگـر مراكـز    حكومت رضاشاه بيشتر شهرها و مراكز مهم اين منطقه از طريق راه
سازي نقش موثري در توسـعه و   هاي كيفي، توسعه و گسترش راه ارتباط يافتند. با وجود ضعف

  بازرگاني اين مناطق داشت. - تثبيت نفوذ حكومت مركزي  و مراودات تجاري
  راه و راهسازي. مناطق كردنشين. رضاشاه. امنيت. ها: دواژهيكل
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  مقدمه. 1
هـاي مهـم و زيربنـاي توسـعه هـر كشـور و        بخـش هاي ارتباطي از  ها و جاده حمل و نقل، راه

هاي آغازين سده نوزدهم ميلادي بود كه راهسـازي مـدرن نخسـت در     در سالاي است.  منطقه
اي گسترده ايجاد شد اين پديده با  انگليس و سپس در اروپاي غربي آغاز شد و به سرعت شبكه

هم رسيد، قبل از دوره ناصري  اي و در اواسط دوره ناصري به تدريج به ايران تأخيري نيم سده
سازي و مزاياي آن وجـود نداشـت حكومـت در بهتـرين حالـت بـه        ديد جديدي نسبت به راه

كـرد. محلـي بـودن اقتصـاد و سياسـت       بازسازي و احياي بعضي از  راهها و مسيرها بسنده مي
واسـط  ا سـازي مـدرن بـود. از    كشور، يكي از علل مهم و اصلي عدم احساس نياز بـه راه و راه 

سـازي  توسـط برخـي از      بـه تـدريج موضـوع راه و راه    ق)1313 - 1264( شاه ناصرالدين  دوره
سازي مدرن، حكومت قاجار را بـر آن داشـت تـا نهـادي      منتقدين مطرح شد. اهميت يافتن راه

م نهادي در وزارت 1872هـ.ق/1289مستقل در ارتباط با راه ايجاد كند. در همين راستا در سال 
هـاي نـوين و نظـارت بـر      ها و همچنين ايجاد راه امه شكل گرفت كه رسيدگي به راهفوائد و ع

اداره كل «م به 1922ش/1301امنيت و رفاه مسافران و تجار از وظايف آن بود. اين نهاد در سال 
هـا و تشـكيل    هاي درازمـدت سـاختمان راه   ارتقا يافت كه وظيفه تدوين برنامه» طرق و شوارع

سازي در دولـت پهلـوي بـه مراتـب      ران را برعهده داشت. اهميت راه و راههاي سراسري اي راه
تر شد. راه و جاده يكي از ابزارهاي موثر حكومـت در تمركـز قـدرت و سـركوب سـريع       بيش

شد و در همين راستا اقدامات موثري در بيشـتر نقـاط    مدعيان و نيروهاي گريز از مركز قلمداد 
  گرفت.سازي صورت  كشور در زمينه راه

سازي در منـاطق كردنشـين قبـل از     اي براي راه در منابع موجود هيچ تلاش و اقدام آگاهانه
موجــود نيســت در اواخــر دوره قاجاريــه و   1903 /1282تــلاش نافرجــام فرمانفرمــا در ســال

 –نخست حكومت رضاشاه جاده چرخ رو مناطق كردنشين منحصر به جـاده همـدان     هاي سال
و سواي آن   كرد النهرين متصل مي احداث شده و ايران را به بين ط انگليسكرمانشاه بود كه توس

در ديگر مناطق كردشنين هيچ گونه جاده چرخ رويي وجود نداشت. راههاي ارتباطي اين مناطق 
ه عبـور و مـرور مكـرر بـه صـورت      هاي مالرويي بودند كه در نتيج تا آغاز سلطنت پهلوي، راه

جـار درآمـده بـود و  واليـان و حاكمـان  و در سـطحي بـالاتر        راهي بـراي مسـافران و ت    نقشه
هاي اقتدار و ثبات سياسي قادر به حفـظ نسـبي امنيـت ايـن      و در دورهمركزي هم نهايتا   دولت

  مسيرها بود. 
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سـازي در ايـن منـاطق هـم      شـاه و در نتيجـه تحـولات جديـد، راه     با روي كار آمدن رضـا 
سريع نفـوذ حكومـت مركـزي و همچنـين     رسبب تتحول و دگرگوني زيادي شد. اين ام  دچار

سازي در ايران  نقل و مبادلات بازرگاني در اين مناطق گرديد. در ارتباط با راه و راه و ازدياد حمل
اي و يا تكيه بر موضوع خاصي انجام شده است كه  هاي چندي به صورت كلي و يا منطقه مقاله

ســازي  مســتقلي در ارتبــاط بــا راه بيشــتر مربــوط بــه دوره ناصــرالدين شــاه اســت. پــژوهش
هاي راه سازي بسيار كلي است و معدود  ها به پروژه رضاشاه صورت نگرفته است و اشاره  دوره
آهن ايران قرار گرفته است.  بنابراين تا كنون  ها به اين موضوع هم تحت الشعاع پروژه راه اشاره

شين به صورت كلي و يـا بخشـي از   سازي در حوزة مناطق كردن پژوهشي در ارتباط با راه و راه
  آن صورت نگرفته است.

  
  قاجار ةو ارتباطات در اواخر دور  وضعيت راه .2

ــاطق  ــينمن ــاردهم   كردنش ــده چه ــاز س ــران در آغ ــعيتاي ــاظ راه وض ــوبي از لح ــاي  مطل ه
هاي اصلي در كل مناطق غربي كـاملا مشـهود بـود امـا در ايـن ميـان        نبود راه .نداشت  ارتباطي

كـه   رويـي  هاي كاروانراه از گذشتهزيرا  نسبت به ساير مناطق وضعيت بهتري داشتكرمانشاه 
تـرين   . در واقع از دوره باستان مهـم گذشتكرد از اين ايالت ميالنهرين وصل مي ايران را به بين

آبـاد و   از خانقين و قصر شيرين و سرپل و هارون«النهرين راهي بود كه  راه ارتباطي ايران با بين
ــاور ماهي ــتون و كنگ ــاهان و بيس ــي» دشــت و كرمانش ــلطاني،  م ــه  )127: 1374گذشت(س و ب

  رسيد. مي  همدان
ــاطق كردنشــين، از كرمانشــاه شــروع شــد. در   نخســتين ابتكــار جــاده هــاي چــرخ رو من

جمعه كرمانشاه به اتفاق فرمانفرما حاكم ايالت بر آن شدند تا براي  اسداالله امام 1903 /1282  سال
تومان  هزار200شركت كشيدن راه از همدان به خانقين شركتي تأسيس نمايند. سرمايه اوليه اين 

شد. به هريك از امام جمعـه، فرمانفرمـا، اتابـك اعظـم و      سهم مساوي تقسيم مي 20بود كه به 
ه روسـاي عشـاير كرمانشـاه رسـيد.     فروخته شد. چهار سهم بسه سهم » شركت امتعه عمومي«

سهم به تجار كرمانشـاه، يـك سـهم بـه خـوانين و شـاهزادگان كرمانشـاه و دو سـهم بـه            يك
پـروژه بـه مرحلـه اجرايـي و     امورخارجه ايران، با وجود ايـن مقـدمات، ايـن     الدوله وزير مشير

زگاني در نيمـه دوم قـرن نـوزدهم    بط بار) با وجودي كه روا74: 1361گلاويژ، ( نرسيد.  عملياتي
كردشنين تغيير مهمي رخ نداد و اين امـر    هاي مناطق به گسترش نهاد، در كميت و كيفيت راهرو

به تدريج به مانع جدي در راه رشد كشـاورزي و دامـداري كـالايي كـه در ديگـر نقـاط ايـران        
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 ها احداث شده بود روس همدان توسط - گرفتن بود مبدل گشت. راه شوسه تهران  نضج  درحال
بغـداد توسـط انگلـيس     –كرمانشـاه    - ) در ادامه راه همـدان 296/ 655(ساكما، پرونده شماره 

هاي مديدي ايـن راه كـه فقـط     ) و براي مدت240/123628احداث شد (ساكما، پرونده شماره
قيـه  رو ايـن منـاطق بـود و ب    داد، تنها راه چرخ بخش كوچكي از مناطق كردنشين را پوشش مي

  چنان مالرو بودند. هاي اين مناطق تا اين زمان هم راه
 هدر دوره پس از مشـروط  .هاي اصلي بودكردستان و حوزه موكريان در اين دوره فاقد جاده

نفوذ دولت مركزي بـه حـداقل    ،ها هرج و مرج و ناآرامي علتتا به سلطنت رسيدن رضاشاه به 
وذ خـويش را بـه ميـزان زيـادي     حـوزه نف ـ در مقابل حاكمـان و روسـاي سـنتي     .ممكن رسيد

بـا بـه سـلطنت     .دادند به طوري كه بارها شهر سنندج در معرض تهديد جدي واقع شد  توسعه
كزي بر كل كشـور بـه صـورت جـدي     رسيدن رضاشاه تلاش براي اعاده و گسترش قدرت مر

بـراي توسـعه    نبود با وجود تمايـل دولـت مركـزي    يشد و كردستان هم از اين امر مستثن  آغاز
اين امر در كردستان نزديك به ده سال طول كشـيد   قدرت و نفوذ خويش در اقصي نقاط ايران،

نبود جاده  ،خير حضور دولت مركزي در كردستان نسبت به ساير نواحي ايرانأاز عوامل اصلي ت
زات جدي براي حمل و نقـل تجهي ـ  يهاي ارتباطي قابل استفاده در اين ايالت بود كه مانع و راه

اقتصـادي و تجـاري ايـن ايالـت     چنين نبـود راه از موانـع اصـلي عـدم توسـعه       بود. همنظامي 
  .شد مي  محسوب

اي  حاكمان و مأموران دولت مركزي به خوبي به اين امر واقـف بودنـد و در مـوارد عديـده    
ها شبرخي از اين گزار .كردندسازي را به اولياي امر گزارش و گوشزد مي لزوم توسعه راه و راه

 .اند سازي در اين منطقه پرداخته تجاري به مقوله راه - با نگاه امنيتي و برخي نيز با نگاه اقتصادي 
به صورت محرمانه  1305/1926در سال خلعتبري حكمران كردستان ه ها ك يكي از اين گزارش

  :، چنين آمده استالدوله وزير ماليه وقت ارسال كرده است خان وثوق به ميرزا حسن
كـه در اطـراف قضـاياي كردسـتان     موقعيت سياسي و نظـامي كردسـتان بـا جريانـاتي     

كند كه توجه مخصوصي به آن حدود داشته و دولت را مجبور مي ،است توليد شده  چندي
هـاي   يك قسمت از سياست مزبور مربوط به احـداث راه  .سياست خاصي را تعقيب نمايد

  : شود بيان مي جديدي است كه ذيلا
 همدان - نندجراه س .1

 كرمانشاه  - راه سنندج  .2

 مريوان - سردشت و سنندج - راه فرعي سنندج . 3
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سـازي   بايد هرچه زودتر ساخته شود و بر حسب تحقيقاتي كه شده براي راه ها اين راه
گونه اعتباري در بودجه وزارت فوايد عامه منظور نشده و از اعتبـارات طـرق   كردستان هيچ

تـوان چيـزي كاسـت و    كه هر يك از آنها به موقع خود دارند نمي ديگر هم نظر به اهميتي
 ؟چه فكري خواهـد كـرد   بدر اين با هوزارت مالي دانم . نميالذكر نمود هاي فوق صرف راه

را  همزبـور طـرق  مذاكره و لـزوم سـاختمان    هحال مقتضي است با آقاي رئيس كل ماليره به
  )310 - 21697(ساكما، پرونده شماره  يدئخاطرنشان ايشان بفرما

 ؛هاي كردستان اعـلام كـرد   سازي و مرمت راه ييد اهميت راهأضمن توزارت فوائد عامه هم 
 .امكان تخصيص بودجـه بـراي آن مقـدور نيسـت     1926/ 1305به دليل كمبود بودجه در سال 

تان گزارشـي  الوزراء از حكومـت كردس ـ  ) در همين سال رئيس- 21697(ساكما، پرونده شماره 
  كردستان چنين پاسخي ارائه داد: خواسته بود كه حكمران» راجع به اصلاحات ملزمي كردستان«

نقـاطي كـه اصـلاحات را     .هاي آن محل اسـت  تارياصلاحات هر محل نسبت به گرف
آنهـا   ضهستند و نق متمتعدانند جاهايي است كه از آسايش و امنيت منحصر به معارف مي

دانند براي جاهايي كه مسئله تجارت را اصلاح اساسي مي .معارف استفقط نداشتن علم و 
در اين صورت هر محل به مقتضاي وضعيت خود  .اين است كه محصولات آنها زياد است

احتياج كردستان منحصر به آبادي در  هخصوصي است و به عقيده بنده امروزمداراي احتياج 
 ،آيد مگر به قوه امنيت به دست نمي ،امنيتشود مگر با  كردستان است و آبادي حاصل نمي

بسـت اسـت و در گوشـه    ولايتـي بـن    كردسـتان ه. قوه هم فعاليت ندارد مگر به داشتن را
ورامـان بـراي اينهـا مختصـر     ادر نتيجه بسته بـودن راه مريـوان و    .تشده كه معبر نيس واقع
ارات وارده از در نتيجـه خس ـ  زشـده و ني ـ ،موقوف شـد از آن راه مـي  اهم كه سابق يتجارت
و قصبات به كلي خراب و دهات تقريبا خـالي   ءقرا ،هاي داخلي الملل و اختلاف بين  جنگ

در سـر   شـنيدر تـوپ   ،هاي فرعـي آن را دايـر كـرده    از سكنه افتاده است پس بايد اول راه
رود توپ هم پيش برود پيش مي همريوان به اورامان گذاشته بهمان نسبت كه راه ساخت  جاده
لـوك پـر از جمعيـت را كـه تقريبـا      رسيدن به مركز اورامان و مريوان آن دو قطعه ب بعد از
آلات و ادوات  ،كردسـتان كـرده بجـاي اسـلحه     ءدارند جزنوجب زمين براي زراعت   يك

هاي تجارت را با آن طرف  زراعت و فلاحت به دست آنها داده تا سرحد تعمير كرده چرخ
وسيله هم تجارت راه كردستان تا سردشت آذربايجان را ساخته و بدين . ثانيابه راه انداخت

راه همـدان و  نمـود. ثالثـا   آذربايجان را توسعه داد و هم تجارت كردستان را با آنجا مربوط 
را به فوريت ساخت كه كردستان از اين  انسنندج را تعمير كرده و راه از سنندج بكرمانشاه

بنده بعد از مطالعه دقيقه در شود. و معبر عمومي واقع  بن بستي مستخلص شده و سر جاده
و نقشه راه براي ايـن ولايـت مفيـدتر از راه نديـده و عقيـده       بامور اين ولايت هيچ اسلو



  1402 و زمستان زييپا، 2، شمارة 12سال  ،رانيا ياقتصاد خيتار قاتيتحق  246

 

سـاكما،  . (هاي كردستان نمـود  اين است كه قبل از هر چيز بايد شروع به اصلاح راه مقاصر
  )310- 21697پرونده شماره 

كـه بـه ويـژه     غربي است به طوري مگي گواه بر نبود راه در مناطقناد و شواهد موجود هاس
را بـا منـاطق    هـا واقع شـده بـود كـه ارتبـاط آن     »بستيبن«ولايت كردستان و حوزه مكريان در 
كه از گذشته پراكندگي قدرت سبب شده چنين وضعيتي  .پيرامون به حداقل ممكن رسانده بود

از آن زيـر سـيطره و نفـوذ     اي ه هر بخش و ناحيهك به طوري .در اين حوزه صورت غالب باشد
و تا ايـن زمـان هـيچ وقـت بـه صـورت كامـل تحـت          قرار گرفتهحاكمان و روساي موروثي 

در ايـن   ياز ديگر سو نبود راه سبب شده بود كه توليـد اضـاف   بود. درنيامده يك واليحاكميت 
صـول پرداختـه و مختصـر    و هر منطقه به مقدار نياز خـويش بـه توليـد مح    مناطق انجام نشود

تـامين  مايحتاج خويش را از داد و ستدهاي شهر و روستا و يا ييلاق و قشلاق ايلات و عشاير 
بنابراين توليد محصول به معناي تجاري آن در اين مناطق سواي توتون وجـود خـارجي   نمايد. 
بخـش  ي،زيـاد هاي ارتباطي و دشواري حمل و نقل سبب شده بود در مـوارد   نبود راه .نداشت

مريوان و بانه با كمبود و گراني محصـول بـه ويـژه     ،سقز ،هورامان ؛هايي از اين مناطق از جمله
مصرف روي هم  رنواحي كرمانشاه توليد مازاد ب ليلاخ و و در همين زمان در دگندم روبرو باش

 .اين همه از نبود راه و حمـل و نقـل دشـوار بـود     شود.انباشته شده و در برخي از موارد فاسد 
  )  - 22150شماره (ساكما، پرونده 

 

  سازي راه ةآغاز و اهداف اولي .3
 ،نقـاط كشـور   يبا به سلطنت رسيدن رضاشاه و ميل به گسترش نفوذ دولـت مركـزي در اقص ـ  

هر چند  .تدولت و حكمرانان ولايتي قرار گرف كار سازي به عنوان مقدمه اين كار در دستور راه
تجارت و  ونظامي داشت اما در ادامه سبب توسعه ارتباطات  -  اين سياست در ابتدا نيتي امنيتي
حكمرانــان ولايتــي در  هايهــا و پيشــنهاد بــه دنبــال توصــيه .بازرگــاني در ايــن منــاطق شــد

 .هاي گذشته در دستور كار قرار گرفت سازي و مرمت راه راه ،آغازين سلطنت رضاشاه  هاي سال
همدان بود كه در ادامه توضـيح   - جاده ولايت كردستان منحصربه سنندج 1926/ 1305ا سال ت

گنجانده  1927/ 1306كرمانشاه نيز كه اعتبار آن در بودجه سال  - جاده سنندج .داده خواهد شد
 .افتتـاح شـد   1928/ 1307در فروردين سـال   ه ودر همين سال شروع به ساخت شد ،شده بود

) در ايـن سـال سـنندج مركـز ولايـت      1: ص57شماره  1370فروردين  27(روزنامه كوشش، 
 - )جاده همـدان 83: 1394كردستان داراي سه جاده شوسه به همدان، كرمانشاه و سقز بود.(امين،
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سـقز هـم    –كيلـومتر و جـاده سـنندج     110كرمانشـاه   –، جاده سـنندج   1كيلومتر 174سنندج 
كـرد   جاده اخير كردستان را به آذربايجان متصل مي كيلومتر بود هر سه جاده شوسه بودند.  170

راه ديگري هـم از سـقز بـه بانـه      1928/ 1307كيلومتر بود. در سال  580و مسافت آن تا تبريز 
كيلـومتر بـاقي مانـده هـم در دسـت       30كيلومتر آن شوسـه شـده و   35حال ساخت بود كه در

  ) 240/ 47604(ساكما، پرونده شماره  ساختمان بود.
همدان نيز كه راه سنتي ارتباط كردستان به همدان و تهران و در ادوار مختلف  - سنندججاده 

سـال  ه از استفاده از ايـن راه در شـش مـا    .كاربرد چنداني نداشت ، در اين برههمرمت شده بود
سـتان در گـزارش زيـر بـه خـوبي      هـاي كرد  راه بـود. وضـعيت و چگـونگي   ممكن   تقريبا غير

موري از تهران عازم سنندج بـود بـه واسـطه بارنـدگي     أم 1929 /1308در زمستان  ؛است  هويدا
مدت زيادي در همدان متوقف شد پس از آن نيز وي مجبور شد خانواده خويش را در همـدان  

نقليه يك هفتـه نيـز در كرمانشـاه     لگذاشته و از آنجا به كرمانشاه برود و به واسطه نبودن وساي
 )297 - 23089.(ساكما، پرونده شـماره  زم سنندج شداع بمتوقف شد و سرانجام به وسيله اس

كش  هاي مسافر واقع اين وضعيت در طول دهه نخست سلطنت رضاشاه ادامه داشت. اتومبيلدر
همدان از طريق - دادند به جاي استفاده از راه سنتي سننندج و باري به مقصد همدان، ترجيح مي

ــنندج     ــد در نتيجــه مســافت س ــدان مســافرت نماين ــه هم ــيش از  –كرمانشــاه ب ــدان را ب هم
 –شد علت اصلي چنين تمايلي وجود گردنه صلوات آباد در مسـير جـاده سـنندج     مي  برابر  دو

و از گذشـته داراي راه   گرفـت  همدان بود كه رفـت و آمـد بـه همـدان از آنجـا صـورت مـي       
كرمانشاه عبور مرور از اين راه به مراتب كمتر شد  –بود. پس از گشايش جاده سنندج   روئي مال

همـدان شـد. آنهـا خواسـتار      –هايي ازسوي مردمان مـابين سـنندج    و همين امر سبب اعتراض
ايـن راه  تعريض راه مالرو گردنه صلوات آباد بودند. در اواخر دهه نخسـت سـلطنت رضاشـاه    

زمـان از كنـار هـم     عرض بود و قابليت عبور دو اتومبيـل هـم   ساخته شد اما بسيار باريك و كم
همدان كـه بـا مبـالغ     - كرمانشاه و سنندج- هاي سنندج جاده )50 - 1 :  2004خليلي،( نداشت.  را

دان قابـل اسـتفاده نبـوده و    گزافي تسطيح و شوسـه شـده بـود بـه علـت عـدم مراقبـت، چن ـ       
از طرف ديگر در مدت شش ماه هر دو جاده بكلي مسدود و «بودند » ت مسافرينزحم  اسباب«

ها با يـك زحمـت    قوافل و مكاري«شد و  مي» السير متروك اياب و ذهاب با وسايل نقليه سريع
 ـ     طاق ا مـال و گـاري و گـاهي پيـاده     فرسايي عبور و مرور نموده و حتـي پسـت دولتـي هـم ب
  )15102/240شماره ساكما، پرونده شد.( مي» نقلو حمل
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، كرمانشـاه  - هاي شوسه كردستان در پايان دهه اول قرن چهـاردهم بـه جـاده سـنندج    دهجا
نواقص زيادي داشتند هنوز بعضـي   جادههر سه  منحصر ماند.سقز  - سنندج و همدان - سنندج

 - راه سـنندج  .قابل استفاده بودنـد  شش ماههاي آنها تكميل نشده بود و در سال فقط  از قسمت
عرض بود و ديگر اينكه قسمت مهم آنهـا سـنگ ريـزي     سقز بسيار كم - كرمانشاه و راه سنندج

)در چنين شرايطي قوافل و  297/ 260750.(ساكما، پرونده شمار هبودند پل فاقد نيز نشده بود و
هاي دولتي هم  كردند حتي پست ها زحمات و مشكلات طاقت فرسايي عبور و مرور مي مكاري

(سـاكما، پرونـده   شد. عي با حيوانات باركش و گاهي بـا پيـاده حمـل و نقـل مـي     در چنين مواق
ها در فصول سخت سال و سخت شدن حمـل و نقـل،    دود شدن راهمس )240/ 15102  شماره

ها و كم شـدن   پيامدهاي ديگري هم براي مردم در پي داشت چرا كه در نتيجه مسدود شدن راه
در  فـت. يا و در نتيجـه نـرخ آن افـزايش مـي    شـد   حمل و نقل، اقلام مصرفي در شهر كـم مـي  

هـا و   بارش برف سبب مسدود شـدن راه  1932/ اواخر دسامبر 1311ماه  آذر و اوايل دي  اواخر
كندي ارتباطات شد در نتيجه آن نرخ نان در سنندج افزايش يافت به طوري كه قيمت يك مـن  

 1311دي مـاه   5 كوشـش، .(روزنامـه  دو شاهي افزايش يافتن شاهي و لواش يك م 4سنگك 
و باز نگه داشـتن   رو  هاي چرخ راههايي كه در زمينه احداث با وجود تلاش )1: ص279شماره 

يكـي از   .اي از نقاط همچنان وجود داشـت  آنها در فصول سخت سال شد اين وضعيت در پاره
  :تچنين توصيف شده اس 1315هاي آن در اواخر سال  اين نقاط مهاباد بود كه وضعيت راه
نمايد از اميرآباد به مهاباد  كيلومتري در چند ساعت سير مي 24باد آپست از تبريز تا امير

دوچرخـه آن هـم يكـي دو روز بـه     به واسطه خرابي جزئي راه ناچار به وسـيله گـاري و   
 نداز تبريز حمل مهاباد شده در اميرآباد معطل و در شهر ق هم كه يياندهقرسند  مي  زحمت
  )2: ص20شماره 1315بهمن  7 (روزنامه كوشش،. باشند مضيقه مي الي در، اهناياب

آمدي و و بهار عملاً مسدود بود و رفت ده سنندج به سقز و آذربايجان در فصول زمستانجا
در اين مسـير بـود    رود زرينهعمده اين امر واقع شدن رودخانه  رفت. علتگ در آن صورت نمي

اين امر عبور و مرور در فصل زمستان و بهـار را كـه رودخانـه     .روي آن بسته نشده بود يكه پل
در فصل تابستان و پاييز هم كساني كه از اين مسير  كرد. ميبسيار دشوار و پر هزينه سيلابي بود 

تـي در تابسـتان و پـاييز بـدون     از آن ح اربايست از رودخانـه بگذرنـد كـه گـذ     گذشتند ميمي
بـراي نمونـه در    .شـد  بسـياري از مسـافران مـي   نبـود و هـر سـاله سـبب تلـف شـدن         ريسك

خان مستخدم تلفن كه عازم سقز بود به همراه سـه نفـر ديگـر از     هادي 1930 /1309  ارديبهشت
: 44 شـماره 1310مرداد  2 (روزنامه كوشش، د.همراهانش هنگام گذشتن از رودخانه غرق شدن
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ه كردستان كه عازم سقز بـود  قاصد اداره مالي 1930/ اوايل فوريه 1308) در اواسط بهمن 3 ص
نزديـك بـه دو مـاه كسـي از وي     در گردنه ماموخ، سه فرسخي، سـنندج دچـار بـرف شـده و     

هـا جنـازه وي    با آب شدن بـرف  1930مارس  30 /1309فروردين  9نداشت تا اينكه در   اطلاع
اني اسـتخدام  پيدا شد. از آنجا كه جاده تسطيح نبود و قاصدان سوار نيز نبودند، اداره ماليه قاصد

فروردين  17(روزنامه كوشش،  كردند. كرده بود كه محمولات پستي را پياده به مقصد حمل مي
  )3: ص 61شماره 1309

رو اثرات ديگري هم در پي داشت. تنزل داد و ستد تجاري حوزه گروس  هاي چرخ نبود راه
اي  از ناحيـه در دهه نخست سلطنت رضاشاه و همچنين تنزل شـديد توليـد گنـدم، گـروس را     

مضـيقه و  « كننده در گذشته نزديك، به وارد كننده اين محصول تبديل كرد. به طـور كلـي  صادر
شد  نگريسته مي» بواسطه نداشتن راه شوسه و وسائل حمل و نقل«اين ولايت » پريشاني عمومي
  و بر آن بودند

جـان  تپـه افشـار كـه بخـط آذرباي     هرگاه راه از همدان بگروس و از گروس بـه تيكـان  
شود تسطيح و يا شوسه شود گروس در آتيه نزديكي حيثيات از دست رفته خـود   مي  وصل

الي از ايـن  را بدست آورده و وسايل كسب صنعت و زراعت بيشتر شده، ممكن اسـت اه ـ 
  )297/ 26075(ساكما، پرونده شماره  حال حاضره نجات يابند 

كـه   ن زياد پرهزينه نبود چه آناحداثت جاده براي گروس بر خلاف بيشتر نواحي غربي ايرا
العبور نبود و ديگر اين كه در كنار مسيري كه بـراي   گروس كوهستاني و صعب –مسير همدان 

جاده در نظر گرفته شده بود، سنگ براي جـاده حاضـر بـود. امـا بـا وجـود ايـن و بـا وجـود          
ايـن جـاده     1933/ اوايـل سـال   1311هاي پي در پي، در اواخر سـال   ها و يادآوري درخواست

  )37913/297(ساكما، پرونده شماره   احداث نشده بود.
هاي ارتباطي آن نسبت  ها و راه هم با وجود اينكه جادهان تر يعني كرمانشاه در نواحي جنوبي

هاي اين ولايت هم به ويژه در زمستان همان  بهتر بود اما راه انيربه ولايت كردستان و حوزه مك
 هـاي بـين شـهري و همچنـين راه     ا داشـتند و مسـدود شـدن راه   كردستان ر هاي سرنوشت راه

ــاطي   - كرمانشــاه  ــا راه ارتب ــه تنه ــع همــدان ك ــود «و در واق ــران ب ــر »(شــاهراه تجــاري اي امي
اداره طـرق سـعي وافـري در     چنـد كـه  هر. در زمستان امري عـادي بـود   )83: 1373  احمدي،
كرد اما عملا اين كار ميسـر نبـود   مي همدان - هاي اصلي به ويژه راه كرمانشاه  داشتن راه بازنگه

 و ازآلات خبري نبود و از ماشين رفتگصورت مي هها اغلب به وسيله عمل چرا كه باز كردن راه
  /1310ها هم در مقابل بارش برف و كولاك كاري ساخته نبود. براي نمونه در بهمن سال  عمله
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و وز مسدود بود و مسـافرين  ر 20ريب راه كرمانشاه به همدان در گردنه اسدآباد ق 1932فوريه 
 .كشـيدند  ها و روستاهاي سر راه انتظـار افتتـاح راه را مـي    خانه طي اين مدت در قهوه ها مكاري

رت طرق در پي رفع اين مشكل برآمد ) وزا2: ص25شماره  1310بهمن  20 (روزنامه كوشش،
روب  عمال ماشـين بـرف  مطالعـاتي در بـاب اسـت    ،هـا روبي در راهو براي تسهيل و تسريع برف

ميـزان   ،قيمـت  روب، فبر هاي ماشينانواع راجع به ايده تحقيقاتي در تعقيب اين  .آورد  عمل به
اما  )2: ص29شماره  1302بهمن  26 به عمل آمد.(روزنامه كوشش،  آنها كار و مخارج سوخت

  .ره به جايي نبرددر آن دوره ها  اين تلاش
  
  سازي هاي راه شدن پروژه عملياتي .4
و خوانين و قدرت حكومت مركزي در اقصي نقاط كشور تثبيت شده بود  1931/ 1310سال  تا

 .بردنـد بزرگ مالكان و روساي طوايف يا از بين رفته بودند و يا در زندان و تبعيد بـه سـر مـي   
تجـاري و   ،هـا  شاه مهمترين هدف توسـعه و احـداث راه   بنابراين با آغاز دهه دوم سلطنت رضا

تجـارتي كمـك و    طـرق شوسـه  ايجـاد  «: از آنجا كه در همين راستا پيشنهاد شد بود. اقتصادي
قلمـداد اسـت   » امـور اقتصـادي و تجـاري غـرب و كردسـتان     «براي توسعه  »مساعدت مهمي

در  هاي ايـن حـدود انجـام پـذيرد. در همـين راسـتا قـرار شـد         مطالعات لازم براي توسعه راه
سنندج به مريوان وجاده ديگري از سـنقر بـه كردسـتان    يك جاده شوسه از  1933/ 1311  سال

سال و در ادامه  در همين )1: ص69شماره  1311فروردين  21 روزنامه كوشش، ( احداث گردد.
هاي فرعي هم در دستور كار قرار گرفت بـه همـين منظـور و بـراي     ساخت جادههمين برنامه، 

دير وزارت طـرق و شـوارع وارد   خـان شـقاقي م ـ   ميرزا حسنعلي ،تسريع در شروع به عمليات
فوريـه   14/ بهمـن  25در  )2: ص135شـماره   1311تيرمـاه   19 (روزنامه كوشش، .سنندج شد

 1311بهمـن   26.(روزنامه كوشـش،  هم افتتـاح شـد   رندسرپل به ك - 2بادآ ههمين سال جاده شا
جهيز و هاي اصلي ساخته و در اين دهه به ت در دهه دوم سلطنت رضاشاه راه )1: ص33شماره 

هـاي فرعـي و درون ولايتـي در     جـاده سـاخت  تكميل آنها پرداختند اما در مقابل در اين دهـه  
و اقدامات مفيدي هم انجام شد به طـوري كـه مراكـز ولايتـي از طريـق       گرفتكار قرار دستور
در همـين راسـتا در    .هـاي مهـم ارتبـاط يافتنـد     هـاي احـداثي بـه اكثـر شـهرها و بخـش       جاده

غـرب   طـرق راه شوسه كرمانشاه به نوسود با حضور رئيس  1934مي  6/ 1313ارديبهشت   16
آگوسـت   8مـرداد/   17 در)3: ص97شـماره   1313ارديبهشت  19 .(روزنامه كوشش،افتتاح شد

 ـ  .كردسـتان افتتـاح گرديـد    حكمـران ه وسـيله آقـاي حكمـت    اين سال راه سنندج به مريوان ب
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 - در زمستان همين سال جاده كرمانشـاه  )2: ص167شمسي  1313مرداد  21 كوشش،  (روزنامه
رسـيد بـدين ترتيـب     اين جاده با عبور از هرسين و كاكاوند به كرمانشاه مي ،آباد افتتاح شد خرم

كرمانشـاه را   -   آبـاد  اين جاده مسير خرم .شهر هرسين و منطقه كاكاوند داراي راه ارتباطي شدند
ملاير به كرمانشاه  - باد پيش از آن از طريق همدانآ خرم .تر كرد از مسير قبلي كوتاهكيلومتر  100

در همين سـال عمليـات    )2: ص281شماره  1313ماه دي 2يافت.(روزنامه كوشش،  ارتباط مي
برداري  اين جاده هم مورد بهره 1935/ 1314آباد شروع و در سال  خرم–الشتر  -  جاده كرمانشاه

/ 1315مـرداد  ) در اواخـر  1: ص248شـماره   1314بهمـن   12 رفت.(روزنامـه كوشـش،  قرار گ
از راه سقز وارد سنندج شد هدف از اين سفر رسيدگي و نظارت بـر   طرقوزير  1936آگوست 

 )2: ص183شـماره   1315مرداد  29 (روزنامه كوشش، .سازي بود ههاي در دست اقدام را پروژه
 يافتنـد از لحـاظ كمـي رشـد چشـمگيري      هـاي اسـتان   هرا، جانبههاي همهها و تلاشنظارتبا 
هاي اصلي بـه سـاير مراكـز ارتبـاط يافتـه و       طوري كه تا اين زمان مركز ايالت از طريق جاده به

از هـا هنـوز    اما با ايـن وجـود ايـن راه    .هاي فرعي نيز آنها را به مراكز مهم ايالتي پيوند داد جاده
در  رفـت و گ بسيار بـه كنـدي صـورت مـي    و رفت و آمد در آنها  برخوردار نبودندكيفيت لازم 

مسـافت نسـبتا كوتـاه راه     . بـراي نمونـه  شـد ميتر بغرنجزمستان و مواقع بارندگي وضعيت آنها 
 .كردنـد  طي ميسه چهار روزه هاي پستي و متفرقه  اتومبيل ) را كيلومتر 140(كرمانشاه  - سنندج

 ، دليـل عمـده آن بـود كـه در مسـير جـاده       )2: ص17شماره  1315بهمن  4 (روزنامه كوشش،
و در  واقـع زمسـتان و بهـار سـيلابي بودنـد     مهاي اصلي و فصلي جريان داشت كه در  رودخانه

هـايي كـه تـا ايـن زمـان بـر روي        كرد ديگر اين كه پل چندين نوبت رودخانه جاده را قطع مي
اي فصـلي هـم در   ه ـ حتي رودخانـه و  هاي قشلاق و گاورود وجود داشت چوبي بود رودخانه

هايي جداي از موضوع استحكام و  اي موارد فاقد پل چوبي هم بودند. عيب بزرگ چنين پل پاره
هـاي   هـا دچـار آسـيب    عدم تحمل بارهاي سنگين اين بود كه در مواقع سيلابي شدن رودخانـه 

مـه  كـرد. (روزنا  شدند و اين امر آمد و شد را براي مدت زمان نسبتا طولاني تعليق مي جدي مي
هـا و   ) در دهـه دوم سـلطنت رضاشـاه تـلاش    2: ص93شـماره   1316ارديبهشت  19 كوشش،

صـورت  هاي چوبي  هاي سنگي به جاي پل هاي چوبي و ساخت پل هايي براي اصلاح پل اقدام
 - همـدان و كرمانشـاه   - هاي كرمانشـاه به منظور نظارت بر راهگفت. در همين راستا وزير طرق 

 ازيل راه و ساختمان چندين پل در اين مسير در ارديبهشت ايـن سـال   آباد و به منظور تكمخرم
در ايـن سـال    )2: ص102شـماره   1316ارديبهشت  23 بازديد كرد.(روزنامه كوشش، ها پروژه

هـاي چـوبي را    هايي كه وسـايل نقليـه سـنگين در آنهـا تـردد داشـت پـل        در مسير شدتلاش 
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 - سـقز –ب آسازند به همين منظـور جـاده ميانـدو   بهاي سنگي  پلكرده و به جاي آنها   تعويض
هـاي   چوبي و جايگزين كردن پـل  هاي پلو تعويض  رفتكرمانشاه در اولويت قرار گ - سنندج

در  )2: ص243شـماره   1316آبـان   15 .(روزنامه كوشش،آغاز شد تدريجا سنگي در اين مسير
دست ساختمان بود كه در  آب الشتر در خرم آباد موسوم به پل دو - همين سال پل جاده بيستون

متـر   40 هاي آن در دست ساختمان بود اين پل تماماً از سنگ و ماه پي و پايه آن تمام و طاق آذر
اي كه بـراي   در اين سال جاده )2: ص279شماره  1316آذر  12.(روزنامه كوشش، طول داشت

. و مرمـت بـود   اتصال بيجار به جاده سنندج و همدان در نظر گرفته شده بود در دسـت تعميـر  
. نزديك سردشت به اتمام رسيد نبانه و پل رودخانه كالاخط  خان در راه جديد گردنههمچنين 
 1316آبـان   5 بود.(روزنامـه كوشـش،   در جاده مريوان در دسـت سـاخت   وندپل قطا همچنين
و تسـطيح راه   احداثمشغول  1938/ 1317سال  ) اداره طرق كرمانشاهان در2: ص243شماره 
و كرمانشاه را مسـتقيماً از طريـق    هذهاب مجزا شد پل سرراه از  هاين را .غرب بود گيلان ديره به

) در 2: ص108شـماره   1317خـرداد   1 .(روزنامـه كوشـش،  كرد ميغرب متصل  به گيلان هدير
 دنبلـي كيلومتر به وسـيله سـرهنگ    51ذهاب به طول  سرپل - غرب سال راه گيلانين آبان ا  اول

 1317آبـان   13 (روزنامـه كوشـش،   .شـد  افتتـاح آباد و با حضور رئيس راه غـرب   فرماندار شاه
 هـا  هسـتان سازي برخـي از د  سازي و پل راه هاي پروژههمچنين در اين سال  )2: ص241  شماره

هاي اصلي داشت ايـن بـود كـه مـالكين     با راه ها سازي دهستان راه تفاوتي كه پروژه .شروع شد
 .پرداختنــدوجــوهي را بــه بانــك ملــي مــي تعــين شــده ســهمبايســت مطــابق دهســتان مــي

بـرد   همين امر سـبب كوتـاهي در پـيش    )3: ص179شماره  1318مرداد  23كوشش،   (روزنامه
  هاي روستايي شد. راه

هاي ذيل در دست ساختمان بود: راه مهابـاد بـه    راه 1939/ 1318در حوزه مكريان در سال 
(سـاكما، پرونـده    اشـنويه، راه مهابـاد بـه سردشـت.     نقده، راه مهابـاد بـه بوكـان، راه نقـده بـه     

مهاباد به نقده در دوره جنگ جهاني اول ساخته  راه كيلومتر از 6) در واقع240/ 070893  شماره
شـده بـود و در ايـن زمـان       تسـطيح كيلومتر قـبلا  54راه مهاباد به بوكان هم به طول  .شده بود
يشـتر  پكيلـومتر   36اشنويه هم با طول  بهنقده راه  بود. كردن آن در دست اقدام شوسهعمليات 
راه مهاباد به . بخشي از در دست اقدام بود شوسه كردن آنشده و در اين دوره عمليات  تسطيح

.(سـاكما،  بود اين سال در حـال انجـام   ساخته شده بود و عمليات ساخت بقيه هم در سردشت
  )240/ 070893پرونده شماره 
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رو ممكن بـود بـر    هاي اتومبيل و رونق تجارت، احداث راه جداي از تسهيل در رفت و آمد
رو بـر   هـاي تومبيـل   زندگي قشري از مردم تأثير منفي بگذارد. در يك مورد اثر منفي توسعه راه

قشري از مردم كنگاور بود. مردم اين قصبه دو دسته بودند؛ يكي دهقان كه از طـرق كشـاورزي   
ها بـود پـس از ايجـاد     ش آنها از راه سرايداري كاروانكردند و دسته دوم كه معا امرار معاش مي

چنين  شدند و هم» اين دسته محروم، خيلي مفلوك و پريشان «رو و افول مكاري،  هاي اتومبيل راه
كاروانسراهايي كه سابقا محل عايدات آنها بود رو به خرابي و ويراني گذاشت.( ساكما، پرونـده  

رو و همچنين گاراژي كه براي توقف  جاده اتومبيل ) از طرف ديگر چون240/ 101693شماره 
ها ساخته شده بود قريب يك كيلومتر با قصبه فاصله داشت، اين بعد مسافت مسـافرين   اتومبيل

شد و اين امر نيز تـأثير زيـادي بـر     ها مانع مي را از مراجعه به داخل قصبه براي تأمين نيازمندي
سـاكما،  ( هـاي داخلـي شـد.    ا منحصر به مشـتري كسادي  بازار كسبه قصبه داشت و فروش آنه

  )240/ 101693پرونده شماره 
  
  گيري نتيجه .5

ل در حــوزه مـورد مطالعـه يكــي از   ســازي و حمـل و نق ـ  دهـد راه  نتـايج پـژوهش نشــان مـي   
هاي جدي حكمرانان و دولتمـردان بـود. هـدف اوليـه آنهـا از توسـعه و گسـترش         مشغولي دل
نفوذ حكومت مركزي و به عبارت بهتر امنيتي بود حمل و نقل و سازي در اين حوزه  توسعه  راه

بازرگاني در درجه دوم هميت قرار داشت. اما با تثبيت نفوذ حكومت مركزي اهداف اقتصـادي  
و تجاري اولويت يافت و بيشتر مراكز مهم اين حدود با همديگر و ساير مناطق ارتباط يافتند و 

ها و روستاها به مراكز شهري مـورد توجـه جـدي     هستانحتي در اواخر دوره رضاشاه ارتباط د
توان گفت در ايـن دوره راهـا و جادهـاي چـرخ رو ايـن منـاطق        قرار گرفت. به طوي كلي مي

توسعه كمي زيادي يافتند اما گسترش جنـگ دوم جهـاني بـه داخـل ايـران و ورود نيروهـاي       
هـاي غـرب را    لاح كيفي راهمتخاصم به غرب ايران و متعاقب آن استعفاي اجباري رضاشاه اص

  نيمه تمام گذاشت.
هاي چرخ رو اين مناطق و در نتيجـه   ز ديگر نتايج پژوهش اين است كه گسترش كمي راها

  تسهيل حمل و نقل توسعه بازرگاني و به ويژه تجاري شدن كشاورزي را در پي داشت.
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ها نوشت پي
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، تهران: موسسـه  1ج نژاد،  امير احمدي، احمد، خاطرات نخستين سپهبد ايران، به كوشش غلامحسين زرگري

 1373پژوهش و مطالعات فرهنگي بنياد مستضعفان و جانبازان انقلاب اسلامي، 

شمسـي،   1320 - 1302امين، محمود، خاطراتي از عمليات نظـامي در آذربايجـان، كردسـتان و بلوچسـتان     
  1394كوشش سيروان خسروزاده، تهران: شيرازه كتاب ما، به
  اسناد 

 310 - 21697ساكما(سازمان اسناد و كتابخانه ملي ايران) اسناد نخست وزيري، پرونده شماره 

 310 - 22150ونده شماره ساكما، اسناد نخست وزيري، پر

 297 - 260750ساكما، پرونده شمار ه

 297 - 37913ساكما، پرونده شماره  

 240 - 070893ساكما، پرونده شماره 

  240 - 101693ساكما، پرونده شماره 
 240 - 15102ساكما، پرونده شماره 

 297 - 23089ساكما، پرونده شماره 

  240 - 47604ساكما، پرونده شماره 
  296/ 655شماره  ساكما، پرونده

  240/123628ساكما، پرونده شماره
 مطبوعات

 108شماره  1317خرداد  1 روزنامه كوشش،



  255  )مطلب مطلبي( ... (شوسه) در مناطق كردنشين؛ سازي و راه  راه

 

 279شماره  1316آذر  12روزنامه كوشش، 

 248شماره  1314بهمن  12 روزنامه كوشش،

 241شماره  1317آبان  13 روزنامه كوشش،

 243شماره  1316آبان  15 روزنامه كوشش،

  61شماره 1309فروردين  17روزنامه كوشش، 

 97شماره  1313ارديبهشت  19 روزنامه كوشش،

 93شماره  1316ارديبهشت  19 روزنامه كوشش،

 135شماره  1311تيرماه  19 روزنامه كوشش،

 281شماره  1313ماه دي 2روزنامه كوشش، 

 44 شماره1310مرداد  2 روزنامه كوشش،

 25شماره  1310بهمن  20 روزنامه كوشش،

 69شماره  1311فروردين  21 روزنامه كوشش،

  167شمسي  1313مرداد  21 روزنامه كوشش،
 102شماره  1316ارديبهشت  23 روزنامه كوشش،

 179شماره  1318مرداد  23روزنامه كوشش، 

 29شماره  1302بهمن  26 روزنامه كوشش،

 33شماره  1311بهمن  26روزنامه كوشش، 

 57شماره  1370روردين ف 27روزنامه كوشش، 

 183شماره  1315مرداد  29 روزنامه كوشش،

 17شماره  1315بهمن  4 روزنامه كوشش،

 243شماره  1316آبان  5 روزنامه كوشش،

 279شماره  1311دي ماه  5 روزنامه كوشش،

  20شماره 1315بهمن  7 روزنامه كوشش،


