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Abstract  

Nowadays, with the increasing development of cities and increasing traffic, crowding, 

pollution, etc., public parking spaces are considered one of the most important infrastructures 

of the transportation system. The shortage of parking space, especially in the central zone of 

metropolises, can affect the traffic congestion and the quality of urban life. Therefore, the 

present research has addressed the condition of its parking spaces by investigating one of the 

important problems in the central district of ahvaz metropolis. This study is an applied 

research with a descriptive-analytical approach. It is also a survey research. The research 

population included 300 people and the sample size (169 people) was selected through the 

Cochran formula by directly referring to the selected parking lots. Cronbach's alpha 

coefficient (0.833) has been calculated for the reliability of the questionnaire, which indicates 

the accuracy, reliability, and internal consistency of the results. Seven indicators: area 

capacity, availability of facilities, access status, security status, beauty status, entrance fee, and 

cleaning status were selected to evaluate the busy parking lots located in the study area and 

necessary analysis was done using shannon entropy. The results showed that Karun, Refah, 

Alireza, and Azadegan parking lots are ranked first second, and last with the final priority 

coefficients of 0.0574 and 0.0504, respectively.  

Keywords: Parking, Light vehicles, Shannon Entropy Model, Region 1 of Ahvaz Municipality 

 

https://sanad.iau.ir/journal/ntigs
https://www.srds.ir/journal/editorial.board?edbc=10011&lang=en#edb10011


 

 94-73صفحات، 1402، زمستان 2، شماره1، دورهجغرافیاييهای نو در علومعلمي انديشه نشريه

 2981-1473شاپا: 

 

 30/10/1402 تاريخ پذيرش نهايي: 13/09/1402 تاريخ دريافت:

 

 

 هایام و خدمات رسانی پارکینگیت ازدحزیابی وضعار

 اهوازداری ک شهروسایل نقلیه سبک در ناحیه مرکزی منطقه ی 
 

 دکترمحمدعلی فیروزی

 ، ایرانریزی شهری، دانشکدۀ ادبیات و علوم انسانی، دانشگاه شهید چمران اهواز، اهوازاستاد گروه جغرافیا و برنامه

 علی زبیدی

 شهری، واحدماهشهر، دانشگاه آزاداسلامی، ماهشهر، ایران کارشناسی ارشد جغرافیا وبرنامه ریزی

 

 واحد ماهشهر 

 

 چکیده

 ترینمهم از یکیافزایش ترافیک، ازدحام جمعیت، آلودگی  و... ا وهای عمومی امروزه با توسعه روزافزون شهرهپارکینگ

 بر دنتوانمیها پارکینگشهرها کمبود در ناحیه مرکزی کلانبه شمار می روند. بویژه  نقل و حمل سیستم های زیرساخت

درناحیه  بررسی یکی از معضلات مهم از این رو، این پژوهش باد. بگذار یرتأث شهری زندگی کیفیت و ترافیکافزایش 

ساس کاربردی و بر ا هدف لحاظ از روش پژوهشهای آن پرداخته است. پارکینگ شهر اهواز به وضعیتمرکزی کلان

ک وهش، در یتعیین جامعه آماری پژاست.  پیمایشی به صورت روش تحقیق ه است. نوعتحلیلی منظور شد -ماهیت توصیفی

نفر  169 نفر وحجم نمونه از طریق روش کوکران 300های انتخابی پژوهش تعداد بازه زمانی با مراجعه مستقیم به پارکینگ

لفای آز ضریب ابرای پایایی پرسشنامه که به دقت و اعتماد پذیری و ثبات نتایج اشاره می کند . در نظر گرفته شده است

های پرازدحام واقع در محدوده به منظور ارزیابی وضعیت پارکینگ اسبه شده است.مح 833/0کرونباخ که مقدار آن 

نه امکانات، وضعیت دسترسی، وضعیت امنیت، وضعیت زیبایی، هزیظرفیت، داشتنشاخص: مساحت/موردمطالعه، هفت

 شاننتحلیل  نتایجست. تحلیل لازم صورت گرفته ا آنتروپی شانونورودی و وضعیت نظافت در نظر و با استفاده از تکنیک 

 ل و دومدر رتبه او 0504/0و  0574/0نهایی به ترتیب های فوق، با ظریب اولویتپارکینگ کارون و رفاه ازنظر شاخصداد: 

 های آخر قرار دارند.رتبهدر  0281/0و  0307/0یب اولویت نهایی های آزادگان و علیرضا با ظرکینگو پار

  

 اهوازمدل آنتروپی شانون، منطقه یک شهرداری ، سبک نقلیه پارکینگ، وسایل کلمات کلیدی:
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 مقدمه 

منجر ت ،فادتصاو فیک ایش ترافزو ایستمحیطی ی زگیهادلوآمانند ، بیستمن قری شهری منفی توسعههاات ثرا

 معضل ترافیک در کلیه (.1: 1401ید)رضوانی کاخکی ،دگری شهری هاحطرو بط اضوار در جدیدتوسعه پایددیکرروبه

شهرها همواره یکی از اساسی ترین مشکلات شهری محسوب می شود و عوامل متعددی مانند بافت شهر، تمرکز 

کاربری های جاذب جمعیت، آب و هوا و غیره این مشکل را تشدید می کنند. در راستای حل این مشکل راه حل های 

یی است که مشکل ترافیکی شدیدی متفاوتی پیشنهاد می گردد که یکی از آن ها ایجاد پارکینگ در محل ها

 فرودگاه ها، در صنعتی، مراکز در مسکونی، مناطق یا مجتمع ها خرید، درمراکز(. 91: 1392د)محمدی وهمکاران،دارن

می  نمایان تر شهر ابعاد افزایش با و است مطرح گسترده به طور مسأله پارکینگ ورزشگاه ها، و اجتماعی مراکز

رشد سریع جمعیت و افزایش تملک وسایل نقلیه شخصی ،گستردگی  (.78: 1378بکبار،گردد)ثنایی نژاد و فرجی س

جغرافیایی شهر ها را بدنبال دارد. در چنین شهر هایی سیستم حمل و نقل درون شهری اهمیت ویژه یافته و به نحوی 

ر عمدتا سرویس دهی و طراحی می گردد که حداکثر کارایی را در سرویس دهی به شهروندان داشته باشد . بدین منظو

مدیریت ترافیک جاری مدنظر بوده و بخش مهمی از ترافیک شهری،یعنی ترافیک ساکن وسایل نقلیه پارک شده و نیز 

امکانات پارکینگ در (.7: 1391بیدی وهمکاران،لایت)ایزدیاثرات آن بر ترافیک جاری کمتر مورد توجه قرار گرفته اس

مهم سیستم حمل و نقل است. با توجه به کمبود فضای پارک حاشیه ای در مناطق شبکه معابر شهری، یکی از ارکان 

تواند در تامین فضای کافی پارک موثر باشد. محدودیت زمین های عمومی میتجاری شهری، احداث پارکینگ -رکزیم

ن ازسوی های در دسترس جهت احداث پارکینگ عمومی از یک سو و ضرورت مطلوبیت پارکینگ از دیدگاه کاربرا

د)حسن پور دیگر سبب می شوند تا تعیین مکان مناسب جهت احداث این تسهیلات اهمیت قابل توجهی پیدا کن

بدین ترتیب معضل ترافیک سالانه خسارات مادی و معنوی فراوانی به کشورها وارد می کند  (.85: 1395وهمکاران،

نفر در سال  1303000هر اهواز که با داشتن جمعیت شاید بتوان راه حلی برای مشکل شهرهای بزرگ از جمله کلان ش

ی کلان شهر اهواز درمنطقه یک شهرداری قرار دارد. هکتار به وجود آورد. هسته مرکز01/19494و مساحت  1395

کلان شهر اهواز از پنج ناحیه تشکیل شده است که ناحیه یک و ناحیه ویژه و قسمت هایی از ناحیه  منطقه یک شهرداری

در هسته  تاریخی و درمانی اداری، تجاری، بافت تمرکز دلیل بهوان هسته مرکزی این شهر محسوب می شوند. دو به عن

های پارکینگمرکزی شهر و تردد بسیار زیاد وسایل نقلیه موتوری، یکی از مشکلات عمده کلان شهر اهواز کمبود 

شب، ازدحام و ترافیک وسایل نقلیه در این عمومی است. به طوری که در طول ایام هفته، خصوصاً ساعات ابتدایی 

 ظرفیت دارای که عمومی وجود دارد پارکینگ30در هسته مرکزی فقط که حالی این درقسمت از شهر بسیار زیاد است 

می باشند. که از این مساحت تعداد چهار پارکینگ نیز غیر فعال  مربع متر 69270حدود در مساحتی خودرو و در 2873

ق حاضر ضرورت انجام موضوع به دلیل آن است که در هسته مرکزی کلان شهر اهواز با توجه به تراکم در تحقیهستند. 

جمعیت و بالا بودن قیمت زمین یا نبود زمین مناسب و تمرکز تعداد زیادی از ساختمان های پزشکی و اصناف تجاری و 

 بوده شدید روبرو با ترافیک زی شهرمرک ، بخش وجود معابر کم عرض و همچنین قسمتی اعظمی از بافت فرسوده

حاشیه  در پارک از نیز معمولاً خودروها و منطقه رنج می برد؛ سطح در عمومی پارکینگ از کمبود کلی طور است و به



  75 هوازا داریرهای وسايل نقلیه سبک در ناحیه مرکزی منطقه يک شهزيابي وضعیت ازدحام و خدمات رساني پارکینگ را

 

 -نموده )مثلاً خیابان های شمالی مضاعف عرض خیابان ها را، موضوع، هم کم شدن این که می کنند، استفاده خیابان ی

 شهر را فراهم عدم زیبایی بصری وی، شهید علم الهدی، شهید مسلم، شهیدکتانباف و...(و موجباتجنوبی:شهید موس

مرکزی کلان شهر اهواز)خیابان های  و اصلی به خصوص در خیابان های سنگین ترافیک از سوی دیگر و آورده است

  داشته است. دنبال به را شهروندان وقت و انرژی سلمان فارسی و بلوارشریعتی و...( و اتلاف

 ؛ بحث اصلی این پژوهش این است کهسوال وبنابراین 

هواز از ا داریها در ناحیه مرکزی منطقه یک شهررسانی آنی پرازدحام و سطح خدماتهاوضعیت پارکینگ •

 ؛ برای بررسی دقیق این سوال، فرضی مطرح شده است که منظر معیارهای مورد بررسی چگونه است؟

 اهواز از شهرداری ها در ناحیه مرکزی منطقه یکرضایتمندی استفاده کنندگان از پارکینگ میزانرسد به نظر می •

 منظر معیارهای مورد بررسی نامطلوب است.

 
 پیشینه پژوهش

وشن ر، با نقش پارکینگ برای ساماندهی و مدیریت ترافیک ساکن امری ضروری است. از این رو در سال های اخیر

هشگران ز پژواپارکینگ های وسایل نقلیه در حل معضل ترافیک درکلان شهرها، بسیاری  شدن اهمیت و نقش و جایگاه

 :به دنبال تبیین موضوع و محتوای آن بوده اند که در این راستا می توان به موارد زیر اشاره کرد

رداخته پ رافیک شهریتئوری ارتباط بین نظام پارکینگ و مدیریت ت بررسی( در مقاله ای با عنوان 1401محمدی وهمکاران)-

ای اد خودروهاهش تعدکتواند بهبود سیستم حمل و نقل عمومی را نیز به دنبال داشته باشد، زیرا با نظام پارکینگ میاند. 

با ادبیات  ،پژوهشدر این  تواند حرکت کند.ها، حمل و نقل عمومی به راحتی و با سرعت بیشتری میشخصی در خیابان

 معملکرد سیست شهری، ن با استفاده از مطالعات موردی، به بررسی اثرات نظام پارکینگ بر ترافیکمربوط به موضوع و همچنی

 .حمل و نقل عمومی و همچنین رفتار رانندگان پرداخته شده است

 بی بهینههای عمومی طبقاتی شهر شیراز با رویکرد مکانیازیابی پارکینگر( در مقاله ای با عنوان 1401پژمان و دانش پور)-

 پرداخته اند. یازمونه موردی پارکینگ طبقاتی هدایت ، نشاط و نم( نAHP) کاربری های خدمات شهری با استفاده از روش

ع( ام حسین )ترو اممنتایج تحقیق نشان می دهد هر سه پارکینگ نشاط و نمازی و هدایت به دلیل نزدیکی به مترو نمازی و 

 در شرایط مناسبی قرار دارند.

ت. نتایج های طبقاتی پرداخته اسهای ایمنی پارکینگریزی چالشای با عنوان برنامه( درمقاله1400همکاران)زاده وعلی-

عنوان یکی از بههای طبقاتیالخصوص پارکینگهای عمومی علیساماندهی فضاهای پارکینگ دهدتحقیق نشان می

 .ام سازی محیط شهری داردمهمترین اجزای راهها و معابر شهری سهم بسزایی در مطلوبیت و آر

ای با عنوان ارزیابی الگوی توزیع فضایی و مکانیابی پارکینگ عمومی جدید در شهر سمنان ( درمقاله1397پور)حسن

( اختلاف قابل 3/1( با سرانه استاندارد )134/0ها و نتایج نشان داد که بین سرانه موجود پارکینگ )یافتهپرداخته است. 

 طوریکه به ندارند، قرار سطح یک در استاندارد لحاظ از سمنان شهر در موجود عمومی هایارکینگتوجهی وجود دارد. پ
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در بدترین وضعیت قرار  -397/0در بهترین وضعیت و پارکینگ تدین با امتیاز  222/0 امتیاز با رجایی شهید پارکینگ

 دارد.

 شهر اصفهان 3و  1مناطق در های عمومیبهینه پارکینگ گذاری قیمتای با عنوان ( در مقاله1395صفاری وهمکاران) -

شود. این موضوع به روان و ها میهای عمومی موجب اصلاح مدیریت پارکینگگذاری بهینة پارکینگیمتاند. قپرداخته

حمل و نقلی با  ةشود. در این مطالعه، شبکهای شبکة حمل و نقل منجر میشدن ترافیک و در نتیجه کاهش هزینهسبک

ـ با توجه به شود. در این شبکه، رانندگان خودروهای شخصیتعدادی مبدأ، مقصد و پارکینگ عمومی در نظر گرفته می

مدت زمان حرکت بین مبدأ و پارکینگ به صورت سواره؛ پارکینگ و مقصد به صورت پیاده؛ و هزینة 

های شبکة حمل کردن هزینهپی کم شود. از طرفی، مدیران شهر درها کمتر کنند که هزینهطوری رفتارمی)قیمت(پارکینگ

کردن هزینة شبکه با درنظرگرفتن )قید( رفتار تعادلی رانندگان خودروهای شخصی شرایط، تابع هدف کماند. دراینونقل

ناطق مرکزی سازی برای مآید. در این مطالعه، مدلدست میهای بهینه برای هر پارکینگ بهاست؛ در نتیجه، قیمت

تا  1000ها از سازی، محدودۀ قیمتعمومی انجام یافت. بر اساس نتایج مدلپارکینگ18مقصدو  5مبدأ،  6شهراصفهان با 

دست آمد؛ بیشترین قیمت مربوط به پارکینگ فرشادی است. همچنین، تعیین مقدار بهینة فضای اشغالی ریال به 10000

 .ان جستجوی جای پارک از دیگر نتایج این پژوهش استو تعیین الگوی بهینة جری هر پارکینگ

و شاخص  AHPهای طبقاتی با استفاده از روش یابی پارکینگسازی مکان( به بررسی مدل1393پناه وهمکاران)عزت -

صل های خروجی حادهد؛ لایهرداخته است. نتایج تحقیق نشان میاردبیل(پدر منطقه دو  GISهمپوشانی وزنی در محیط 

ابی جهت های انتخ-با ریسک متوسط مطابقت دارد و مکان  AHPروش همپوشانی وزنی با لایه تولیدی در مدل از 

 های بایر قرار دارند.اث پارکینگ در هر دو روش در زمیناحد

های تحقیق به مدیریت و پردازد. یافتهشهر یاسوج مییابی پارکینگ در( به بررسی مکان1393زاده وهمکاران)حسین -

ها را بر آن ل موثرسنجی مناسب پارکینگ در این شهر اشاره داشته و در نظر گرفتن عرضه و تقاضای پارک و عواممکانا

 مورد بررسی قرار داده است.

ی مناطق شهردر نگیپارک ستمیس یهایژگیتقاضا و و یبررسای با عنوان مروری بر ( درمقاله2020)1همکارانپارمار و -

 یهانهیهز ،یروادهیزمان پ ،یسهولت دسترس: مانند دهد عواملیاند. نتایج تحقیق نشان میتهکشور هندوستان پرداخ

برای  یخط مش نیو تدو یزیردر تمام مراحل برنامه رهیو غ تیریمد ،یاطلاعات ستمیو س نگیپارکییراهنما نگ،یپارک

بر کاربران مختلف از  نگیپارک تیمحدود استیس ن،یعلاوه بر ا اند.های مناطق شهری حائز اهمیتمدیریت پارکینگ

 یکننده دسترسکه منعکس گذاردیم ریتأث یمتفاوت یهابه روش کیترافو دکنندگانیبازد ان،یجمله ساکنان، مسافران، مشتر

 آورند. یرو یعموم لونقبه حمل یبه راحت توانندیاست که م یدر برابر مسافرانازدحام وسایل نقلیه آسان به ساکنان و 

                                                      

1- Parmar et al  

https://www.noormags.ir/view/fa/articlepage/1096146/%D9%82%DB%8C%D9%85%D8%AA-%DA%AF%D8%B0%D8%A7%D8%B1%DB%8C-%D8%A8%D9%87%DB%8C%D9%86%D9%87-%D9%BE%D8%A7%D8%B1%DA%A9%DB%8C%D9%86%DA%AF-%D9%87%D8%A7%DB%8C-%D8%B9%D9%85%D9%88%D9%85%DB%8C-%D9%85%D8%B7%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%87-%D9%85%D9%88%D8%B1%D8%AF%DB%8C-%D9%85%D9%86%D8%A7%D8%B7%D9%82-1-%D9%88-3-%D8%B4%D9%87%D8%B1-%D8%A7%D8%B5%D9%81%D9%87%D8%A7%D9%86
https://www.noormags.ir/view/fa/articlepage/1096146/%D9%82%DB%8C%D9%85%D8%AA-%DA%AF%D8%B0%D8%A7%D8%B1%DB%8C-%D8%A8%D9%87%DB%8C%D9%86%D9%87-%D9%BE%D8%A7%D8%B1%DA%A9%DB%8C%D9%86%DA%AF-%D9%87%D8%A7%DB%8C-%D8%B9%D9%85%D9%88%D9%85%DB%8C-%D9%85%D8%B7%D8%A7%D9%84%D8%B9%D9%87-%D9%85%D9%88%D8%B1%D8%AF%DB%8C-%D9%85%D9%86%D8%A7%D8%B7%D9%82-1-%D9%88-3-%D8%B4%D9%87%D8%B1-%D8%A7%D8%B5%D9%81%D9%87%D8%A7%D9%86
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 یهادر محله نگیپارک تیریمددر موجود  یهاو چالش هااستیس یبررسای با عنوان ( در مقاله2020)1لانزندورفو رشنریک -

تامین  یهااستیس یاجرا یبرا دهداند. نتایج پژوهش نشان میپرداخته داریحمل ونقل پا ن با رویکردآلما کشور یشهر

 یبه عنوان ابزار نگیپارک دیکند. با جادیشهر خود ا یانداز تحرک برا چشم کی دیبا ی، شهردارت شهریمحلا در نگیپارک

 درک زیاز مشکلات سرر یریو جلوگ نگیپارک استیس میمفاه رشیپذ شیافزا یبراو حمل ونقل  یتقاضا تیریمد یبرا

 نگیپارک یامجوزه نگ،یمحل اقامت و پارک یکیزیف یجداساز نگ،یپارکبرای حداکثر الزامات های همچون: سیاست. شود

 کیبه عنوان  نگیپارکدر نظر گرفتن بر عملکرد و  یمبتن یارگذ متیموجود، ق نگیپارک یفضا تیو محدود یمسکون

کنند تا بتوانند عرضه  یطراح خود را باز یقانون یهاچارچوب دیبا هایشهردار ت،یتقاضا. در نها تیریمدی دراستراتژ

 واکنش نشان دهند.  نگیرکو پا تالیجیمربوط به تحولات د تراییکنند و به تغ تیریرا بهتر مد نگیپارک

ها با تاکید بر رفتار سفر می ها و محیط ساخته شده آنای با عنوان امکانات پارکینگ( در مقاله2017)2کریستینسن و همکاران -

 یم ریاده از خودرو تأثبر استف زینواحدهای مسکونی در  نگیمحدود به پارک یدسترسدهد نتایج پژوهش نشان می پردازد.

 به خصوص در مناطق متراکم ساخته شده. ابد،ی یکاهش م نگیتا پارک یرو ادهیفاصله پ شیبا افزا یبه رانندگ میگذارد. تصم

 نگیپارک یهاتی. محدودآوردیم نییپا اریمحدود هم در خانه و هم در مقصد سفر، شانس استفاده از خودرو را بس پارک

 فشرده خواهد داشت. یر شهرهارا د ریتأث نیشتریب

 یصنعتاند. د خودرو در کشور پاکستان پرداختههای هوشمنای با عنوان گذری بر پارکینگ( در مقاله2013)3فهیم وهمکاران -

را  نگیپارک موجود، مشکلات مربوط به پارک ینادرست فضا تیریتوسعه شهرها و مد یکند ت،یجمع شیشدن جهان، افزا

 یهوشمند، کارآمد و قابل اعتماد وجود دارد که بتوان از آن برا من،یا ستمیبه س یمبرم ازیندر نتیجه ست. به دنبال داشته ا

استفاده استفاده کرد.  نگیپارک حیصح تیریمدو نهیمذاکره در مورد هز نگ،یبه سمت پارک ییراهنما ،یخال نگیپارک یجستجو

 (.1است)شکل حمل و نقل هوشمند یها مستیاز س یپارک هوشمند بخش سیسرو( یا ITS4از سیستم )

 

 
 

                                                      

1-Kirschner and Lanzendorf  
2-Christiansen et al  
3-Faheem et al  
4-Intelligent Transportation System 

https://www.tandfonline.com/author/Kirschner%2C+Franziska
https://www.tandfonline.com/author/Lanzendorf%2C+Martin
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 ساختار سیستم حمل و نقل هوشمند: 1شکل

 https://daramadebartar.ir مآخذ:

 

  مبانی نظری

 ریزی شهریپارکینگ وجایگاه آن در برنامه

ینی ، پیش بیلین وساابه موازات افزایش تعداد وسایل نقلیه موتوری در شهر و با توجه به ابعاد و حجم قابل ملاحضه   

ر اتومبیل ساعت است و اگر فرض کنیم که ه 8760فضاهایی جهت پارک خودرو ها موضوعیت پیدا کرده است. هر سال

اشد، مدت بکیلومتر در ساعت  40هزار کیلومتر مسافت بپیماید و متوسط سرعت آن 20در طول سال به طور متوسط 

مبیل به ر اتوهست برابر چهارصد ساعت می شود. بنابراین، زمانی که یک اتومبیل در سال به طور متوسط در حرکت ا

ده نشان ف دارد. این محاسبه ساساعت در سال در حال توقف است و احتیاج به محلی برای توق 8360طور متوسط

و تدارک  ش بینیدهد که مدت زمان نیاز هر اتومبیل به پارکینگ به مراتب بیشتر از مدت زمان حرکت آن است. پیمی

 نبه ویژه کلا هرها،لازم و کافی برای وسایل نقلیه در مواقعی که از آنها استفاده نمی شود، از معضلات بزرگ ش فضای

شتر به سئله بیدر شهرها یکی از کاربری های ضروری را تشکیل می دهد. دشواری م« پارکینگ»شهرها است. بنابراین 

وابط ضت. در ترین نقاط شهرها در نظر گرفو گران رینخاطر آن است که فضای پارکینگ را اغلب باید در محدود ت

شهری)مسکونی، هایطوری که کاربری شهرسازی و معماری نیز جایگاه ویژه ای به پارکینگ اختصاص داده است. به

 تمان و یاا در ساخمشخصی پارکینگ رخود، باید تعداد ی بنابر طبیعت عملکردی و ترافیک و...(، اداری، درمانی تجاری

 (. 1()جدول143: 1396)حسینی و زیتونی، ای باز خود تامین نمایندفض
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 های مهم شهریکاربری تفکیک به نیاز مورد هایارکینگپ -1جدول

 توضیحات نوع کاربری شماره

 تخت یک پارکینگ چهار هر برای ستاره چهار هتل 1

 تخت یک پارکینگ شش هر برای کمتر و ستاره سه هتل 2

 تخت یک پارکینگ چهار هر یبرا بیمارستان 3

 بنا یک پارکینگ زیر متر 100هر برای هنری کتابخانه، موزه، مراکز 4

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 8/0هر برای ورزشی استادیوم و اماکن 5

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 300 هر برای اماکن تفریحی وگردشگری 6

 پارکینگصندلی یک  15 هر برای تئاتر و سینما 7

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 80 هر برای اجتماعات تالار 8

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 80 هر برای مذهبی ساختمان های و مساجد 10

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 50 هر برای دولتی ادارات 12

 رکینگبنا یک پا زیر مربع متر 50 هر برای خصوصی شرکت های و تجاری دفاتر 13

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 50 هر برای ها فروشی خرده انواع 14

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 50 هر برای بزرگ های فروشگاه و فروشی ها عمده 15

 خصوصی یک پارکینگ نفر 5 هر برای گرمابه ها 16

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 25 هر برای غذاخوری های رستوران ها، تالارها، سالن 17

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 80هر برای مهدکودک،کودکستان، دبستان 18

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 60هر برای دبیرستان ها و راهنمایی مدارس 19

 بنا یک پارکینگ زیر مربع متر 40هر برای ها هنرستان و عالی مدارس 20

 بنا یک پارکینگ رزی مربع متر 60هر برای علمیه مدارس 21

 دانشجو یک پارکینگ 15 هر برای ها دانشگاه 22

 مساحت زمین یک پارکینگ مربع متر 150هر برای )گاراژ محاسبه با( اتوبوس پایانه 23

 مساحت زمین یک پارکینگ مربع 100هر برای )گاراژ محاسبه بدون(اتوبوس پایانه 24

 مساحت زمین یک پارکینگ مربع 200ره برای موسسات تولیدی و صنعتی کارخانجات 25

 مساحت یک پارکینگ مربع متر 50هر برای اتومبیل های تعمیرگاه 26

 1390، گزارش مطالعات جامع حمل و نقل شهری اهواز مآخذ:
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 مواد و روش پژوهش

روش  وعتحلیلی منظور شده است. ن –کاربردی و  بر اساس ماهیت توصیفی  هدف لحاظ از روش شناسی این پژوهش

جامعه آماری پژوهش، استفاده کنندگان از پارکینگ های مورد ارزیابی بوده است که  است. پیمایشی به صورت تحقیق

نفر بدست آمده است. حجم نمونه از  300در یک بازه زمانی با مراجعه مستقیم به پارکینگ های انتخابی پژوهش تعداد 

برای سنجش متغیرهای تحقیق از پرسشنامه محقق ساخته استفاده ست، نفر در نظر گرفته شده ا 169طریق روش کوکران 

بسیار خوب( بوده که برای سنجش میزان یادگیری  5خیلی ضعیف تا -1شد. پرسشنامه شامل ده سوال با طیف لیکرت)

وایی از طریق متغیرها و شاخص های مختلف مورد ارزیابی قرار گرفته است. روایی ظاهری آن از نظر کارشناسان و ر

به (. 833/0و پایایی پرسشنامه با استفاده از آلفای کرونباخ محاسبه شده است) KMOمحتوایی آن از روش بارتلت و 

شهر اهواز، هفت شاخص، مساحت/ ظرفیت، امکانات های عمومی واقع در ناحیه مرکزی کلانمنظور ارزیابی پارکینگ

یی، هزینه ورودی و وضعیت نظافت انتخاب و با استفاده ، وضعیت دسترسی، وضعیت امنیت، وضعیت زیبا1در دسترس

 تحلیل لازم صورت گرفته است. آنتروپی شانوناز مدل 

 
 شناخت منطقه مورد مطالعه

 محله در 16 عدادت( وناحیه ویژهنواحی یک تا چهار و ناحیه خدمات شهری تقسیم شده است) 5اکنون به شهرداریمنطقه یک 

س و مسکن (. جمعیت این منطقه درآخرین سرشماری نفو2)جدولقراردارد ن شهر اهوازکلامحدوده خدماتی منطقه یک 

یک و قسمتی  وهکتار برآورد شده است. محدوده هسته مرکزی شهر در ناحیه ویژه 1277نفر و مساحت 137838با 1390سال

ین، بازارعبدالحمید، لات: باغ معمحله قرار دارند)مح 5اهواز رد. در ناحیه مرکزی منطقه یک شهرداریاز ناحیه دو قرار دا

عیت موق، 2باشد. شکلهکتار می 307نفر و مساحت 26366پاره(. جمعیت این محدوده  60صابئین مندائی، سی متری و 

 دهد.موقعیت محلات منطقه یک شهر اهواز را نشان می، 3شکلو منطقه شهرداری 8منطقه یک در بین 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                      

 ریق، جای پارک معلولین، خروج اضطراری.فپوش مناسب، وضعیت روشنایی،خط کشی،کپسول اطفاء و سیستم اعلام حک-1
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 اهوازشهرداری نطقه یک میت و تراکم نام محلات، مساحت، جمع -2جدول

 تراکم جمعیت مساحت)هکتار( نام محلات ردیف

 98 8442 86 باغ معین 1

 144 15422 107 کوی طالقانی 2

 149 11182 75 وی فاطمیهک-یوسفی 3

 116 6870 59 صابئین مندائی 4

 12 399 33 بازارعبدالحمید 5

 117 16152 127 کوی دولت 6

 103 9814 95 کوی ابوذر 7

 131 9754 74 پادادشهر 8

 159 11756 74 آزادشهر 9

 219 6806 31 زیباشهر 10

 179 17771 99 باغ شیخ 11

 141 7606 54 آخرآسفالت 12

 46 2385 52 پاره 60 13

 107 8270 77 سی متری 14

 16 2404 148 اسلام آباد غربی 15

 33 2805 86 3شکاره 16
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 افیایی کلان شهر اهواز موقعیت جغر: 2شکل

 

 
 اهواز  موقعیت منطقه یک شهرداری: 3شکل

 1396مآخذ:حمیدی پور و همکاران،
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 ها بحث و یافته

ردمطالعه یکی از محدوده مودرسطح ها پرازدحام و وضعیت خدمات رسانی آنعمومی هایپارکینگشناسایی وضعیت 

نسبت ... وانات به لحاظ ظرفیت، دسترسی، وضعیت داشتن امک مهمترین مراحل انجام این تحقیق بوده است که به ویژه

های میدانی طبق برداشتباشد. از اهمیت خاصی برخوردار میهای شهر درسایر قسمتهای موجود به سایر پارکینگ

 یداند انتخاب گردعمومی که از ازدحام بیشتری برخوردار بودهپارکینگ 14 در سطح محدوده مورد مطالعهصورت گرفته 

ها آن . از نظر مساحت بزرگترین( نشان داده شده است3)جدولها به تفکیک به شرح که مشخصات هر یک از آن

 ی باشد.موسیله نقلیه  600مترمربع و از نظر گنجایش نیز پارکینگ شهید فهمیده با  18500پارکینگ نخل با 
 

 کلان شهر اهواز مرکزیاحیه نهای عمومی پرازدحام محدوده مشخصات پارکینگ -3جدول

 ظرفیت خودرو مساحت به مترمربع نام پارکینگ ردیف

 600 15000 شهید فهمیده 1

 500 18500 نخل 2

 500 9000 کارون 3

 150 3000 شاهد 4

 70 1400 باغ معین 5

 63 1250 هلال 6

 60 1500 قائم 7

 55 1100 خلیج فارس 8

 52 1300 رفاه 9

 45 1100 البرز 10

 42 830 خ کافی 11

 40 780 خ طالقانی به طرف پل سیاه 12

 38 750 آزادگان 13

 38 700 علیرضا 14

 

ری از جمع آوات مورد نیگیری از پرسشنامه اطلاعبهرههای پژوهش، با ارزیابی معیارها/ شاخصها؛ برای در ادامه یافته 

های عمومی وضعیت موجود پارکینگ رای ارزیابیمعیار/ شاخص ب پس از بررسی و تحقیقات لازم، هفت گردید.

ت، اداشتن امکان مساحت/ ظرفیت،مرکزی اهواز با نظر کارشناسان خبره وذیفن که به ترتیب: ناحیه محدوده پرازدحام 

سپس با  مد نظر قرار گرفت.وضعیت دسترسی، وضعیت امنیت، وضعیت زیبایی، هزینه ورودی و وضعیت نظافت بود 

در بندی بهها ارزیابی و رتها تحلیل و بر اساس تعیین ظریب اولویت نهایی آنشانون شاخصاستفاده از مدل آنتروپی

 محدوده مورد مطالعه مشخص گردید.
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 مدل آنتروپی شانون

ارائه شد.  3باشد، اولین بار توسط کلودآل وود شانونمی22که برگرفته شده از تئوری اطلاعات11مدل آنتروپی شانون

( و در تئوری اطلاعات معیاری Bednarik et al, 2010: 165)سیستم استنظمی دریکیآنتروپی معیارسنجش ب

( به طوری که این عدم اطمینان در صورت Piبرای مقدار عدم اطمینان بیان شده توسط یک توزیع احتمال گسسته)

گیری از روش (. بهره196: 1389اصغرپور ،)توزیع، بیش تر از مواردی است که توزیع فراوانی بیشترباشد 4پخش بودن

هفت گام به تجزیه و تحلیل  گردد. در این تکنیک طیآنتروپی شانون، مستلزم اجرای مراحلی است که در ادامه ذکر می

ها به شاخص ، تشکیل ماتریس داده jگزینه و  iها بر اساس های پژوهش پرداخته شده است؛ تشکیل ماتریس دادهیافته

های آن به ستون jهای مورد بررسی و پارکینگدهندۀ جایگاه عداد سطرهای ماتریس و نشانت i، به صورتی که i*jابعاد 

ها به صورت های هرکدام از آنهای مورد نظر و شاخصهای پارکینگباشد. جایگاههای مورد نظر میتعداد شاخص

 شوند.زیر تعریف میرابطه 
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ه به شرح کاند شاخص( معرفی شده jجایگاه پارکینگ ها( با توجه به تعداد شاخص ) iها )هر کدام از پارکینگ

 ( نشان داده شده است.4جدول)

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                      

1-Shannon Entropy  

2-Information theory 
3-Claude Al Wood Shannon 
4-Broad 

 :1ابطهر
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 تشکیل ماتریس تصمیم گیری -4جدول
I J 

 مساحت و نام پارکینگ

 ظرفیت

داشتن 

 امکانات

وضعیت 

 دسترسی

وضعیت 

 امنیت

 وضعیت

 زیبایی

هزینه 

 ورودی

وضعیت 

 نظافت

 3 5 5 5 5 5 7 قائم

 5 7 7 5 5 5 9 شهید فهمیده

 5 5 7 3 7 5 7 شاهد

 3 7 3 7 5 3 7 البرز

 5 5 7 3 5 7 7 رفاه

 5 5 7 5 5 3 7 باغ معین

 3 5 3 5 3 3 5 علیرضا

 3 7 5 7 5 7 9 نخل

 3 7 7 7 5 9 9 طبقاتی کارون

 5 5 5 7 7 5 7 خ طالقانی به طرف پل سیاه

 3 5 5 7 5 5 7 هلال

 3 5 5 5 5 3 7 خلیج فارس

 3 5 3 5 5 3 5 خ آزادگان نبش صدرالسادات

 3 5 3 5 3 3 5 خ کافی 

 مآخذ: یافته های پژوهش
 

های شاخص ن است که ارزشنرمال سازی اعداد ماتریس داده ها به منظور انجام سایر فازهای مدل آنتروپی شانو

آیند. ق رابطه زیر به صورت نرمال در میها طبمقیاس شوند از این رو ارزش شاخصت و بیبرآورده شده هم جه

 توان با استفاده از رابطه های زیر اجرا کرد.تشکیل ماتریس استاندارد را می

                                                                                     :2رابطه

 ( نشان داده شده است. 5له ماتریس داده های استاندارد )نرمالیزه شده( در جدول )در این مرح
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 اتریس تصمیم گیری نرمالیزه شده )بی مقیاس شده(م -5جدول
I J 

مساحت /  نام پارکینگ

 ظرفیت

داشتن 

 امکانات

وضعیت 

 دسترسی

وضعیت 

 امنیت

 وضعیت

 زیبایی

هزینه 

 ورودی

وضعیت 

 نظافت

 0306/0 0362/0 0423/0 0367/0 0403/0 0454/0 0466/0 قائم

 0510/0 0507/0 0593/0 0367/0 0403/0 0454/0 06/0 شهید فهمیده

 0510/0 0362/0 0593/0 0220/0 0564/0 0454/0 0466/0 شاهد

 0306/0 0507/0 0254/0 0514/0 0403/0 0272/0 0466/0 البرز

 0510/0 0362/0 0593/0 0220/0 0403/0 0636/0 0466/0 رفاه

 0510/0 0362/0 0593/0 0367/0 0403/0 0272/0 0466/0 باغ معین

 0306/0 0362/0 0254/0 0367/0 0241/0 0272/0 0333/0 علیرضا

 0306/0 0507/0 0423/0 0514/0 0403/0 0636/0 06/0 نخل

 0306/0 0507/0 0593/0 0514/0 0403/0 0818/0 06/0 طبقاتی کارون

 0510/0 0362/0 0423/0 0514/0 0564/0 0454/0 0466/0 به طرف پل سیاهنبش خ طالقانی 

 /03060 0362/0 0423/0 0514/0 0403/0 0454/0 0466/0 هلال

 0306/0 0362/0 0423/0 0367/0 0403/0 0272/0 0466/0 خلیج فارس

 0306/0 0362/0 0254/0 0367/0 0403/0 0272/0 0333/0 آزادگان 

 0306/0 0362/0 0254/0 0367/0 0241/0 0272/0 0333/0 خ کافی 

 مآخذ: یافته های پژوهش

 

اتریس یک م تعیین اهمیت شاخص ها با استفاده از روش آنتروپی شانون است که پس از تشکیل ماتریس داده ها که

در  .گیرد نرمالیزه است، آنتروپی واحدهای کاری نسبت به شاخص ها محاسبه شده و ماتریس دو بعدی آن شکل می

 شود.حاسبه میم، 3( از رابطهjEادامه آنتروپی شاخص ها )

                                                                                                                                                        :3رابطه

 اسبه می گردد.( مح4به عنوان مقدار ثابت از رابطه ) Kضریب ثابت که ، K، آنتروپی هر شاخص؛ Ejدر این رابطه؛ 

                                                                                                                                                                                                     :4رابطه

درجه انحراف( از )  dj(. در ادامه مقدار M، لگاریتم نپرین تعداد واحدهای کاری)ln، ضریب ثابت؛ Kدر این رابطه؛ 

 رد. ( چه میزان در کارایی پارکینگ ها نقش داjشود که بیان می کند شاخص مربوط )، محاسبه می5رابطه

                                                                                                                                                                              :5رابطه

 گردد. ، محاسبه می6ها از رابطهسپس مقدار اوزان شاخص
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                                                                                                                                                                         :6رابطه

ه ( و محاسبه درجEjر اهواز )مرکزی کلان شههای عمومی ناحیه پارکینگهای مطرح در شاخصدر ادامه؛ آنتروپی 

 ورد شده است.( برآ6( در جدول)wj( و اوزان شاخص ها )djانحراف )

ن امکانات با ، داشت985/0( هر شاخص که عبارت است از: مساحت/ ظرفیت با Ej( و میزان آنتروپی)6بر اساس جدول)

و  997/0ا ، هزینه ورودی ب983/0، وضعیت زیبایی با 994/0، وضعیت امنیت با 988/0، وضعیت دسترسی با 980/0

، نشان اندازه گیری شده شاخص به عدد یک نزدیک تر باشد؛ مشخص است هر چه مقادیر 990/0وضعیت نظافت با 

اخص از شش آن دهنده ی آن است که در سایر پارکینگ ها از نظر آن شاخص تفاوت چندانی با یکدیگر دارند. لذا نق

 حیث اهمیت باید به همان اندازه افزایش یابد بنابراین فرضیه تحقیق تایید می گردد.
 

 عمومی پرازدحام محدوده موردمطالعههای پارکینگاخص جه انحراف و اوزان شبرآورد آنتروپی، در -6جدول

شاخص ها 

(I) 

 مساحت/

 ظرفیت

داشتن 

 امکانات

وضعیت 

 دسترسی

وضعیت 

 امنیت

وضعیت 

 زیبایی

هزینه 

 ورودی

وضعیت 

 نظافت

Ej 09854/0 9806/0 9887/0 9941/0 9834/0 9973/0 9900/0 

Dj 0145/0 0193/0 0112/0 0058/0 0165/0 0026/0 0099/0 

Wj 1819/0 2413/0 1408/0 0726/0 2063/0 0327/0 1241/0 

 مآخذ: یافته های پژوهش

 
ا، های عمومی براساس هفت شاخص مشخص شده پس از تعیین ضریب اهمیت شاخص هنهایی پارکینگرتبه بندی 

همیت ا، در ضریب 5دوللیزه گروهی جگیری نرمامیمهای ماتریس تصلفهاولویت بندی نهایی پارکینگ ها از ضرب مو

ر د شاخص شکل گرفت کهنسبت به هرهای عمومی، شکیل ماتریس ضریب اولویت پارکینگو ت، 6لجدو هاشاخص

ها برآورد آنمشخص شده است. در نهایت از مجموع سطری ضریب اولویت هر پارکینگ، اولویت نهایی ، 7جدول

 ده است.محاسبه و نشان داده ش، 8گردید که در جدول
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 کزی کلانشهر اهوازمرهای عمومی پرازدحام ناحیه پارکینگتعیین اولویت نهایی  ماتریس ضریب و -7جدول
I J 

مساحت  نام پارکینگ

 وظرفیت

داشتن 

 امکانات

وضعیت 

 دسترسی

وضعیت 

 امنیت

 وضعیت

 زیبایی

هزینه 

 ورودی

وضعیت 

 نظافت

 0037/0 0011/0 0087/0 0026/0 0056/0 0109/0 0084/0 قائم

 0063/0 0016/0 0122/0 0026/0 0056/0 0109/0 0109/0 شهید فهمیده

 0063/0 0011/0 0122/0 0015/0 0079/0 0109/0 0084/0 شاهد

 0037/0 0016/0 0052/0 0037/0 0056/0 0065/0 0084/0 البرز

 0063/0 0011/0 0122/0 0015/0 0056/0 0153/0 0084/0 رفاه

 0063/0 0011/0 0122/0 0026/0 0056/0 0065/0 0084/0 باغ معین

 0037/0 0011/0 0052/0 0026/0 0033/0 0065/0 0060/0 علیرضا

 0037/0 0016/0 0087/0 0037/0 0056/0 0153/0 0109/0 نخل

 0037/0 0016/0 0122/0 0037/0 0056/0 0197/0 0109/0 طبقاتی کارون

 0063/0 0011/0 0087/0 0037/0 0079/0 0109/0 0084/0 نبش طالقانی به طرف پل سیاه

 0037/0 0011/0 0087/0 0037/0 0056/0 0109/0 0084/0 هلال

 0037/0 0011/0 0087/0 0026/0 0056/0 0065/0 0084/0 خلیج فارس

 0037/0 0011/0 0052/0 0026/0 0056/0 0065/0 0060/0 آزادگان

 0037/0 0011/0 0052/0 0026/0 0033/0 0065/0 0060/0 خ کافی

 

، به 7جدول بنابراین با در نظر گرفتن مجموع شاخص ها و با تجزیه و تحلیل های صورت گرفته و تلفیق نتایج و

مورد  شهر اهواز را براساس هفت شاخصمرکزی کلاناحیه های عمومی پرازدحام نپارکینگبندی توان رتبهطورکلی می

 نشان داد. ، 8در جدول ل آنتروپی شانونبررسی با استفاده از مد
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 آنتروپی مرکزی کلان شهراهواز بر اساس روشهای عمومی ناحیه ارکینگبندی پرتبه: نمودار 4شکل

 مآخذ: یافته های پژوهش

 

، شهید 0504/0ا ب ، رفاه0574/0با  کارون هایبه ترتیب با درجه اهمیت؛ پارکینگ به طور کلی مشاهده می شود که

، 0427/0اغ معین با ب، 047/0، نبش خ طالقانی به طرف پل سیاه با 0483/0با  ، شاهد0495/0با  خل، ن0501/0با  فهمیده

و  0307/0، آزادگان با 0284/0، خیابان کافی با0347/0، البرز با0366/0، خلیج فارس با 041/0، قائم با 0421/0هلال با 

از  مچنین نتایج حاصلهقرار دارند. ام ول تا چهاردهجایگاه ا.. از حیث هفت شاخص مورد بررسی در 0281/0علیرضا با 

ضعیت دسترسی با ، و980/0، داشتن امکانات با985/0( هر شاخص که عبارت است از: مساحت/ ظرفیت با Ejمیزان آنتروپی)

؛ مشخص 990/0و وضعیت نظافت با  997/0، هزینه ورودی با 983/0، وضعیت زیبایی با 994/0، وضعیت امنیت با 988/0

ز ارکینگ ها ایر پااست هر چه مقادیر اندازه گیری شده شاخص به عدد یک نزدیک تر باشد، نشان دهنده ی آن است که در س

ا بو  ش یابدافزای نظر آن شاخص تفاوت چندانی با یکدیگر دارند. لذا نقش آن شاخص از حیث اهمیت باید به همان اندازه

قرار  مناسبی صفر و یک می باشد، از لحاظ عملکردی شاخص ها در وضعیتتوجه به اینکه دامنه میانگین آنتروپی بین 

 ندارند.
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 گیری وپیشنهادهانتیجه

 مواجه پارکینگ کمبود فضای و خودرو افزایش با شهرها شهر، سمت به هاآن روی آوری و جمعیت یفزاینده رشد با امروزه

رها یدی در شهه و جدلاتر رفته و با پیشرفت تکنولوژی مسائل عدیدتراکم جمعیت در شهرها به ویژه کلان شهرها با هستند.

، دسترسی ی، ترافیکآلودگ ظاهر شده اند. از جمله این مسائل نوظهور، پدیده ازدیاد استفاده کندگان از وسایل نقلیه، افزایش

یش بینی پین وسایل احضه م قابل ملاو... می باشد. به موازات افزایش وسایل نقلیه در کلان شهرها و با توجه به ابعاد و و حج

کیل می را تش فضایی جهت پارک خودروها موضوعیت پیدا کرده است تا آنجا که پارکینگ یکی از کاربری های مهم شهری

ن مرکز استان اهواز بعنوا کلان شهردهد و در ضوابط شهرسازی و معماری جایگاه ویژه ای به خود اختصاص داده است. 

نطقه یک ممی شود.  شهرحادتر هم حوزه هسته مرکزی در مسئله این بسا چه و نیست مستثنی ائدهق این خوزستان از

دحام و ترافیک و از مرکزی هسته در عرض کم قدمت و وجود بافت فرسوده و خیابان های علت به طرفی شهر اهواز ازکلان

حاشیه  در پارک از نیز خودروها می برد و معمولاً منطقه رنج سطح در عمومی پارکینگ دیگر،کمبود طرف از و بوده بالا روبرو

را  شهر ی بصریعدم زیبای موجبات و نموده را مضاعف عرض خیابان کم شدن موضوع هم این می کنندکه استفاده خیابان ی

 به را روندانشه وقت و انرژی مرکزی و اتلاف و اصلی به خصوص در خیابان های سنگین ترافیک هم و آورده است فراهم

مومی پر عینگ پارک دهچهارارزیابی از  آنتروپی شانون با استفاده از مدلبر تحقیق  دارد. در رویکرد کاربردی حاکم دنبال

، ، وضعیت دسترسیشاخص، مساحت/ ظرفت، داشتن امکاناتکلانشهر اهواز با استفاده از هفت  1مرکزی منطقهازدحام ناحیه 

فاه، کارون، رهای که پارکینگو وضعیت نظافت در نظر گرفته شدند وضعیت امنیت، وضعیت زیبایی، هزینه ورودی 

 وتا پنجم  گاه اولاز حیث هفت شاخص مورد بررسی در جای، به ترتیب با ظریب اولویت نهاییشهیدفهمیده، نخل، شاهد و...

میزان ل از نتایج حاص همچنینقرار دارند. سیزده و چهارده ام های های آزادگان و علیرضا به ترتیب در جایگاهینگپارک

سترسی با ، وضعیت د980/0، داشتن امکانات با985/0( هر شاخص که عبارت است از: مساحت/ ظرفیت با Ejآنتروپی)

؛ مشخص 990/0و وضعیت نظافت با  997/0، هزینه ورودی با 983/0، وضعیت زیبایی با 994/0، وضعیت امنیت با 988/0

ز ارکینگ ها ایر پااخص به عدد یک نزدیک تر باشد، نشان دهنده ی آن است که در ساست هر چه مقادیر اندازه گیری شده ش

ا بو  ش یابدافزای نظر آن شاخص تفاوت چندانی با یکدیگر دارند. لذا نقش آن شاخص از حیث اهمیت باید به همان اندازه

قرار  مناسبی شاخص ها در وضعیتتوجه به اینکه دامنه میانگین آنتروپی بین صفر و یک می باشد، از لحاظ عملکردی 

 ده سازی کرد:طالعه پیاممورد  ندارند. با توجه به نتایج تحقیق، پیشنهاد های زیر که قابلیت اجرایی دارند را می توان در منطقه

ردوسی، فابرکم است)خیابان های حافظ، شهر اهواز، عرض شبکه معکلانمرکزی های ناحیه اکثرخیاباناینکه دربه  باتوجه-

نگ پارکی: ه است)مثلاًهای ترافیکی بیشتر شدباعث ایجاد گره هافارسی(احداث برخی پارکینگسلماننظامی منتهی به خیابان 

جود وحافظ به  خیابان باشد، در زمان اوج تقاضا، ترافیک زیادی دریکی می کارون به دلیل این که درب ورود و خروج به آن

 رفاه می تواند کمک بیشتری به کاهش ترافیک نماید.می آید( لذا تجهیز وگسترش پارکینگ 

استفاده از پارکینگ های مکانیزه روتاری)چرخ وفلکی( به دلیل اختصاص فضای کمتر و پارک بیشتر راه کار مناسبی می  -

کانیزه برجی (. یا استفاده از پارکینگ م4شکل)عدد پارکینگ 12متر مربع با قابلیت تامین  31سطح اشغال کم حدود .تواند باشد
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(. بنابراین؛ برای پارکینگ نخل در خیابان طالقانی نبش 5ی روتاری ولی با ظرفیت بیشتر)شکلبا همان قابلیت پارکینگ ها

 مترمربع پیشنهاد می گردد. 3000مترمربع یا پارکینگ شاهد جنب میدان شهدا با مساحت18500خیابان خوانساری با مساحت 
 

 
 مکانیزه روتاری ای از پارکینگ: نمونه5شکل

 https://optimpark.comمآخذ: 

 

 
 ای از پارکینگ مکانیزه برجینمونه :6شکل

 com30-https://park.مآخذ: 
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