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Abstract:

In recent decades, following the unprecedented expansion of cities, pedestrian 
services in urban areas have gradually decreased. With the excessive increase 
of cities, urban spaces should be moved towards vitality and pleasantness for 
citizens. Therefore, the aim of the current research is to assess the vitality qual-
ity of urban sidewalks on Salman Farsi Street in Ahvaz. The research method is 
confirmatory-analytical. The statistical population of the research was randomly 
selected 100 people who are present on the sidewalk. Data analysis was done 
using SPSS software tests, Friedman, Chi-square, T, multivariate regression sta-
tistical tests. According to the results of the questionnaire, some of the priorities 
of the lively sidewalk from people’s opinions are: variety of uses, security and 
safety, organization and improvement, morale and culture, pause space and city 
furniture. In addition, the creation of a sidewalk is considered as one of the peo-
ple concerns, and the components of security, culture, creativity and diversity 
have the greatest effect.
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در دهه های اخیر، به دنبال گسترش بی سابقه شهرها خدمات عابر پیاده در مناطق شهری به تدریج 
کاهش یافته است. با افزایش بی رویه ها شهرها، فضاهای شهری می بایستی به سمت سرزندگی و 
ارزیابی کیفیت  حاضر  پژوهش  هدف  براین اساس  پیدا کنند.  سوق  شهروندان  برای  دلپذیری 
سرزندگی پیاده راه های شهری در خیابان سلمان فارسی اهواز می باشد. روش پژوهش به صورت 
در  انتخاب گردید که  نفر   100 تصادفی  طور  به  پژوهش  آماری  جامعه  است.  توصیقی تحلیلی 
محدودة پیاده راه سلمان فارسی حضور دارند. تجزیه و تحلیل داده ها با بهره گیری از آزمون های  
نرم افزارSPSS،  با آزمون های آماری فریدمن، خی دو، تی، رگرسیون چند متغیره انجام گردید. 
باتوجه به نتایج پرسشنامه، برخی از اولویت های پیاده راه سرزنده از دیدگاه مردم عبارت اند از: 
ایمنی، ساماندهی و بهسازی، روحیه و فرهنگ، فضای مکث و مبلمان  امنیت و  تنوع کاربری، 
شهر. بعلاوه اینکه که ایجاد پیاده راه به عنوان یکی از دغدغه های مردم محسوب شده و مؤلفه های 

امنیت، فرهنگ، خلاقیت و تنوع دارای بیشترین اثرگذاری هستند.

پیاده راه های شهری،نمونه موردی خیابان  ارزیابی کیفیت سرزندگی   .)1401( به این مقاله:نادری کیا، رعنا و خلیجی، محمدعلی  ارجاع 
سلمان فارسی اهواز. اندیشه راهبردی شهرسازی، دوره 1، شماره 1، ص 88-79.
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مقدمه و بیان مسئله1-
 درگذشته، معابر، میادین مکانی برای حضور و گردهم آمدن
فضاها، این  در  حضور  با  مردم  می شدند.  محسوب   مردم 
 ارتباطات نزدیکتری با هم داشتند؛ با ورود ماشین این فضاها به
 محلی برای گذر و عبور تغییر یافتند. با کاهش تعاملات و ارتباط
 میان مردم نشاط و شادابی فضاهای شهری کمرنگتر شد )پاکزاد،

282 :1385
از یکی  اهواز  )ندری(  فارسی  سلمان  خیابان  حاضر  حال   در 
 خیابان های اصلی شهر است و بازار قدیمی شهر در این منطقه
 قرار دارد. اما رونق سابق آن کاهش یافته و تمایلات مردم برای
 حضورپذیری کاهش پیدا کرده است. این خیابان با کاربری های
ایجاد پیاده راه را در خود  تجاری خود، پتانسیل لازم را برای 
 دارد و این موضوع می تواند افزایش نشاط و سرزندگی را در
 خیابان سلمان فارسی )نادری( بهبود بخشد. پیاده راه ها با توجه
 به بالاترین سطح تعامل اجتماعی، بیشترین تأثیر را بر مردم
تعامل از  افراد  و سرزندگی  نشاط  دارند.   در فضاهای شهری 
 آنها با فضاهای شهری پدید می آید و هرچه این فضاها جاذب
 جمعیت باشند، تعاملات اجتماعی میان مردم، افزایش می یابد

)کریمی دهکردی، 1393: 3(.
در پیاده راه  این  در  رهگذران  اصلی جذب کمتر  دلیل   شاید 
 بازه زمانی کنونی و کاهش نشاط در این منطقه پایین بودن
باشد و همین این منطقه   شاخص های کیفیت محیطی در 
است. شده  آنها  حضور  و  مردم  نارضایتی  باعث   مشکل 
 ازآنجایی که این خیابان یکی از خیابان های اصلی شهر است و
 اکثر مسافران برای بازدید و خرید از آن عبور می کنند و آن را به
 پیاده رو تبدیل می کنند، می تواند یکی از مکان های جذاب و

پرجنب وجوش برای جذب مسافران به شهر باشد.
 براین اساس هدف از پژوهش حاضر، ارزیابی کیفیت سرزندگی
 پیاده راه ها در فضاهای شهری با تأکید بر خیابان سلمان فارسی
 )نادری( و ارائه راهکارهایی برای ایجاد نشاط و ارتقا کیفیت زندگی

در این خیابان است.
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پیشینه تحقیق2-

نادری کیا و خلیجی 

 قربان پور و همکاران )1397) در مقاله “ارزیابی مؤلفه های
 مؤثر بر تقویت سرزندگی در مسیرهای پیاده شهری” نتایج
و معابر شهری در تجهیز کردن محیط   نشان می دهند که 
 راستای حضورپذیری شهروندان به عنوان مهمترین عامل

در سرزندگی پیاده راه به شمار می رود.
عنوان تحت  مطالعه ای  در   (1398( همکاران  و   جهانگیر 
شهری” فضاهای  در  سرزندگی  رویکرد  با   ”پیاده مداری 
می دهد که نشان  آن  از  حاصل  نتایج  و   پژوهش کرده اند 
منظری سطح  بیشترین  دارای  )ره(  خمینی  امام   محور 
با معبر  این  در  پیاده مداری  قابلیت  و  است  عملکردی   و 

.)

 رعایت شاخص های فعالیت های اجتماعی، کالبدی، عمومی
 نمودن فضای خانه کرُد به عنوان پارک شهری، ساماندهی و
 بهسازی، ایجاد فضاهای جمعی نتوانسته نقش کیفیت و

سرزندگی را ایفا کند.
 صفایی رینه و همکاران )1398) در پژوهش خود با عنوان
 “تحلیل فضایی سرزندگی در فضاهای شهری”، نتایجی که
 به دست آوردند حاکی از آن است که برنامه ریزی و طراحی
پیاده روی در گسترش  بسزایی  نقش  شده  ساخته   محیط 
 دارد، زیرا در قسمت های شمالی محدوده باتوجه به اینکه
به نسبت  منعطف تری  و  متنوع  فعالیت های  و   کاربری ها 
و بیشتر  تراکم جمعیت  دارد،  و جنوبی  میانی   بخش های 
دیگر و  می کنند  تردد  بخش  آن  در  بیشتری  پیاده   عابران 
محیط سرزندگی  و  پیاده روی  قابلیت  افزایش  برای   اینکه 
به ساختار باید  اتومبیل  بر محدودیت دسترسی   علاوه 

محیط و کالبد آن هم توجه شود.
با عنوان  )1399) در مقاله خود  اعیادی  جهان بخش و پیر 
با  تهران  ستارخان  خیابان  پیاده راه  ایجاد  سنجی  “قابلیت 
تأکید بر ایجاد مؤلفه های ایمنی و سرزندگی” دریافتند که 
باتوجه به ارزیابی های انجام شده به نظر می رسد این اقدام 
را    لازم  توجیه پذیری  فرهنگی  و  اجتماعی  تأثیرات  نظر  از 
داشته باشد. همچنین از نظر اقتصادی در بلندمدت به نفع 

کاربری های خرد تجاری در این مکان خواهد بود.
 مولوی و همکاران )1400) در مقاله ای تحت عنوان “بررسی
 نقش پیاده راه های شهری در ارتقای شاخص های سرزندگی
پیاده راه موردی:  )مطالعه  اجتماعی  تعاملات  و   شهری 
همبستگی بیانگر  نتایج  و  پژوهش کرده اند  رشت(”   مرکز 
 و تأثیرگذاری کیفیت پیاده راه بر سرزندگی شهری است. از
 سوی دیگر شاخص تعاملات اجتماعی بیشترین تأثیرپذیری
امر خود گواه این  دارد که  از شاخص سرزندگی شهری   را 
 درهم تنیدگی و پیوستگی این سه شاخص و تأثیر متقابل
ارتباط و به دلیل همین  بر یکدیگر است. درنهایت   آن ها 
رشت شهری  مدیریت  پژوهش،  شاخص های   همبستگی 
 می تواند با اولویت دادن به بهبود کیفیت کالبدی پیاده راه،
 تشویق شهروندان به استفاده از دوچرخه، افزایش دسترسی
برگزاری جشن ها و مراسم های مختلف و  پیاده راه  این   به 
ارتباطات و  شهری  سرزندگی  شاخص های  بهبود   سبب 

اجتماعی در این پیاده راه شود.



بیستم  قرن  آخر  دهه  با  مرتبط  سرزندگی  مفهوم  به طورکلی 
اولین دانشمندی بود که به سرزندگی توجه  می باشد. ارسطو  
نمود. وی معتقد بود سرزندگی موجب خوشبختی و شادی مردم 
می شود (Babaei et al., 2015: 84). سرزندگی یک مفهوم در 
روانشناسی به شمار می رود. بطورکلی سرزندگی شامل سه عنصر 
 Kooshali et al,) اصلی سرگرمی، شادی و رضایت از زندگی است

.(2015: 256
تعاریف و مفاهیم گوناگونی در ارتباط با سرزندگی وجود دارد:
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 فضاهای شهری بخشی از فضاهای باز و عمومی شهرها هستند
 که نوعی تبلور ماهیت زندگی جمعی بوده و این به معنای محل
 حضور شهروندان است )پاکزاد، 1385: 286(. فضای شهری
 یکی از عوامل مهم ساخت فضایی شهرها هستند که با تاریخ
 ملت در زمان های مختلف ایجاد و دگرگون می شود )توسلی و

بنیادی، 1386: 17).

 فضاهای عمومی شهر بیانگر زندگی جمعی شهروندان به حساب
 می آید که حق ورود و حضور از هر طبقه، سن، نژاد و تجارتی
 را بدون محدودیت در اختیار شهروندان قرار می دهد و فضای
 مناسبی را فراهم می کند )بحرالعلومی، 1395: 32(. درواقع در
 فضاهای عمومی به نوعی ایجاد کننده ادراک محسوب می شوند
 که این مهم خود نمودهایی از سرزندگی اطلاق می گردد. تنوع
 فعالیت هایی که در یک مکان در ساعات شبانه روز و روزهای
 هفته رخ می دهد، شاخصی دیگر از سرزندگی یک مکان است

.(Chapman, 2009: 35)

رایان و فردریک  )1997) سرزندگی را به عنوان انرژی جسمانی و 
فکری ارائه کرده اند که باعث احساس شوروشوق و حرکت در 
بین مردم می شود. یانگل و جیکوبز  سرزندگی شهری را ناشی از 
نشاط و شادابی شهروندان در فضاهای شهری و فعالیت های آنها 

.(Lu et al, 2019: 3( دانسته اند
از دیدگاه جیکوبز، تنوع نخستین شرط سرزندگی شهرها محسوب 
می شود (Hirt, 2016). لینچ، معتقد است سرزندگی قسمتی از 

.(Lu et al, 2019: 3)  فرم شهری می باشد
فرم  از  چارچوبی  به عنوان  را  شهری  سرزندگی   (2000( لاندری  
و شکل شهری که از ویژگی های مهم، نیازهای زیست محیطی و 
 Landry,( توانایی های انسان حمایت می کند، تعریف کرده است
11 :2000 ). وی 9 معیار را برای توضیح سرزندگی ارائه می کند: 
تراکم مؤثر مردم، انواع دسترسی، ایمنی و امنیت، هویت و تمایز، 
خلاقیت، ارتباطات و هم افزایی، ظرفیت همکاری و رقابت پذیری 

.(Mardani, 2018: 13)
سرزندگی  به  دستیابی  شاخص های  مونتگومری،  تعریف  در 
عبارت اند از: تعداد افراد در داخل و اطراف خیابان )عابر پیاده) 
در ساعات مختلف شبانه روز، دستیابی به امکانات، رویدادهای 
فرهنگی و جشن ها در طول سال، حضور یک خیابان فعال در 
می باشد  تکاپو  دارای  میزانی  چه  به  مکان  یک  اینکه  و  زندگی 

.(Montgomery, 1998: 94(
معیارهای سرزندگی شهری را به طورکلی می توان به دودسته کالبدی 
و غیرکالبدی تقسیم کرد. برخی از عوامل کالبدی در سطور پیشین 
معرفی شدند. عوامل غیرکالبدی نیز شامل فاکتورهایی نظیر نظم 
اجتماعی، سبک های زندگی، مسائل فرهنگی و احساسات روانی 

 .(Khalili & Nayyeri Fallah, 2018: 443( است

-3

-1-3

مبانی نظری

فضاهای عمومی

نادری کیا و خلیجی 

سرزندگی شهری3-3-

پیاده راه ها نوعی از فضاهای عمومی محسوب می گردند. فضای 
عمومی یعنی »درک مشترکی که افراد را قادر می سازد تا در عملکرد 
و فعالیت های آیینی شرکت کنند که منجر به پیوند می شود.« 
)مدنی پور، 1391: 246(. در پیاده راه ها یا خیابان های پیاده، شاهد 
حذف رفت وآمد خودروها هستیم؛ به عبارت دیگر، اولویت عبور و 
مرور در این خیابان ها ترافیک غیر موتوری است؛ البته دسترسی 
خودروهای امداد، آتش نشانی، اورژانس و امنیتی محیا است و 
وسایل نقلیة خدماتی و حمل بار نیز در ساعات خاص مجاز به 
عبور و مرور هستند )حسینیون، 1383: 69(. پیاده راه ها، بسترساز 
اختلاط مردم با یکدیگر در هنگام خرید و گذران اوقات فراغت در 

مناطق مسکونی و تجاری.هستند )چرخچیان، 1394: 73(
نقش  و معنوی شهروندان  اجتماعی  رابطة  تقویت  در  پیاده راه 
اساسی دارند و اکثراً به دلیل بی توجهی و فقدان امکانات ناچیز 
و معیوب در سطح پیاده راه ها و عدم اطلاع کافی شهروندان از 
قوانین حرکت پیاده ها، افراد پیاده حقوق واقعی خود را نشناخته 
و از این حق محروم می شوند. پیاده راه های شهری می توانند به 
ایجاد محیط با نشاط فضای مطلوبی برای شهروندان محیا کنند 

کنند )کریمی و عبدالهی، 1396: 84-82).

پیاده راه2-3-

1-Xiaodong Xu
2-Sung le

 فضاهای باز، پوشش گیاهی، مبلمان شهری مناسب، پارکینگ
سواره و عرض خیابان ها، مسیر عبور دوچرخه

عرصه آسایش، کیفیت  و  راحتی  امنیت،  تنوع،   دسترسی، 
همگانی، همه شمول بودن

 دسترسی، اختلاط کاربری، فضاهای سبز، سایه اندازی، نظارت
جمعی، پاکیزگی، مبلمان، نورپردازی، شفافیت

 دسترسی، تابلو و علائم، مکان نشستن، وجود بناهای خاص،
جذاب نمای  معلولین،  برای  تسهیلات  معماری،   موانع، 
روشنایی، سایه بان،  نورپردازی،  سبز،  فضاهای   ساختمان ها، 

عرض مناسب مسیر، مجسمه و تاج نما، ترافیک سواره

و تنوع  خوانایی،  و  نفوذپذیری  اقلیمی،  آسایش   دسترسی، 
 انعطاف پذیری، تعاملات اجتماعی، وجود آسایش اجتماعی و
خودسازمانده، کالبدی  و  فضایی  ساختار  وجود   روانی، 

تجاری های خرد و جبهه های جلویی فعال

و تنوع  خوانایی،  و  نفوذپذیری  اقلیمی،  آسایش   دسترسی، 
 انعطاف پذیری، تعاملات اجتماعی، وجود آسایش اجتماعی و
خودسازمانده، کالبدی  و  فضایی  ساختار  وجود   روانی، 

تجاری های خرد و جبهه های جلویی فعال

ژو1 )2019)

لی2)2015)

علی پور
اصفهانی )1397)

اخوان )1397)

حبیبی )1395)

 صفایی رینه
(1395(

جدول1- فاکتورهای مؤثر در سرزندگی خیابان
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سرزندگی فضای شهری 4-3-
از جمله مهم ترین معیارهایی که موجب ارتقای کیفیت فضای 
سرزندگی  است.  سرزندگی  عامل  می شود،  پایدار  شهری 
دارد.  فضا  جذابیت  با  مستقیمی  ارتباط  شهر،  فضای  در 
با  هویت بخش  عوامل  وجود  و  فضا  در  متنوع  فعالیت های 
معماران  انجمن  دارند.  تنگاتنگی  ارتباط  فرهنگی  کاربری های 
ایالات متحده سرزندگی یک فضا را باتوجه به ویژگی های آن 
فضا و ساکنانش تعریف می کنند. مفهوم عام سرزندگی یک 
پذیری  تطابق  و  پایداری، خلاقیت  هویت،  بهداشت،  را  فضا 
سرزنده،  شهر   .(1391 )دادپور،  دانسته اند  مربوط  نیازهای  با 
شهری است که می توانیم در آن زندگی مطلوبی داشته باشیم، 
یا  دوچرخه  پیاده،  مانند  جابه جایی  امکان  که  است  جایی 
اتومبیل شخصی آسان وجود دارد. شهر سرزنده، شهری است 
برای تمامی شهروندان، یعنی شهر سرزنده باید دلپذیر، مؤثر و 
ایمن برای کودکان و افراد مسن باشد، نه فقط برای کسانی که 
در آن کسب درآمد می کنند اما خارج از شهر و در حومه زندگی 
می کنند. به ویژه برای کودکان و سالمندان دسترسی به فضای 
سبز برای بازی و تعامل و گفتگو با یکدیگر امری مهم است 
)طاهری، 1389(؛ به عبارت دیگر یعنی فضا باید طوری باشد که 

شهروندان بیایند و بمانند )صرافی و همکاران، 1392).

جریان در  همواره  پیاده راه ها  در  می بایستی  اجتماعی   زندگی 
 باشد و سرزندگی از ویژگیهای حیاتی و مهم آن است. تنوع
و نماد  پیاده راه ها می شود.  به سرزندگی  منجر  نفوذپذیری   و 
 نشانه های شهری در رسیدن به تنوع بسیار تأثیرگذار هستند و

منجر به خوانایی فضای شهری می شوند.

برای  می باشد که  توصیفی-تحلیل  پژوهش  حاضر،  پژوهش 
کتاب ها،  شامل  کتابخانه ای  منابع  از  اطلاعات  جمع آوری 
در مرحله  است. همچنین  استفاده شده  و...  مقالات علمی 
فارسی  سلمان  خیابان  پیاده راه  از  میدانی  برداشت  به  بعدی 
اینکه جامعه آماری،  باتوجه به  در اهواز پرداخته شده است. 
شاغلان و عابرانی هستند که از پیاده راه خیابان سلمان فارسی 
 178 به طور تصادفی  نمونه  تعداد  بنابراین  استفاده می کنند 
نفر ظرف یک هفته مطالعه میدانی، تعیین شد. پرسشنامه از 
سؤالات محقق تهیه شده و سپس با استفاده از فرمول آلفای 
با استفاده از نرم افزار SPSS ضریب روایی برآورد  کرونباخ و 
گردید )این ضریب باید بالای 0.7 باشد تا ابزار برای اندازه گیری 
مناسب باشد). بر اساس گفته های کارشناسان و متخصصان، 
پرسشنامه دارای پایایی مناسب بر اساس طیف لیکرت بوده و 
مورد سنجش و تأیید استادان قرار گرفته است. تحلیل داده ها 
با استفاده از نرم افزار SPSS، تجزیه وتحلیل رگرسیونی، آزمون 

فریدمن و آزمون T انجام شده است.

 از نظر جغرافیایی خیابان سلمان فارسی )نادری) در مرکز شهر اهواز
 قرار دارد که از شمال به خیابان شریعتی، از جنوب به چهارراه زند،
 از شرق به چهارراه آبادان و یوسفی و از غرب به رودخانه کارون
 محدود می شود. خیابان سلمان فارسی )نادری) از قدیمی ترین
 خیابان های شهر اهواز و هسته اتصال دونقطه شرق و غرب شهر
 اهواز می باشد. قطب اقتصادی شهر اهواز در این خیابان قرار
 دارد. تا ابتدای دهه 80 به دلیل نبودن طرح ترافیک تردد هرگونه
 وسیله نقلیه سبک به  خیابان نادری به صورت دوطرفه بود که
 این عامل باعث ایجاد ترافیک های سنگین، آلودگی های صوتی
 و... می شد. این محله دارای محدوده ی طرح ترافیک می باشد و
 از مکان های مهم این محله می توان به مجتمع پزشکی کارون،
بازار کاوه، سینما قدس، قصر پاساژ خرم،  امام خمینی،   بازار 
 برلیانس بازار زرگرهای اهواز، پاساژ سلمان فارسی، پاساژ رضوان،
 بازار میوه و ماهی فروشی و پاساژ کربلایی اشاره کرد )شهرداری

 منطقه یک اهواز1398(

-5-3

-4

سرزندگی در پیاده راه ها

 روش پژوهش

                                     شکل2- موقعیت سلمان فارسی

شکل1- موقعیت خیابان سلمان فارسی )نادری)

 معرفی مورد پژوهش5-
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 بر اساس نتایج به دست آمده از همه 100 نمونه، تعداد 51 نفر
 درصد شاغلان و تعداد 49 نفر عابران هستند )جدول 2).از این
تعداد 66/7 درصد مرد و 33/3 درصد زن هستند)جدول3).

 در گروه شاغلان، ازدحام ترین ساعات استفاده از خیابان ساعات
 17 تا 20 است با 39/22 درصد و در گروه عابران، همین ساعت

 با 51/02 می باشد )جدول 4).

بیشترین فراوانی در گروه شاغلان دربارة اینکه خیابان سلمان 
فارسی )نادری) چه حسی القا می کند، مربوط به گزینة آزاردهنده 

است )جدول 6).

درصد  27 و  شاغلان  درصد   46 پاسخگویان  نظر  اساس   بر 
 عابران سرزندگی در ارتباط با فعالیت های فرهنگی را خیلی زیاد

ارزیابی کرده اند )جدول 7).

 در هر دو گروه، بیشترین فراوانی مربوط به خرید و خدمات
 است. در گروه شاغلان خرید 39/32 و همین استفاده در

خیابان سلمان فارسی 59/18 درصد است )جدول 5).

-6

-1-6

-2-6-3-6

یافته های پژوهش

شلوغ ترین ساعات خیابان

باالقای حس درباره خیابان سلمان فارسی )نادری) )نادری(  فارسی  سلمان  خیابان   سرزنده شدن 
فعالیت های فرهنگی

شرح

شرح

شرح

شرح

شاغلان عرصه پژوهشی

شاغلان عرصه پژوهشی

شلوغ ترین ساعات استفاده روزانه از خیابان سلمان فارسی )نادری)

جدول4- فراوانی پاسخگویان برحسب ازدحام ترین ساعات استفادة از خیابان سلمان فارسی )یافته های پژوهش 1401)

جدول 5- فراوانی پاسخگویان، برحسب نوع استفاده از خیابان سلمان فارسی )ماخذ: نگارندگان)

نوع استفاده از خیابان سلمان فارسی )نادری)

شاغلان عرصه پژوهشی

عابران عرصه پژوهشی

عابران عرصه پژوهشی

عابران عرصه پژوهشی

تعداد

تعداد

تعداد

26

17320

205181

13

110

02 0

39

51

51

مرد

12-917-1420-17

تفریح وخرید
سرگرمی

 ،خدمات )بانک
پست و غیره)

 خرید، تفریح و
بی پاسخسرگرمی  همه

گزینه ها
 خرید و خدمات

)بانک، پست و غیره)

جمع

جمع

جمع

زن

بی پاسخ23-20

***

***

درصد

درصد

درصد

46

13825

29980

66/67

33/335/8839/22

39/329/8035/291/96

33/33

1/9619/61

03/92 0

100

100

100

15

30

30 3

61

49

49

تعداد

تعداد

تعداد

75/41

26/5316/3351/2

59/1818/3716/330

24/59

6/120

0/60 0/6

100

100

درصد

درصد

درصد

درصدتعداد
شاغلان عرصه پژوهشی

جدول2- توزیع فراوانی پاسخگویان برحسب عرصه پژوهشی

 جدول3- توزیع فراوانی پاسخگویان برحسب جنسیت عرصه پژوهشی

5151
4949عابران عرصه پژوهشی

100100جمع
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شرح

جدول6- توزیع فراوانی پاسخگویان برحسب القای حس دربارة خیابان سلمان فارسی )نادری(

نوع استفاده از خیابان سلمان فارسی )نادری)

شاغلان عرصه پژوهشی

عابران عرصه پژوهشی

4914191100048تعداد

آزاردهندهشلوغجذابسرزنده
جذاب و
شلوغ 

شلوغ و
آزاردهنده 

 همه
گزینه ها

بی پاسخ  سرزنده و
جذاب

جمع

درصد

6121318

8/3318/7517/2939/582/082/08000100

100

0011152 تعداد

11/5423/082534/62001/921.921.92 درصد

 میزان مناسب بودن معابر در حدود 25 درصد یعنی متوسط از
 نظر شاغلان و 30 درصد یعنی کم در بین عابران ارزیابی شده

است )جدول 8).

برای بررسی آثار مؤلفه های تحقیق بر ارزیابی سرزندگی خیابان 
منظور  به  ابتدا  از رگرسیون چندگانه  استفاده  با  فارسی  سلمان 
منظور  به  واریانس  تحلیل  از  رگرسیون  بودن  معنادار  بررسی 
قطعیت وجود رابطه خطی استفاده شد. نتایج در جدول شماره 
10 نشان داد که حداقل یک رابطه خطی بین متغیرهای مستقل و 

وابسته وجود دارد )P<0.001  f = 78/79) )جدول 10).

برای تعیین متغیرهای مؤثر در سرزندگی خیابان سلمان فارسی 
از تحلیل رگرسیون چندگانه و برای ورودی متغیرها به رگرسیون 
از مدل )Enter) استفاده شده است. رگرسیون نشان می دهد 
که حدود 61 درصد واریانس سرزندگی را مؤلفه های 4 گانه 

جدول 9 ارائه شده است.

ارزیابی متغیرها نشان می دهد که:
1- تأثیر سه مؤلفة کالبد شهری، کارکردی )فعالیت) و ادارات 
محیطی بر سرزندگی خیابان سلمان فارسی )نادری)، معنی دار 
است؛ اما مؤلفة اقتصادی نشان دهندة بی اثر بودن این متغیر 

بر متغیر سرزندگی است.
0/906)کارکردی  ( ضریب  با  شهری  2- متغیرهای کالبد 
)فعالیت) با ضریب رگرسیونی)0/063-) و ادراک محیطی با 

ضریب )0/072) بر متغیر سرزندگی تأثیر داشته اند.  

 نمای ظاهری خیابان سلمان فارسی)نادری (4-6-
مناسب بودن معابر و سنگ فرش خیابان سلمان فارسی )نادری(

6-5- یافته ها

6-6-تحلیل ضرایب رگرسیونی استاندارد نشده و استاندارد
شده مؤلفه ها

شرح

شرح

شاغلان عرصه پژوهشی

شاغلان عرصه پژوهشی

سرزنده شدن خیابان سلمان فارسی )نادری( با فعالیت های فرهنگی

مناسب بودن معابر و سنگ فرش خیابان سلمان فارسی )نادری(

جدول7- فراوانی سرزندگی خیابان سلمان فارسی )نادری( )ماخذ: نگارندگان(

جدول8-میزان مناسب بودن معابر و سنگ فرش خیابان سلمان فارسی )نادری( )ماخذ: نگارندگان(

عابران عرصه پژوهشی

عابران عرصه پژوهشی

تعداد

تعداد

2

12

4

8

11

12

7

5

21

10

45

47

خیلی کم

خیلی کم

کم

کم

متوسط

متوسط

جمع

جمع

زیاد

زیاد

خیلی زیاد

خیلی زیاد

درصد

درصد

7

17

8

16

12

7

4/44

25/53

8/89

17/02

24/44

25/53

15/56

10/64

46/67

21/28

100

100

13

6

15

7

55

53

تعداد

تعداد

12/73

32/08

14/55

30/19

21/28

13/21

23/64

11/32

27/27

13/21

100

100

درصد

درصد
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میانگین

ضریب همبستگی

مجموع مربعات

0/78

57119/62

1647/29

58766/91

ضریب تعیین

آماره fدرجه آزادی

0/61

54

45

99

 ضریب تعیین تعدیل
شده

میانگین مربعات

0/824

7456/57

78/76
73/49

 سطح خطای معیار
تعیین

معناداری

5/14

0/001

آماره معیار

رگرسیون

توضیحات

مدل اینتر

بین گروهی

درون گروهی

کل

تعدادتنوع کاربری 13/79100

کای اسکویرامنیت و ایمنی 12/88302/063

درجه آزادیساماندهی و بهسازی 12/57

12/40

99

12/5فضای سبز

روحیه و فرهنگ

فضای مکث

مبلمان شهری

Sig 12/44

11/76

0/001

11/91جشن ها و مراسم

 برای سنجش نگرش پاسخگویان، دربارة شناسایی عوامل مؤثر
21 گویه )نادری)،  فارسی  افزایش سرزندگی خیابان سلمان   بر 
 بررسی شده است. نتایج به دست آمده بیان کننده آن است که
 میانگین رتبه محاسبه شده به ترتیب برای گویه تنوع کاربری برابر
 با 13/79، گویه امنیت و ایمنی برابر با 12/88 و گویه سامان دهی
 و بهسازی برابر 12/57 است و سایر گویه ها در رتبه های بعدی
 قرار دارند. همچنین مقدار کای اسکوئر برابر با 302/063 و سطح
 معنی داری، مطلوب برآورد شده است )0/000). بدین معنی که
 بین ابعاد نگرش با عوامل مؤثر بر افزایش سرزندگی خیابان

سلمان فارسی )نادری) تفاوت وجود دارد.

نتیجه گیری7-

افزایش تنوع در کاربری های تجاری
 جلوه گری نقاشی های دیواری برای سرزندگی و تنوع در خیابان و

پوشاندن دیوارهای آزاد
 ایجاد فضاهایی برای نشستن مانند نیمکت، سکو و...
نورپردازی در خیابان امام برای افزایش حس سرزندگی

ایجاد المان هایی در جلوه گری فرهنگی و اجتماعی شهر اهواز
افزایش پارکینگ های طبقاتی و زیرزمینی در خیابان امام

ایجاد سایبان هایی در دو سوی مسیر برای رفاه عابران
تعریض معابر پیاده )پیاده روها)، برای سهولت تردد عابران

ایجاد مسیری اختصاصی برای دوچرخه

جدول9- نمای کلی مدل رگرسیون چندگانه )ماخذ: نگارندگان(

جدول10- تحلیل واریانس رگرسیون

جدول11- رتبه عوامل مؤثر بر افزایش سرزندگی خیابان سلمان فارسی )نادری( )ماخذ: نگارندگان(

نتایج تحقیق بیانگر این است شهروندان تمایل زیادی برای ایجاد 
پیاده مطلوب دارند. در راستای اهداف تحقیق پیشنهادهای 

زیر ارائه می گردد:
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