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One of the recent developments in the new trends of 
urban planning is paying attention to the movement of 
the pedestrians and its needs as an important urban 
issue. Without the social, economic, and architectural 
role of the street and the mere attention to the 
movement and the resolution of its disruptive and 
neglecting the development and planning for the 
movement is one of the defects of the contemporary 
city. A review of the growth of cities in different decades 
has shown that a combination of modern cultural-social 
technology and behaviors on the one hand and 
fascination with planners to relocate cavalry and 
responding to the tragies of it, on the other hand, leads 
to forgetting the spaces. In particular, the movement of 
pedestrians in the cities has made the urban trips 
numerous and prolonged. 
Pedestrianism is the most natural form of moving of 
citizens on urban streets, and moving on foot is the most 
important opportunity for urban streets. The pedestrian 
on urban streets has a space identity, a sense of 
belonging and receiving the quality of urban space. The 
purpose of the present study is to investigate the 
capability of the Esfaris' pedestrian space as a pedestrian 
route. The effective criteria in this regard are 
determined by the spatial quality analysis of the route. 
Among the urban spaces in urban centers, some spaces 
are mostly converted to pedestrian axes. Identifying the 
potentials and capacities of such spaces can be effective 
in enriching pedestrian policies and strategies and 
developing the quality of urban space. One example of 
the urban space located in the center and texture of 
Sheikh Safi in Ardebil is the Esfaris Passage, which has 
been implemented in recent years for this axis. 
In this regard, in the present study, by selecting a proper 
policy to promote pedestrian position in the city and 

reducing car dominance in the historical context of 
Sheikh Safi in Ardebil, it has been attempted to convert 
to the Esfaris Passage by examining the quality and 
characteristics of existing conditions and treating a 
walking path (reducing personal cars) not to the 
sidewalk (completely eliminating personal cars). To 
achieve this goal, after defining the historical texture of 
Sheikh Safi and the quality of the Esfaris Passage, 
documentary studies and survey methods were used 
with 383 questionnaires from pedestrians and citizens. 
The results of the impact of the pavement on the quality 
of urban life showed that the quality of spaces in most 
criteria, especially social criteria such as access, 
aesthetic, bodybuilding and functional space, urban 
facade, flooring, furniture and human scale, light, use 
and behavioral quality were suitable on the Esfaris 
Passage. 
Among the urban spaces in urban centers, some spaces 
are mostly converted to pedestrian axes. Identifying the 
potentials and capacities of such spaces can be effective 
in enriching pedestrian policies and strategies and 
developing the quality of urban space. One example of 
the urban space located in the center and texture of 
Sheikh Safi in Ardebil is the Esfaris Passage, which has 
been implemented in recent years for this axis. 
Accordingly, this article seeks to identify the capabilities 
and potential of this axis as a pedestrian route, priority 
of this route, and a route for traffic to solve traffic and 
economic problems. Although most pedestrians 
acknowledge the desirable changes of the place, the 
pedestrian organization, mentioned the negative 
changes made after launching this route. 
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با  یشهر یفضا تیفیک یدر جهت ارتقا مداریادهیپ یارهایمع یبررس
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چکیده
مشاهدة  یامکان برا نیمهمتر ادهیبوده و حرکت پ یشهر هایابانیشهروندان در خ ییشکل جابجا نترییعیطب محوریادهیپ

 یاهتیفیک افتیاحسههات تع و و در ،ییفضهها تیهو یدارا یشهههر هایابانیدر خ مداریادهیاسههتپ پ یشهههر هایابانیخ

 مدارادهیپ ریمس کی عنوانبه سیاسفر راهادهیپ یشهر یافض تیقاب  یپ هدف پژوهش حاضر بررسباشدیم یشهر یفضا

ستپ مع ضا فتیک لیرابطه با تح  نیمؤثر در ا یارهایا س ییف شخص م ریم ضر با  نیپ در اشودیم ستا، در پژوهش حا را

 یصف خیش یخیدر بافت تار لیدر سطح شهر و کاهش تس ط اتومب ادهیعابران پ گاهیارتقاء جا یمناسب برا استیس نشیگز

س یسع لیشهر اردب ست تا با برر س لیتبد تیموجود، به قاب  طیشرا هایژگیو و تیفیک یشده ا سفر راهادهیپ ریم به  سیا

 لین ی( پرداخته شودپ برایشخص ی)حذف کامل خودروها راهادهی( نه پیشخص یتردد خودروها لی)تق  مدارادهیپ یریمس

 ةیبا ته یشیمایو روش پ یمطالعات اسناد س،یاسفر راهادهیپ تیفیو ک یصف خیش یخیبافت تار فیهدف پس از تعر نیبه ا

شنامه از عابران پ 383 س ستفاده قرار م راهادهیپر شهروندان، مورد ا س جیپ نتاردگییو   یزندگ تیفیبر ک راهادهیپ راتیتأث یبرر

شان م یشهر سان اتیمق ،یسازکف ،یشهر یکالبد، نما ،شناختیییبایمانند ز ییارهایفضاها در مع تیفیکه ک دهدین  ،یان

سفر دیجد راهادهینور در پ ست اما با ا سیا سب ا سامانده راتییعابران به تغ شتریوجود ب نیمنا -به یمط وب مکان بعد از 

س س ،یاجتماع ژهیوبه یمنف راتییبر تغ نکهیا رغمیاذعان دارند ع  مدارادهیپ ریعنوان م ستر  ،یمب مان، کاربر ،یعم کرد ،ید

پدانبه جد اشاره کرده زین ریمس نیا جادیپس از ا آمدهشیپ یرفتار تیفیک

 واژگان کلیدی

پلیشهر اردب س،یاسفر راهادهیپ ،یشهر یفضا ،مداریادهیپ
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  مقدمه 
 

 شههههرسهههازى جدید هاىیکى از تحولات اخیر در گرایش

یاده حرکت به توجه جهان، یازهاى و پ  یک عنوانبه آن ن

 اجتماعى، نقش به توجهىبىپ اسههت شهههرى مهم موضههو 

 حرکت به صهههرف توجه و خیابان معمارى و اقتصهههادى

مخت ههههههف آن و غف ههههههت از  مسائل حل و سههههههواره

 از یکى پیههههههاده، حرکت براى ریزىسههههههاماندهى و برنامه

 شههودمی محسههوب معاصههر شهههرسههههههههههههازى نقایص

(Habibi et al 2011پ بررسهه)هایرشههد شهههرها در دهه ی 

 یهاو رفتار هایاز تکنولوژ یبیکه ترک دهدیمخت ف نشان م

ش کیاز  نینو یاجتماع -یفرهنگ  زانریبرنامه یفتگیسو و 

 آمدهرب یازهایبه ن گوییدر اتکاء به حرکت سههواره و پاسههخ

 ژهویفضهههاها به یموجب فراموشههه گر،ید یاز آن، از سهههو

را  یدرون شهههر یدر شهههرها شههده و سههفرها ادهیحرکت پ

ست ) یمتعدد و طولان  Sarrafi & Mohammadianنموده ا

Mosammam 2012: 111و  سههازیراهادهیپ یهااسههتی( سهه

 هایجنبش نیو اثرگذارتر نیرومندترنی عنوانبه مداریادهیپ

 هایهستند که در دهه ییاز راهکارها ابان،یمجدد خ یطراح

حضههور گسههترده خودرو  منفی تبعات کاهش منظوربه ریاخ

مراکز  یطیو مح یاقتصهههاد ،یدر شههههرها و رونو اجتماع

 Azadkhani & Baghlani) شههوندمی بسههته کاربه یشهههر

عابر هاراهادهی(پ پ2017 بالاتر یم ماع نیبا   یحد نقش اجت

را به شهر آورده، مردم را  یشور و زندگ توانندیهستند که م

 یداریاپ جهیکنند و درنت ویبه حضور داوط بانه در شهر تشو

 (پFoster et al 2011:79) ندینما نیشهر را تضم

 یخیتار هایارزش یاز عوامل و مظاهر اص  یکیشهر  مرکز

تیهو هایخاطره و هاو تجسههم نمادها، نشههانه یو فرهنگ

 و یتمام شههر و سهاکنان آن اسهتپ بافت مرکز یبرا بخش

 هایتیشهههرها، ق ب تدنده و اغ ب محل تجمف فعال یمیقد

شهر  یاتیح هایانیشر یو تلاق یتعاملات اجتماع ،یتجار

 اتیبه ح بخشهههیتیدر هو خیکه در طول تار باشهههندیم

بارز ،یشههههر ند؛نموده فایا یهمواره نقش   کهطوریبه ا

 خصههو بخش، به نیدر ا هاتیاسههتمرار و اسههتقرار فعال

و وجود ارتباطات چهره به چهره موجبات  ادهیپ هایتفعالی

در مرکز شهههر را فراهم  یزندگ انیو جر یمدن اتیارتقاء ح

( Mohammadian Mosammam et al 2016کرده اسههت )

ضاها انیم نیدر ا  هاهستند که کنش هاییعرصه یشهر یف

یها به وقو  مدر آن یشههههر یزندگ یعموم هایتفعالی و

 (پIranmanesh 2006) ونددپی

وجود دارند  یکه در مراکز شهههر یشهههر یفضههاها انیم از

 ادهیپ یبه محورها لیتبد تیقاب  شهههتریاز فضهههاها ب یبرخ

سا شنا س ییدارندپ  ضاها  نیا هایتیو ظرف هالیپتان گونه ف

ادهیپ هایو راهبرد هااسههتیبه سهه دنیدر غنا بخشهه تواندیم

سعه ک مداری ضا تیفیو تو شدپ  یشهر یف از  یکیمؤثر با

که در مرکز و بافت و مح ه  یشههههر یفضههها هاینهنمو

ست، پ لیشهر اردب یصف خیش یخیتار شده ا  راههادیواقف 

 هایدر سههال راهادهیکه با طرح پ باشههدیم سیاسههفر دیجد

 یمحور اجرا شههده و موجب بروز مشههکلات نیا یبرا ریاخ

س سا سبه گرد یاهال یبرا یا ستپ ا دهیو ک  دنبالمقاله به نیا

محور به نیا یها-لیو پتانس تیقاب  ییشناسا با تا است آن

س کی عنوان آن را به  تیاولو راه،ادهیصرفاً پ مدارنهادهیپ ریم

تردد  یبرا یریاختصهها  داده به همراه مسهه یبعد اجتماع

 یو اجتماع یاقتصههاد ،یکیحل مشههکلات تراف یسههواره برا

 پ دینما شنهادیموصوف پ ریمس

 

 قیروش تحق .1
سناد یمقاله مبتن نیدر ا ویروش تحق  یشیمایو پ یبر مطالعات ا

 مجلات و هامنابف مورد اسههتفاده، کتاب نترییاسههت که اصهه 

پ چارچوب باشدیعرصه م نیدر ا یسیو انگ  یفارس تخصصی

 باشدینظری این تحقیو، ابتدا مروری بر ادبیات موضو  تحقیو م

ادهیپ فیکه با هدف بررسهی و شهناخت بیشهتر موضهو  به تعر

عوامل و  ،مداریادهیپ نهزمی در نظری هایمعرفی دیدگاه ،مداری

سدس تأث ارهایمع انیاز عوامل به ب کیهر  یبرا شده،   ریپرداخته 

ه قرار گرفت یمورد بررسهه یشهههر یفضهها تیفیعوامل بر ک نیا

آن  یابیبه ارز یآمار هایلیاسههتپ در ادامه کار با اسههتفاده از تح 
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ادهیپژوهش پ نیپ حوزه مطالعه اپردازدیمطالعه م ددر نمونه مور

سیجد راه سفر سیدالتأ  نالدیصفیخیش یخیدر مح ه تار سیا

از نو   ویتحق نیپ از نظر زمان انجام پژوهش، اباشهههدیم لیاردب

 یمشههخص به بررسهه یدوره زمان کیکه در  باشههدیم یمقطع

 قاپویالع راهادهیپ یشههههر یفضهههاها تیفیو ک راهادهیپ یارهایمع

رداخته پ لیاردب «سیفرهنگ و هنر اسفر» یخیموسوم به گذر تار

 ویپژوهش، تحق یها-داده تیاجرا و ماه ندیاسهههتپ از نظر فرآ

ضر از نو  ترک ستفاده از داده یبیحا ضمن ا ست که در آن   هایا

هاینمودن متغ یبا کم یکم و  هیمورد تجز و،یتحق یِفیک یر

و  تیتقو یراهکارها ارائهقرار گرفته اسهههت؛ سهههدس به  لیتح 

ضاها تیفیارتقاء ک س رییدر جهت تغ یشهر یف سا س یا از  ریم

س راهادهیپ اطلاعات  گردآوری منظورپ بهپردازدیم مدارادهیپ ریبه م

اسهههتفاده  یدانیم هایو هم از روش ایکتابخانه هایهم از روش

مشهههاهده،  ویاطلاعات از طر یورشهههده اسهههت و ابزار گردآ

شدیم یآمار ایپرسشنامه و آزمونه و برای تجزیه و تح یل از  با

 اسهههمیرونوف -ک وموگروف آزمون) ایتک نمونه t هایآزمون

سی جهت ستقل، واریانس یک t ،(توزیف بودن نرمال برر  طرفهم

سی جهت شفه تعقیبی آزمون)  آزمون و هاگروه بین تفاوت برر

 چند رگرسههیون و( هاگروه واریانس برابری بررسههی جهت لون

ستپ روش نمونهاینت روش به) متغیره شده ا ستفاده   زین یرگیر( ا

باشد که براسات حجم نمونه در -یم یتصادف یرگیروش نمونه

کان ته و  هایم به پرداخ به مصهههاح با افراد  حدوده  مخت ف م

و از نو   یفیپژوهش توصهه نیپ اشههودیم نتدوی هاپرسههشههنامه

ستگ سات  نیبود و بر ا یهمب از  لیاردب شهرونداننفر از  383ا

 ایطبقه ینفر برطبو جدول مورگان به روش تصهههادف 800 نیب

شدند که از ا نفر مرد بودند  138نفر زن و  245تعداد  نیانتخاب 

و رفتار،  تیفعال یها، پرسهههشهههنامهمؤلفه بررسهههی منظورو به

محدوده مورد مطالعه و  ییفضا -یکالبد هاییژگیو یرسشنامهپ

 ها،داده لیاسههتپ جهت تح  دیاجرا گرد یمعان یپرسههشههنامه

صد، م ،یازجم ه فراوان یآمار هایشاخص و انحراف  نیانگیدر

ژوهش پ یهاسؤال یبررس یبرا نیاستاندارد استفاده شد و همچن

 یهمبستگ بیضر رسون،یپ یهمبستگ ،اینمونه تکیاز آزمون ت

سد س رمنیا ستپ برا ونیو آزمون رگر شد ا ستفاده   یچندگانه ا

 از پرسشنامه محقو ساخته زین ییفضا -یکالبد هاییژگیو همؤلف

 ییارهایمع ییفضا -یکالبد هاییژگیو یابیارز یاستفاده شدپ برا

شک  ریتأث زانیمانند م س ،یفرع ،یعوامل  ضا یهند  ریسم ییو ف

مناسههب فضهها، رنگ، نو ، بافت و  ییروشههنا ،یخیتار رویادهیپ

 ر،یکف، شکل و فرم مس وارها،یمصالح مورد استفاده در د تیفیک

عالیم،  ها،یسهههازو کف وارهایو اشهههکال خا  در د ناتیتزئ

سکوها و  ها،مکتیاطلاعات، وجود ن تاب وهای و هانمادها، نشانه

قاب  زاتیتجه گرید  هایگروه یبرا یدسهههترسههه تیدر مکان، 

مورد سههؤال قرار داده شههد و  رهیو غ یو جنسهه یمخت ف سههن

 ش،یو آسهها یل احسههات راحتیاز قب هاییبراسههات شههاخص

ا فض زتمای و تشخص فضا، ماندن خاطربه ،یو سرزندگ تیجذاب

 یو تشخص فضا، دسترس زیتما ،یمنیو ا تامنی ها،مکان گریبا د

 قرار گرفتپ یابیمورد ارز رهیخدمات و غ هیافراد به ک همه 

 راهادهیآماری تحقیو را شهههروندان شهههر اردبیل که در پ یجامعه

فرمول  ی هیوسههحضههور داشههتند، تشههکیل داده که به سیاسههفر

عداد  به 800 نینفر از ب 383کوکران ت نه عنواننفر   تحقیو نمو

 شده یفتوز پرسشنامه ساده تصادفی روش به هاآن بین و انتخاب

 پاست

 

 قیبدنه تحق. 2

ور در مح یبا طراح یشهر یفضا تیفیک یارتقا. 1-2

 فضا نیدر ا مداریادهیپ تیو قابل راهادهیپ
 کیدر  یو اجتماع یکیزیف تیبه موقع یشهههر یواژه فضهها

و  ییایجغراف تیموقع کی هایییدارا ،یمنطقه مادر شههههر

 یمفهوم نیدرون آن دارد؛ بنابرا یمحتواها ییسههازمان فضهها

از نقطه نظرات  یفیاسهههت که به ط رندهیگسهههترده و دربرگ

که افراد  شوندیم لیبه مکان تبد یپ فضاها زمانشودیمربوط م

شخآن یاجتماع یو محتوا یمعان شهر  کیدهندپ  صیها را ت

و  خیبا تارکه تنها  ییهستند از فضاها هاییمثال ابانیخ کیو 

نابراخوردهگره تیهو ند؛ ب  ویاز طر یشههههر یفضههها نیا

شخ  یکیزائبه مو یشکل توافو انتزاع رییآن و تغ یمعنا صیت

 یشههههر یفضههها(پ White 2013) گرددیم لتبدی هااز مکان

 بستری صورتآراسته و واجد نظم به افته،یسازمان یمصنوع

از  یاسههتپ انسههان جزئ یانسههان یو رفتارها هاتیفعال یبرا

یم یفضا معن نیخود به ا یها و هنجارهافضاست و باارزش
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(پ Shokoohi Dolatabadi & Mohammad 2010: 85) بخشههههد

 هب ک سههت،ین یکیزیف یابعاد کالبد یفقط دارا یشهههر یفضهها

استپ بههها آنکهههه در   یکیو سمبول یاجتماع هایجنبه یدارا

سههرعت حرکت،  ،یفرد هاییژگیمتأثر از و یشهههر یفضههاها

و  یفرهنگ ،یجنس ،یمخت ههههف سن هههههایگروه هایتفاوت

 هههکیطول مهههدت سهههکونت در  ،یزندگ یوهیش ،یاجتماع

 توانیدر شهههر اسههتپ درکل م جاییمنطقهههههه و روش جابه

ست  ضا کی تیموفق ایشک را در قالب حضهور  یشهر یف

عال زانیافراد، م نان تب هایتیو تنو  ف حال نیکردپ ا نییآ  یدر

رفتار  نیحضور مردم در فضا، همچن یو نحوه هزانیاست که م

 جیرا یفرهنگههه یاجتماع یبر هنجارها یها مبتنآن هایو کنش

 (پAbazari et al 2008) شودیم میدر جامعه تنظ

هت ه هرایط  یفضا کیفی ه هت از ش ه هارت اس ه ههری عب ه ش

هدی هادی و کالب هی، اقتص هاعی، فرهنگ هایی محیط  -اجتم فض

 شهروندان رضایت عهدم یها رضایت میزان دهندهشهری که نشان

(پ Shamaei & Pour Ahmad 2005: 274) است شهری محیط از

 Van) اسهت کامهل و تمام طورکیفیت محیطهی ادرا  مکهان به

Kamp 2003: 7)فرآیند محصول عنوانپ کیفیت فضای شهری به 

هل ههر کالبد و فعالیت انسان، میان تعام ها ش هد ت هالایی ح  ههب ب

ری بصهه یهابصههری آن وابسههته اسههتپ مؤلفه هایمؤلفه کیفیت

شهری به ضای  سط خود م مههههوت و عینی ماهیت دلیلف  تو

هت ادرا قابل انسان حوات هه و اس ه ادرا ، زمین ه و  ناختش

 Heidari et) آوردارزیههابی محیطههی شهههروندان را فراهم می

al 2014: 325)پ 

 

 مداریادهیپ فیتعر. 1-1-2
که با  یاز موضههوعات طراح ایبه مجموعه گسههترده مداریادهیپ

ادهیمکان پ کیاشههاره داردپ  باشههد،یدر ارتباط م رویادهیمقوله پ

از  ایآن با هر سههن و هر درجه نیاسههت که سههاکن یمکان مدار،

 تیو امن یو راحت شیآسهها ،یریو دلدذ تیجذاب توانندیم ییتوانا

در هنگام فراغت ب که در اسههتفاده  طنه فق ،رویادهیرا در هنگام پ

 یتردد احسههات کنندپ به مکان نیو ح لاتیاز امکانات و تسههه

کمبود حرکت خودرو در آن  اینبود  لدلیکه به شهههودیگفته م

 یانوا  فضهههاها نیدر ب یحد تعاملات اجتماع نیشهههتریب یدارا

ند ) یشههههر  Shokoohi Dolatabadi & Mohammadهسهههت

که  یشهههر یفضهها تیاسههت که با ماه ی(پ موضههوع2010:56

 ییو برپا یو با تعاملات اجتماع کندیحضههور انسههان را ط ب م

در جمف( رابطه داردپ  ی)زندگ یجمع یو مراسههم و زندگ هانییآ

به  لیدل نیخا  خود را دارد به هم هاییژگیو یهر شههههر

شاره م مداریادهیاز نکات بحث پ یبرخ  نیاز بهتر یکیپ شودیا

 یشهههر یفضهها کی رامونیپ یکه عم کردها سههتا آن هاحالت

ها ایمجموعه اده،یپ  یو مورد مراجعه ازیمورد ن یاز عم کرد

 مردم باشندپ

 اتیدر مق ژهویو دوچرخه به ادهیپ یرهایگسترش مسهه موضو 

 ایژهیو تیاز اهم یخیتار هههایبافت در خهها  طورمح ه به

هتپ درواقف تقو ه هوردار اس ه هتیبرخ از اصول  مداریادهیپ ه

ه ه ههرگرا یاساس ه ههرها یینوش ه هت که در ش ه ه  یرانیا یاس

هلام ها ا یاس ه هاب دهیسرپوش یرهایمس جادیب ه با هدف ( اط)س

 گرید یهژگهیشههده بودپ و دیتأک ادهیعابر پ یبرا یمیاق  شیآسا

هودن، قرارگ مدارادهیپ ه هریب یریب ه هایکاربر شت ه هة  ه ه در فاص 

از خانه و محل کار اسههت کههه با  ههکیقابل دسههترت و نزد

 هاییمناسههههههههب کاربر یابیمراکز مح ه فعال و مکان فیتعر

هوردن ه هنای توانیدر آن م ازیم هاندپ  ه ه اصل را جامة عمل پوش

و  تفعالی و هامشهههاهده مکان یامکان برا نیمهمتر ،رویادهیپ

هور و تحر  زندگ ه هات ش ه جاذبه و هاو کشف ارزش یاحس

از نظر ادرا   دهیپد نیشهههههههر اسههههههتپ ا طینهفته در مح های

از  ییبایز افتیو در طیاحسهههات تع و به مح ،ییفضههها تیهو

سا تیاهم ست ) یسا (؛ اما Mehdizadeh 1998:138برخوردار ا

 یکی ههادهیحرکت پ یبرا یههزریو برنامه یغف ت از سههامانده

ساز صیاز نقا ست دادن  یشهر ست که موجب از د صر ا معا

ههر یفضاها تیفیک هده اسههتپ فضاها یشه دهایپ یامروز شه

 ههستند ک یپرتنوع عم کردهای و فضاها ها،از فرم یبیترک مدار،

س وندیدر پ ة دامن نیدر خدمت تأم گههههههههریکدیبا  کینزد اریب

ه ه هان یازهایاز ن یعیوس ههر یانسه ه هد ،یش را در  یکل واحه

هود آورده و به آن بخش ه ههرها به وج ه  نیپ همچنانددهیمرکز ش

ههر یمدن اتیح دیتجد هایاز راه یکی ه  یمحورها ،یمراکز ش

 یبدکال ههطیدر کشف و ادرا  مح یهستند که نقش مؤثر ادهیپ

شهر  تیو مدن تیشهههههههر دارند و مظهر تمدن، هو یو اجتماع



 ...یشهر یفضا تیفیک یدر جهت ارتقا یمدارادهیپ یارهایمع یبررس 
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اعتبار خود  تیکه هو یی(پ ازآنجاAsadollahi 2004:83هسههتند )

هخ ه هرط هو نیمهمتر رد،گییم صیرا از تش ه قابل  مندیتیش

 گام در راه نیاسات، نخست نیبودن اسههههههتپ بر ا صیتشههههههخ

 هایبراسات شباهت دهیدپ یامکان بازشناس ت،یهو صیتشههخ

 سنخهم ریغ هایدهیبا پد شهایتفاوت و سنخهم هایدهیآن با پد

 پ(Pakzad 2007:60-62) است ذهن در

 

 یشهر یفضا مداریادهیپ تیقابل. 2-1-2
یاده یت پ یت محیط مصهههنو  برای قاب  مداری میزان مط وب

قات، گذران اوقات و لذت لاحضههور مردم، زندگی، خرید، م

کودکان، سالمندان یک پهنه استپ تنو   حضور دربردن از آن 

های خا  نشانگر کیفیت، با ناتوانی یمهردم مردم و خصوصاً

سالم و  ضای پیاده خطربیموفقیت و  سبودن یک ف  تمدار ا

(Nosal 2009:7پ) سیر پیاده در مدار اولویت باید به حرکت یک م

شودپیاده یا دوچرخه  سی ه  ؛داده  عمومی و  ونقلحملسدس و

درنهایت حرکت خودرو در نظر گرفته شودپ در این نو  طراحی 

تدای طراحی در نظر گرفته راه باید در اب یاده و دوچرخه  های پ

ها در جوار در غیر این صهههورت قرارگیری این نو  راه پشهههوند

باشهههد، دشهههوارراه هد بود های سهههواره اگر غیرممکن ن  خوا

(Carmona et al 2003: 210 پ)مداری در فضههاهای قاب یت پیاده

 شهههری ارتباط مسههتقیمی با امنیت، دلدذیری و جذابیت محیطی،

دسترسی، پیوستگی و تههههداوم فضایی، ارتباط کاربری زمین و 

عمومی و مسههائ ی از این دسههت داردپ شههناسههایی  ونقلحمل

ریزی هبرنام نیازهای عابران پیاده از نخستین اقداماتی است که در

سات می هاآنبرای   توان به هرمباید مدنظر قرار گیردپ بر همین ا

که  اههداف عم یاتیپ س س ه مراتبی نیازهای عابر پیاده اشاره نمود

هوزهمی هرای ح های پیادهتوان ب مدار ترسیم نمود، به شرح زیر ه

 .(San Diego Regional Agency 2002:24) است

  سههواری و اسههتفاده از روی، دوچرخهپیادهترغیب مردم برای

منظور ها بهطی از کاربریلاعمومی، امکان ایجاد اخت ونقلحمل

 ؛خ و محیطی انسانی برای مردم

 شرده از کاربری ستیابی به الگویی ف امی که ح ایحوزهها در د

 ؛سواری استروی و دوچرخهپیاده

 و ت عمومی که محیطی جذابلایی از تسهیلاتأمین سطح با 

 ؛ها فراهم نمایدراحت را برای پیاده

  حفظ سطح معقولی از پارکینگ و دسترسی بهههرای خودروها

هدن محوطه هان ها به حداقل رس های و وسایل نق یه خدماتی، ام

 «رویادهرابط پ»پارکینگ و نیز کاستن از تعداد عناصری با عنوان 

 ؛در راستای محورهای اص ی

 ای معماری و شهههرسههازی که هایجاد جزئیات ریزدانه در فرم

 ؛آفریندقه و پیچیدگی جذابی را در تراز پیاده میعلا

  جاد کاربری تراکمای نان و  نان، سهههاک کارک های معقولی از 

های سهههفر و عبورومرور منظور حمایت از شهههیوهتفریحی به

 پغیرسواره

 

 دهایدر محور پ یشهر یفضا تیفیارتقاء ک. 3-1-2

هنعتی،  هر شکل تا قبل از انقلاب ص هبات عناص هدازه و تناس ان

 ییجادهنده شهر، بر مبنای مقیات انسههههانی و الگههههوی جابه

شهری نیز برمبنهههای حرکهههت پیهههاده بهههوده استپ با اخترا  

اتومبیل و تولید روز افزون آن، چههره شههرها و نهو  زنهدگی 

هدپ فضاهای شهری  هی ش هار تغییرات هردم دچ تا آن زمان  کهم

ات انسانی و با توجه به حرکت عابر پیهاده و ادرا  برمبنای مقی

 مقیات با متناسب آن از پس شدند،او از محههههیط تعریف می

هدگی پیچیهده شرایطپ شدند طراحی خودرو  سهبب امهروز زن

 اهایفض از بسهیاری مفههوم و شهده شههری مسهائل پیچیدگی

یدهناپ اسهههت کرده دگرگون را شههههری  هایگرفتن ارزش د

 رد محیطی کیفیات ارتقههههاء به توجهیاجتماعی و فرهنگی، بی

 شهری جاییجابه و پیوندها در مؤثر کیفیات و شهری فضاهای

هرف تأکید و هر ص ههری، طراحان ذهنی ادراکات ب هبب ش  س

 است شده شهری ساختار در گریزمردم فضاهایی گیهریشهکل

محیطهههی  تههها داشهههت نخواهند را انتظار مورد توانمندی کهههه

هخ هف و گوپاس هر در منعط های براب ههروندی رفتاره  باشد ش

(Sheikhi & Rezaei 2017پ) 

هدی نیسهت، ب کهه کنش  فضای شهری تنها یک مفههوم کالب

شهروندی و فعالیت برمی در نیههههز را شهری هایتعاملات 

 عموم به که هسهههتند هاییپ فضهههاهای شههههری، مکانردیگ

 و کالبدی جنبهههه بهههه منحصهههر داشهههته، تع هههو شهروندان

سان و فعالیت اوست قتحقی در و نبوده فیزیکی  با حضور ان
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هدهیکه معنا م (پ فضاهای شهری Kashani Jou 2019:96) یابن

هرای  عرصه اص ی زندگی و فعالیهت مردم و مهمترین مکان ب

هایف  هدادها و وق هه روی هیدن ب هت بخش هایش دادن و اهمی نم

(پ Soltani & Namdariyan 2010:126هههاعی هسهههتند )اجتم

 هاییاین فضاها در ههر سطح و عم کردی، باید دارای ویژگی

 نموده تأمین را خود کنندگانتها بتوانند نیازهای استفاده ندباشه

هههایش، آس وجهههودپ گرداننهههد مرتفهههف را آنان هایخواسته و

ستانداردهای اق یمی در طراحی راحتی، تأمین امنیت، رعایت  ا

و نیز وجود خوانایی، سرزندگی و پویهایی در فضاها و فراهم 

 تریناصهه ی وانعنبهههههه مردمی؛ هاینمودن زمینه مشههارکت

هک که هستند هاییویژگی های ی  آلایده حالت در شهری فض

 بهههههاشههههههههد داشههههههههتهههههه بهههههایهههههد

(Pourjafar & Mohammadinejhad 2009:94پ) 

فضهاهایی خطهی در شههر هسهتند کهه بها حداکثر  هاراهپیاده

هی هکل م هاعی ش هش اجتم هدنق ( Cohen 2010:878) گیرن

همچنین پهنه پیهاده؛ مکهانی اسهت کهه ساکنان آن با هر سهن 

هی هایی م هدو توان هت توانن هی، و امنی ه هب راحت ه  و تناس

کنند ههههههههز احسات نی را رویپیههههههههاده در جههههههههذابیت

(Abbaszadeh & tamri 2012:2پ خیابان)ها هش ه هی نق  مهم

 و شهری عمومی و باز فضاهای پیونهدههم شهبکه ایجهاد در

هدمی ایفا شهر کلان هویت گیریشکل جهدرنتی ههپ کنن  چنانچ

هان» هگ ج ههر از که کیفیتی»: کندمی اشاره «لن هت ش  برداش

آن  هایبه کیفیت خیابان بستگی چیز هر از بیش شهههود،مهههی

(پ از نظهر جهین جیکهوبز خیابهان و Lang 2007:130« )داردپ

 شهههر عمومی هایمکان اصهه ی و مهم بخش آن هایپیاده راه

 هایخیابان اگهرپ هسهتند آن حیهاتی جهزء مهمتهرین و بوده

 خواهههد جالههب و جهذاب شههر باشند، جذاب شهر اص ی

و مشهارکت  وندانمحل حضور همه شهر ها،راهپیههادهپ بههود

ستپ به همین دلیل وجود آنها در  آنههههان در زندگی جمعی ا

پ کندشهر به ارتقهای تصهویر ذهنهی افهراد از شههر کمهک می

 پهذیرای بایهد و کننهدمهی عمهل شههر مقیات در هاراهپیاده

 احسههات اندیشههه، بها انشههروند از مخت فهی ههایگهروه

 جسمی هایو توانایی جههههههنسا  فضهههههها، سههههههن، ادر و

شند متفاوت  در اجتماعی زندگی همواره باید هاراهپیاده درپ با

شد جریان سی هایویژگی از سرزندگی و با سا ص ی و ا  آن ا

هم فضا اینپ است هدادهای با همواره را خود باید چنینه  روی

هود درون هاویژگی از انعطاف بنابراینپ سازد هماهنگ خ ی ه

هم در پیاده ههروندان در  راهامه هه ش است و آنچه حضور هم

 اسههههت فضهههها ایههههن ایمنی کند،می تضمین را هاراهپیاده

(Pakzad 2007:282 پ دو عامل مههم کهه منجهر بهه بالا بردن)

تنو  و نفوذپذیری این فضاها هستندپ  شود،یم راهادهیپ تیفیک

 هل مسیر با توجه بطو در تنو  به رسیدن هاییکی از سیاست

مسهههیر پیهههاده مخهههتص حرکت آهسته عابر پیهههاده  کهنیا

هی هی م هود،طراح هاد ش  یا که هستند شهری هاینشانه و نم

 وجهودم شهرایط براسهات یها و بوده موجود کالبد از برگرفته

هایارزش و هت ه  مسیر خوانایی به که گردند؛می تعریف باف

 Habibi) نههدکد تبههدیل مههینمهها بههه را آن و افزایدمی

نفوذپذیری کیفیتی است که در ایجاد سرزندگی  (پ2001:48

 ههایمسیر پیاده شهری بسیار مؤثر استپ یکهی از سیاسهت

 ادایج راه،پیهاده مسیر خود داخل در موضو  این به رسیدن

پ تاس بدنهههه و مسهههیر بهههین بصهههری متقابل رابطه امکان

ه تا باید پیاده محور هدون اح هان ب هتلافد امک و  سطحخ

 طفمق در که را متنوعی هایکاربری و هامانف، ک یه فعالیت

هریننزدیک یعنی خیابان هان ت هه مک  وجود دید خط در ک

 بصری تمایزات ایجهههاد بههها و کنهههد متصل هم به دارند،

 Tibbalds) نماید القههها را مسهههیر پیوسهههتگی و وحهههدت

از دیگر عوام ی کههههه به سرزندگی و تنو  (پ 1992:39-47

 و متنو  هایکاربری ایجهههاد انجامهههد،مهههی ههههاراهپیهههاده

هاده با متناسب ها،راهپی هتقرار ه  هک خدماتی هایکاربری اس

 هههههمچنههههین و دارد؛ پی در را شهههههروند رحضو تداوم

 رد مب مهان تنهو  فراغهت، اوقهات ههایکهاربری اسهتقرار

هول هیر ط هاهنگی و مس  و تأکید هاوشنایی مسیر بدنهر هم

 Pakzad) روشنایی روی عناصهر و بناهای شهاخص اسهت

ایستایی و پویایی فضا نیهههز در ارتقهههای (پ 2007:286-285

های  هی فض مسیر پیاده مؤثر است که با رعایت فواصل کیف

 هههههایگره ایجاد به توانمعین برای طراحی مسیر پیاده می

 Habibi) ماشا پرداختت و نشستن مکث، برای مناسههههب

 پ(2001:50
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 رانیدر ا مدارادهیپ هایراهادهینمونه پ. 4-1-2
اند و پس از از نمونه مسههیرهایی که در ایران طراحی و اجرا شههده

ارد توان به مواند میمدار تبدیل شههدهبرداری به محورهای پیادهبهره

ها به نکات مهم در طراحی زیر اشهههاره کردپ در تح یل این نمونه

 شودپپرداخته می

  میدان اص ی (، 1)شکل  شهر رشتدر  «اع م الهدی»راه پیادهمحور

آن اتفاق سههیاسههی، نظامی و مذهبی شهههر در  هایفعالیتشهههر که 

رح کندپ در این طمی میدان متصههلیخی سههبزهربه میدان تارا  افتدمی

های گذشههته در میدان علاوه بر حفظ هویت تاریخی منطقه کاربری

 منظور تقویت تصویر ذهنی شهروندان، نیز حفظ شده استپبه

  (2 )شههکل در بافت مرکزى همدان «خیابان اکباتان»محور پیاده 

براسات طرح تفصی ی شهر همدان و با مصوبه شورای عالی  که

شهههرسههازی و معماری در راسههتای حفظ، حراسههت و صههیانت 

ساختمان بناهای فاخر، های واجد ارزش تاریخی، میراث کالبدی، 

مسههجد جامف، بازار و سههراها و کاروانسههراها و در مجمو  بافت 

ستو صوبه و د مل رالعتاریخی همدان رینگ مرکزی و پیرو این م

تا  ؛شههورای اسههلامی دوره چهارم، اجرای فاز اول مصههوب شههد

خیابان بوع ی، میدان مرکزی شهههر و خیابان اکباتان به یک محور 

 پتبدیل شودمدار و پیادهمحور فرهنگی با اولویت انسان

  موجود  رومجاورت سهههواره در «جمهوری تبریز»محور پیاده

هوری حدفاصههل ابتدای خیابان جم برایراه این پیاده (،3)شههکل 

 راهضهه ف شههمالی پیاده طراحی شههده اسههتپدارایی تا میدان نماز 

 صورت کامل از خیابان دارایی تا میدان نماز بوده و ض ف جنوبیبه

سی و در ادامه از به آن صورت کامل از میدان نماز تا خیابان فردو

رو هصورت افزایش عرض پیادخیابان فردوسی تا خیابان دارایی به

ستپ همچنین تعریض پیاده  روهایاز حد جنوبی لحاظ گردیده ا

خیابان فردوسی حدفاصل خیابان امام خمینی تا خیابان جمهوری 

سمت از طرفین و تعریض پیاده روی خیابان تربیت غربی از یک 

 این طرح لحاظ شده استپ جواردر 

 خیابان قیام، خیابان مقابل مجموعه  (4)شکل  راه یزدمحور پیاده

خش ب کههای یزد است ترین خیابانمیرچخماق و یکی از قدیمیا

قابل توجهی از بافت قدیمی دارای ارزش تاریخی در این خیابان 

 پواقف شده است

  حصههار یکی از  (،5)شههکل  محور پیاده خیابان حصههار ارا

ست که بیش از مح ه شهر ارا  ا های قدیم واقف در بافت تاریخی 

ها و فضاهای شهری علاوه بر نقش اهسال قدمت داردپ این ر 200

ارتباطی و دسههترسههی، مکانی امن و راحت برای تمات اجتماعی 

یح و ها، تفرها و آئینگردش و تماشا، شنیدن اخبار، برگزاری جشن

 آورده استپسرگرمی و مذاکره و داد و ستد را فراهم 

 

      
 شهر رشت در الهدیراه اعلمپیاده: 1شکل 

Fig. 1: Alamolhoda Walkway in Rasht 
 محور پیاده در بافت مرکزى همدان: 2شکل 

Fig. 2: Hamedan Central Walkway 

     
 زتبری در شهر راه جمهوریمحور پیاده: 3شکل 

Fig. 3: Jomhouri Walkway in Tabriz 
 یزددر شهر  محور پیاده: 4شکل 

Fig. 4: Yazd Walk Way 
 خیابان حصارک اراکمحور پیاده : 5شکل 

Fig. 5: Hesarak Walkway in Arak 
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 یدر فضااا مااداریادهیااپ تیااقابل یارهااایمع. 2-2

 فعال یشهر
بان یا یاده هایخ  در 1940 اواخر در بار نخسهههتین برای پ

 در و دوم جهانی جنگ از پس آمده وجود به اروپا شهرهای

 تاریخی مراکز نوسازی و جنگ هایخرابی بازسازی جریان

 شههکل سههواره و روپیاده معابر جداسههازی اندیشههه شهههرها،

بی منطقة ایجاد در آزمایشهههی هایتجربه نخسهههتینپ گرفت

شهرهای روتردام )ه ند( و استکه م )سوئد( بوجود  ترافیک

مد، در اواخر دهه  خودروهای شهههخصهههی از نواحی  50آ

مرکزی و تاریخی شههههرها به دلیل تهدید مراکز شههههرهای 

 هریش ارزشمند های-بافت تخریب و ترافیک وسی هاروپا به

 و مهم شهرهای تمام تقریباً طوریکهبه ندشد رانده بیرون به

را به بخش بزرگی  1975ورود اتومبیل سهههال  ااروپ تاریخی

یاده ند و پ تاریخی و مرکزی خود محدود کرد ناحیة  راهاز 

مده -تاریخی های ها بوجود آ جاری در آن ندت  Pakzad) ا

 دوام توانههد(پ مراکز مختص عههابرین پیههاده می2005:273

پایداری مراکز شهری را  جهدرنتی و جوش و جنب و زندگی

 تضمین کنندپ

 یمصهههنو  برا طیمح تیمط وب زانیم مداریادهیپ تیقاب 

ملاقات، گذران اوقات و لذت  د،یخر ،یحضور مردم، زندگ

پهنه استپ تنو  مردم و خصوصاً حضور  کیبردن از آن در 

 ت،یفیخا  ک هایییکودکان، سهههالمندان و مردم با ناتوانا

استپ  مدارادهیپ یفضا کیبودن  خطریو سالم و ب تیموفق

 ای ادهیبه حرکت پ دیبا تیاولو مدارادهیپ ریمسههه کیدر 

و  یمحل و نقل عموم  هیدوچرخه داده شههودپ سههدس وسهه

نو   نیحرکت خودرو در نظر گرفته شهههودپ در ا تیدرنها

در  یطراح یدر ابتدا دیو دوچرخه با ادهیپ هایراه یطراح

  راهنو نیا یریصورت قرارگ نیا رینظر گرفته شوند، در غ

نباشههد، دشههوار  رممکنیسههواره اگر غ هایراه ارجو در ها

هد بود ) قاب Haqqi et al 2015خوا در  مداریادهیپ تی(پ 

و  یریدلدذ ت،یبا امن یمیارتباط مسهههتق یشههههر یفضهههاها

 ،ییو تداوم فضهها یوسههتگیپ ،یدسههترسهه ،یطیمح تیجذاب

 نیاز ا یو مسائ  یو محل و نقل عموم نیزم یارتباط کاربر

 نیاز نخسههت ادهیعابران پ یازهاین ییدسههت داردپ شههناسهها

مدنظر قرار  دیآنها با یبرا یزریاسههت که در برنامه یاقدامات

باحثردیگ به م با توجه  باره مفهوم پ یپ  و  مداریادهیکه در

 یعمده فضاها هاییژگیمطرح شد، و ادهیپ یشهر یفضاها

 یاجتماع تیامن ،یریپذتوان اجتما یرا م مدارادهیپ یشهههر

راحت، تنو  و  یو دسههترسهه یرینفوذپذ ،ییخوانا ،یو روان

ندگ ییایپو خاطره ،یو سهههرز کان،  یزیانگحس تع و و  م

 و منظر مایسه تیفیک ،یو اجتماع یخیتار هایتیهو یایاح

برشههمرد  یسههبز و مب مان شهههر یفضهها تیفیک ،یشهههر

(Pourmokhtar 2013 6( )شکل)پ 

 

 یاقتصاد -یاجتماع یارهایمع. 1-2-2
ه رین حد نقش اجتماعى هستند کلاتمسیرهاى پیاده، معابرى با با

 (پPakzad 2007:281) در آنها تسهه ط کامل با عابر پیاده اسههت

صرفهو از نظر مداری پیاده صادی باعث  جویی در انرژی اقت

 کندآلودگی صههوتی و هوا نیز ایجاد نمی گونههیچشههده و 

(Cambra 2012پ) یاده طبیعی و  ترینترین، قدیمیحرکت پ

جایی انسههان در محیط اسههت و بهترین شههکل جاضههروری

یاده کان برای مرو هنوز مهمپ کانشههههترین ام هده م ها، ا

ف شهههزندگی و ک حر تها و احسهههات شهههور و فعالیت

یط ههها و جههاذبهههارزش ح م فتههه در  ه ن  اسههههتهههای 

(Safaei et al 2015پ) راه اغ ب شهههامل تجهیزاتى یک پیاده

 ترنزدیکتر و تر، گسهههتردهبراى ارتباطات اجتماعى وسهههیف

ست سط نمایش  (پPakzad 2007:279) ا سیرها تو برخى م

ظر نجان گرفته و زنده به  غیره هاى خیابانى واجنات، کافه

 ؛شودیعبارت دیگر، مسیر تبدیل به اتاق شهرى مآیندپ بهمی

ندن و متع و بودن ما که براى  نه فقط براى عبور، ب   جایى 

(Carmona & Tizdel 2007: 186 پ) 

 

 فرهنگی -معیارهای اجتماعی . 2-2-2
یوه ترین شترین و ارزاناز نظر اجتماعی منصفانهمداری پیاده

برای حفظ هویت و  (پCambra 2012) اسهههت آمدوشهههد

جذابیت شهههود مدار طراحی میای که پیادهفرهنگ محدوده

صری و هویت اجتماعی صه ب شاخ ست از  سیر ا های مهم م

اریخی ت باارزشها و عناصهههر کالبدی بر بنابنابراین باید به 
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تأکید بر این عناصهههر در نقاط عطف مسهههیر و پ تأکید گردد

به بدی فراحتی  کال ناصهههر  فت کارگیری ع با  موش شهههده 

ر دپ توانند مط وبیت این نقاط را به همراه داشهههته باشهههدمی

طراحی و ساماندهی محورهای پیاده توجه به خ و فضاهایی 

ند یارتی دار تاری مردم تطبیو ب های رف با الگو ز حائ، که 

باشدپ فضاهایی که با عادات و رفتارهای اجتماعی یت میهما

شند احهمو فرهنگی  شته با سات تع و بیارتی را خوانی دا

 -یایدپ بیارت این فضهههاها از طریو فرم اجتماعنمایجاد می

شناختها جفرهنگی آن  Pakzad) انششوند تا معماریمی باز

 (پ 2005

 

 فضایی -معیارهای کالبدی . 2-2-3
س ه مراتب کالبدی  س  ضایی –ایجاد  سیر ف ش و م  یدناندی

ایر مسیر با سهای احتمالی و ناگزیر زم جهت تقاطفلاتدابیر 

تواند در خوانایی و پیوستگی مسیر ها در بافت شهری میراه

های بصهههری توایزات بصهههری و تفاتمایجاد  .افتد مؤثر

این امر از طریو تفاوت در نو  معماری، پ باشههدمی بااهمیت

سههازی، نورپردازی و مواردی شههکل، رنگ، مصههالح، کف

شد گونهازاین صل خواهد  ستگی  .حا صری وتوجه به پیو  ب

 ی عمده داشتهشادراکی مسیر، هماهنگی و وحدت فضایی نق

و رعایت این اصل جاذبه مسیر و تمایل به حرکت در آن را 

تضهههمین خواهد نمودپ هماهنگی در شهههیوه سهههاختمانی، 

 های معماری، کاربسههت مصههالح، رنگ، تناسههبات، شههکل

یه شههههری وکف ثاث هماهنگی، وحدت و  غیره، سهههازی، ا

 .را القا خواهد نمودپیوستگی مسیر 

 

 . معیارهای عملکردی3-2-42-2-4
فراهم نمودن راحتی، ایمن، آسهههایش و  مثابهبهمداری پیاده

جذابیت برای افراد پیاده از طریو نظارت و مدیریت، ایجاد 

سواره و پیاده و صل میان  سیرهای پیاده فوا وی رنیز ایجاد م

گردد پههذیر و دلدههذیر تعریف میپیوسهههتههه، دسهههترت

(Shamsoddin et al 2004 پ) رعایت حرایم، حفظ ق مروها و

ضای نیمه ضای عمومی، ف ومی عمحوزه نفوذ به بافت از طریو ف

  (پHabibi 2000) خصههوصههی باید لحاظ شههودو فضههای نیمه

ه ای به هم پیوسههته، ک یصههورت شههبکهمسههیر پیاده باید به

سی دستر کهطوریبههای شهری را به هم متصل کند فعالیت

 (پGaribi 2004) پذیر باشهههدفرد به آنها به سههههولت امکان

شدپ 24صورت راه باید بهفعالیت پیاده روهای پیاده ساعته با

 عم کرد مسهههیر را بههالا خواهههد برد و بههاوجود  عریض

راه قرار های اصهه ی فعال که در جداره خارجی پیادهکاربری

 گرددپمیدارند پویایی و سههرزندگی به فضههای شهههری باز 

یاده جاد پ خت و راهای با در ها  یک آن های عریض و تفک

سههتفاده مناسههب از مناظر و و ا رودرختچه از مسههیر اتومبیل

شم صنو  در دید و چ شاخص م صر  اندازهای طبیعی و عنا

ستپ علاوه  منظر ضایی مناسب ا نیز از موارد مهم عم کرد ف

د برای توانتأکید بر نقاط آغازین یا پایانی مسهههیر می بر این

سزاییثیر أادرا  کل فضای شهری و مسیر ت شته ب ب اشدپ دا

گیری از عناصههر طبیعی، عناصههر کالبدی و در این زمینه بهره

 .تواند مفید واقف شودتمایزات بصری می

 

 معیارهای ترافیک و دسترسی . 2-2-5
 های محدودیت ترافیک سهههازی یکی از سهههیاسهههتراهپیاده

 و محیطیبار زیسههتاهش اثرات زیاندنبال کباشههد که بهمی

 عنوان مکانی برای زندگی اسهههتبهبود محیط شههههری به

(Brambilla & longo 1977 پ)یندی آمعنی فرسازی بهراهپیاده

سایل  ضای خیابان از خودروها و دیگر و ست که در آن ف ا

دنبال آن اقدامات مناسهههبی شهههود و بهنق یه پس گرفته می

سنگفرش خیابان،  ضافه نمودن مب مان و جزئیات همچون  ا

(پ از موارد مهم Hass-Klau 1993:21) شهههوددیگر انجام می

ه در محدود پارکینگ مناسههببرای حل مشههکلات ترافیکی 

مناسب  های چرخش متعادل و فواصل عبوریشعا است و 

سی دسترراه مدنظر قرار گیردپ که باید در هنگام طراحی پیاده

ست و های مط وببه کاربری سب برای مع ولین و د رسی منا

اه رو حرکتی نیز از موارد بسیار مهم در پیاده ناتوانان جسمی

ستپ به سیرهای دلیل وجود گرهسازی ا های ترافیکی در م

 ی و انتخاب و پیشههنهادترافیک سههازیراه آراممنتهی به پیاده

مسههیر جایگزین ازجم ه معیارهایی هسههت که باید در نظر 

 گرفته شودپ
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 محیطیمعیارهای زیست . 2-2-6
ساماندهی  سانی، امکانی را جهت  سایش ان توجه به عوامل آ

 بنابراین ؛نمایدمناسههب و مط وب یک محور پیاده فراهم می

سته از آلودگی سه د ستتوجه به این  محیطی یعنی های زی

آلودگی هوا، آلودگی صههدا و آلودگی بیولوژیکی ضههروری 

جاد چنین آلودگیمی تا از ای یاده، هباشهههد  ای در محور پ

 پج وگیری به عمل آید

طراحی احجام و فضهههاهای پر و خالی با توجه به شهههرایط 

های پیرامون محور اق یمی و مکانی، نیز سهههیمای مجموعه

کاربسهههت عناصهههر طبیعی بنا  پپیاده باید مدنظر قرار گیرد

فت و  با به شهههرایط محیطی  ها در  گیریبهرهباتوجه  از آن

اهای شهههری باشههدپ در این زمینه ها و فضههطراحی محوطه

شیوه صر آب، خا ، گیاه، هوا و  ستفاده از عنا صاری  ا انح

ینه مسههیر و شههتواند در جهت معرفی پیاسههتفاده از آنها می

ها  یت آن پوشهههش گیاهی و پ واقف گردد مؤثربافت و جذاب

عامل  یت و ت عال ید امکان تردد راحت، مکث، ف با درختان ن

همچنین نباید در مکانی  پمایددار نابرین پیاده را خدشههههع

ضای پیاده صری برای ف  ایندراه ایجاد نمقرار گیرند که مانف ب

(Jame kasra 2012:49-50 پ) 

 
 

 
 مداری در فضای شهری: معیارهای قابلیت پیاده6شکل 

Fig. 6: Urban space criteria in urban space 
 

ضا تیفیک یارتقا .3-2 ادهیپ یبا طراح یشهر یف

 هرا
 یدر فضهههاها یو فرهنگ یاجتماع یاز برخوردها یبخش مهم

در  ادهیپ یپ در آن صههورت نقش فضههاهاافتدیاتفاق م یشهههر

یانکار م رقابلیشههههر غ یو فرهنگ یاجتماع هایانیبن تیتقو

 نترییو ضهههرور نترییمیقد ن،ترییعیطب ادهیپ حرکت پدنمای

 همهنوز  رویادهیاسههتپ پ طیانسههان در مح جاییشههکل جابه

و احسهههات  هاتفعالی و هامشهههاهده مکان یامکان برا نیمهمتر

شمار م یشهر طینهفته در مح هایشور و تحر  و جاذبه یبه 

اجازه  نیدارد و بنابرا طیرا به مح یکینزد نیشتریب رویادهیپ پدآی

 Rasooli) باشد ترمنسجم آوردن، خاطرو به ریتفس ندیفرآ دهدیم

& Rahim Dokht khorram 2010 از نظر ادرا   دهیهپهد نیا(پ

 تیز اهما ییبایز افتیو در طیاحسات تع و به مح ،ییفضا تیهو

س سا ستپ در ا یا  نیبا بالاتر یمعابر هاراهادهیپ ان،یم نیبرخوردار ا

را به  یشههور و سههرزندگ توانندیهسههتند که م یحد نقش اجتماع

ضور داوط بانه د یمناطو مرکز شهر  رشهرها آورده، مردم را به ح

 نینندپ اک نیرا تضم یمراکز شهر یداریپا جه،یکنند و درنت ویتشو

ضاها، خ صور هایابانیف ستند که تراف یمح سواره در آنها  کیه

 هینق  طیاسههت و از وسهها ادهیحذف شههده و تسهه ط کامل با عابر پ

در معبر  یجار یبه زندگ دهیسسهههروی منظورتنها به یموتور

توقف،  یبرا ادهیعمل انسههان پ یادآز نیبنابرا شههود؛یاسههتفاده م

اسههتپ  ادیز اریبسهه گرانیبا د میجهت و تمات مسههتق رییمکث، تغ

از  ییفضهها -یو هم به لحاظ کالبد یفضههاها هم از نظر ارتباط نیا

ز در مراک یطیمح تیفیبهبود کدر ارتقاء و  یارزشهههمند گاهیجا

ضاها با توجه به ماه نیبرخوردارندپ ا یشهر شانیف   ااز نظر ادر ت

 تیز اهما ییبایز افتیو در طیاحسات تع و به مح ،ییفضا تیهو

 اهتنوع فعالیت
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 هایاز گروه یعیوسههه فیبرخوردارند و با جذب ط یاسهههاسههه

ستق ،ییخود، حس همگرا یسوبه یاجتماع  میتعامل و برخورد م

 هایشگرای و هاخواسته ها،احسات ها،نشیشهروندان را باوجود ب

(پ Mohammadzadeh et al 2005:265) ندنماییم تیمخت ف تقو

در  یشههههر یهاراهادهیاز پ ایدن یاز شههههرها یاریامروزه در بسههه

 هاییآگه ها،والیفسهههت ،یاجتماع فیوقا ها،شهههگاهینما یبرگزار

ستفاده م یغاتیتب  جهت  نی(پ از اBrambia & ango 1977) شودیا

و  یخیحفاظت بناها و مناطو باارزش تار لدلیبه هم هاراه-ادهیپ

نصر ع کیبه  لیشهر و هم از جهت تبد یمایس تیتقو لدلیهم به

 نیبنابرا کند؛یم فایا یبه شهر نقش مهم بخشیتیدر امر هو یتیهو

 دیدر تجد تواندیاسهههت که م هاییازجم ه راه هاراهادهیاحداث پ

شهر یمدن اتیح شدپ به هم یمراکز  راه هاراهادهیپ ل،یدل نیمؤثر با

شکلات حاد م یاریسب یبرا یو ع م عم ی حل شهراز م  یراکز 

 ،یکیزیو ف یاقتصههاد هایتیموقع بیبا تخر توانندیهسههتند که م

 تراکم و کوچ طبقه متوسههط از مرکز ،یآلودگ ،یزندگ تیفیافت ک

 شهههههههههههههر مهههههبهههههارزه کهههههنهههههنهههههد 

(Ghorbani & Jame Kasra 2010)پ 

 

 مورد مطالعه یبا نمونه ییآشنا. 4-2
و شهههرسههتان اردبیل در عنوان مرکز اسههتان شهههر اردبیل به

ه در این العمنطقه مورد مط پغربی ایران واقف شده استشمال

شهرتحقیو بخش ساختار  هایی از  ست که به لحاظ  اردبیل ا

و طبشهر در مرکز شهر و در بافت تاریخی واقف شده استپ 

سال  ، 1390آخرین سرشماری عمومی نفوت و مسکن در 

هکتار  6500 نفر و وسههعت آن 485153جمعیت این شهههر 

و  1390اردبیل،  اسهههتان آماریهای بوده اسهههت )سهههالنامه

 محدوده که قسمتی از این محدوده های میدانی محقو(پیافته

کل  ادارهتوسط  1393در سال  باشد،میشیخ صفی یا مح ه 

ستان اردبیل برای ایجاد پیاده سازی ا شهر شهر راه و  راه در 

رو  قعه شیخ صفی شاردبیل در نظر گرفته شده است که از ب

یابدپ این محدوده، ادامه می قاپومسههجد عالیشههود و تا می

مرکز گردشههگری و مذهبی نه تنها در شهههر اردبیل،  عنوانبه

به لحاظ  ب که در مقیاسهههی فراتر از آن دارای هویتی ویژه 

 باشدپفعالیتی می عم کردی و

، های فراواناین مرکز گردشگری ع یرغم وجود پتانسیل

چون عههامههل  فردیمنحصهههربهههبودن امتیههازات  دارا

ندهاتصههههال عه  ده تاریخی شههههر  باارزشدو مجمو

( و قاب یت قاپوو مسههجد عالی )مجموعه شههیخ صههفی

صت سعه ایجاد فر در مقیات یک بافت و  تنهانههای تو

های پیرامون و محور شههههری، ب که در ارتباط با بافت

به  ته اسهتارتباط مناسهب با شههر، نتوانسه آن در تبفبه

ست یابدپ نقش شأن خود د علاوه بر این آفرینی درخور 

ای هم برای سهههاکنین مح ه و حتی مشهههکلات عدیده

به بخشهههی از  مه  شههههروندان به وجود آمده که در ادا

ته  مده پی از اجرای طرح پرداخ مشهههکلات بوجود آ

 شودپمی

 در کاهش تردد پیاده نسهههبت به قبل از اجرای طرح 

 محور تجاری؛رو مسیر پیاده

 صادی در شدید اقت شته  رکود  ست ماه گذ  ردطول بی

 به ادعا و اظهار  کسبه محل؛ مداخ ه حوزه

 مسهههکونی  نسهههبت به  افت ارزش اماکن تجاری و

تورم در ک یه اماکن  باوجودارزش قبل از اجرای طرح 

 ؛سطح کشور در

 سابقه تع و وعدم حس  در برخیدار که هویت کسبه 

 است؛ نشینی آنها گردیدهخانهمنجر به موارد 

 ؛نبود زیرساخت کافی برای خدمات شهری 

 ؛خیزی در حوزه مداخ ه براسات گزارش پ یسجرم 

 نشههههانیآتش -عدم تردد وسههههایط ایمنی امنیتی 

 ؛ساکنان موارد رفاهی کاربران و از نظرصرف

 از اداره کل  اخذشههدهزایی طبو آمار کاهش اشههتغال

 اجتماعی؛ اموررفاه و  کار

 بل از  معضهههلات عدم وجود مشهههکلات و مح ی ق

 ؛اجرای طرح

 بالای یک حوزه بلافصههههل  حجم  جاد گره  -تراف ای

 ؛ترافیکی در حوزه مداخ ه

  ؛عمومی ونقلحملعدم اتصال به شبکه 

شیخ راه وپیاده  وجود حریم مابین ورت صهصفی ببقعه 

 پراهمخروبه در شرق پیاده فضایی مترو  و
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 قاپوراه اسفریس در شهر اردبیل و محله عالی: موقعیت پیاده7شکل 

Fig. 7: Esfaris walking position in Ardebil and Ghapo High neighborhood 

 

        

 سمت خیابان ملت راه از: شروع مسیر پیاده8شکل 
Fig. 8: Starting the path from Mellat Street 

     
 قاپوراه از سمت میدان عالی: انتهای پیاده9شکل 

Fig. 9: The end of the walkway from the awli Qapoo Square 
 

 قیتحق هایافتهی.   5-2
شههده به  یگردآور هایداده لیو تح  هیبخش با تجز نیدر ا

جهیدر نت ژهیو تیاهم یکه دارا مپردازییآزمون سههؤالات م

ستفاده برا یرگی ستپ ابزار مورد ا داده لیتح  یاز پژوهش ا

 لیتشک یفصل از سه بخش اص  نیا باشدمی پرسشنامه ها،

ستپ بخش اول و بخش  ،یشناخت تیجمع هاییژگیشده ا

پ یاستنباط هایافتهیو بخش سوم هم  یفیتوص هایافتهی مدو

 یشهههده از جامعه آمار یگردآور هایراسهههتا، داده نیدر ا

مورد آزمون قرار گرفته اسهههت تا  ل،یمنتخب در شههههر اردب

و  یشهههر یدر فضهها سیاسههفر راهادهیطرح پ تیموفق زانیم

روشههن شههودپ بخش اول  یشهههر یفضهها تیفیرابطه آن باک

مدر   لات،یسههن، جنس، تحصهه یفراوان فیوزمربوط به ت

 ،رویادهیپ رمسههی تا دهندهفاصهه ه افراد پاسههخ ،ی یتحصهه

درآمد خانواده پاسههخ زانیم تیو وضههع یشههغ  تیوضههع
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 تیفعال یفتوصههی آمار به مربوط دوم بخش و بوده دهندگان

ضا ص ،یشهر یشهروندان در ف ض تیفیک یفیآمار تو  یاف

 داردپ یاستنباط هایافتهیو بخش سوم اختصا  به  یشهر

 و دهندگانشناختی پاسخ عات جمعیتلااط .1-5-2

 آمار توصیفی

یتلااطالف(  ناختی گردآوری شههههده از عات جمع شههه

 1)جداول  اندزیر بیان شدهو اشکال ها در جداول نامهشپرس

 (پ13تا  10(، )اشکال 3تا 

 

  دهندگان به سؤالات توصیفیی پاسخهاآمار کلی پاسخ :1جدول 
Table 1: Overall statistics on answers to descriptive questions 

 مولفه درآمد مولفه شغل مولفه فاصله با مسیر تلامولفه تحصی مولفه سن مولفه جنسیت 

 نفر 306 نفر 369 نفر 353 نفر 375 نفر 380 نفر 383 هاتعداد پاسخ

 نفر 77 نفر 14 نفر 30 نفر 8 نفر 3 0 هاپاسخ تعداد بی

 

 دهندگانوضعیت سن پاسخ  :2جدول 
Table 2: Age status of the respondents  

 پاسخبی به بالا سال 51 سال 50تا  41 سال 40تا  31 سال 30تا  21 سال 20کمتر از  

 3 22 16 171 121 50 فراوانی

 8/0 7/5 2/4 6/44 6/31 1/13 فراوانیدرصد 

 
 

  
 هادهنده به پرسشنامهتعداد افراد پاسخ: 10شکل 

Fig.10: The number of people responding the 
Questionnaires 

 هابه پرسشنامه دهندهسن افراد پاسخ: 11شکل 
Fig. 11: The age of the respondent 

 

 
 

  رویدهنده تا مسیر پیادهفاصله افراد پاسخ: 12شکل 
Fig. 12: The interval of the respondent to the Walkway  

 دهندهت افراد پاسخلاتحصی: 13شکل 
Fig.13: The diagram of the respondent person's education 

 
  

 دهندگانوضعیت شغلی پاسخ: 3جدول 
Table 3: Employment status of the respondents 

 مجموع پاسخبی سایر محصل آزاد کارمند دولتی 
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 383 14 69 79 149 72 فراوانی

 100 7/3 18 6/20 9/38 8/18 فراوانیدرصد 

 (پ20تا  14(، )اشکال 8تا  4)جداول  اندزیر بیان شدهاشکال و داول در جی شهر یدر فضا افراد تیفعال یفیآمار توص جینتاب( 

 
 راه اسفریس دهندگان از محیط پیادهمیزان استفاده پاسخ:  4جدول 

Table 4: The amount of use of respondents from the Esfaris Walkway  

 درصد فراوانی فراوانی میزان

  0 یکبار در روز

 1/9 35 کبار در هفتهی

 4/11 44 بیش از سه بار در هفته

 9/68 264 کبار در ماهی

 6 23 بار در ماه 88یش از ب

 4/4 17 بار در ماه 58یش از ب

 100 383 مجموع

 
 

  
 راه اسفریس دهندگان از محیط پیادهمیزان استفاده پاسخ: 14شکل 

Fig 14: The amount of respondents' use of the Esfaris 
Walkway 

 دهندهپاسخ وضعیت شغلی افراد: 15شکل 
Fig 15: Employment status of the respondents  

 
 راه اسفریس دهندگان از محیط پیادهاستفاده پاسخ از هدف: 5جدول 

Table 5: The purpose of the respondents' use of the Esfaris Walkway  
 درصد فراوانی فراوانی هدف

 4/3 13 نزدیک بودن به خانه

 5 19 محل کار نزدیک بودن به

 5/35 136 استفاده از محیط فرهنگی آن

 8/6 26 ستفاده از محیط تجاری آنا

 8/7 30 استفاده از محیط اجتماعی آن

 5/41 159 دلایل شخصی

 100 383 مجموع

 
 راه اسفریس دهندگان از محیط پیادهمدت زمان استفاده پاسخ: 6جدول 

Table 6: The duration of the respondents' use of the Esfaris Walkway 

 درصد فراوانی فراوانی مدت زمان

 44/1 169 دقیقه 30کمتر از 

 4/27 105 دقیقه 60دقیقه  تا  30بین 
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 1/20 77 دقیقه 120تا  60بین 

 4/8 32 ساعت 3بیشتر از 

 100 383 مجموع

  
 راه اسفریس دهندگان از محیط پیادههدف استفاده پاسخ: 16شکل 

Fig 16: The duration of the respondents' use of the Esfaris 
Walkway 

 راه اسفریسدهندگان از محیط پیادهمدت زمان استفاده پاسخ :17شکل 
Fig 17: The purpose of the respondents' use of the Esfaris 

Walkway 
 

 راه اسفریسپیادهدهندگان از محیط استفاده پاسخ : دلایل7جدول 
Table 7: Reasons for respondents’ use of the Esfaris Walkway 

 درصد فراوانی فراوانی هدف

 17/2 66 غیره استفاده از خدمات جنبی، فروشگاه و

 14/4 55 قات با دوستان و آشنایانلام

 41 157 نشستن و اوقات فراغت

 4/27 105 غیره هنری وهای جنبی، نمایشگاه هاییتشرکت در فعال

 100 383 مجموع

 
 راه از دید افراد حاضر در محورها و فضاهای مطلوب پیادهبخش :8جدول 

Table 7: Desirable sections and spaces of the Walkway from the perspective of the people present in the axis 
 درصد فراوانی فراوانی قسمت مناسب

 2/17 66 رویمسیر پیاده ینماآبقسمت 

 4/10 40 روی در طول مسیرپیاده

 1/66 253 های سنگیقسمت مبلمان شهری و نیمکت

 3/6 24 هاقسمت پاساژها و رستوران

 100 383 مجموع

 
 

  
        دهندگانراه از دیدگاه پاسخقسمت مناسب منتخب مسیر پیاده: 18شکل 

Fig 
 راه اسفریسدهندگان از محیط پیادهاستفاده پاسخیل لاد: 19شکل    

Fig 
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 روییادههای رخدادها در مسیر پشاخص یرمیزان تأث: 20شکل 

Fig 

 پاندشدهزیر بیان  (9 جدول)نتایج آمار توصیفی کیفیت فضای شهری در پ( 
 

 دهندگاناز دیدگاه پاسخراه اسفریس  فضایی مسیر پیاده -های کالبدیتوصیف ویژگی: 9جدول 
Table 9: Description of the physical-spatial characteristics of the Esfaris Way from the Respondent's point of view 

 بسیار زیاد زیاد متوسط کم بسیار کم  

 هاشاخص مولفه
نی

راوا
ف

نی 
راوا

د ف
رص

د
 

وان
فرا

نی ی
راوا

د ف
رص

د
 

وان
فرا

نی ی
راوا

د ف
رص

د
 

وان
فرا

نی ی
راوا

د ف
رص

د
 

وان
فرا

نی ی
راوا

د ف
رص

د
 

روشنایی 
 مناسب فضا

 2/81 311 8/18 72 0 0 0 0 0 0 امنیت

 7/27 106 5/53 205 8/18 72 0 0 0 0 جذابیت و سرگرمی فضا

 6/38 148 0 0 2/52 223 1/3 12 0 0 به خاطر ماندن فضا

بزرگ و دلباز 
بودن فضای 

 مسیر

 3/49 189 7/50 194 0 0 0 0 0 0 احساس راحتی در فضا

 4/10 40 4/63 246 1/26 100 0 0 0 0 جذابیت و سرگرمی فضا

 6/13 52 7/21 83 8/64 248 0 0 0 0 منظور مختلفیت استفاده بهقابل

 7/27 106 8/64 248 6/7 29 0 0 0 0 به خاطر ماندن فضا

رنگ، بافت و 
کیفیت مصالح 

 و غیرهدیوارها 

 3/89 342 1/3 12 6/7 29 0 0 0 0 اهتشخیص و تمایز فضا با دیگر مکان

 6/48 186 6/44 171 8/6 26 0 0 0 0 میزان راحتی و آسایش فضا

 1/21 81 6/49 190 2/29 112 0 0 0 0 جذابیت و سرزندگی فضا

 93 356 0 0 1/3 12 0 0 0 0 امنیت و ایمنی

شکل مسیر 
 رویپیاده

 0 0 6/13 52 5/58 224 0 0 0 0 ی مختلفبه منظورهایت استفاده قابل

 70 268 1/21 81 9/8 34 9/3 15 0 0 امنیت و ایمنی

 تزئینات دیوارها

 5/46 178 3/30 116 2/23 89 9/27 107 0 0 اهتشخیص و تمایز فضا با دیگر مکان

 0 0 5/64 247 5/35 136 0 0 0 0 فضاجذابیت و سرزندگی 

 8/19 76 2/57 219 23 88 0 0 0 0 احساس امنیت روانی با مشاهده تصاویر

 2/70 269 9/20 80 9/8 34 0 0 0 0 احساس امنیت

 9/55 214 2/28 108 9/15 61 0 0 0 0 دسترسی همه افراد به کلیه خدمات
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ئم، نمادها و لاع
تابلوهای 

 عاتلااط

 4/14 55 2/74 284 5/11 44 0 0 0 0 و تشویق به ماندن در محیطجذابیت 

 8/47 183 7/28 110 5/23 90 0 0 0 0 اهتشخیص و تمایز فضا با دیگر مکان

تجهیزات در 
 مکان

 5/59 228 3/24 93 9/8 34 3/7 28 0 0 پاسخ به نیاز

 6/25 98 7/22 78 5/35 136 2/16 62 0 0 مشارکت در فعالیت خای جنبی

 8/36 141 4/32 124 5/30 117 3/0 1 0 0 یاد ماندن آنبه تشخیص و تمایز فضا و 

 5 19 8/60 233 0 0 2/27 104 7 27 قابلیت تغییر و جابجایی

قابلیت 
 دسترسی

 3/18 70 9/49 191 1/20 77 7/11 45 0 0 افزایش، حضور، سرزندگی

 

 پاندزیر بیان شده (10 جدول)در  اینتایج آزمون تی تک نمونهت( 

 
 معیارهای کلی حضور یاآزمون تی تک نمونه: 10جدول 

Table 10: One-sample T-test Results 

 حجم معیارها
درجه 
 آرادی

 میانگین
انحراف 

 معیار
انحراف 
 استاندارد

 Tنمره
 سطح

 معناداری
سطح 

 بالا
سطح 
 پایین

 -های کالبدیویژگی
 فضایی

383 283 0358/4 01493/0 29222/0 371/69 001/0 0652/1 0065/1 

-رخدادهای در مسیر پیاده

 روی
383 283 1948/4 01498/0 29307/0 381/62 001/0 1205/1 0616/1 

 

 . تجزیه و تحلیل 2-5-2
سخ 39حدود  سانس درصد از پا  39دهندگان دارای مدر  لی

درصد از آنها  58دهندگان آزاد و حدود درصد از شغل پاسخ

کارمند ادارات دولتی بوده اسههت که بیشههترین درصههد را دارا 

 کی ومتر با مسهههیر  58نفر فاصههه ه کمتر از  584پ باشهههندمی

شتند و پیاده ص ه 54روی دا کی ومتر را  78تا  48ای بین نفر فا

 دسههت آمدهطبو آمار بهپ اندروی، گزارش کردهبا مسههیر پیاده

اه ردر ماه، از این پیاده باریکدهندگان حداقل درصد پاسخ 79

ستفاده می شان را قو  کردندا  یشهر مب مانسمت اولویت اول

با دیگران لاهای سهههنگی را برای توقف و مو نیمکت قات 

درصههد نیز اسههتفاده از محیط  37مناسههب دانسههتند و حدود 

دهندگان، پاسهههخ .راه را هدف خود بیان کردندفرهنگی پیاده

ستفاده از  ستن و اوقات فراغت را دلیل ا ش شان، ن اولویت اول

تا  38نی بازه س درها پاسخیشترین ب راه بیان کردندمحیط پیاده

ضایمیانگین کیفیت  .سال تع و دارد 48 ین با میانگ شهری ف

شد شده و ثابت  سنجش  که میانگین واقعی نظر کل  هفرضی 

و  )نه برای مب مان مط وب شههههری( اسهههت 3گویان پاسهههخ

دسههت آمده در شههاخص کیفیت باتوجه به میزان معناداری به

طوریکه ه اسههتپ بهاین شههاخص معنادار بود فضههای شهههری

بر  مؤثرروی های رخدادهای مسههیر پیادهوضههعیت شههاخص

 دهندگان، با توجه به میانگین از دیدگاه پاسهههخ افرادحضهههور 

شاخص امنیتبه ست آمده  شنایی مط وب  )منظور د فقط رو

، )منظور شاخص جذابیت فضا و تداوم حضور ( و87/4فضا()

صاویر( ) شاهده ت شارکت ا(  08/3م )فقط  جتماعیو میزان م

در معیار  کنندگاناسهههتفادهاز دیدگاه  ( 09/3در ایام خا ()

 پروی  بیان شده استرخدادهای در مسیر پیاده

بررسههی شههده در فضههایی  -های کالبدیا توجه به ویژگیب

رنگ، بافت و کیفیت مصههالح دیوارها و روشههنایی  ،3جدول 

شاخص سیار حائز اهمیت بود که  ضا ب سب ف  های این دومنا

وده محد روشههنایی فقط در مولفه نور و مولفه نشههانگر امنیت

شدمی سخپ با ست که پا شخص ا سخ اهمیت م دهندگان با پا

امنیت  زا زیاد به روشنایی فضا و کیفیت مصالح محیط بیشتر
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 دپاشاره دارن
 

 

 یریگجهینت

سمت شوند،یم یطراح مدارادهیصورت پکه به ییهاراهادهیپ  یق

 یهاتیظرف یدارا بودن برخ لیدلهستند که به یشهر یاز فضا

ه ب ریمسهه شههتریخا ، حرکت سههواره در آنها کنترل شههده و ب

نه تنها  مدارادهیپ یرهایپ مسشودیاختصا  داده م ادهیعابران پ

 شهوند،یم وبمحسه یشههر یعموم یفضهاها نیجزو مهمتر

 هستندپ یضرور یشهر اتیمنظور تداوم حب که اساساً به

 بافت یبرا راًیاخ زیکه درگذشهههته و ن ییهاطرح دنبالبه

صو شهرها ت  میدر اطراف و حر یشده، طراح بیکهن 

 یمذهب یهاخصهههو  مجموعهبه ،یبلافصهههل آثار هنر

 راثیههها، مههدنظر طراحههان ممحههدوده نیموجود در ا

ارائه شد؛  ییهاراستا طرح نیقرار گرفت و در ا یفرهنگ

به ما   تیدر موقع یطراح و موضههه یریقرارگ لیدلا

سئول فیخا ، تجم  نففیمخت ف ذ یهاو ارگان نینظر م

فت و خ هایبا ا به یفراوان یز ند هفت رو رو شهههدپ رو

از  نیالدیصههف خیدر اطراف بقعه شهه یطراح یامرح ه

صربه فرد ا یهانمونه ست که محور  نیبارز و منح مدعا

 پژوهش حاضر استپ یاص 

در شههر  سیاسهفر راهادهیپ راتیسهوء تأث یبررسه جینتا

شان م یشهر یزندگ تیفیبر ک لیاردب  تیفیکه ک دهدین

شاخص ضاها در   ،یکالبد ،یشناختییبایمانند ز ییهاف

ضا شهر ،یسازکف ،یشهر ینما ،ییف  اتیمق ،یعلائم 

سان صد یان سب یو نور در ستپ با ا افتهی یبهبود ن  نیا

 راتیی( به تغیاز عابران )گذر یوجود هرچند درصهههد

نده ما عد از سههها  ادهیعنوان محور پبه یمط وب مکان ب

 جادیپس از ا آمدهشیپ یمنف راتییاذعان دارند، اما بر تغ

 یمنف راتییتغ نیاندپ اکرده یاشههاره جد زین ریمسهه نیا

بارت ند از کع تار تیفیا  کیحجم تراف شیافزا یرف

سان سترس تیمحدود ،یان  یتیانارض ه،ینق  لیبه وسا ید

و  یاز هر دو بعد اجتماع راهادهیمحور پ انیکسبه و بازار

، ساکنان، عابران یمشکلات دسترس نیو همچن یاقتصاد

در  حاصههل جیبر نتا شههنهاداتیپپ رهیو غ دکنندگانیبازد

انجام  یهایپس از بررسهه دهیجهت حل مشههکلات عد

 و رییتغ یشههده بر رو جادیشههده نسههبت به مشههکلات ا

پس از  سیاسههفر راهادهیپ ییفضهها تیفیک یهاشههاخص

در متن مقاله به سیدالتأسهههیجد ادهیپ ریمسههه نیا جادیا

 آورده شده استپ  یصورت جد

 یدیبا د گریبار د کی سیاسفر راهادهیپ شودیم شنهادیپ

 یآن در جهت ارتقا یهاشده و ضعف ینقادانه سامانده

عابران رفف گردد؛ و مکان تیمنظور رضامکان به تیفیک

تاده یها بافت تر و خ وتدوراف تر در حوزه بلافصهههل 

 یهاشههاخص شههتریپ در برندیمورد توجه قرار گ شههتریب

 ره،یو غ یدسترس ،یمنیحس ا ت،یامن ندشده مان یبررس

سفر راهادهیپ یفرع یهابخش که  یبخصو  معابر سیا

نسههبت به  یشههتریضههعف ب شههوند،یختم م راهادهیبه پ

س ص  یرهایم ضعف یا س یهادارندپ رفف  سا روند  یا

 ییفضهها تیفیسههاکنان و ک یزندگ تیفیک راتییمثبت تغ

کاربران را تقو دیاز د نان و  و  کرده تیعابران، سهههاک

 سیدالتأسیجد راهادهیپ کیعنوان آن را به ینسب یداریپا

ر با عبو یصههف خیباارزش شهه یخیدر موازات بافت تار

 پ دیفراهم نما هینق  لیوسا

ستا راه نیا در س یشنهادیپ یهاحلرا سات برر یکه برا

 راهادهیپ یانجام شهههده در مقاله انجام شهههده، برا یها

سیجد سفر سیدالتأ  شیتا با افزا گرددیم دشنهایپ سیا

صل از تغ جینتا شاخص راهادهیپ راتییمثبت حا  یهادر 

 ،یدسهههترسههه ،یاقتصهههاد ،یاجتماع ،ییفضههها تیفیک

مان، ک ،یعم کرد تار تیفیمب  جارب آن در د یرف  گریت

به نیو همچن لیشههههر اردب یخیباارزش تار یهابافت

سا یتجربه م  کیعنوان  شور یخیتار یشهرها ریدر   ک

و  یاسلام یدر کشورها یالم  نیب یتجربه اسلام کیو 

 یفضههها تیفیک یهابهبود شهههاخص یبرا یراسهههلامیغ
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فاده قرار م یشههههر آزموده   نیو ا رد؛یگیمورد اسهههت

 یو متحمل بار مال دهیخورده تجربه نگرد تشهههکسههه

ماع فت جبران یتیو هو یفرهنگ ،یاجت پذهنگ ر ب رینا

 شهر نگرددپ

 یشههنهادیاول و اهداف آن: در طرح پ یشههنهادیپ طرح

 خیدر مح ه شهه میاول براسههات طرح مصههوب بافت قد

 ،یمناسب شهر یارائه شده که هدف خ و فضاها یصف

که منطبو برخواسههت و  یاسههلام یوشهههرسههاز یمعمار

به  یفقط بدنه تجار ازین نیمردم اسهههت تأم یهاآرمان

س ستر ستق ید ضور پ میم  یماعاجت بعادا ادهیسواره با ح

 پشودیانجام م

با هدف  یشهههنهادیپ طرح دوم و اهداف آن: طرح دوم 

در محدوده  یامکانات و خدمات مناسههب شهههر نیتأم

صهههورت که ارتباط  نیپ به اگرددیم شهههنهادیپ یطراح

ش س راهادهیبا پ یصف خیمجموعه  در  ریبا حفظ هر دو م

کردن  زولهیسهههواره با ا یبرا  یو تجار یخیجداره تار

س نیا سمات و ا ریم ضا یطراح خا  امیدر مرا  یو ف

 ادهیپ یکاربر یبرا دگاهیبا حوزه بلافصههل شههه یارتباط

 پگردد تیبالا تقو یرفتار تیفیباک
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 (پ1386پ )شرکت عمران شهرهای جدید، چاپ اولتهران:  «پاز کمیت تا کیفیت ،2ها در شهرسازی سیر اندیشه»پاکزاد، جهانشاهپ 

 (پ1388) .طحان : انتشاراتتهران «پطراحی شهری و سرمایه اجتماعی در فضاهای عمومی شهریپ »محمودنژاد و هادی پورجعفر، محمدرضا،

–طالعات شهههر ایرانی م «پثیر آن بر تعامل اجتماعی شهههروندانأمداری در خیابان چهارباغ اصههفهان و تبررسههی میزان پیادهپ »پورمختار، احمد

 .31-155 (:1392پ )میلاسا

سری، یعقوب سی کیفیت پیادهپ »جام ک سعه راه تبریز با رویکردبرر شگری تو شد  «پگرد سی ار شنا شته برنپایان نامه کار شهریپهامدر   ریزی 

 (پ1391پ )کده معماری و شهرسازیشدان :گاه بین الم  ی امام خمینیشدان پدکتر رحمت محمد زاده استادراهنما:

صطفی  ،ومرثیک ی،بیحب شهر ادهیپ»یپ جابر ، و آیرینبهزادفرم ستروگت در  سى نقش محور ا شهرى؛ برر سعه در بافت کهن  راه، محر  تو

 پ55-61(: 1390) 15، 3منظرپ «پ کدنهاگ

 (پ1379) 7 پهنرهای زیبا«پ جامعه مدنی و حیات شهریپ »حبیبی، سید محسن

 .43-51(: 1380) 9 پهنرهای زیبا «پمسیر پیاده گردشگریپ »حبیبی، سیدمحسن

ضا، محمدحقی،  سعیدمحر ست پیاده»یپ مولو و ابراهیم ایزدی، ،مد سیا سه دو  سازی و پیادهارزیابی ومقای شهری مطالعه مداری در مراکز راه 

 .13-23 (:1393) 13 پمطالعات شهری«پ دانهم موردی: بافت مرکزی شهر

صومه حیدری، ع ی اکبر، الهام امیر حاج و، شهری، نمونه پ »احمدی فرد و نرگس کارخانه، مع ضاهای جمعی در کیفیت  ارزیابی نقش منظر ف

 پ323 - 335 (:1392) 11، 6پ آرمانشهر «پموردی: منطقه یک تهران

 پ103-112(: 1388) 3، 2، آرمانشهر«پ ایجاد منظر شهری مط وب در مسیرهای پیاده» .رحیم دخت خرم سمیرا ، وسارا ،لیرسو

شهری» .نامداریان احمدع ی ، وس طانی، ع ی ضاهای  شکل گیری ف سی تأثیر نیروهای مخت ف در  شهر «پبرر  – 130(: 1389) 7، 4، هویت 

 پ123

سعود ،شکوهی دولت آبادی، محمود سرمایه اجتماعیپیاده» .و محمد م سازی ایران «پراه عام ی برای افزایش  شهر  (:1389) 1، 1پ معماری و 

66-55. 
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 (پ1384) .دانشگاه تهران «پبهسازی و نوسازی شهری از دیدگاه ع م جغرافیا» .پوراحمدو احمد شماعی، ع ی، 

نمونه موردی: خیابان )دهی اجتماعی ی شهههری پیاده مدار و پاسههخارزیابی کیفیت محیطی فضههاها» .شههیخی، حجت، و محمدرضهها رضههایی

 پ83-98(: 1396) 29، 8پ ریزی شهری پژوهش و برنامه(«پ فردوسی شهر ایلام

 پ111-138(: 1391) 21پمحیط آمایش«پ های مرکز شهر همدانراه سازی خیابانامکان سنجی پیادهپ »حسن محمدیان مصمم و صرافی، مظفر،

تعاملات  منظهههور افزایش سطحها بههای تأثیرگذار بر بهبود کیفیت فضایی پیاده راهبررسی و تح یل مولفه» .سودا تمری و هاب،عبات زاده، ش

 پ1-10 (:1391) 4پ مطالعات شهری «پاجتماعی، مطالعه موردی: محورهای تربیت و ولی عصر تبریز

لعات و طام«پ راه تربیت تبریزرویکردی نو در احیاء مراکز شهری؛ مورد مطالعه پیادهگستری، جنبش پیاده» .قربانی، رسول، و محمد جام کسری
 پ73-55(: 1389) 6، 2پ ای پژوهشهای شهری و منطقه

 پ95-106(: 1389) 6، 4پ هویت شهر «پبازشناخت رویکردهای نظری به فضاهای عمومی شهری» .کاشانی جو، خشایار

 .(1391)نشر آذرخشپ  دپفرشاو فرناز  ذکاوتکامران ترجمه:  «پشهری یم طراحیش مفاهخوانپ »کرمونا، متیو، و استیو تیزدل

 (پ1386) .نانتشارات دانشگاه تهرا پترجمه سیدحسین بحرینی «پها و طرح(طراحی شهری )گونه شناسی رویه» .لنگ، جان

 21 .هنرهای زیبا «پت ترافیکی بافت قدیم تبریزنقش شهرسازی مدرن در تخ فا» .پورمحمدیمحمدرضا جمالی، و  ، فیروزدزاده، رحمتحمم

 (پ1384)

اطراف حرم حضرت  یرهایمس یسازراهادهیپ اولویت بندی» .لویسیع و ع ی اصغر ا،ینیتوک جمی ه ، یصرافمظفر مصمم، حسن،  انیمحمد

 پ47-94(: 1395) 1، 3پ منظر شهر یهاپژوهش «پشهر قم (ت)معصومه

 (پ1378) 2 .هاماهنامه شهرداری «پسازیراهمبانی پیادهمفاهیم و » .مهدیزاده، جواد
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