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ای در حقوق ای و حامل مواد هستههای هستهضرر کشتیحق عبور بی

 الملل و نظام حقوقی ایرانبین

 1صالح رضایی پیش رباط

 srezaei@aeoi.org.irرایانامه:  ای، تهران، ایران.علوم و فنون هستهاستادیار پژوهشگاه . 1

 چکیده اطلاعات مقاله
منظوور  های تمام کشورها بهالملل به کشتیضرر حقی است که حقوق بینعبور بی پژوهشی نوع مقاله:

ها اعطا کرده است. کنوانسویون  عبور از برخی مناطق دریایی تحت حاکمیت دولت
شرایطی، این حق را در مورد  با رعایتحد در خصوص حقوق دریاها، ملل مت 1891
ای نیز به رسمیت شوناخته اسوت. ایون در    ای و حامل مواد هستههای هستهکشتی

ها، از جمله ایران، این المللی برخی دولتحالی است که در قوانین ملی و رویة بین
ت شورایطی موازاد بور    ها یا مشمول چنین حقی نشده یا عبور آنها بوه رعایو  کشتی

شرایط کنوانسیون منوط شده است. با وجود چنین قوانین و رویة متفواوتی، تبودیل   
ای و حامول  های هستهضرر کشتیمقررات کنوانسیون مذکور در خصوص عبور بی

سختی ممکن شوده و اعموال آنهوا    الملل بهای به قواعد عام حقوق بینمواد هسته
 شود.حدود میهای کنوانسیون مصرفاً به طرف

 859-838صفحات: 

 تاریخ دریافت:

18/55/1389 
 تاریخ بازنگری:

12/11/1388 
 : پذیرشتاریخ 

53/53/1055 
 :برخطتاریخ انتشار 

51/50/1051 
 ها:کلیدواژه

ضرر، کشتی حامول موواد   حق عبور بی
ای، کنوانسیون ای، کشتی هستههسته
 حقوق دریاها. 1891

 استناد

ای و حامل های هستهضرر کشتیحق عبور بی(. 1051) ط، صالحرضایی پیش ربا
، عمومیمطالعات حقوق  .الملل و نظام حقوقی ایرانای در حقوق بینمواد هسته
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DOI: https://doi.com/10.22059/JPLSQ.2021.286385.2102 

DOI 10.22059/JPLSQ.2021.286385.2102 

                                               مؤسسه انتشارات دانشگاه تهران.      ناشر

https://doi.org/10.22059/jplsq.2021.286385.2102
https://doi.org/10.22059/jplsq.2021.286385.2102
https://creativecommons.org/licenses/by-nc/2.0/


 101     1042تابستان ، 2، شمارۀ 35فصلنامۀ مطالعات حقوق عمومی، دورۀ  ی پیش رباط ایضصالح ر.. / .هایضرر کشتیحق عبور بی

 

 مقدمه. 1

ای در جهان ای در دریاها را باید نتیجة توسعة صنعت هستهای و حامل مواد هستههای هستهتردد کشتی
شود که به یک راکتور قدرت به هر نوع کشتی اطلاق می 1ایکشتی هسته»قلمداد کرد. به لحاظ تعریف، 

برداری قدمت ساخت و بهره .(Brussels Convention, 1962, Art:1(1))« ای مجهز شده استهسته
ای غیرنظامی نخستین کشتی هسته 1گردد. کشتی تجاری ساوانابرمی 1855ها به اوایل دهة از این کشتی

در  1858جووری   11میلیوون درر سواخته و در    8/02های آمریکایی بوا هزینوة   وسیلة شرکتبود که به
تحقیقاتی دیگری بود که توسوط جمهووری   -ای تجاریکشتی هسته 3توهانا .اقیانوس اطلس انداخته شد

مزیوت   (Bishof, 1989: 240).بورداری رسوید   بوه بهوره   1829آلموان فودرال سواخته شود و در سوال      
های بسویار  توانند مسافتهای مکرر نیاز ندارند و میگیریای در این است که به سوختهای هستهکشتی

ای در جهان وجود کشتی هسته 105ری مجدد طی کنند. در حال حاضر حدود گیطورنی را بدون سوخت
  World, Nuclear Association).انود شدهکار گرفته های نظامی و دفاعی بهدارد که اغلب در فعالیت

ای اطولاق  که از عنوانش پیداست، بوه کشوتی  گونهنیز، همان 0«ایکشتی حامل مواد هسته» (1 :2019.
است. این کشتی، چنانچه مجهوز بوه راکتوور    ای طراحی و ساخته شده رای حمل مواد هستهشود که بمی

 ای نیز محسوب خواهد شد.ای باشد، همزمان کشتی هستههسته

هوا پوس از توسوعة صونعت     ای در دریاهوا و اقیوانوس  ای و حامل موواد هسوته  های هستهتردد کشتی
توانند مودت  گیری میسبب عدم نیاز به سوختای، بهههای هستای در جهان رواج پیدا کرد. کشتیهسته

هوا اغلوب   طورنی روی دریا و اقیانوس حرکت کنند یا در مکان مشخصی تابت بمانند. امروزه این کشتی
هوای  شود. رواج تردد کشوتی های نظامی متحرک استفاده میعنوان پایگاهکاربرد نظامی دارند و از آنها به

ای بوین کشوورها بووده اسوت.     اساساً نتیجة اقتضائات تعاملات و همکاری هسته ای نیزحامل مواد هسته
ای، مصوادیق اصولی   شده، پلوتونیوم و پسماندهای هستهای، سوخت مصرفاورانیوم، توریم، سوخت هسته

شووند  جا میآیند که با اهداف اقتصادی و صنعتی از کشوری به کشور دیگر جابهشمار میای بهمواد هسته
.(Welmeing, 2007: 3) فارس های دریایی ایران در منطقة دریای عمان و خلیجهای اخیر، آبراهدر دهه

ای یوو  ناو هسوته  1388ای بوده است. در شهریور ای و حامل مواد هستههای هستهنیز شاهد تردد کشتی
دولت در منطقه از  ای( با هدف پیوستن به ناوگان پنجم دریایی اینآمریکا )کشتی هسته 5اس اس نیمیتز

ای (. پیش از این نیز ناوهای هسوته 1388شهریور  19فارس شد )خبرگزاری تسنیم، تنگة هرمز وارد خلیج

                                                      
1. Nuclear powered Ship 

2. Savanah 

3. Otto Hahn 

4. Ship carrying nuclear substances 

5. USS Nimitz 
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هوای  های اخیر کشوتی طور در دهههای مختلف وارد منطقه شده بودند. همینآمریکا با اهداف و مأموریت
ای المللوی هسوته  های بینتعاملات و همکاریسبب اقتضائات های منطقه، بهای در آبراهحامل مواد هسته

ای برخوی کشوورهای منطقوه )اموارات     المللی هسوته ها بینایران با کشورهای دیگر و همچنین همکاری
 اند.ای خارجی، تردد داشتههای هستهمتحدة عربی( با کشورها و شرکت
ق دریایی تحت حاکمیت ای از مناطای و حامل موادِ هستههای هستهاز همان ابتدا، عبور کشتی

زیست توانستند بر محیطای که میهای احتمالی گستردهدلیل خطرها و زیانها، بهیا صلاحیت دولت
هوایی مواجوه شود و ایون     دریایی و ساحلی کشورهای ساحلی داشته باشند، با اعتراضات و مخالفوت 

ضورر ایون   نکوه عبوور بوی   ای  (Connolly, 2016: 46).ها و اعتراضات همچنان ادامه داردمخالفت
الملل تابع چه قواعد و مقرراتی است و در ایون خصووص قووانین و مقوررات     ها در حقوق بینکشتی

ایران تا چه حد با قواعد و مقررات مذکور سازگاری و همسویی دارد، سؤالی است که تحقیق حاضور  
هوا و مقوارت   د کتواب به بررسی و ارزیابی پاسخ آن پرداخته است. به لحاظ پیشینة تحقیوق، هرچنو  

، نوشتة چرچیل و لو، موضوع حق عبور الملل دریاهاحقوق بینمربوط به حقوق دریاها، از جمله کتاب 
اند، نگارنده در منابع منتشرشدة موجود پژوهش طور کلی تبیین و تحلیل کردهها را بهضرر کشتیبی

 .خاصی با عنوان مقالة حاضر مشاهده نکردند

 
 هاضرر کشتیر بیمفهوم حق عبو. 2

ها معنا و مفهوم روشنی نداشت. نخسوتین بوار عبوور    ها در نزد دولتضرر کشتیسالیان متمادی، عبور بی
گونوه تعریوف شود:    الملول ایون  رهه در خصوص تودوین حقووق بوین    1835ها در اجلاس ضرر کشتیبی
ع مالی دولت ساحلی انجام دهود،  هنگام عبور کاری مغایر با امنیت، نظم عمومی یا منافچنانچه کشتی به»

المللی دادگستری در قضیة کانال کو رفو، (، دیوان بین1808چند سال بعد )«. ضرر نخواهد بودعبور آن بی
مادام که عبور خطری برای دولت ساحلی نداشته باشد »ضرر ارائه و اظهار کرد: تعریف دیگری از عبور بی

، کنوانسویون در خصووص دریوای سواحلی و     1859در سوال  (. 119: 1381)چرچیل و لوو،  « ضرر استبی
المللی دادگستری در قضیة کانال کورفو، از مفهووم عبوور   ، با تأثیرپذیری از رأی دیوان بین1منطقة نظارت

ضرر است که مخل آرامش، نظم و امنیت دولت سواحلی  عبور مادامی بی»ضرر این تعریف را ارائه داد: بی
. در نهایت کنوانسیون ملل متحد در خصوص حقوق دریاهوا،  (Convention, 1958, art:14,4) «نباشد

ضرر در کنوانسیون دریوای سورزمینی و منطقوة نظوارت،     ، ضمن تائید تعریف کلی عبور بی1891مصوب 
پس از بیان اینکه  1891ضرر را نیز مقرر کرد. در این خصوص کنوانسیون برخی از مصادیق عبور غیر بی

                                                      
1. Convention on the Territorial Sea and Contiguous Zone 
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 ,Convention) «ضورر اسوت  مخل آرامش، نظم یا امنیت کشور سواحلی نباشود، بوی   که عبور مادامی»

1982, art:18) اعلام کردند. 1مورد 11ها را در قالب ضرر کشتیمصادیق عبور غیر بی 

هوا و حقوقودانان   گانة مذکور حصری اسوت یوا غیرحصوری، بوین دولوت     در خصوص اینکه موارد دوازده
ها )از جمله اتحاد شوروی سابق و ایارت متحدة آمریکا( بور  قوقدانان و دولتنظر وجود دارد. برخی حاختلاف

شووند  ضرر محسوب میضرر مقرر در کنوانسیون حصری است و غیر آن بیاین نظرند که موارد عبور غیر بی
((Wellming, 2007: 19ن گانوة موذکور در کنوانسویو   . در مقابل، برخی دیگر اعتقاد دارند که موارد دوازده

توانود  ضرر در کنوانسیون، حسب مورد موارد دیگری نیز موی حصری نیست و با توجه به تعریف کلی عبور بی
الملول از  انجمون حقووق بوین    .(Hakapää & Molenaar, 1999: 132)ضرر محسوب گردد عبور غیر بی

توانود مصوادیق   رر میضکه به اعتقاد آن عبور غیر بی (Ferro, 2006: 7) جمله قائلان به دیدگاه اخیر است
آور و ناایمن است که ممکن اسوت بوه حادثوة    چنان رقتدیگری نیز داشته باشد و عبور کشتی که شرایط آن

دیودگاه   تواند یکی از آنها باشود. زیست دریایی منجر گردد، میبزرگ با پیامدهای خسارتی گسترده بر محیط
ضرر مقرر در کنوانسویون کوه   اطلاق تعریف عبور بیرسد؛ اورً به این دلیل که حسب نظر میدوم صحیح به

کند که در نظم، امنیت و آرامش دولت ساحلی اخلال ایجاد نکند، عبور غیور  آن را هر نوع عبوری قلمداد می
؛ ثانیواً   (Ferro, 2006: 7)گانة مذکور داشوته باشود   غیر از موارد دوازدهتواند مصادیق دیگری بهضرر میبی

، «انجام هر نوع فعالیت دیگر که رزمة عبور کشوتی نباشود  »دارد مذکور که مقرر می« ر» سیاق مقررات بند
 سازد.گانة مذکور را ممکن میغیراز موارد دوازدهاحتمال وجود موارد دیگری به

                                                      
الف( هرگونه تهدید یا استفاده از زور علیه حاکمیت، تمامیت ارضی و استقلال دولت ساحی  یا هر اقدام به هر نحو ». 1

 الملل مندرج در منشور ملل متحد باشد،ناقض اصول حقوق بیندیگری که 
 ب( انجام هر نوع رزمایش یا  تمرین نظامی با هر نوع سلاح،

 آوری هرگونه اطلاعات به قصد اضرار به امور دفاع یا امنیت دولت ساحلی،پ( جمع
 هرگونه تبلیغاتی به قصد لطمه زدن به امور دفاعی و یا امنیت دولت ساحلی، -ت

 ث( پرواز، فرود یا نشتن هر نوع هواپیما،
 ج(پرواز، فرود یا نشتن هر نوع وسیلة نظامی،

وانتقال افراد برخلاف قوانین و مقررات گمرکی، مالی، مهاجرتی و چ( بارگیری یا تخلیة هر نوع کار و پول یا نقل
 بهداشتی دولت ساحلی،

 لاف مقررات این کنوانسیون،زیست دریایی برخح( اقدام به آلودگی عمدی و جدی محیط
 خ( هرگونه فعالیت ماهیگیری،

 د( انجام هر نوع فعالیت تحقیقاتی و پژوهشی،
 های مخابراتی یا دیگر تجهیزات یا تأسیسات دولت ساحلی، ذ( هر نوع اقدام جهت مختل نمودن سیستم

 « ر( انجام هر نوع فعالیت دیگری که رابطة مستقیمی با عبور نداشته باشد.



 ... / صالح رضایی پیش رباطهایضرر کشتیحق عبور بی 1042تابستان ، 2، شمارۀ 35فصلنامۀ مطالعات حقوق عمومی، دورۀ      100

 

 ای ای و حامل مواد هستههای هستهضرر کشتیحق عبور بی. 3
را تعریف نکرده است. شواید بوه ایون    « ایستهکشتی ه»کنوانسیون ملل متحد در خصوص حقوق دریاها 

المللی )کنوانسیون بروکسول در خصووص مسویولیت مودنی     دلیل که پیش آز آن این تعریف در اسناد بین
( دیگر مشخص شده و نیازی به تکرار آن نبوده است )ر.ک: مقدموة مقالوه(.   1ایبرداران کشتی هستهبهره

ارائوه   1ایو یا حداقل خود مادة هسوته « ایی حامل مواد هستهکشت»طور این کنوانسیون تعریفی از همین
ها ممکن است در عمول بوه ابهوام در مفهووم یوا      نکرده است. به هر حال عدم ارائة تعریف از این کشتی

ای بیشوتر اسوت.   ها منجر شود و این امکان در خصوص کشوتی حامول موواد هسوته    مصادیق این کشتی
 ,Gauci)المللی تا حودود زیوادی روشون شوده اسوت      اد حقوقی بینهرچند مفهوم حقوقی کشتی در اسن

وجود ندارد. « ایحامل مواد هسته»المللی موجود تعریفی از کشتی ، اما در اسناد حقوقی بین(480 :2016
پواریس در   1825الملل )کنوانسیون نیز، هرچند در برخی اسناد سابق حقوق بین« ایمادة هسته»در مورد 

 ( تعریفووی از آن ارائووه شووده اسووت 3ایشووخص ثالوو  در زمینووة انوور ی هسووته خصوووص مسوویولیت 

(Convention, 1960. art:I(v)      بدیهی است که آن تعریوف در راسوتای اهوداف و موضووع آن اسوناد ،
ای در مفهووم کنوانسویون حقووق دریاهوا و     تواند تعریف مادة هستهصورت گرفته و به لحاظ حقوقی نمی

 0ایای بوه سووخت هسوته   ف آن باشد. در کنوانسیون پاریس تعریف مادة هسوته سازگار با موضوع و اهدا
 ها و پسماند پرتوزا محدود شده است.( و فراورده5غیراز اورانیوم طبیعی، اورانیوم ضعیف شده)به

ای و هوای هسوته  ربط نسبت بوه کشوتی  المللی ذیهای بینضرر مقرر در کنوانسیوناما آیا حق عبور بی
المللی مربووط چنوین   های بینکند؟ ظاهراً اطلاق مقررات کنوانسیونای نیز تسری پیدا میهستهحامل مواد 

کنوانسیون دریای سرزمینی و منطقة نظارت در این خصووص اشوعار    10مادة  1دهد. بند تسری را اجازه می
یا غیر آن از حوق  های تمامی کشورها اعم از ساحلی با رعایت مقررات این کنوانسیون، کشتی»داشته است: 

به همین نحو کنوانسیون ملل متحود در خصووص حقووق دریاهوا نیوز،      «. ضرر برخوردار خواهند بودعبور بی
ضورر  طور خاص اعمال حق عبور بیضرر برخوردار کرده، بهها را از حق عبور بیبر اینکه مطلق کشتیعلاوه
ی نیوز موورد تصوریح قورار داده اسوت      ای را بوا رعایوت شورایط   ای و حامول موواد هسوته   های هستهکشتی

(Convention, 1982, art:23) .های مذکور، ایارت متحدة آمریکوا و اتحواد جمواهیر    بر کنوانسیونعلاوه
کار بردن عبارت عام صادر کردند، با به 1898سپتامبر  13ای مشترکی که به تاریخ شوروی سابق نیز، در بیانیه

ای را بدون قید و شرط تصودیق  ای و حامل مواد هستههای هستهشتیضرر کحق عبور بی« هاتمام کشتی»

                                                      
1. Convention On The Liability Of Operators Of Nuclear Ships 

2. Nuclear Substance 

3. The Paris Convention on Third Party Liability in the Field of Nuclear Energy,1960 
4. nuclear fuel 

5. depleted uranium 
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ای که دارند، از حق عبور دهندهای و هر وسیلة حرکتنظر از هر نوع محمولهها، صرفتمامی کشتی»کردند: 
ضرر در دریای سرزمینی برخوردارند و اعمال آن مستلزم کسب اطلاع یوا اجوازة قبلوی از دولوت سواحلی      بی

اما این در شرایطی است که رویه، قوانین و مقررات ملی برخی کشورها و   (Roscini, 2002: 253).«نیست
هوا بوه   المللی، یا چنین حقی را برای ایون نووع کشوتی   های بیننامهطور مقررات برخی اسناد و موافقتهمین

هوا منووط   یون برای عبور آناند یا تمتع آنها از این حق را به شرایطی مازاد بر شرایط کنوانسرسمیت نشناخته
 تفصیل به آن خواهیم پرداخت.که در مباح  آتی به (Hakapää & Molenaar, 1999: 132)اند کرده

 

 ضررای در اعمال حق عبور بیای و حامل مواد هستههای هستهشرایط کشتی. 4
حامول موواد    ای یوا های هسوته ضرر کشتیکنوانسیون ملل متحد در خصوص حقوق دریاها حق عبور بی

ای را به رعایت شرایط یا انجام تکالیفی منوط کرده است که در این قسمت به بررسی و ارزیابی آن هسته
 پردازیم.می
 

 . رعایت قوانین و مقررات دولت ساحلی: تکلیف عام3. 4

خوود   ضررهنگام اعمال حق عبور بیای بهای یا حامل مواد هستهها هستهها از جمله کشتیتمامی کشتی
های راجع به ایمنی کشتیرانی و تنظیم ترافیک دریوایی،  اند قوانین و مقررات دولت ساحلی در زمینهمکلف

ها و خطوط لوله، حفظ منابع جاندار دریا، پیشگیری از نقوض  حفاظت از تأسیسات دریایی، حفاظت از کابل
رل آلوودگی آن، تحقیقوات   زیست دولت ساحلی و پیشگیری، کاهش و کنتقوانین ماهیگیری، حفظ محیط

هووای هیودرو گرافیوک، گمرکوی، مووالی، مهواجرتی و بهداشوتی رعایوت کننوود       علموی دریوایی و بررسوی   
(Convention, 1982, Art: 21(4), 26(1), 54; Convention, 1958, Art:17) .  دولت سواحلی در

ت کورده و از قبول مفواد    المللوی را رعایو  های بوین تصویب قوانین و مقررات مذکور باید قواعد کنوانسیون
 قوانین و مقررات مزبور را به نحو مقتضی برای همگان اعلان کند.

 

 همراه داشتن مدارک و رعایت تدابیر احتیاطی خاص: تکلیف خاص. به2. 4

هوای  ضورر کشوتی  طور خاص شرایطی را برای اعمال حق عبوور بوی  کنوانسیون حقوق دریاها به 13مادة 
های حامول  ای و کشتیهای هستهکشتی»ای مشخص و اشعار داشته است: های و حامل مواد هستهسته

ضورر... بایود مودارک مرزما را بوه هموراه داشوته و       هنگام اعمال حق عبور بیای ...خارجی بهمواد هسته
نویس اولیة ایون  پیش«. المللی را رعایت کنندهای بیننامهوسیلة موافقتمقرر به 1اقدامات احتیاطی خاص

                                                      
1. Special precautionary measures 
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 ,Nordquist).ه توسط برخی کشورهای اروپای شرقی به کنفورانس سووم حقووق دریاهوا ارائوه شود      ماد

خطور و ایمون   منظور از مدارک در مادة مذکور اسنادی است که براساس آن بتووان از بوی    (218 :2012
اص، طور مراد از رعایت تدابیر احتیاطی خو ها در جریان عبور حصول اطمینان کرد. همینبودن این کشتی

سوازد. تودابیر احتیواطی،    خطر موی تدابیری و اقداماتی است که تردد و عبور کشتی در دریاها را ایمن و بی
شود و سابقة ظهور آن به اوایول دهوة   زیست محسوب میالملل محیطمفهوم نسبتاً جدیدی در حقوق بین

شود کوه  مواردی اتخاذ میگردد. این تدابیر گامی فراتر از اصل پیشگیری محسوب شده و در برمی 1895
(. تعوداد  28: 1380پوور،  حتی دلیل یا نشانة روشنی برای بروز خطر و خسارت وجود ندارد )موسوی و آرش

هوا  المللی که در آنها صدور مدارک و اتخاذ تدابیر احتیاطی خاص بورای ایون کشوتی   های بیننامهموافقت
از جمله  1890مصوب  1سیون ایمنی جان در دریاشمار است و کنوانبینی شده است، محدود و انگشتپیش
فصل هفتم کنوانسیون اخیرالذکر که ناظر بر حمل مواد خطرناک ازجمله . شودترین آنها محسوب میمهم

ای و های حامل موواد هسوته  ای است، استانداردهای مشخصی را در خصوص ساختمان کشتیمواد هسته
رر کرده است که رعایوت آنهوا از مصوادیق تودابیر احتیواطی      ای مقبندی و حفاظت مواد هستهنحوة بسته

طوور فصول هشوتم ایون کنوانسویون ضووابطی را در خصووص ایمنوی         شوود. هموین  خاص محسوب می
شوود  بینی کرده است که اعمال آنها موجب ایمنی دریانوردی ایون کشوتی موی   ای پیشهای هستهکشتی

.(Kissi, 2005: 23) بایست مدارکی ای میهای حامل مواد هسته، کشتیمطابق مقررات این کنوانسیون
هوای عضوو   ای هسوتند و دولوت  همراه داشته باشند که مشخص کند مجاز به حمل چه نوع مادة هستهبه

هایی را کنترل کرده و از داشتن مدارک مذکور و ایمنوی  کنوانسیون نیز باید در بندرهای خود چنین کشتی
که مدارک مربوط وجود نداشته باشد و مشخص گوردد کوه کشوتی    یها حصول اطمینان کنند. درصورتآن

ای است تا زموان رفوع مشوکل در بنودر متوقوف خواهود شود        فاقد تجهیزات رزم برای حمل مواد هسته
(Roscini, 2002: 252) .طور کنوانسیون تصریح کرده است سلامت و ایمنوی طراحوی و سواخت    همین

بایسوت بوا   پرچم برسد. این مراجع موی صلاح دولت صاحبراجع ذیای باید به تأیید مراکتور کشتی هسته
هوا و دریاهوا در جریوان    اتخاذ تدابیر رزم اطمینان حاصل کنند کوه خدموه، عمووم موردم، بنودرها، آبوراه      

. (Wellming, 2007: 27)ای در معرض پرتوگیری نامعقول قرار نخواهد گرفت دریانوردی کشتی هسته
پورچم  صلاح دولت صاحبدر صورت رعایت شرایط، گواهی از سوی مراجع ذی های رزم وپس از بررسی

ها به بندرهای خوود،  های متعاهد، پیش از ورود این کشتیها اعطا خواهد شد. دولتصادر و به این کشتی
 (Marr, 2003: 187 ).گواهی و مدارک مربوط آنها را بررسی خواهند کرد 

داشتن مدارک و اتخواذ تودابیر احتیواطی خواص را صورفاً بوه        کنوانسیون حقوق دریاها تکلیف همراه

                                                      
1  . International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) 
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ها براساس تابعیت آنها مشخص های خارجی محدود کرده است. خارجی یا غیرخارجی بودن کشتیکشتی
حقوق دریاها کشتی تابعیت کشوری را خواهد داشت که حق به اهتوزاز   1891شود. مطابق کنوانسیون می

هایی که تابعیت دولت ساحلی محول  کشتی (Convention,1982, art:91,1).درآوردن پرچم آن را دارد
شووند. محودود   ضرر را دارند، کشتی غیرخارجی قلمداد شده و مشمول مقررات کنوانسویون نموی  عبور بی

هوای خوارجی و مسوت نا شودن     همراه داشتن مودارک و اتخواذ تودابیر خواص بوه کشوتی      شدن تکلیف به
هوای  ممکن است این تالی فاسد را در پوی داشوته باشود کوه کشوتی     های غیرخارجی از شمول آن کشتی
نحو غیرایمن از مناطق دریایی دولت ساحلی عبور کننود و  ای غیر خارجی بهای یا حامل مواد هستههسته
ها را در معرض خطر قرار دهند و این با فلسفة تکلیف مذکور، که زیست دریایی و ساحلی این دولتمحیط

 ضرر است، سازگار نیست.هنگام عبور بیها بهایمنی این کشتی حصول اطمینان از
کنوانسوویون چیسووت؟ آیووا مووراد  13المللووی مووذکور در مووادة هووای بوویننامووهامووا منظووور از موافقووت

ضورر و  های عضو کنوانسیون حقوق دریاها )اعم از دولت محل عبور بوی هایی است که دولتنامهموافقت
ارجراسووت یووا اینکووه مطلووق دارد( آن را پذیرفتووه و بوورای آنهووا رزم دولتووی کووه کشووتی تابعیووت آن را

های عضوو کنوانسویون حقووق    های قابل اعمال مدنظر بوده و عضویت یا عدم عضویت دولتنامهموافقت
هوا، اعوم از   نامههای مذکور تمامی موافقتنامهطور آیا منظور از موافقتدریاها تأثیری در آن ندارد؟ همین

شوود  هایی را شامل موی نامهحقوق دریاهاست یا اینکه فقط موافقت 1891عد از انعقاد کنوانسیون قبل یا ب
هنگوام  انود؟ در خصووص سوؤال اول، بوه    که پیش از اجرایی شدن کنوانسیون حقوق دریاها منعقود شوده  

هوای  ناموه موافقوت »مذاکرات کنوانسیون حقوق دریاها نمایندة دولت آلمان فدرال پیشنهاد کرد که بعد از 
اضافه شود که این پیشنهاد موورد قبوول کنفورانس واقوع نشود      « شدهعموماً پذیرفته»عبارت « المللیبین

.(Nordquist, 2012: 219)  شد، حتی در مواردی که کشور اضافه می «شدهعموماً پذیرفته»چنانچه قید
عمومواً  »مقوررات ایون اسوناد    نامه نبودند هم بایود  پرچم عضو موافقتضرر و کشور صاحبمحل عبور بی

کردنود. پذیرفتوه نشودن پیشونهاد آلموان      در مورد مدارک و تمهیدات احتیاطی را اجورا موی  « شدهپذیرفته
هوا بووده، اعوم از    ناموه کنندگان کنوانسیون مطلق موافقوت ای بر این باشد که قصد تصویبتواند قرینهمی

یا نباشند. اگر این برداشت صوحیح باشود، در ایون    اینکه اعضای کنوانسیون حقوق دریاها طرف آن باشند 
های عضو کنوانسیون حقوق دریاها بوه رعایوت مقوررات    شود که التزام دولتصورت این سؤال مطرح می

هایی که عضو آنها نیستند، بر چه مبنای حقوقی استوار اسوت کوه در ایون موورد ظواهراً بایود       نامهموافقت
وجو کرد. بوا ایون توضویح    های متعاهد ناشی از کنوانسیون جستدولتمبنای چنین التزامی را در تعهدات 

هوای موورد بحو     نامهبه رعایت مقررات موافقت 13های عضو کنوانسیون، از رهگذر مفاد مادة که دولت
. اما دیدگاه دیگوری  (Ferro, 2006: 10)طور رسمی طرف آنها واقع شوند اند، بدون اینکه بهمتعهد شده

هوای  هایی است کوه دولوت  های مذکور، فقط موافقتنامهکه براساس آن منظور از موافقت نیز وجود دارد
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شوند. مصر و عربستان از جمله مطرح کننودگان و  متعاهد کنوانسیون حقوق دریاها طرف آن محسوب می
ت که دیدگاه اخیر با اصل نسبی بودن معاهدا (Ferro, 2006: 10).آیند شمار میطرفداران این دیدگاه به

توانود بور   آید، سازگاری بیشتری دارد، زیرا اصورً معاهوده نموی  شمار میالملل بهاز جمله اصول حقوق بین
 شوند، متضمن آثار باشد.هایی که طرف آن محسوب نمیدولت

نظر وجود دارد. برخی نویسندگان معتقدند که اطلاق عبارت در خصوص پاسخ پرسش دوم نیز اختلاف
کنند و پویوایی  های موجود و آتی درلت میبر شمول آن به هر دو موافقت« المللیی بینهانامهموافقت»

ها و تحورت آتی نیوز اقتضوای تسوری    کنوانسیون و سازگار شدن آن با پیشرفت 13اجرای مقررات مادة 
، بور ایون   سازد. اما برخی دیگور ناپذیر میهای آتی را ضروری و اجتنابنامهمقررات کنوانسیون به موافقت

گیرد و تا زمانی های آتی را در برمینامهکنوانسیون حقوق دریاها صرفاً موافقت 13نظرند که مقررات مادة 
ای و حامول  هوای هسوته  ضرر کشتیاند، حق عبور بیارجرا نشدههایی انعقاد و رزمنامهکه چنین موافقت

مصور و عربسوتان چنوین دیودگاهی دارنود       موجب کنوانسیون قابل اعمال نخواهود بوود.  ای بهمواد هسته
(Ferro, 2006: 10)شوده  های پذیرفتهنامهبه موافقت 13های مذکور در مادة نامه. محدود شدن موافقت

شود. اما رسد و موجب تعلیق اجرای مقررات کنوانسیون تا زمان نامشخص مینظر نمیدر آینده منطقی به
وسویلة  ای بر یک دولت در آینده منوط به پذیرش معاهده بهنامهتارجرا شدن موافقاین استدرل که رزم

 المللی سازگار است.دولت است، با اصل نسبی بودن معاهدات بین
 

 ضمانت اجرای عدم رعایت شرایط. 5
ای و یا حامول  های هستهضرر کشتیتوضیح داده شد که در کنوانسیون حقوق دریاها اعمال حق عبور بی

هوا  ها منوط شده است. ایون کشوتی  انجام تکالیف یا رعایت شرایطی از سوی این کشتیای به مواد هسته
شده را به هموراه  باید قوانین و مقررات دولت ساحلی را رعایت کنند و به هنگام عبور مدارک رزم شناخته

شوود  توانود مطورح   عمل آورند. در این خصوص سؤالی که میداشته باشند و اقدامات احتیاطی خاص را به
هوای  این است که ضمانت اجرای عدم انجام این تکالیف یا عدم عمل به این شرایط چیست؟ اگر کشوتی 

ضرر خود قووانین دولوت سواحلی را رعایوت     هنگام اعمال حق عبور بیای بهای یا حامل مواد هستههسته
ت نکنند، این تخلف آنهوا  همراه نداشته باشند و اقدامات احتیاطی خاص را رعاینکنند، یا مدارک رزم را به

ضرر تواند به زوال حق عبور بیمتضمن چه آثار حقوقی خواهد بود؟ آیا عمل نکردن به تکالیف مذکور می
ضرر قلمداد شدن عبور آنها منجر شود؟ در این خصوص حقوقودانان نظور واحودی    ها یا غیر بیاین کشتی

ضورر ایون   ای به حق عبوور بوی  شرایط مقرر خدشه اند که عمل نکردن بهندارند. برخی از آنها اظهار کرده
کنود؛ زیورا مووارد عبوور غیور      ضرر تبدیل نمیضرر آنها را به عبور غیر بیها وارد نکرده یا عبور بیکشتی
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 18شوود، در موادة   ای نیوز موی  ای یا حامل مواد هسوته های هستهها که شامل کشتیضرر تمام کشتیبی
و عدم انجام تکالیف مذکور )رعایت قوانین و مقررات دولوت سواحلی و    کنوانسیون حقوق دریاها مقررشده

کنوانسیون( از موواردی   13و  11همراه داشتن مدارک رزم و اتخاذ تدابیر احتیاطی خاص مقرر در مواد به
کننودگان  ضورر تبودیل کنود. اگور تودوین     ها را به عبور غیر بوی ضرر کشتیآید که عبور بیحساب نمیبه

هموراه نداشوتن مودارک    حقوق دریاها قصد داشتند نقض قوانین و مقررات دولت ساحلی و بوه  کنوانسیون
ای را از مووارد  ای و حامل موواد هسوته  های هستهرزم و عدم اتخاذ تدابیر احتیاطی خاص از سوی کشتی

در مقوام   کنوانسویون کوه   18بایست آن موارد را در مادة ها قلمداد کنند، میضرر این کشتیعبور غیر بی
کردند. از آنجا کوه چنوین قیودی صوورت نگرفتوه اسوت،       اند، قید میضرر بودهبیان مصادیق عبور غیر بی

ای در ایون موورد را بایود همچنوان     ای یا حامل موواد هسوته  های هستهضرر کشتیرو حق عبور بیازاین
گویند فداران این دیدگاه میتواند به این سبب مانع عبور آنها شود. طرمحفوظ دانست و دولت ساحلی نمی

های خواطی را بوه توردد از مسویرهای دریوایی      تواند عبور کشتیدر این خصوص دولت ساحلی صرفاً می
 10موادة   1این حقوقدانان در تقویت اسوتدرل خوود بوه بنود     . (ferro, 2006: 8)مشخص هدایت کنند 

ضورر کشوتی   لت ساحلی نباید مانع عبور بوی دو»دارد اند که مقرر میکنوانسیون حقوق دریاها استناد کرده
ویژه، دولت ساحلی نبایود بوه بهانوة اعموال مقوررات      جز براساس مقررات کنوانسیون، بشود. بهخارجی، به

های خوارجی تحمیول کنود    کنوانسیون یا قوانین و مقررات مصوب براساس کنوانسیون، الزاماتی بر کشتی
 «.ضرر آن بشودق عبور بیکه در عمل منجر به انکار یا مخدوش شدن ح

که توضیح داده شود، در موادة   گونهنظر و استدرل این حقوقدانان عاری از نقد و اشکال نیست. همان
گانة مذکور نشده و نظر به تعریف کلوی  ضرر محدود به موارد دوازدهکنوانسیون حقوق دریاها عبور بی 18

کنوانسیون که احتمال عبورهای غیور   18مادة « ر»ند ضرر ارائه داده و بکه کنوانسیون از مفهوم عبور بی
تواند موارد دیگری را نیز شامل شود و نقوض  ضرر میبینی کرده است، عبور غیر بیضرر دیگر را پیشبی

هوای  همراه نداشتن مدارک و عدم اتخاذ تدابیر احتیاطی خاص از سووی کشوتی  قوانین دولت ساحلی و به
تواند از جملة این موارد باشد. نقض قوانین و مقررات دولت سواحلی  ای میای و یا حامل مواد هستههسته

توانود بوا   ای که رعایت آنها شرط شده است، اساساً نمیای یا حامل مواد هستههای هستهوسیلة کشتیبه
نظم، صلح و آرامش آن دولت سازگار باشد، زیرا هدف از وضع و اعمال قوانین استقرار نظم است و وقتوی  

شوود.  شوند، بدیهی است که نظم و آرامش دولت سواحلی مربووط دچوار لطموه موی     ن قوانین نقض میای
ها تواند ایمنی تردد دریایی این کشتیهمراه نداشتن مدارک رزم و عدم اتخاذ تدابیر احتیاطی خاص میبه

ها مخل نظم بوده را زیر سؤال ببرد و نظم و آرامش دولت ساحلی را تهدید کند که در این صورت عبور آن
های سواحلی مبنوی بور ایمون و     ضرر محسوب نشود. با هدف اعطای اطمینان به دولتو ممکن است بی

 1891کننودگان کنوانسویون   ای بود کوه تودوین  ای و یا حامل مواد هستههای هستهخطر بودن کشتیبی
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رزمه و اتخاذ تدابیر خاص  ها را به همراه داشتن مدارکضرر این کشتیحقوق دریاها اعمال حق عبور بی
تواند نسوبت  ضرر نمیمنوط کردند. در کنفرانس سوم حقوق دریاها، دیدگاه اولیه این بود که حق عبور بی

سبب خطرهای خاصی که دارند، تسری پیدا کند. اما در ای، بهای یا حامل مواد هستههای هستهبه کشتی
ها در نهایوت کنفورانس پوذیرفت    ازش کلی بین دولتهای زیاد و سمراحل بعدی و پس از بح  و بررسی

ضرر برخوردار شوند. نظر به ایون سووابق بایود گفوت کوه      ها با رعایت شرایطی از حق عبور بیاین کشتی
ای را به، به همراه داشتن مدارک های یا حامل مواد هستهای هستهضرر کشتیعبور بی 1891کنوانسیون 

ها بوه هنگوام   م بته ایمنی و اتخاذ تدابیر احتیاطی خاص منوط کرده و هدف از آن احراز ایمنی این کشتی
 ,Gemma)توانند از این حق برخوردار شوند عبور بوده است. چنانچه به این تکلیف عمل نشود، آنها نمی

هوا جلووگیری بوه عمول آورد.     سواس کنوانسویون از عبوور آن   توانود برا و دولت ساحلی می (240 :2017
هوا جلووگیری کننود    ضورر کشوتی  هوا داده اسوت کوه از عبوور غیور بوی      کنوانسیون این اجازه را به دولت

.(Convention, 1982, art: 25, 1) 
بور اینکوه   ای، عولاوه ای یوا حامول موواد هسوته    های هستهعدم رعایت شرایط مذکور از سوی کشتی

ضرر آنها را فراهم آورد، ممکن است حسب مورد مسیولیت کیفوری و  ند موجبات زوال حق عبور بیتوامی
های مذکور را نیز در پی داشته باشد. به موجب مقررات کنوانسویون حقووق دریاهوا، چنانچوه     مدنی کشتی

ا در زمینوة  هنگام عبور قوانین و مقررات دولت سواحلی ر ها بهدریل آشکاری وجود داشته باشد که کشتی
توانود مودارک ایون    اند، دولت موذکور موی  پیشگیری، کاهش و کنترل آلودگی ناشی از کشتی نقض کرده

کشتی را بررسی و سپس آن را بازرسی فیزیکی کند و در صورت اثبات اتهام حتی آن را در محواکم خوود   
ها از بررسی و بازرسی . البته(Convention, 1982, art: 220, 2)تحت تعقیب کیفری و مدنی قرار دهد 

پرچم و سایر شده و مراتب تعقیب کشتی به دولت صاحبسرعت و بدون تأخیر انجامکشتی مظنون باید به
های دولت باید به مووارد  بررسی (Convention, 1982, art: 231).ربط اطلاع داده شود های ذیدولت

م بازرسی فیزیکی، چنانچه رزم باشد، پوس  مدارک، سوابق کشتی و سایر اسناد مربوط محدود شده و انجا
تواند انجام گیورد کوه اطمینوان حاصول شوود کوه       از این بررسی انجام گردد. بازرسی فقط در مواردی می

وضعیت کشتی و شورایط و تجهیوزات آن بوا مودارک مطابقوت نداشوته و یوا مودارک آن کوافی نیسوت           
.(Convention, 1982, art: 226) دودیت زمانی دارد و چنانچه کشتی توا سوه   ها محتعقیب این کشتی

تعقیوب  سال پس از نقض مقررات مربوط به کاهش و پیشگیری آلودگی دریایی تعقیب نشود، دیگر قابول 
ای، چنانچوه  ای یا حامل مواد هسوته های هستهکشتی (Convention,1982, art: 228,2).نخواهد بود 

هوا را از منطقوه   توانود خوروج آن  ولت ساحلی فقط موی جنگی یا دولتی باشند، مصون از تعقیب هستند و د
پرچم در قبال خسارات المللی دولت صاحبتوان مسیولیت بیندریایی خود درخواست کند. در این مورد می

 (Convention, 1982, art:31).وارده را مطرح ساخت
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 هارویۀ دولت. 6
ای و یوا حامول   های هسوته ضرر کشتییالمللی برخی کشورها در خصوص عبور بقوانین ملی و رویة بین

هوا و در موواردی حتوی    بینی شده، تفاوتای، با آنچه در مقررات کنوانسیون حقوق دریاها پیشمواد هسته
هایی را به رسمیت نشوناخته  ضرر برای چنین کشتیتعارضاتی نیز دارد. برخی کشورها اساساً حق عبور بی

عاج، نیجریه، فیلیپوین و ونوزوئلا، روموانی و    آر انتین، هائیتی، ساحلاند. و عبور آنها را ممنوع اعلام کرده
ای های هسته، از جمله کشورهایی هستند که قوانین آنها عبور کشتی(Whelming, 2007: 36)لیتونی 

اند. نیوزلنود نیوز یکوی دیگور از ایون      ای را از دریای سرزمینی خود ممنوع اعلام کردهیا حامل مواد هسته
هوای  ای و کشوتی هوای هسوته  با تصویب قانونی عبور کشوتی  1899ت که پارلمان آن در سال هاسدولت

در  (Reitzig, 2005: 2). ای را از مناطق دریایی تحت حاکمیت ممنوع اعلام کورد مسلح به سلاح هسته
بوه کسوب   اند، اما اعموال آن را  ها را پذیرفتهضرر این کشتیها کلیت عبور بیمقابل، برخی دیگر از دولت

اند. کانادا، جیبوتی، لیبی، مالت، پاکستان، پرتغال و اطلاع یا اجازه قبلی از مقامات صالحة خود منوط کرده
ای و یوا حامول موواد    هوای هسوته  ضورر کشوتی  ها هستند که عبور بیامارات متحده عربی، ازجمله دولت

منوط شده است. مصر، گینوه، موالزی،   شان ای از مناطق دریایی آنها، به اطلاع قبلی مقامات صالحههسته
هوا از دریوای   هایی هسوتند کوه عبوور ایون کشوتی     عمان، عربستان سعودی، ترکیه و یمن نیز جزو دولت

ها کسب اجازة قبلی از دولت ساحلی را از سرزمینی آنها به کسب اجازة قبلی مشروط شده است. این دولت
ای یا حامول  های هستهسیون اتخاذ آن را برای کشتیجمله مصادیق اتخاذ تدابیر احتیاطی خاص که کنوان

شرط کسب اطلاع یا اجازة قبلوی   (Suykens, 2011: 390). اندای رزم شمرده است، دانستهمواد هسته
های دوجانبة نامهبینی قرار گرفته است. موافقتالمللی نیز مورد توجه و پیشهای بیننامهدر برخی موافقت

های دوجانبة آلموان بوا   نامهای ساوانا، موافقتهای دیگر در زمینة عبور کشتی هستهتمتعدد آمریکا با دول
انود کوه در آنهوا عبوور     هایی بودهنامهاز جمله موافقت 1ای اتوهانهای دیگر برای عبور کشتی هستهدولت

ط شود  ربوط منوو  هوای سواحلی ذی  ها از دریای سرزمینی به کسب اجازة قبلی از دولتضرر این کشتیبی
.(Wellming, 2007: 37)  1881کنوانسویون   1زیسوت و توسوعه،  ریو در خصوص محویط 1881اعلامیة 

المللوی  آ انوس بوین   1881، کود رفتواری   3باماکو در خصوص ممنوعیت ورود مواد خطرناک به قارة آفریقا
انسویون  ازمیور مونظم بوه کنو    1882جایی فرامرزی پسماند پرتوزا، پروتکول  انر ی اتمی در خصوص جابه

بارسلون در خصوص حفاظت از دریای مدیترانه در برابر آلودگی در خصوص پیشگیری از آلوودگی دریوای   

                                                      
1. Otto Hahn 
2. The Rio Declaration on Environment and Development 
3. Bamako Convention on the Ban of the Import into Africa and the Control of Transboundary 

Movement and Management of Hazardous Wastes within Africa 
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الملول در خصووص زیوان فرامورزی ناشوی از      کمیسویون حقووق بوین    1551نویس موواد  ، پیش1مدیترانه
ن الحاقی بوه  تهرا 1889و پروتکل  (Roscini, 2002: 255)الملل نشده در حقوق بینهای ممنوعفعالیت

ای کویت در خصوص همکاری در زمینة حفاظت محیط زیست دریا در مقابول آلوودگی   کنوانسیون منطقه
(Wellming, 2007: 37)ضورر  آیند که در آنها عبور بیشمار میالمللی بههای بیننامه، از دیگر موافقت

 نوط شده است.ای به اطلاع قبلی دولت ساحلی مای یا حامل مواد هستهها هستهکشتی
ای از منواطق  ای و یا حامل موواد هسوته  های هستهها با عبور کشتیموارد عملی نیز که در آن دولت

کشوتی آلکاتسووکی    1881اند، وجود داشته است. در سال دریایی تحت حاکمیت یا صلاحیت مخالف بوده
دلیول مخالفوت سوه کشوور     به  اپن که حامل چندین تن پلوتونیوم این کشور به مقصد فرانسه بود، 1ماریا

های سنگاپور و مارکا عبور کند و مجبور شد مسیر خود را بوه  اندونزی، مالزی و سنگاپور نتوانست از تنگه
پورتوریکوو و جمهووری دومینویکن عبوور      1885طور در سوال  سمت استرالیا و نیوزیلند تغییر دهد. همین

، دولوت  1888مونوا را ممنووع کردنود. در جووری      از کانوال  3ای پاسیفیک پینتلکشتی حامل مواد هسته
ای به  اپن را از ورود به دریایی سرزمینی خود منع کرد. در آفریقای جنوبی دو کشتی حامل سوخت هسته

تن  9 5نیز دادگاه آر انتین دستور داد دولت این کشور مانع ورود کشتی انگلیسی، که حامل  1551 انویة 
 .(Roussini, 2002: 262)های تحت کنترل شود به آب شده بود،ای مصرفسوخت هسته
المللی مذکور بیانگر این واقعیت است که مقررات کنوانسیون حقوق دریاها در خصوص عبور رویة بین

توانود از  هوا نیسوت و نموی   ای مورد قبول تموامی دولوت  ای یا حامل مواد هستههای هستهضرر کشتیبی
د و این واقعیت باید در تفسیر مقررات کنوانسیون حقوق دریاها )سادات ماهیت عام و جهانی برخوردار گرد

 ( و ارزیابی جایگاه فرا قراردادی و عرفی این مقررات مورد توجه قرار گیرد.5: 1380اخوی، 
 

 رویکرد حقوقی ایران. 7
ام حقوقی ای، همانند نظای و حامل مواد هستههای هستهضرر کشتینظام حقوقی ایران در مورد عبور بی

هایی نیز با مقوررات  هایی که در بار به آن اشاره شد، علیرغم برخی تشابهات، تفاوتبرخی دیگر از دولت
دریاها دارد. همانند کنوانسیون حقوق دریاها، قوانون منواطق دریوایی جمهووری      1891کنوانسیون حقوق 

ضرر س از اعلام اینکه عبور بی، پ1391فروردین  31فارس و دریای عمان مصوب اسلامی ایران در خلیج

                                                      
1. Protocol on the Prevention of Pollution of the Mediterranean Sea by Transboundary Movements of 

Hazardous Wastes and their Disposal, Izmir Protocol 1992 
2. Alcatsuki Mara 

3. Pacific Pintail 
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 1ضرر( موارد عبور غیر بی5: مادة 1391عبوری است که مخل نظم، آرامش و امنیت کشور نباشد ) قانون، 
، ضمن اینکه وصف حق 1891ها را احصا کرده است. اما قانون ایران، برخلاف مقررات کنوانسیون کشتی

ای، را از اسوت نائات  ای و یا حامل مواد هسوته های هستهتیکار نبرده، عبور کشضرر بهرا در مورد عبور بی
ای و همچنوین شوناورها و   عبور ...شناورهای با سووخت هسوته  »ضرر دانسته و مقرر کرده است: عبور بی

های حامل مواد اتمی خارجی... از دریای سرزمینی منووط بوه موافقوت قبلوی مقاموات صوالحه       زیردریایی
(. برخلاف کنوانسیون حقوق دریاها، که از منظر 8: مادة1391)قانون،« د بودجمهوری اسلامی ایران خواه

 ،(Razavi, 1997: 55)شوود  المللی مشمول مقررات عبور ترانزیتی شناخته موی آن تنگة هرمز، تنگة بین
در قانون ایران، چنین عبوری )عبور ترانزیتی( در مورد تنگة هرمز به رسمیت نشوناخته و عبوور از آن نیوز    

ضرر شده است. در توضیح عبور ترانزیتی باید متذکر شد که این عبور از ابداعات شمول مقررات عبور بیم
المللوی اعموال   هوای قابول کشوتیرانی بوین    حقوق دریاها محسوب شده و در مورد تنگه 1891کنوانسیون 

انحصاری اقتصوادی   گردد که دریاهای آزاد یا مناطق انحصاری اقتصادی را به دریاهای آزاد یا مناطقمی
 .)353: 1383کنند )ضیایی بیگدلی، متصل می

ای بوه  ای یا حامل موواد هسوته  های هستهضرر و منوط شدن عبور کشتیحق محسوب نشدن عبور بی
غیر شود. بههای قانون ایران با کنوانسیون محسوب میموافقت خاص مقامات صالحة کشور، از عمده تفاوت

شوود. قوانون ایوران    هایی بین آن دو مشاهده میگیری وا گان و عبارات نیز تفاوتکاراز این، در خصوص به
کوار بورده   آن را به 1891که کنوانسیون « ایکشتی حامل مواد هسته»یا « ایکشتی هسته»جای عبارت به

اسوتفاده کورده اسوت. قوانون شوناور را       «کشتی حامل مواد اتمی»و  «ایشناورهای با سوخت هسته»است، 
توری  رسد شناور در مقایسه با کشتی مفهوم عامنظر میریف نکرده است، اما با توجه به مفهوم لغوی آن بهتع

                                                      
ارضی و استقلال جمهوری اسلامی ایران یا اقدام به هر  هرگونه تهدید یا استفاده از زور علیه حاکمیت،تمامیت-الف . » 1

  الملل باشدنحو دیگری که ناقض اصول  حقوق بین
 اقدام به تمرین یا مانور با هر نوع سلاح -ب

 آوری هرگونه اطلاعاتی که به زیان امنیت ملی، امور دفاعی یا منافع اقتصادی کشور باشدجمع -ج

 آن لطمه زدن به امنیت ملی، امور دفاعی و یا منافع اقتصادی کشور باشد هرگونه تبلیغاتی که منظور از -د

 پرواز و فرود و انتقال هر نوع هواپیما و هلیکوپتر و ادوات نظامی و نیرو به واحدهای شناور دیگر و ساحل -ه

 سلامی ایرانوانتقال افراد، بارگیری یا تخلیه هر نوع کار و پول برخلاف قوانین و مقررات جمهوری انقل -و

 زیست دریایی برخلاف مقررات جمهوری اسلامی ایرانایجاد هرگونه آلودگی محیط -ز

 برداری از منابع دریاییهرگونه فعالیت صیادی و بهره -ح

 بردارینگاری و نمونهبرداری، لرزهانجام هر نوع پژوهش علمی، نقشه -ط

 ات کشورهای ارتباطی یا سایر تأسیسایجاد اختلال در سیستم -ی

  «انجام هر نوع فعالیت دیگری که رزمه عبور کشتی نباشد. -ک
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طور قانون ایران، غیر از کشتی را نیز شامل شود. همینکننده روی آب دیگری بهداشته باشد و وسایل حرکت
به  1891یز ذکر کرده که در کنوانسیون را ن« های حامل مواد اتمیزیردریایی»ای، غیر از شناورهای هستهبه

جوای قیود   دقتی شده و بوه رسد قانونگذار ایران مرتکب بینظر میآن اشاره نشده است. البته در مورد اخیر به
کار برده است که صحیح و دقیوق  را به« های حامل مواد اتمیزیردریایی»، عبارت «زیردریایی اتمی»عبارت 

عمل متداول است، زیردریایی اتمی است که حرکت و برق آن از طریوق راکتوور   نیست، زیرا آنچه در واقع و 
شود که موواد اتموی حمول    ای اطلاق میگردد. زیردریایی حامل مواد اتمی، به زیردریاییای تأمین میهسته

 شود.  کند که در حال حاضر اساساً چنین زیردریایی وجود ندارد و استفاده نمیمی
هوای حامول   هوا و زیردریوایی  کشوتی »، در مقوررات خوود   1891انند کنوانسویون  قانون ایران نیز، هم

ای رایج است، موورد  ای یا حامل مواد هستههای هستهرا که تردد آنها همانند کشتی« ایتسلیحات هسته
بینوی نکورده اسوت.    طور مشخص لزوم کسب موافقت قبلوی را در موورد آنهوا پویش    توجه قرار نداده و به

هوایی هسوتند کوه عبوور آنهوا از منواطق دریوایی        ای از جملوه کشوتی  مل تسلیحات هستههای حاکشتی
ای، خطرهوای ایمنوی و   ای یوا حامول موواد هسوته    های هسوته تواند همانند کشتیکشورهای ساحلی می

محیطی و حتی امنیتی برای این کشورها در پی داشته باشد. این در حالی است که در قانون برخوی  زیست
این . (Reitzig, 2005: 2)شده است ها نیز مشخصاً ممنوع اعلامیوزلند(، عبور این نوع کشتیکشورها )ن

ای در مورد آنها قابول اعموال   های هستهای حرکت کنند، مقررات کشتیها، چنانچه با راکتور هستهکشتی
ل نخواهد بود، مگور  ای در مورد آنها قابل اعماخواهد بود. اما اگر غیر این باشد شرایط عبور کشتی هسته

ای تلقی ها حامل مواد هستهای تفسیر شوند و این کشتیای، مواد هستهاینکه مواد موجود در سلاح هسته
آسوانی  ای قرار گیرند، تفسیری کوه پوذیرش آن بوه   های حامل مواد هستهو مشمول مقررات عبور کشتی

 تواند مورد اعتراض و مخالفت واقع شود.ممکن نیست و می
ای از مقاموات  ای یوا حامول موواد هسوته    های هسوته ن ایران زمان و نحوة کسب موافقت کشتیقانو

نامه اجرایی این قانون، که متأسوفانه  تواند در مقررات آیینصالحه را مشخص نکرده است که این خلأ می
، 1891طور قانون ایوران، بورخلاف کنوانسویون    ( تصویب نشده است، برطرف گردد. همین1388تاکنون )

ای و هوای هسوته  ضرر کشتیهمراه داشتن مدارک و رعایت تدابیر احتیاطی خاص را از شرایط عبور بیبه
بینوی و  نامة اجرایی قانون پویش تواند در آیینای مقرر نکرده است که این خلأ نیز مییا حامل مواد هسته

هنگوام عبوور   ای بوه ل مواد هستهای و یا حامهای هستهمرتفع گردد. براساس قانون ایران، چنانچه کشتی
ضرر محسوب کرده است، اعمال ها را از مصادیق عبور غیر بیمبادرت به انجام اعمالی کنند که قانون آن

( و در محاکم صوالحة  2: مادة 1391شده )قانون،آنها حسب مورد ممکن است جرم یا تخلف مدنی شناخته
هوای  ه آیا در چنین مواردی )مواردی که عبوور کشوتی  کشور تحت تعقیب کیفری یا مدنی قرار گیرد. اینک

تواند مانع عبور آنها شود، قانون ایوران  ضرر است( دولت ایران میای غیر بیای یا حامل مواد هستههسته
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نامه اجرایی قانون برطرف شود. در این مورد کنوانسیون تواند در آیینساکت است که این سکونت نیز می
ضرر نیسوت،  های که عبور آنها بیهای ساحلی اجازه داده از عبور کشتیت به دولتصراححقوق دریاها به

 .(Convention, 1982, art: 25)آورند عمل جلوگیری به
 

 گیرینتیجه. 8
هوای  ضورر کشوتی  کنوانسیون ملل متحد در خصوص حقوق دریاها، با رعایت شورایطی، حوق عبوور بوی    

ایی کرده است. اما این در شرایطی است که قوانین ملوی و رویوة   ای را شناسای و حامل مواد هستههسته
ها به رسومیت نشوناخته یوا حوق     المللی بعدی برخی کشورها، اساساً یا چنین حقی را برای این کشتیبین

اند. براساس منوط کرده 1891ضرر آنها را به رعایت شرایطی مازاد بر شرایط مقرر در کنوانسیون عبور بی
، این رویوة متفواوت و بعودی بایود     1891لل معاهدات، در تفسیر صحیح مقررات کنوانسیون المحقوق بین

در خصوص  1891ای، تبدیل مقررات کنوانسیون لحاظ شود. بدیهی است که با وجود چنین قوانین و رویه
الملول  ای به قواعد عوام و عرفوی حقووق بوین    ای و حامل مواد هستههای هستهضرر کشتیحق عبور بی

سختی قابل دفاع است. نظر به این واقعیت، در شرایط فعلی، باید مقررات کنوانسیون حقووق دریاهوا در   به
ای را صرفاً انعکاس مقررات قراردادی ای و حامل مواد هستههای هستهضرر کشتیخصوص حق عبور بی

شد. قانون مناطق دریایی الرعایه باتواند فقط بر متعاهدین کنوانسیون، رزمالملل دانست که میحقوق بین
فارس، که تا زمان الحاق کشوور بوه کنوانسویون، مبنوای     جمهوری اسلامی ایران در دریای عمان و خلیج
مند شود، هرچند مقررات خاصی برای نظامها محسوب میقانونی رفتار دولت در ارتباط با عبور این کشتی

از مناطق دریوایی تحوت حاکمیوت خوود مقورر      ای ای و یا حامل مواد هستههای هستهکردن عبور کشتی
هوا  هایی )که در بار توضیح داده شد( نیز است که بخشی از ایون کاسوتی  کرده است، اما متضمن کاستی

وهفت سال هنووز تصوویب نشوده اسوت،     نامة اجرایی این قانون که پس از گذشت بیستتواند در آیینمی
فوارس و دریوای عموان،    های دریایی ایران در خلیجینکه آبراهها، با توجه به امرتفع گردد. رفع این کاستی

هوای حامول موواد    ای برخی کشورها به آن و توردد کشوتی  که هر از چند گاهی شاهد ورود ناوهای هسته
ای کشوور و همچنوین   المللی هستهها بینسبب افق فعالیتتواند بهای در آن است و این ترددها میهسته

ها و کشورهای خارجی افزایش پیدا کند، المللی برخی کشورهای منطقه با شرکتنای بیها هستههمکاری
 نماید.بیش از پیش ضروری می
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