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 حمل و نقلا تاکید بر شاخص ب
 

 ،ه ریزی شهری دانشگاه فردوسی مشهددانش آموخته دکتری جغرافیا و برنامو  رئیس گروه تحول و بهبود فرآیندهای شهرداری مشهد -محمد قنبری
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 چکیده

 بری،کار اختلاط  مردم، حمل ونقل، حضور به توانمی هاآن جمله از که دارند تأثیر مکان یک پذیری زیست در متعددی امروزه عوامل

 حمل و نقل به طور بالقوه بازتابی از اهمیتی موضوعاشاره کرد.  ...و محیطی پاکیزگی و کارایی تعلق، حس امنیت، و ایمنی مسکن،

 سازدینجایی که مردم را قادر مآ. حمل و نقل برای یک جامعه عملگرا لازم است از کندیاست که حمل و نقل در زندگی روزمره ایفا م

صلی هدف ا و دیدار با خانواده و دوستان دسترسی داشته باشند. تماعیبه اشتغال، تحصیلات، مواد غذایی، بهداشت و خدمات اج

ه . روش تحقیق این پژوهش بباشدیماین پژوهش تحلیل زیست پذیری شهری کلانشهر مشهد با تاکید بر شاخص حمل و نقل 

های مربوط به وضعیت هر هنقش GIS. با استفاده از نرم افزار باشدیمتحلیلی  -لحاظ هدف، کاربردی و  به لحاظ روش، توصیفی

 9شهر مشهد ترسیم گردیده است. برای شاخص ذهنی که دارای عینی براساس محدوده مناطق کلان یهاشاخصکدام از زیر 

نفر بوده است. نتایج این پژوهش  108گویه است، از پرسشنامه استفاده گردید. حجم نمونه در کل مناطق شهر مشهد برابر با 

 1و  4، مناطق 44. پس از منطقه باشدیمشهر مشهد، بهترین منطقه از نظر شاخص حمل و نقل کلان 44طقه که من دهدیمنشان 

. باشندیم 8و  8، 9. بدترین منطقه هم به لحاظ حمل و نقل، به ترتیب مناطق باشندیمبه لحاظ حمل و نقل دارای بهترین شرایط 

 وب حمل و نقل به لحاظ زیست پذیری شهری قرار دارند.درصد مناطق شهر مشهد در سطح بسیار نامطل 81حدود 
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 مقدمه
 از ریبسیا فهد ما نماز در :گویدمی محیط و ننساا متقابل بطهدر ارتباط با را نگلیسیا سسرشنا انفیداجغر ن،جانستو نالدرو

 مسکن ،ئمیدا شغل به نندابتو هاادهخانو همه دی،قتصاا و جتماعیا هاینابرابری ذفح با نجها سراسر در که ستا ینا نناافیداجغر
 ,Haji Nejhad) یابند ستد ندگیز کیفیت از بخشی یترضا حد به کلی رطو به و منیتا و زشموآ ن،مادر و شتابهد ،سالم

Rafieian & Zamani, 2011, 129) . ،امروزهلذا با توجه به برخی مشکلات و شرایط نامناسب زندگی به ویژه در شهرها 
آل، شهر به زیست پذیری، شهر هوشمند، شهر ایده توانمی جمله از که اندشده گرفته کار به و مطرح جهان در گوناگونی رویکردهای

 ، شهر امن و مواردی دیگر اشاره کرد. امروزه عواملشهر خلاق تاب آور، شهر دوستدار کودک، شهر دوستدار سالمند، شهر یادگیرنده،
 امنیت، و ایمنی مسکن، کاربری، اختلاط  مردم، حضور به توانمی هاآن جمله از که دارند تأثیر مکان یک پذیری زیست در متعددی

حوزه حمل و نقل به طور . )Khastoo & Saeedi Rezvani, 2010, 65) اشاره کرد ...و محیطی پاکیزگی و کارایی تعلق، حس
نجایی آ. حمل و نقل برای یک جامعه عملگرا لازم است از کندیبالقوه بازتابی از اهمیتی است که حمل و نقل در زندگی روزمره ایفا م

اشته سی دبه اشتغال، تحصیلات، مواد غذایی، بهداشت و خدمات اجتماعی و دیدار با خانواده و دوستان دستر سازدیکه مردم را قادر م
ت، سباشند. با این حال، برای اینکه برنامه ریزی حمل و نقل مؤثر باشد لازم است تا با برنامه ریزی کاربری زمین، مسکن، محیط زی

که در درجه اول برای استفاده از خودرو خصوصی  هایییطمح (.Badland et al, 2014, 73ریزی بهداشت تلفیق گردد )و برنامه
که مردم قادر به خرید و حفظ یک وسیله نقلیه هستند. دسترسی ضعیف به یک وسیله نقلیه موتوری  کنندیرض ماند، فطراحی شده

اشتغال و توسعه مهارت و یک چرخه از بدهی منجر گردد.  یهابه انزوای اجتماعی، کاهش فرصت تواندیو حمل و نقل عمومی، م
 ,Ewing, Schieber & Zegeer, 2003تر بالاتر هستند )مناطق محرومصدمات وارده به عابرین از طرف وسایل نقیله نیز در 

حمل و نقل فعال و عمومی، حمل و نقل ماشین  یهاحمل و نقل اقدامات را به شاخص یها(. از این رو، بحث در مورد شاخص1542
ت برای مشارک ییهاو فرصت کندیق مروی سفر فعال را تشویقابل پیاده هاییطایجاد مح .کندیو باری، وحمل و نقل عمومی جدا م

 ,Beaglehole, Bonita) کنندی، فراهم مکنندیغیر واگیر و چاقی محافظت م هاییماریبدنی که به نوبه خود از ب هاییتدر فعال

Horton, Adams, Alleyne, & Asaria, 2011, 1442پذیری دارای در زیست یا(. سهم حمل و نقل ماشین و ترانزیت جاده
کاهش اتکا به خودرو و ممانعت استفاده از وسایل نقلیه خصوصی سطح سفر فعال  کنندیاقض است. از یک طرف، منابع استدلال متن

(. از سوی دیگر، کاهش ترافیک خودرو Ewing & Cervero, 2001, 94پذیری دارند )که اثر مثبت بر زیست دهندیرا افزایش م
(. این Litman & Burwell, 2007, 544) کندیی زمانی و اقتصادی برای جامعه فراهم مو مزایا دهدیکیفیت هوا را افزایش م

و نقل ماشین  مختلف حمل یهاها باید به دنبال اندازه گیری جنبهممکن است متقابلاً منحصر به فرد باشند؛ بنابراین شاخص هایدگاهد
ح بالای ترافیک خودرو با استرس بالاتر ناشی از سر و صدا و آلودگی پذیری باشند. علاوه بر این، سطوو ترانزیت در رابطه با زیست

 (.Wilson & Baldassare, 1996, 35هوا، کاهش حس اجتماعی و کاهش کنترل همراه است )
 یشهر ایران و بزرگترین شهر زیارتی ایران سالانه میزبان تعدادی زیادی از زائران داخلی و خارجشهر مشهد به عنوان دومین کلان

یکی  باشد. آنچه بهو مسلماً وجود شرایط مناسب زیست پذیری شهری به ویژه از لحاظ حمل و نقل بسیار حائز اهمیت می باشدیم
شهر مشهد هم از این و کلان باشدیمشهرها تبدیل شده است، مباحث حمل و نقل های مدیران شهری به ویژه در کلاناز دغدغه

و نقل درون شهری این شهر از دیدگاه زیست پذیری ضروری  حلیل و بررسی دقیق شرایط حمل. لذا تباشدینمقاعده مستنثی 
 باشد. براین اساسباشد و رویکرد ما هم در این پژوهش تاکید بر مباحث حمل و نقل درون شهری مناطق مختلف شهر مشهد میمی

به تفکیک مناطق  حمل و نقلهد به لحاظ شهر مشهای زیست پذیری شهری کلانترین هدف این پژوهش تحلیل شاخصمهم
  .باشدیم

در ارتباط با مطالعات و پژوهش های مرتبط با حوزه زیست پذیری شهری می توان به این موارد اشاره نمود: سلیمانی و همکاران 
ر وجه به شرایط امروز، دتا بکه  اندکردهبیان  هاشاخص: در پژوهشی با عنوان زیست پذیری شهری: مفاهیم، اصول، ابعاد و 1(1930)

جود دارد و پذیری شهری در ابعاد گوناگون اهمیت و ضرورت شناخت، تحلیل و تبیین زیسته کلی دربار قشهرهای جهان تواف بیشتر

                                                      
1 - Soleimani Mehrenjani et al, 2016 



 418      و همکاراننبرری ق – ...شهر مشهددر کلان یرشه یریپذ یستز یابیارز 

یجه : در رساله دوره دکتری خود به این نت1(1903بندر آباد ) آن وجود ندارد. یهاتعریف، اصول، معیارها و شاخص هنظر دربار عاما اجما
در شهر هستند.  شهر پـذیری طبیعی مهمترین عوامل مؤثر بر زیست انـداز دیریت شهری، الگوی تاریخی و چشـمرسیده است که م

ی زیست پذیری هامؤلفه(: در ارزیابی و تحلیل 1931. موسوی نور و همکاران )پذیری دارد با زیستس عک هایرانی، فشردگی رابط
شهر این کلان بین مناطق  ووجود ندارد  بین مناطق شهر تهراندر  یپذیری یکسان شرایط زیست که اندکردهکلان شهر تهران ذکر 

ی  مآخذ متعدد، هایبررس(: پس از 2810) 2. بدلند و همکارانشودیداری دیده م پذیری تفاوت معنا تفاوت شاخص زیست از نظر
؛ اشتغال و درآمد؛ سلامت و خدمات اجتماعی؛ مسکن؛ گروه: جرم و امنیت؛ آموزش 11ی زیست پذیری شهری را در هاشاخص

فرهنگ و اوقات فراغت؛ غذاها و سایر کالاهای محلی؛ محیط زیست طبیعی؛ فضای باز شهری؛ حمل و نقل؛ انسجام اجتماعی و 
ی داخلی و هاحومه(: به این نتیجه رسیدند که زیست پذیری در 2812) 9دموکراسی اجتماعی دسته بندی نمودند. مک کره و والترز

متفاوت هستند. لذا نکته مهم توجه به شرایط محلی هر محدوه نقش مهمی در  هاشاخصخارجی در برخی موارد مشابه و برخی 
 برنامه ریزی و در نهایت زیست پذیری دارد.

 در گیری، اماو اندازه بیشتر محققین آن را مفهومی دشوار برای تعریف است و شده ارائه زیست پذیری برای متعددی تعاریف تاکنون
 آراء گوناگونی ینا (.Leby & Hashim, 2010, 71کردند ) بیان دهد،می پوشش را متفاوتی معانی که چتری همچون حال عین

محیط  مانند مختلف هایرشته در یپذیر یستز هستند. وتمتفا تخصصی هایرشته دارای نمحققا ایرز رسد،می نظر به طبیعی
 یکاربر به توجه ضمن شهری پذیری گیرد. زیستمی ارقر دهستفاا ردمو یشهر ریزیبرنامه و ریمعما ی،شناسمعهجا ،فیااجغر زیست،
 بعد بر تأکید لیک طور به و زندگی کیفیت مکان، به تعلق حس سرزندگی، مفاهیم بر تأکید با اساسی، اصل یک عنوان به ترکیبی
 (. باShaharudin and et.al, 2008, 2کیفیت زندگی عجین شده است ) هبودب و و هیجان شور افزایش با ذاتی طور به انسانی

 یرند،بگ نظر در مستغلات و املاک ارزش بهبود برای ایوسیله عنوان به را پذیری زیست ایعده است ممکن که حالی در این وجود
 ایجاد و دکانکو رشد خرید، استراحت، زندگی، ایبر مکان شرایط بهبود برای عاملی عنوان به را آن سکونتگاه هر ساکنان اکثریت اما

 هایویژگی توانمی را پذیری زیست ساده تعریف یک (. درEvans, 2002, 13-15بینند )می هاخانواده و دوستان از اجتماعاتی
توان به را مییست پذیری ز(. Lau and et.al, 2010, 71دانست ) کند،می زندگی برای جذاب یمکان را که آن شهری محیط

شش اصل جامعه زیست پذیر  Young (2013)(. بر اساس نظر Madani, 2013, 4عنوان تجربه کیفیت زندگی تعریف کرد )
ت از ؛ افزایش رقابت اقتصادی؛ حمایصرفهبهونقل بیشتر؛ تشویق به مسکن اقتصادی و مقرون های حملشامل فراهم کردن انتخاب

زیست  اجتماع. باشدیم هامحلهای و اهمیت به جوامع و گذاری منطقهها و سرمایهسیاستجوامع موجود؛ هماهنگی و سازمان دهی 
کافی، آموزش، تنوع فرهنگی را فراهم  ونقلهای حملهای اجتماعی و گزینهپذیر، اجتماعی است که مسکن مناسب، خدمات و حمایت

 AARP Public Policyآورد )یی ساکنان را فراهم ماجتماع آورد. این شرایط در مجموع، استقلال فردی و مشارکت مدنی و

Institute, 2005, 2 های برنامه ریزی شهری مد نظر قرار یدها(. واژه زیست پذیری را اداره ملی هنر امریکا به منظور دستیابی به
(. Soleymani Mehrnejani et al, 2016, 30ی تحقیقاتی دیگر این واژه را بـه کـار گرفتنـد )هاسازمانداد و بعدها، مراکز و 

زیست پذیری، یک مفهوم کلی است که با تعدادی از مفاهیم و اصطلاحات دیگر مانند پایداری، کیفیت زندگی و اجتماعات سالم در 
کند، در حالی که کیفیت یم(. زیست پذیری به خدمات و امکانات جامعه اشاره Norris & Pittman, 2000, 12) ارتباط است
 ,Vanzerrr & Seskinکند )یمرسانند، اشاره یمدهند و به انسان نفع یمینکه چگونه این امکانات تجربه انسان را شکل زندگی به ا

حیط م نیازها، عدالت و برابری و کیفیت ینتأمتوجه به مفاهیم زیست پذیری و پایداری مثل  بین یهاشباهت(. در کنار 3-4 ,2011
 زمانی یهازیست پذیری بر روی دوره زمانی کوتاه مدت و پایداری بر روی دوره از جمله این که یی هم وجود دارد.هاتفاوت، زندگی

 پایداری در این است که یهازیست پذیری با شاخص یهاتمایز بین شاخص(. Van Dorst, 2010, 345) بلند مدت تمرکز دارند
ظرفیت موجود برای آنچه  پایداری، یها، اما شاخصگیرندیمزیست پذیری آنچه را که امروز در حال وقوع است اندازه  یهاشاخص

مردم و مکان، دو سوی مفهوم زیست پذیری هستند، اما  (.Flynn et al, 2002, 5) کندیدر آینده رخ خواهد داد را اندازه گیری م
 ن که افراد دچار تغییر شده وخصوصاً ای)و نه اشخاص  پردازندیمکان و قلمرو م های زیست پذیری، عمدتاً به بررسی صرفشاخص

                                                      
1 - Bandar Abad, 2010 
2 - Badland et al, 2014 
3 - Mccrea & Walters, 2012 
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تواند تصویر کاملی از زیست پذیری ارائه دهد. مضاف بر این که اتکای صرف بر هیچ معیاری نمی( هستند در زمان دارای تحرک مکانی
درآمد در یک مکان افزایش  مثال،عنوانتواند به گمراهی و دور شدن از هدف بیانجامد. بهها میآمده از مردم و یا مکاندستبه یهاداده

باشد  1ممکن است علت آن فرایند اصالت بخشی دهنده افزایش بهزیستی اقتصادی باشد، امامشخص در طی زمان ممکن است نشان
 (.Larice, 2005, 7) اندشده و جای خود را به طبقه متمول دادهخارج درآمد از مکان مورد نظرکه در جریان این فرایند، مردم کم

 روش پژوهش
یقات و ی شامل مطالعه کتب، تحقاکتابخانه از روش .دباشیمتحلیلی  -، توصیفی تحقیق به کار گرفته شده در این پژوهش وشر

با توجه به ماهیت پژوهش و  ی داخلی و خارجی و همچنین جستجوی اینترنتی برای جمع آوری اطلاعات استفاده شده است.هامقاله
و وجود اطلاعات عینی و ذهنی در روند پژوهش، برای تجزیه و تحلیل اطلاعات از نرم  یپذیرزیستهای مرتبط با کسب شاخص

تلف مخ یهاشاخصمختلفی استفاده گردید. به طوری که در بخش مربوط به تحلیل فضایی و نشان دادن  هاییکتکنافزار و 
به کار گرفته شد و در  SPSSنرم افزار و در بخش مربوط به تحلیل اطلاعات ذهنی پژوهش،  Arc GISی نرم افزار پذیرزیست

بندی مناطق مختلف شهر مشهد از (، اولویت9و آنتروپی 2)مدل ویکور گیری چند معیارهتصمیم یهاروشنهایت هم با استفاده از 
پذیری شهری مآخذ خارجی زیادی مطالعه زیستحمل ونقل ی هاشاخصبرای مشخص کردن  گردید.ی مشخص پذیرزیستلحاظ 
ی ذهنی )پرسشنامه( و شاخص عینی طبقه بندی شد که این هاشاخصی به دست آمده در دو گروه، هاشاخصکه در نهایت  گردید

 در جدول زیر ذکر شده است. هاشاخص
 

 پذیری شهریی حمل و نقل زیستهاشاخص. 4جدول 

 ی عینیهاشاخص
 -0دسترسی به ایستگاه خطوط اتوبوس رانی  -9دسترسی به ایستگاه خطوط مترو  -2دسترسی به ایستگاه دوچرخه  -1

 دسترسی به ایستگاه خطوط تاکسی

گویه های 

 پرسشنامه )ذهنی(

کیفیت مسیرهای  -0کیفیت مسیرهای اتوبوسرانی  -9روی کیفیت مسیرهای پیاده -2کیفیت مسیرهای دوچرخه سواری  -1

 ونقل عمومیمیزان رضایت از سیستم حمل -1 سه و...وسیله نقلیه عمومی برای رفتن به محل کار مدربه  دسترسی -1تاکسی 

(The Economist Intelligence Unit, 2015, 8-9 ؛  Lowe et al, 2013, 20-51 ؛  Amir, Puspitaningtyas & Santosa, 2015, 167 
 .(Williams, Zhou & Levine, 2012, 8-10؛

 
(  اقدام به نمونه گیری گردید که حجم نمونه برابر p=0/5 q=0/5کران )با توجه به حجم بالای جامعه آماری با استفاده از فرمول کو

نفر تعیین گردید با توجه به جمعیت هر منطقه، نسبتی از این حجم نمونه به آن منطقه تعلق گرفت ولی برای اطمینان بیشتر  900با 
با استفاده از راهنمایی و نظرات  فر افزایش یافت.ن 082ها به ها در برخی مناطق، تعداد کل نمونهبا توجه به حجم کم برخی نمونه

اساتید و پژوهشگران و همچنین استفاده از کتب و مآخذ معتبر روایی پرسشنامه مورد تایید قرار گرفت. پایایی پرسشنامه هم بر اساس 
جه به تفاوت حجم نمونه در مناطق گر پایایی بالای پرسشنامه می باشد. با تودرصد بود که بیان %32آلفای کرونباخ برابر با آزمون 

با استفاده از  های پرسشنامه، میانگین کل گویهباشدیممختلف و اینکه در روند این پژوهش نیاز به میانگین گویه های مورد بررسی 
ن یی تصمیم گیری چندمعیاره به عنوان یک عدد کلی لحاظ گردید و میانگهامدلمشخص گردید و در فرآیند  SPSSنرم افزار 

 ی عینی هم به تفکیک در محاسبات اعمال گردیده است.هاشاخص

 قلمرو جغرافیایی پژوهش
منطقه  19نفری بوده است که در  2111210متر مربع دارای جمعیت  200110011با مساحت  1938مشهد در سال  شهرکلان

 Deputy of planning and development of Mashhad؛ Ghanbari, 2017, 12) اندشهرداری سکونت داشته

                                                      
1 - Gentrification  
2 - Vikor 
3 - Entropy 
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Municipality, 2013, 20 .(باشدمی زیارتی -مذهبی کارکرد با شهری کشور، بزرگ شهرکلان دومین عنوان مشهد به (Badri 

& Taeibi, 2012, 153 .(دلیل به مشهد شهر )مذهبی، فرهنگی، اهمیت دارای تاریخ طول در وجود بارگاه ملکوتی امام رضا )ع 
 عوامل یرتأث تحت کاملاً را خود اقتصادی -اجتماعی زندگی و فضایی گیریشکل و سرشت و است زیادی بوده اجتماعی و اقتصادی
 ).Momeni, Sarafi & Ghasemi khuzani, 2008, 15است ) داده شکل آن از برخاسته گردشگری و فرهنگی مذهبی،

 

 
 اری مشهد. محدوده مورد مطالعه در کشور، استان، شهرستان و مناطق شهرد4شکل 

(.Deputy of planning and development of Mashhad Municipality, 2013) 

 و بحث هاافتهی
 عینی یهاشاخصتحلیل 

شاخص مهم در محاسبه فاصله تصمیم گیری در مورد فاصله مطلوب با خدمات مختلف به منظور محاسبه شاخص دسترسی افراد به 
به  Hayati (2012)فاصله قابل قبول به صورت پیاده تا خدمات عمومی وجود دارد.  خدمات عمومی است. تعاریف مختلفی برای

که شعاع معمول حرکت برای اغلب مردم  داردیمجهان انجام داده بیان  شهرکلان 92یی که در هایبررس( با 2011) Gehlاز نقل 
های دوچرخه، مترو، اتوبوس یستگاهامتر برای  188سترسی لذا در این مطالعه شعاع د متر محدود است. 188تا  088به صورت پیاده به 

 و تاکسی مدنظر قرار گرفته است.

 دوچرخه
 یر به صورت جدیاخ یهاسالاست که دولت در  یل شده از آن بر جامعه به حدیتحم یهانهیهزک و یشدت عوارض مرتبط با تراف
 یادولت بر یشنهادیپ یاست. از راهکارها شهرهاکلاندر ت حمل و نقل به خصوص یک و بهبود وضعیبه دنبال کاهش حجم تراف

ساعات  رییسفر )تغ یت تقاضایری(، مدی)اتوبوس و قطار شهر یش خدمات حمل و نقل عمومیبه افزا توانیمن مشکل یغلبه بر ا
گسترش  یلازم برالات یتسه یفراهم سازخودروها( اشاره کرد.  ی)طرح تردد نوبت یحرکت یهاتیمحدوداز  ی( و اعمال برخیکار
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علاوه بر کاهش  یشهر یسفرها یاستفاده از دوچرخه برا مورد توجه دولت بوده است. یهاطرحگر یاده و دوچرخه از دیپ یسفرها
 با نشاط و یاجامعهجاد یحمل و نقل، کاهش مصرف سوخت و ا یهاندهیآلار کاهش یز نظین یگریک، اثرات سودمند دیحجم تراف

 یااز کشوره ین بعضیه و همچنیر آلمان، هلند، دانمارک، روسینظ ییاروپا یاز کشورها ی. هم اکنون در بعضسالم به دنبال دارد
مورد توجه قرار گرفته است.  یدر حمل و نقل شهر یاصل یهاوهیشاز  یکیدوچرخه به عنوان  ین و مالزیر ژاپن، چینظ ییایآس

 یدر تعداد یجامع حمل و نقل شهر یهاطرح، امروزه در یدرون شهر یسفرها د استفاده از دوچرخه درین با توجه به اثرات مفیهمچن
 ینده مورد توجه قرار گرفته و برایسال آ 28 یبرا یگاه دوچرخه در سامانه حمل و نقل شهریکا، جایر آمریشرفته نظیپ یاز کشورها

د توسط سازمان ستاد شهر سالم مشهد تحت شهر مشه یشبکه دوچرخه سوار ین مطالعات ساماندهید شده است. اولیت آن تاکیتقو
 Consult engineering of sustainableانجام شده است )« مطالعات گسترش استفاده از دوچرخه در شهر مشهد»عنوان 

movement, 2008, 11 .)جاد یر اب یادید زیگذشته تاک یهاسال یه در طیله نقلیت موضوع دوچرخه به عنوان وسیبا توجه به اهم
 است. نشان داده شده هایستگاهان یا ییع فضایشده است که در ادامه توز یدوچرخه سوار هاییستگاهالازم و گسترش  هایاختیرسز

 

  
 ی دوچرخههاستگاهیامتری  800شعاع دسترسی  .9شکل     دوچرخه شهر مشهد یهاستگاهیا ییع فضایتوز .8شکل 

 (Deputy of planning and development of Mashhad Municipality, 2013)مآخذ: 
 

شهر نن کلایو غرب ا یشتر در مناطق مرکزیجاد شده بیدوچرخه ا هاییستگاهاشتر یمشخص است تمرکز ب 1همان طور که در شکل 
ت تحت یت مساحت و جمعیوضع یدر بررس. باشندیمر مناطق ینسبت به سا یکمتر هاییستگاها یدارا اییهحاشو مناطق  باشدیم

هکتار( و  1110درصد از مساحت ) 2161د که در مجموع یدوچرخه مشخص گرد هاییستگاها یمتر 188 یشش شعاع دسترسپو
 ن محدوده قرار دارند.یشهر مشهد در انفر( کلان 1101122ت )یدرصد از جمع 01621

 

 دوچرخه در شهر مشهد یهاستگاهیابه  یت تحت پوشش دسترسیمساحت )هکتار( و جمع .8جدول 

 درصد جمعیت تحت پوشش جمعیت درصد مساحت تحت پوشش مساحت نطقهم

81/1219 01/1031 یک  11/09 111180 112000 21/32 

93/112 19/9209 دو  11/11 001099 112211 0/99 

13/221 11/2131 سه  19/0 922810 11313 99/22 

00/121 82/1908 چهار  1/3 200300 01321 11/13 

11/11 90/1089 پنج  93/0 110011 19811 19/1 

11/221 03/1011 شش  83/11 219319 10012 12/21 
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1/931 81/0002 هفت  12/0 281310 12989 39/90 

00/110 1/1183 هشت  11/02 30808 13838 01/19 

11/2811 20/0099 نه  01/01 988201 101118 01/18 

19/909 10/2989 ده  11/11 210129 30101 12/91 

03/1920 29/1111 یازده  91/00 132229 101102 01/30 

11/11 02/2111 دوازده  00/2 93191 2211 13/1 

23/911 11/911 ثامن  11/00 11000 11101 31/03 

 21/01 1101122 2111210 1/21 01/1110 00/20011 جمع

(Source: Deputy of planning and development of Mashhad Municipality, 2013, 21-29)  

 
 0969و  0961، 00ازده با یک و یب در مناطق ثامن، یدوچرخه به ترت هاییستگاها ین مساحت تحت پوشش شعاع دسترسیشتریب

ک و ثامن با ی ازده،یب مربوط به مناطق ین نسبت به ترتیشتریب یتی. به لحاظ نسبت جمعباشدیمدرصد از کل مساحت هر منطقه 
 . باشدیمک از مناطق یت هر یاز کل جمعدرصد  0363و  3262، 3060

 (یمترو )قطار سبک شهر
 1901 یهان سالیب یلیو مطالعات توسعه شبکه حمل و نقل ر 1910تا  1919 یهان سالیمطالعات جامع حمل و نقل شهر مشهد ب

خط مترو  0ازمند ین مطالعات مشهدن یارفت. بر اساس یف صورت پذیشر یتوسط پژوهشکده حمل و نقل دانشگاه صنعت 1909تا 
وجه به ده است. با تیکشور مطرح گرد یک شهرهایتراف یعال یب و در شورایک استان تصویتراف ین مطالعات در شورایا .باشدیم

 دیجد ین شهرهاینالود در جنوب پس از انجام مطالعات، توسعه خطوط مترو به اید همچون گلبهار در شمال و بیجد یوجود شهرها
 961در حال حاضر شهر مقدس مشهد روزانه (. Hayati, 2012, 164) ده استیگرد یز سپریب آن نیو مراحل تصو ینیش بیز پین
م ستین مساله، سی. با توجه به ارسدیمدر روز  ییون جا به جایلیم 1نده به یسال آ 18 یزان طین میسفر دارد که ا ییون جا به جایلیم

خط حمل  0موجود نبوده است و لذا پس از مطالعات طرح جامع حمل و نقل،  یزهااین یحمل و نقل موجود در شهر مشهد پاسخگو
 ).Abbaszadeh, 2016, 178) شده است، در نظر گرفته گذردیمپر رفت و آمد  یرهایکه از مس یلیو نقل ر

ا ن خط بیا هایگاهیستاشهروندان به  یت دسترسی، وضعباشدیممشهد فعال  یک قطار شهریخط  1931نکه تا سال یبا توجه به ا
فرودگاه کیلومتر از  21خط یک متروی مشهد به طول ل قرار گرفته است. یه و تحلیمورد تجز GISاستفاده از امکانات نرم افزار 

به وکیل آباد( از آذر ماه سال  نخریسی)کیلومتر از این مسیر  13باشد. عملیات اجرایی یم آبادوکیلتا انتهای بلوار  نژادشهید هاشمی 
کیلومتر به  1161به بهره برداری رسید. در مجموع خط یک )فرودگاه تا انتهای وکیل آباد( دارای  1903آغاز گردید و در اسفند  1913

)ایستگاه شریعتی(  آبادمیدان تقیخط در  کیلومتر در مسیر همسطح طی شده است. این 061صورت زیرزمینی در تونل کم عمق و 
ایستگاه سطحی و  19ایستگاه ) 20کند. خط یک قطار شهری مشهد شرق به غرب و بالعکس بوده است و دارای را قطع می 2خط 
باشد. همچنین یمکیلومتر در ساعت  91کیلومتر و متوسط سرعت  08و حداکثر سرعت قطار  باشدیمایستگاه زیر سطحی(  11

 Akbari, Taheri, Seghateleslami) نفر در ساعت در هر جهت در نظر گرفته شده است 28888ظرفیت جا به جایی مسافر تا 

& Naghizadeh, 2011, 5 .(هت جشهروندان  یبرا یمناسب عمتر شعا 188 یاده روید شعاع پیهمان طور که قبلاً ذکر گرد
مدنظر گرفته است که  هایستگاهامتر را در اطراف هر کدام از  188؛ لذا شعاع باشدیمازشان یبه خدمات و امکانات مورد ن یدسترس

 ش داده شده است.یر نمایز هایت آن در شکلیوضع

http://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%81%D8%B1%D9%88%D8%AF%DA%AF%D8%A7%D9%87_%D8%B4%D9%87%DB%8C%D8%AF_%D9%87%D8%A7%D8%B4%D9%85%DB%8C%E2%80%8C%D9%86%DA%98%D8%A7%D8%AF&action=edit&redlink=1&preload=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%AE%D9%88%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%A8%D9%86%D8%AF%DB%8C&editintro=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%AF%DB%8C%D8%AA%E2%80%8C%D9%86%D9%88%D8%AA%DB%8C%D8%B3&summary=%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%DB%8C%DA%A9+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D9%86%D9%88+%D8%A7%D8%B2+%D8%B7%D8%B1%DB%8C%D9%82+%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF%DA%AF%D8%B1&nosummary=&prefix=&minor=&create=%D8%AF%D8%B1%D8%B3%D8%AA+%DA%A9%D8%B1%D8%AF%D9%86+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D8%AC%D8%AF%DB%8C%D8%AF
http://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%81%D8%B1%D9%88%D8%AF%DA%AF%D8%A7%D9%87_%D8%B4%D9%87%DB%8C%D8%AF_%D9%87%D8%A7%D8%B4%D9%85%DB%8C%E2%80%8C%D9%86%DA%98%D8%A7%D8%AF&action=edit&redlink=1&preload=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%AE%D9%88%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%A8%D9%86%D8%AF%DB%8C&editintro=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%AF%DB%8C%D8%AA%E2%80%8C%D9%86%D9%88%D8%AA%DB%8C%D8%B3&summary=%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%DB%8C%DA%A9+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D9%86%D9%88+%D8%A7%D8%B2+%D8%B7%D8%B1%DB%8C%D9%82+%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF%DA%AF%D8%B1&nosummary=&prefix=&minor=&create=%D8%AF%D8%B1%D8%B3%D8%AA+%DA%A9%D8%B1%D8%AF%D9%86+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D8%AC%D8%AF%DB%8C%D8%AF
http://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%81%D8%B1%D9%88%D8%AF%DA%AF%D8%A7%D9%87_%D8%B4%D9%87%DB%8C%D8%AF_%D9%87%D8%A7%D8%B4%D9%85%DB%8C%E2%80%8C%D9%86%DA%98%D8%A7%D8%AF&action=edit&redlink=1&preload=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%AE%D9%88%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%A8%D9%86%D8%AF%DB%8C&editintro=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%AF%DB%8C%D8%AA%E2%80%8C%D9%86%D9%88%D8%AA%DB%8C%D8%B3&summary=%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%DB%8C%DA%A9+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D9%86%D9%88+%D8%A7%D8%B2+%D8%B7%D8%B1%DB%8C%D9%82+%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF%DA%AF%D8%B1&nosummary=&prefix=&minor=&create=%D8%AF%D8%B1%D8%B3%D8%AA+%DA%A9%D8%B1%D8%AF%D9%86+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D8%AC%D8%AF%DB%8C%D8%AF
http://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%81%D8%B1%D9%88%D8%AF%DA%AF%D8%A7%D9%87_%D8%B4%D9%87%DB%8C%D8%AF_%D9%87%D8%A7%D8%B4%D9%85%DB%8C%E2%80%8C%D9%86%DA%98%D8%A7%D8%AF&action=edit&redlink=1&preload=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%AE%D9%88%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%A8%D9%86%D8%AF%DB%8C&editintro=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%AF%DB%8C%D8%AA%E2%80%8C%D9%86%D9%88%D8%AA%DB%8C%D8%B3&summary=%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%DB%8C%DA%A9+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D9%86%D9%88+%D8%A7%D8%B2+%D8%B7%D8%B1%DB%8C%D9%82+%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF%DA%AF%D8%B1&nosummary=&prefix=&minor=&create=%D8%AF%D8%B1%D8%B3%D8%AA+%DA%A9%D8%B1%D8%AF%D9%86+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D8%AC%D8%AF%DB%8C%D8%AF
http://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%81%D8%B1%D9%88%D8%AF%DA%AF%D8%A7%D9%87_%D8%B4%D9%87%DB%8C%D8%AF_%D9%87%D8%A7%D8%B4%D9%85%DB%8C%E2%80%8C%D9%86%DA%98%D8%A7%D8%AF&action=edit&redlink=1&preload=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%AE%D9%88%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%A8%D9%86%D8%AF%DB%8C&editintro=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%AF%DB%8C%D8%AA%E2%80%8C%D9%86%D9%88%D8%AA%DB%8C%D8%B3&summary=%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%DB%8C%DA%A9+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D9%86%D9%88+%D8%A7%D8%B2+%D8%B7%D8%B1%DB%8C%D9%82+%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF%DA%AF%D8%B1&nosummary=&prefix=&minor=&create=%D8%AF%D8%B1%D8%B3%D8%AA+%DA%A9%D8%B1%D8%AF%D9%86+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D8%AC%D8%AF%DB%8C%D8%AF
http://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%88%DA%A9%DB%8C%D9%84%E2%80%8C%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF_(%D9%85%D8%B4%D9%87%D8%AF)
http://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%86%D8%AE%D8%B1%DB%8C%D8%B3%DB%8C&action=edit&redlink=1&preload=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%AE%D9%88%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%A8%D9%86%D8%AF%DB%8C&editintro=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%AF%DB%8C%D8%AA%E2%80%8C%D9%86%D9%88%D8%AA%DB%8C%D8%B3&summary=%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%DB%8C%DA%A9+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D9%86%D9%88+%D8%A7%D8%B2+%D8%B7%D8%B1%DB%8C%D9%82+%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF%DA%AF%D8%B1&nosummary=&prefix=&minor=&create=%D8%AF%D8%B1%D8%B3%D8%AA+%DA%A9%D8%B1%D8%AF%D9%86+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D8%AC%D8%AF%DB%8C%D8%AF
http://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%86%D8%AE%D8%B1%DB%8C%D8%B3%DB%8C&action=edit&redlink=1&preload=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%AE%D9%88%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%A8%D9%86%D8%AF%DB%8C&editintro=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%AF%DB%8C%D8%AA%E2%80%8C%D9%86%D9%88%D8%AA%DB%8C%D8%B3&summary=%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%DB%8C%DA%A9+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D9%86%D9%88+%D8%A7%D8%B2+%D8%B7%D8%B1%DB%8C%D9%82+%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF%DA%AF%D8%B1&nosummary=&prefix=&minor=&create=%D8%AF%D8%B1%D8%B3%D8%AA+%DA%A9%D8%B1%D8%AF%D9%86+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D8%AC%D8%AF%DB%8C%D8%AF
http://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D9%85%DB%8C%D8%AF%D8%A7%D9%86_%D8%AA%D9%82%DB%8C%E2%80%8C%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF&action=edit&redlink=1&preload=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D8%AE%D9%88%D8%A7%D9%86%E2%80%8C%D8%A8%D9%86%D8%AF%DB%8C&editintro=%D8%A7%D9%84%DA%AF%D9%88:%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87/%D8%A7%D8%AF%DB%8C%D8%AA%E2%80%8C%D9%86%D9%88%D8%AA%DB%8C%D8%B3&summary=%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF+%DB%8C%DA%A9+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D9%86%D9%88+%D8%A7%D8%B2+%D8%B7%D8%B1%DB%8C%D9%82+%D8%A7%DB%8C%D8%AC%D8%A7%D8%AF%DA%AF%D8%B1&nosummary=&prefix=&minor=&create=%D8%AF%D8%B1%D8%B3%D8%AA+%DA%A9%D8%B1%D8%AF%D9%86+%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87+%D8%AC%D8%AF%DB%8C%D8%AF
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 ی خط یک قطار شهریهاستگاهیاشعاع دسترسی به  .8شکل     قطار شهریک یخط ی هاستگاهیاتوزیع فضایی  .1شکل       

 

ک قطار یخط  هاییستگاها یمتر 188ت تحت پوشش در محدوده بافر یت مساحت و جمعیوضع GISبا استفاده از امکانات نرم افزار 
درصد از مساحت کل شهر  9612هکتار که برابر با  1801630ذکر شده است. در مجموع  0مشهد به دست آمد که در جدول  یشهر

 1632نفر ) 119311ن محدوده یکه در ا باشدیم یک قطار شهریخط  هاییستگاها یتحت پوشش شعاع دسترس باشدیممشهد 
  ر دارند.ن محدوده قرایت( از شهروندان در ایدرصد کل جمع

 فعال مترو در شهر مشهد یهاستگاهیابه  یت تحت پوشش دسترسیمساحت )هکتار( و جمع .9جدول 

 درصد ت تحت پوششیجمع تیجمع درصد مساحت تحت پوشش مساحت منطقه

02/133 01/1031 یک  90/19 111180 90801 99/13 

 8 8 001099 8 8 19/9209 دو

 8 8 922810 8 8 11/2131 سه

 8 8 200300 8 8 82/1908 چهار

 8 8 110011 8 8 90/1089 پنج

 8 8 219319 8 8 03/1011 شش

10/210 81/0002 هفت  11/1 281310 92191 11/11 

0/110 1/1183 هشت  90/1 30808 10190 32/13 

10/219 20/0099 نه  39/1 988201 93010 21/19 

 8 8 210129 8 8 10/2989 ده

11/111 29/1111 یازده  1/18 132229 91811 19/10 

99/10 02/2111 دوازده  01/8 93191 2120 19/1 

 8 8 11000 8 8 11/911 ثامن

 32/1 119311 2111210 12/9 30/1801 00/20011 جمع

(Source: Deputy of planning and development of Mashhad Municipality, 2013, 21-29)  

 
ن مناطق به لحاظ ین ایازده و دوازده قرار دارد. در بیک، هفت، هشت، نه، یدر محدوده مناطق  یار شهرک قطیدر مجموع خط 

ت ین درصد جمعیشتریت بی. اما به لحاظ جمعباشدیمازده یک و یدرصد مربوط به مناطق  1861و  19690ن مساحت با یشتریمساحت ب
مشهد  یک قطار شهریخط  هاییستگاهابه  یدر محدوده شعاع دسترس 11 و 1، 0ب در مناطق یدرصد به ترت 1061و  1369، 1363با 

 قرار دارند.



 444      و همکاراننبرری ق – ...شهر مشهددر کلان یرشه یریپذ یستز یابیارز 

 اتوبوس

به  یخط اتوبوس ران 101تعداد  1931مشهد، در سال  یک شهرداریبراساس اطلاعات ارائه شده توسط سازمان حمل و نقل و تراف
خط هم به  3و  یخط شامل خطوط حومه شهر 21، یخط شامل خطوط شهر 111که  اندبودهارائه خدمات به شهروندان مشغول 

هزار نفر بوده است.  118888( ی)بخش دولت یستم اتوبوس رانیس ییخطوط شبانه اختصاص داشته است. متوسط روزانه جا به جا
 ( متوسط مسافر روزانه جایو خصوص ی)بخش عموم 1931در سال  یاتوبوس ران یکیط الکترونین براساس اطلاعات کارت بلیهمچن

سال بوده  160دستگاه با متوسط عمر  2100هم برابر با  ی. تعداد کل ناوگان اتوبوسرانباشدیممسافر  1188888به جا شده برابر با 
 (.01-00 ،1932مشهد،  یک شهرداریاست )سازمان حمل و نقل و تراف

 

 
 مشهد شهری اتوبوس هاستگاهیاشعاع دسترسی به  .9شکل     مشهد شهراتوبوس  یهاستگاهیا ییع فضایتوز .9شکل 

 

مناطق  یمامباً در تیافت که تقریدر توانیممشهد نشان داده شده است،  شهرکلاناتوبوس  هاییستگاها ییع فضایکه توز 1ر شکل د
اتوبوس نشان داده  هاییستگاها یمتر 188 یافته است. در ادامه شعاع دسترسیمشهد گسترش  یس راناتوبو یس دهیشبکه سرو

مشهد در محدوده  شهرکلاناز  نفر( 2110821درصد ) 39ت یهکتار( و  به لحاظ جمع 22981درصد ) 11شده است. به لحاظ مساحت 
  اتوبوس قرار دارند. هاییستگاها یمتر 188 یشعاع خدمات

 
 اتوبوس در شهر مشهد یهاستگاهیابه  یت تحت پوشش دسترسیمساحت )هکتار( و جمع .1 جدول

 درصد ت تحت پوششیجمع تیجمع درصد مساحت تحت پوشش مساحت منطقه

3/1018 01/1031 یک  2/30  111180 111111 01/33  

10/2120 19/9209 دو  80/01  001099 022110 30/01  

92/1038 11/2131 سه  11/12  922810 980039 0/31  

9/1280 82/1908 چهار  11/38  200300 208201 80/30  

33/1293 90/1089 پنج  00691 110011 111221 31601 

01/13 018603 03/1011 شش  219319 288129 0/10  

03/2103 81/0002 هفت  21/10  281310 110133 1/01  

91/1213 1/1183 هشت  20/10  30808 39012 0/33  

11/1109 20/0099 نه  01/09  988201 230101 1/30  

81/2220 10/2989 ده  10/31  210129 211903 0/30  
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10/1119 29/1111 یازده  1/30  132229 131093 0/33  

11/12901 02/2111 دوازده  21/11  93191 99192 1/00  

11/911 11/911 ثامن  188 11000 11000 188 

21/11 00/22981 00/20011 جمع  2111210 2110821 13/39  

(Source: Deputy of planning and development of Mashhad Municipality, 2013, 21-29)  

 
ن مساحت تحت پوشش شبکه یشتریب یدرصد از مساحت تحت پوشش، دارا 2/30و  1/30، 188ب با یبه ترت 1و  11مناطق ثامن، 

ب مناطق یه ترتکه ب باشدیمن موضوع یان گر ایرصد تحت پوشش هر منطقه بن دیشتریب یتی. به لحاظ جمعباشندیم یاتوبوس ران
هم با  ت تحت پوششین جمعی. کمتراندداشتهرا  یت تحت پوشش شبکه اتوبوس رانین درصد جمعیشتریب 1و  11، 0)ثامن(،  19

 قرار دارند. 2و  12، 1ب در مناطق یدرصد به ترت 0163و  0061، 1060

 یتاکس
 دانبودهت یدر مناطق مختلف شهر مشهد مشغول به فعال یرانیخط تاکس 191در  یعدد انواع تاکس 19118ر مجموع د 1931در سال 

 یدرصد تاکس 12، فرودگاه و راه آهن(، یمسافربر هاییانهپابه کلانشهر مشهد شامل ) یورود یدر مباد هایتاکسن یدرصد ا 0که  
 Deputyبوده است ) یگردش هاییتاکسعدد(  0390درصد هم  ) 91و  یرانیعدد( مربوط به خطوط تاکس 1119درصد ) 09م، یسیب

of transportation and traffic of Mashhad Municipality, 2013, 51.) 
 

  
 شهر مشهدی کلانمتری خطوط تاکسیران 800شعاع دسترسی  .4شکل      مشهد شهرکلان یخط یهایتاکسخطوط  .1شکل 

 

ل یتحل یت، لذا برار اسیر امکان پذین مسیه در بیله نقلیاماکن توقف وس یبا استفاده از تاکس ینکه در حمل و نقل عمومیا توجه به اب
 ده است.مشهد نشان داده ش یرانیرا مدنظر قرار داد که در شکل بالا خطوط تاکس یرانیخطوطتاکس بهتر است یبه تاکس یو دسترس

د که در مجموع ی، مشخص گردیمتر 188با شعاع  یرانیخطوط تاکس یبر رو GISانجام شده با نرم افزار  هاییلتحلبا توجه به 
ت شهر( تحت پوشش شبکه یدرصد از کل جمع 10691)نفر  2111113درصد از کل مساحت شهر( و  10609هکتار ) 10133613

 . باشدیم یرانیتاکس
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 در شهر مشهد یرانیبه خطوط تاکس یت تحت پوشش دسترسیمساحت )هکتار( و جمع .8 جدول

 درصد ت تحت پوششیجمع تیجمع درصد مساحت تحت پوشش مساحت منطقه

91/1038 01/1031 یک  1/33  111180 111913 11/33  

20/2908 19/9209 دو  11/12  001099 901801 00/10  

02/1991 11/2131 سه  21/11  922810 220383 00/13  

21/1881 82/1908 چهار  12/10  200300 218811 11/01  

30/201 90/1089 پنج  20/11  110011 91118 81/21  

01/138 03/1011 شش  20/08  219319 118011 11/09  

3/2839 81/0002 هفت  03/02  281310 911080  83/00  

00/1930 1/1183 هشت  11/01  30808 31101 91/31  

33/9183 20/0099 نه  09/01  988201 202809 30/39  

39/2810 10/2989 ده  20/38  210129 203112 90/30  

80/1111 29/1111 یازده  00/33  132229 138312 90/33  

11/181 02/2111 دوازده  20/29  93191 20120 10/12  

11/911 11/911 ثامن  188 11000 11000 188 

09/10 13/10133 00/20011 جمع  2111210 2111113 91/10  

(Source: Deputy of planning and development of Mashhad Municipality, 2013, 21-29)  

 
درصد  188ت منطقه ثامن با یان کرد که هم به لحاظ مساحت و هم به لحاظ جمعیب توانیممناطق مختلف  یکیتفک یدر بررس

به  ت پس از منطقه ثامنی. از لحاظ مساحت و جمعباشدیمر مناطق دارا یت را نسبت به ساین وضعیت بهتریپوشش مساحت و جمع
 12و  09، 21ب با یبه ترت 12و  1، 1گر مناطق یت تحت پوشش را دارند. از طرف دین مساحت و جمعیشتریب 11و  1ب مناطق یترت

 اند.را داشته یتین پوشش جمعیت تحت پوشش کمتریدرصد جمع

 ذهنی )پرسشنامه( یهاشاخصتحلیل 
ها پرسیده شده ( مطرح گردیده است و نظرات شهروندان درباره هر کدام از آنسؤالگویه ) 1در بررسی شاخص ذهنی حمل و نقل، 

قه و در هر منط یمورد بررس یهاهین گویانگیمو است. در بخش روش تحقیق این گویه های مورد بررسی دقیقاً ذکر گردیده است 
 یارار دوچرخه دیت مسیفیه کیان کرد که گویب توانیمها هین گویانگیذکر شده است. با توجه به م 1جدول شهر مشهد در کلان
ن کل یانگیم هاست ک ین در حالین کسب شده را دارند. ایانگین میشتریب یونقل عمومبه حمل یه دسترسین و گویانگین میکمتر

 . باشدیم 81/9حمل و نقل در شهر مشهد برابر با  یشاخص ذهن
 

 حمل و نقل در مناطق مشهد یشاخص ذهن یهاهین گویانگیان بر حسب میع پاسخگویتوز .9 جدول

 مناطق

 ه هایگو
4 8 9 1 8 9 9 1 4 40 44 48 49 

 یانگیم

 کل 

 11/2 91/2 12/1 11/2 13/2 92/2 32/2 20/2 11/1 10/1 89/2 0/1 91/2 11/2 ر دوچرخهیت مسیفیک

 09/2 11/9 80/2 11/9 22/9 12/9 10/9 12/2 10/2 11/2 20/2 0/2 20/9 80/9 اده رویت پیفیک
 91/9 10/9 01/2 13/9 09/9 90/9 10/9 01/9 09/9 10/2 10/2 01/9 11/9 11/9 یت اتوبوسرانیفیک

 13/9 10/9 80/9 00/9 11/9 30/2 10/9 10/9 11/9 11/2 11/2 39/2 10/9 02/9 یرانیت تاکسیفیک

 12/9 01/9 90/9 11/9 11/9 10/9 11/9 09/9 89/9 31/2 12/9 11/9 11/9 19/9 یونقل عموملبه حم یدسترس
 20/9 12/9 11/9 12/9 03/9 09/9 12/9 01/9 91/9 11/2 11/2 19/9 03/9 23/9 یونقل عمومت از حملیرضا

 81/9 90/9 13/2 92/9 21/9 11/9 1/9 11/9 01/2 01/2 11/2 3/2 99/9 22/9 کل نیانگیم

 
( 19و ثامن ) 0ان کرد که منطقه ید بیحمل و نقل با ین شاخص ذهنیانگیشهر مشهد به لحاظ ممناطق مختلف کلان یدر بررس

 9681بر با مشهد برا یبرا یشاخص ذهن ین کلیانگیم. باشندیمت ین وضعیبدتر یت و منطقه پنج و چهار داراین وضعیبهتر یدارا
  شهر مشهد قرار دارند. ین کلیانگیاز م تریینپا 1و  0، 12، 1، 9بالاتر  و مناطق  1و  3، 1، 18، 11، 2، 19، 0که مناطق  باشدیم
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 حمل و نقل یذهن شاخصمشهد به لحاظ  یمناطق شهردار یبندرتبه .9 جدول

 49 48 44 40 4 1 9 9 8 1 9 8 4 رتبه

 پنج چهار دوازده شش سه هفت نه یک ده یازده دو ثامن هشت مناطق

 

 هاترکیب شاخص

در  ،های قبلیمناطق شهر مشهد بر اساس شاخص حمل و نقل، براساس اطلاعات ذکر شده در بخش یپذیرزیستزان یم یدر بررس
 یروپو استفاده از مدل آنت یذهن یهارشاخصیزن یانگیو مجموع م ینیع یهاشاخصر ین هر کدام از زیانگین بخش با استفاده از میا

کدام  ن هریانگیم حمل و نقل یهاشاخصر یز یبررس یبرا. گیردیمل قرار یه و تحلیک از مناطق مورد تجزیت هر یکور وضعیو و
 هاییستگاهات تحت پوشش ت و مساحیدرصد جمع یقبل هاییلتحلنکه در یر ذکر شده است. با توجه به ایها در جدول زاز آن

ت تحت پوشش در هر کدام از یزان درصد جمعیمربوطه م هاییانگینمبه دست آمده بود، در بخش  یدوچرخه، مترو و خطوط تاکس
ه که پرسشنام یهاهین مجموع گویانگین میهمچن حمل و نقل مدنظر قرار گرفته است. یهارشاخصین زیانگیمناطق به عنوان م

 ده است.ی، ذکر گرداندبوده یبا عنوان شاخص ذهن نقلحمل و مربوط به 
 

 حمل و نقل در مناطق مختلف شهر مشهد یهارشاخصین زیانگیم .1 جدول

 هایانگینم

 مناطق
 یتاکس اتوبوس مترو دوچرخه

 شاخص

 یذهن 

 9/22 33/11 33/01 13/99 32/21 1منطقه 

 9/99 10/00 01/30 8 99/0 2منطقه 

 2/3 13/00 31/0 8 22/99 9منطقه 

 2/11 01/11 30/80 8 13/11 0منطقه 

 2/01 21/81 31/01 8 1/19 1منطقه 

 2/01 09/11 10/0 8 21/12 1منطقه 

 9/11 00/83 01/1 11/11 90/39 1منطقه 

 9/1 31/91 33/0 13/32 19/01 0منطقه 

 9/11 39/30 30/1 19/21 18/01 3منطقه 

 9/21 30/90 30/0 8 91/12 18منطقه

11منطقه   30/01 10/19 33/0 33/90 9/92 

12منطقه   1/13 1/19 00/1 12/10 2/13 

 9/90 188 188 8 03/31 منطقه ثامن

 
 .باشدیمر یبه دست آمده است که به شرح جدول ز یمربوطه با استفاده از مدل آنتروپ یهاشاخصر یوزن هر کدام از ز

 
  یحمل و نقل براساس مدل آنتروپ یهاشاخصر یوزن ز .4 جدول

 

 ا توجه بهب .شده است کور استفادهیمناطق شهر مشهد از مدل و ین رتبه بندییتع ی، براهاشاخصر ین وزن هر کدام از زییپس از تع
. حاصل ضرب گرددینمها ذکر ه آنیکور، جداول اولیو و یآنتروپ یهامدل یاد در روند اجرایار زیو جداول بس هادادهاد یحجم ز

 ارائه شده است.  11 ج آن در جدولیکه نتا باشدیمن یس نرمال شده وزیماتر ،هاشاخص ینسب یهاوزنس نرمال شده در یماتر
 

 

 یشاخص ذهن یتاکس اتوبوس مترو دوچرخه رشاخصیز

200/8 وزن  912/8  281/8  103/8  809/8  
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 حمل و نقل  یهاشاخصر ین زیوز س نرمال شدهیماتر .40 جدول

 هایانگینم
 مناطق

 یتاکس اتوبوس مترو دوچرخه
 شاخص

 یذهن 

 8/8202 8/8181 8/8180 8/1119 8/1103 1منطقه 

 8/8218 8/8931 8/8120 8/8888 8/8011 2منطقه 

 8/8210 8/8911 8/8102 8/8888 8/8210 9منطقه 

/8 8/8091 8/8131 8/8888 8/8293 0منطقه  2813  

 8/8101 8/8181 8/8108 8/8888 8/8831 1منطقه 

 8/8211 8/8228 8/8013 8/8888 8/8910 1منطقه 

 8/8299 8/8029 8/8129 8/1290 8/8091 1منطقه 

 8/8219 8/8038 8/8181 8/1113 8/8311 0منطقه 

 8/8291 8/8019 8/8131 8/1893 8/8112 3منطقه 

/8 8/8188 8/8888 8/8012 18منطقه 1180  8/8200 

 8/8203 8/8188 8/8181 8/1011 8/1111 11منطقه 

 8/8282 8/8919 8/8110 8/8113 8/8818 12منطقه 

 8/8211 8/8189 8/8181 8/8888 8/1128 منطقه ثامن

 
شهر نزده گانة کلایدر مناطق سرا  هاشاخصک از یر مربوط به هر ین مقادین و کمتریشترین، بیس نرمال وزیپس از محاسبه ماتر
، هاشاخصر یر هر کدام از زین مقادین و کمتریشتریشده است. علاوه بر ذکر ب ذکر 12 ده است که در جدولیمشهد محاسبه گرد

 ان شده است.یمربوطه باخص در آن وجود داشته هم در جدول ن شیکه ا یامنطقه
 

 هاشاخصر ی( ارزش زf-ن )ی( و کمترf*ن )یشتریب .44 جدول

 یشاخص ذهن یتاکس اتوبوس مترو دوچرخه عنوان

 نیشتریب
8/1111 

11منطقه   

8/1113 

0منطقه   

8/8181 
19منطقه   

8/8189 

19منطقه   
8/8212 
0منطقه   

 نیکمتر
8/8813 

12منطقه   

8/8888 

  18و  19، 2، 1، 9، 0، 1مناطق 
8/8010 

  1منطقه 
8/8181 
1منطقه   

8/8100 
1منطقه   

 
 یپذیرزیستشاخص حمل و نقل به لحاظ »شهر مشهد از نظر زده گانة کلانیمناطق س ییگر رتبة نهاانیکه ب (Qت )یر تابع مزیمقاد
نشان دهندة  باشد، تریکنزد( هر چقدر به عدد صفر Qت )یتابع مز یو مقدار عدد گرددیمن ییک تعین صفر تا ی؛ بباشدیم« یشهر

حمل  یهاشاخصباشد، نشان دهندة ضعف  تریکنزدک یبه  Qو هر چقدر مقدار  باشدیمحمل و نقل  یهاشاخص شتریت بیمطلوب
ت را به خود اختصاص ین اولوی، بالاترQت ین مقدار تابع مزین، کمتری. بنابراباشدیمشهر مشهد و نقل در مناطق مختلف کلان

ط را از نظر شاخص یشرا ینترمطلوب( داشته باشد، Qت )یدار را از نظر تابع مزن مقیکه کمتر یامنطقهگر، هر ید یبه عبارت. دهدیم
منطقه از نظر شاخص حمل و نقل  ترینیفضع( را دارا باشد، Qت )ین مقدار از تابع مزیشتریکه ب یامنطقهو  باشدیمحمل و نقل دارا 

  .باشدیم
 ( شاخص حمل و نقلRطلوبیت ضد ایده آل )( و مSمطلوبیت ایده آل ) ،(Qمقادیر تابع مزیت ) .48جدول 

 مناطق
منطقة 

4 

منطقة 

8 

منطقة 

9 

منطقة 

1 

منطقة 

8 

منطقة 

9 

منطقة 

9 

منطقة 

1 

منطقة 

4 

منطقة 

40 

منطقة 

44 

منطقة 

48 

 منطقة

 ثامن

 S 8/800 8/110 8/118 8/100 8/092 8/013 8/020 8/811 8/211 8/111 8/891 8/109 8/991مقدار 

 1 11 1 1 0 9 1 19 12 0 3 18 2 رتبه

 R 8/822 8/912 8/912 8/912 8/912 8/912 8/111 8/813 8/180 8/912 8/813 8/203 8/912مقدار 

 19 1 1 19 0 9 1 19 19 19 19 19 2 رتبه

 مقدار
Q 

8/811 8/011 8/011 8/011 8/310 1/888 8/000 8/801 8/213 8/101 8/888 8/011 8/101 

 1 0 1 1 0 9 1 19 12 3 18 11 2 رتبه
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زده یها )مناطق سگزینه(، Qت )ین تابع مزی( و همچنRده آل )یت ضد ای( و مطلوبSده آل )یت ایمطلوب یهاشاخص پس از محاسبه
 .اندشدهگانة کلانشهر مشهد(، در سه گروه فوق در جدول بالا ذکر 

 نتیجه گیری
ن منطقه از نظر شاخص حمل و نقل یشهر مشهد، بهترکلان 11منطقة  ،Qتابع  یازهایو امت 19 در جدولج ارائه شده یبا توجه به نتا

بر  .باشدیمط را از نظر حمل و نقل دارا یشرا ینترمطلوبشهر مشهد، زده گانة کلانین مناطق سیدر ب 11 ه. در واقع، منطقباشدیم
ن منطقه ی. بدترباشندیمط ین شرایبهتر یه لحاظ شاخص حمل و نقل داراب 0و  1، مناطق 11پس از منطقه  Qت یاساس تابع مز

 یبرا ییاعداد نها توانیم، باشدیمک یتا  8ن یب Q. از آنجا که تابع باشندیم 2و  1، 1ب مناطق یهم به لحاظ حمل و نقل، به ترت
 کرد. یر دسته بندیگروه ز 1مشهد  را در  شهرکلانمناطق 

 شاخص حمل و نقل ییاز نهایشهر مشهد بر اساس امتمناطق کلان یبندسطح .49 جدول

 14/0-4 94/0-1/0 14/0-9/0 84/0-1/0 0-8/0 ازیامت

 ار نامطلوبیبس نامطلوب متوسط مطلوب ار مطلوبیبس یسطح بند

 1و  1، 2، 9، 0، 12، 18 )ثامن( 19 1 3 0و  1، 11 مناطق

قرار  1متوسط منطقه  یو در سطح بند 3مطلوب منطقه  یار مطلوب قرار دارند. در سطح بندیبس یسطح بنددر  0و  1، 11مناطق 
 1و  1، 9، 0، 2، 18، 12مناطق  ییاز نهای. از آنجا که محدوده امتگیردیمنامطلوب قرار  ی( هم در سطح بند19دارد. منطقه ثامن )

ان یشهر مشهد قرار دارند. به بدر کلان حمل و نقلنامطلوب به لحاظ شاخص  ارین مناطق در سطح بسی، اباشندیم 860تا  1ن یب
ار نامطلوب حمل و یدرصد از مناطق شهر مشهد در محدوده بس 18ش از یمناطق شهر مشهد، ب یدرون سطح یم بندیگر در تقسید

رار وزه حمل و نقل در شرایط نامناسبی قدر نهایت باید بیان کرد که زیست پذیری شهری کلان شهر مشهد در ح. گیرندیمنقل قرار 
دارد که با توجه به اهمیت حوزه حمل و نقل به ویژه حوزه حمل و نقل عمومی و دوستدار طبیعت و سلامت، باید نسبت به بهبود 

جاد و یشرایط فعلی اقدامات مناسب و عاجلی صورت بپذیرد. مسلماً بهبود شرایط زیست پذیری شهری در این کلانشهر علاوه بر ا
 گسترش زیرساخت های لازم به همراهی و فرهنگ سازی شهروندان نیز نیاز مبرمی خواهد داشت.

 
 مناطق شهر مشهد براساس شاخص حمل و نقل یسطح بند .40 شکل
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کسب  ییهان یازهایساس امتار نامطلوب( برایار مطلوب، مطلوب، متوسط، نامطلوب و بسی)بس ین سطح بندیلازم به ذکر است که ا
را به صورت  11ار مطلوب حمل و نقل منطقه یت بسیوضع توانینمو  باشدیمشهر ن کلانین مناطق ایشده شاخص حمل و نقل در ب

ای بهبود در راست .باشدیممشهد  شهرکلانر مناطق یت سایکسب شده نسبت به وضع یازهایو امت ین رتبه بندیمطلق دانست و ا
یت در کنار توجه به بهبود وضعو نقل شهری و ارتقای شرایط زیست پذیری می توان پیشنهادات زیر را مدنظر قرار داد:  شرایط حمل

که اکثر این مناطق در پهنه های حاشیه نشین کلان شهر مشهد  18و  12، 0، 9، 2، 1، 1کلی حمل و نقل، توجه بیشتر به مناطق 
در راستای تکمیل و بهره برداری خطوط مترو و  زم در جهت تامین منابع مالی لازمنین لاتدوین قوا .، ضروری می باشدقرار دارند

استفاده از ابزارهای هوشمند در جهت ارتقای خدمات حمل و نقل عمومی؛ ایجاد پیوستگی نوسازی خطوط اتوبوسرانی و تاکسیرانی؛ 
یرساخت های لازم در راستای افزایش پیاده راه ها و مسیرهای بین مسیرهای دوچرخه سواری، اتوبوس، مترو و تاکسی؛ ایجاد بستر و ز

 دوچرخه سواری که علاوه بر کاهش آلودگی زیست محیطی باعث ارتقای سلامتی شهروندن خواهد شد.

 

 پاسگزاریس
رج گردیده تخریزی شهری در دانشگاه فردوسی مشهد مساین مقاله از رساله دوره دکتری آقای محمد قنبری در رشته جغرافیا و برنامه 

 شورای اسلامی شهر مشهد بوده است. یهاپژوهشاست. همچنین این رساله مورد حمایت مادی مرکز 
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EXTENDED ABSTRACT 
Introduction 

Nowdays different approaches are proposed and used for solving the current issues and problems 

in cities, some of which are livability, smart city, ideal city, resilient city, child-friendly city, age-

friendly city, city of learning, creative city and secure city. Multiple factors affect the livability 

of a place, of which can note the presence of people, mixed use, transportation, housing, safety 

and security, sense of belonging, efficiency and the environment. The subject of transportation is 

potentially a reflection of the importance transport plays in day-to-day life. Transportation is 

necessary for a functioning society as it enables people to access employment, education, food, 

health and social services, and meet with family and friends. However, in order to be effective 

transport planning needs to be integrated with land use planning, housing, environmental, and 

health planning. Mashhad city as the second most populous and the largest religious city of Iran 

hosts large number of domestic and foreign pilgrims annually. Certainly, the existence of good 

conditions for urban livability is extremely important, especially in terms of transportation. The 

main goal of this research is the analysis of urban livability with emphasis on transportation 

indicator in Mashhad metropolis. 

Methodology 

The research method of this research is practical in terms of goal, and is descriptive – analytical 

in terms of methodology. Due to the nature of this research, indicators related to the transportation 

and existence of objective and subjective information, Arc GIS and SPSS software was used for 

analyzing of data. Finally, prioritization of different areas of Mashhad city in terms of livability 

was determined by using multi criteria decision making methods (VIKOR and Entropy models). 

The population of Mashhad metropolis, with an area of 288,664,457 square meters, was 2,766,258 

in 2011 which live in 13 zones.  

Result and Discussion 

The largest area covered by the radius of access to bike stations are in Samen, 1 and 12 zones 

with 88, 83.6 and 83.3 percent of the total area of each zone,respectively. In terms of population 

ratio, the highest relative are in 11, 1 and Samen zones respectively with 94.4, 92.2 and 89.9 

percent of the total population of each zones. The path of 1 urban train is located in the limited of 

1, 7, 8, 9, 11 and 12 zones. Among these zones, in terms of area, the largest area are 1 and 11 

zones with 13.34 and 10.6 percent, respectively. But in terms of population, the highest percent 

of opulation are 8, 1 and 11 zones with 19.9, 19.3 and 18.7 percent, respectively. Samen, 11 and 
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1 zones have the largest area covered by the bus network with 100, 98.6 and 98.2 percent of the 

covered area, respectively. In terms of population, the highest percentage covered by each zone 

indicates that 13 (Samen), 8, 11 and 1 zonens had the highest percentage of population covered 

by bus network. Regarding the taxi lines, it can be stated that both the area and the population of 

the Samen zone with 100% coverage of the area and population have the best situation compared 

to other zones. In terms of area and population after the Samen zone, the zones 1 and 11 have the 

largest area and population under coverage, respectively. For mental indicator, which includes 6 

questions, questionnaire was used for a sample size of 402 persons in all zones of Mashhad 

metropolis. The total average of questions related to mental indicator of transportation in Mashhad 

city was equal to 3.06. After studying the average of transportation mental indicator questions, it 

can be said that zone 8 with the average of 3.5 and zone 5 with the average of 2.46 are the best 

and worst zones in this indicator, respectively. 

Conclusion 
The results of this research show the zone 11 of Mashhad metropolis is the best zone in terms of 

transportation indicator, followed by zones 1 and 8, respectively. By contrast, zones 6, 5 and 2 

had the worst conditions in terms of transportation indicator, respectively. About 54 % of 

Mashhad's zones are at transportation very unfavorable level with respect to the urban livability. 

Zones 11, 1 and 8 were at very favorable level. Zones 9 also was at favorable level in Mashhad 

metropolis. Considering that zones 7 has 0.488 score respectively, it is placed in the average level. 

Also zone Samen (13) is placed in the unfavorable level. Since the final scores of zones 12, 10, 

2, 4, 3, 6 and 5 are between 1 and 0.8, these zones are ranked at very unfavorable level in terms 

of transportation indicator in Mashhad metropolis. In other words, about 54 % of Mashhad's zones 

are at transportation critical level with respect to the urban livability. 

Keywords: Urban livability, transportation indicator, objective and subjective, Mashhad 
 


