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 چكیده

المللی ه تجارت ملی و بینترین دریچدرصد از تجارت جهانی مهم 80امروزه بنادر با در اختیار داشتن حدود 

در ایران مربوط به آن  یهاتیونقل، بنادر و فعالروز افزون بنادر در توسعه حمل تیاهم رغمیعلشوند. محسوب می

گرفته صورت یهاتیو حجم فعال تیبا ظرف یمناطق بندر یافتگیتوسعه نیاند. ارتباط معنادار بکاملاً مغفول مانده
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 مقدمه -1

رابری یکی از مسائل اقتصادی مهم در کشور ها، علی الخصوص کشورهای درحال توسعه، وجود نابرابری است. ناب

ها، مکان و جغرافیای زندگی ، مخارج دولت و سطح سرمایه درآمد از عوامل متعددی نظیر درآمد افراد، مهارت 

. از طرفی از دیر باز نقش بنادر در توسعه تجارت ملی و منطقه ای و افزایش قدرت اقتصادی کشورها 1گذاری است

معجزه اقتصادی در شرق و جنوب شرقی آسیا ت. مورد توجه سیاست مداران و تصمیم گیران اقتصادی بوده اس

حولات بسیار اساسی در بنادر آنها صورت پذیرفته است. برخی از مطالعات انجام شده در رابطه با همزمان با ت

( حاکی از آن است که تولید 20063و چادوری و ارتلنبایگ،  21998کشورهای درحال توسعه)ردلت و ساکس، 

تولید ناخالص داخلی  درصد کمتر از 40در خشکی به طور متوسط به میزان  محصور مناطق (GDP)ناخالص داخلی 

 مناطق دارای دسترسی به بنادر می باشد. 

درصد از  80امروزه بنادر مهم ترین دریچه تجارت ملی و بین المللی محسوب می گردند، بطوریکه در حدود 

(. در دهه های اخیر بنادر به عنوان 42017نکتاد، تجارت جهانی از طریق حمل و نقل دریایی صورت می گیرد )ا

یکی از مهم ترین زیر ساخت های حمل و نقل که می توانند اثری قابل ملاحظه بر افزایش توازن منطقه ای، کاهش 

نابرابری های اقتصادی، و مهم تر از همه افزایش رشد اقتصادی داشته باشند، مورد توجه سیاست گذاران قرار 

(. این در حالی است که ایران از موقعیت بسیار خاص و ممتازی در 52014همکاران، وتاسو و گرفته است )ب

مهم، از نقطه نظر جغرافیای اقتصادی، برخوردار است. مطابق برخورداری از خطوط ساحلی گسترده و در عین حال 

ر استان ل کشور ددرصد مجموع جمعیت ک 10آخرین سرشماری صورت گرفته در ایران در حال حاضر کمتر از 

(. هیچ کدام از شهرهای میزبان بنادر جزو پنج شهر 1390های ساحلی کشور زندگی می کنند)مرکز آمار ایران، 

(. 1392بزرگ، صنعتی یا دارای بیشترین سهم در تولید ناخالص داخلی کشور محسوب نمی شوند)مرکز آمار ایران، 

وضعیت ر رده بندی کیفیت زندگی برخوردار می باشند. مطلوبی داز طرفی مناطق میزبان بنادر کشور از جایگاه نا

توسعه و برقراری عکس این وضعیت در ایران در مطلوب مناطق میزبان بنادر در اکثر کشورهای توسعه و در حال 

کنار ارتباط معنی داری بین میزان جمعیت و توسعه یافتگی مناطق بندری با ظرفیت و حجم فعالیت های صورت 

سؤال بسیار مهمی را به ذهن متبادر می نماید؛ با فرض ثبات سایر شرایط توسعه یافتگی مناطق  در بنادرگرفته 

 میزبان بنادر تا چه اندازه ای مرتبط با سطح فعالیت های صورت گرفته در بنادر مرتبط می باشد؟ 

در علم اقتصاد و سپس و نقل  جایگاه حمل، اقتصاد بندردر بخش اول این مقاله، به مبانی نظری وادبیات موضوع 

، در بخش دوم، به مروری بر مطالعات صورت گرفته پرداخته، در و نقل دریایی مورد بررسی قرار می گیردحمل 

چهارم و پنجم به ترتیب به برآورد مدل و تفسیر  هایبخش سوم به روش تحقیق اشاره کرده و در نهایت در بخش

 .پردازیمگیری مینتایج و نتیجه

 
.حمدی و همکاران (   ۱   )۱۳۹۹نور 

2 Radelet, S., & Sachs, J. D. (1998) 
3 Chowdhury, A. K., & Erdenebileg, S. A., (2006) 
4 UNCTAD.  (2017) 
5 Bottasso, A., Conti, M., Ferrari, C., & Tei, A. (2014) 
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 نظری مبانی-2

 حمل و نقل و اقتصاد -2-1

معمولا حمل و نقل فعالیتی اقتصادی است که جابجایی انسان و کالا را از مکانی به مکان دیگر شامل می شود. 

برای پی بردن به اهمیت اقتصادی حمل و نقل کافی است به سه اثر حمل و نقل در زندگی اقتصادی انسان ها 

و نقل، یک . حمل 1د، تولید انبوه و گسترش ماطق زیست انسانی توجه شودیدر تول مکان هایعنی تخصیص گرایی 

(. اشتغال، آموزش، تفریح، سرگرمی و بسیاری 20172عامل حیاتی در عملکرد جامعه است )جیانگ و همکاران، 

فراد در همسایگی یاز اموردنهای دیگر است؛ زیرا بعید است همه کالاهای ها نیازمند جابجایی به مکاندیگر از فعالیت

ونقل وجود داشته باشد تا کالاهای ونقل تولید شود. از این رو بایستی یک سیستم حملآنها و بدون نیاز به حمل

 باشد.ونقل میهای اقتصادی، حملموردنیاز افراد در اختیار آنها قرار گیرد. بنابراین زیربنای بسیاری از فعالیت

ونقل نه تنها با سیستم اقتصادی کنند که حملاستدلال می 3(2010یمزمیر )و ول سانچزدر کنار آنچه بیان شد، 

های های یک جامعه در ارتباط است. یکی از آنها محیط فیزیکی جامعه است که شامل ویژگیبلکه با سایر سیستم

فیزیکی،  هاییویژگ ونقل در برگیرنده(. در واقع خود سیستم حمل1شود)شکل فیزیکی، فضا و منابع طبیعی می

کنند؛ ونقل همیشه در محیط فیزیکی انعکاس پیدا میهای حملباشد. جریاناقتصادی و اجتماعی یک کشور می

ونقل از نظام اقتصادی که شامل های حملباشد. از طرف دیگر جریانونقل نیازمند زیربنای فیزیکی میزیرا حمل

گیرند و این در حالی است که تصمیم درمورد ات مید، نششومی، صنایع و غیره( کنندگانعوامل پولی )مصرف

شود که به ابعاد فرهنگی و غیرپولی جامعه اشاره دارد. ونقل در سیستم اجتماعی گرفته میهای حملجهت جریان

ونقل بتواند کارکردهای خود را انجام دهد باید هر سه سیستم مذکور در آن تحقق یابد برای آن که سیستم حمل

 (. 2010یمزمیر، و ول سانچز)

 

 
 ها در یک جامعهونقل و سایر سیستمرابطه بین سیستم حمل -1شكل 

 های پژوهشگر(: یافته)منبع 

 
  ۱ )۱۳۸۸رجب زاده و همکاران (

2 Jiang, X., He, X., Zhang, L., Qin, H., & Shao, F. (2017) 
3 Sánchez, R. J., & Wilmsmeier, G. (2010) 
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های ونقل از کانالونقل و سیستم اقتصادی است. بهبود حملیکی از مهترین روابط فوق، رابطه بین سیستم حمل

( توصیف شده 2017توسط جیانگ و همکاران ) ها به خوبیکانال اثرگذار باشد. اینتواند بر یک اقتصاد مختلفی می

تواند به صورت ونقل از یک طرف مینشان داده شده است، بهبود خدمات حمل 2است. همانطور که در شکل 

 نامندش هزینه« میها را افزایش دهد. آنها این اثر را »اثر کاهوری بنگاهمستقیم هزینه تولید را کاهش داده و بهره

های ها و صرفهونقل به عنوان یک نهاده(، بهبود کارایی نهاده)حمل کنند که این اثر ناشی از افزایش نهادهره میو اشا

شود. آنها و بهبود رشد اقتصادی می 1وری کل عواملباشد و در کل باعث رشد بهرهاقتصادی ناشی از مقیاس می

تواند منجر به تکامل ساختار ونقل میحمل هایبهبود زیرساختد که به واسطه آن کننکانال دیگری را معرفی می

شود، در سمت راست شکل مذکور نمایش داده شده شود. این کانال که خود به سه اثر تقسیم میای میمنطقه

گذاری در ونقل بدان معناست که سرمایهای بودن حملاست. اولین اثر، اثر سرریز فضایی است. ویژگی شبکه

دهد بلکه منجر به توسعه اقتصادی نها توسعه اقتصادی محلی را تحت تاثیر قرار میتونقل نههای حملزیرساخت

پذیری به مناطق اطراف بهبود یابد، اثرات سرریزی مثبت حاصل شود. وقتی ارتباط و اتصالدر سایر مناطق نیز می

ر یک صنعت باعث کاهش شود. کاهش هزینه دتوزیع فناوری می های بیرونی فضایی وشود. مسیر دوم، اثر صرفهمی

شود که منجر به تراکم های اقتصادی ناشی از مقیاس حاصل میشود. بنابراین صرفههزینه در صنایع مشابه می

شود و در شود. بدین ترتیب دانش و تکنولوژی به اشتراک سایرین گذاشته میها در یک منطقه میسایر بنگاه

شود. سومین که آن نیز نهایتا منجر به توسعه و رشد اقتصادی میشود و نوآوری می نجر به پیشرفت فنینتیجه م

پذیری باعث بهبود قدرت جذب مناطق، تقویت ونقل و دسترسیباشد. بهبود خدمات حملمسیر نیز »اثر جذب« می

ویت پذیری مناطق را تقونقل، رقابتحمل گذاری درشود. افزایش سرمایهارتباط بین آنها و بهبود تخصیص منابع می

کند. وقتی پتانسیل اقتصادی به سطح میخواهد کرد و شرایط و منابع طبیعی را تبدیل به فرصت اقتصادی 

مشخصی برسد، عناصر و صنایع مربوطه در سایر مناطق جذب خواهند شد و تخصیص منابع بهبود خواهد یافت 

 (.2017)جیانگ و همکاران، 

 
1  total factors productivity growth (TFP) 
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 ونقلگذاری در حملمایهمنافع اقتصادی سر-2شكل 

 های پژوهشگر(: یافته)منبع

 

 حمل و نقل دریایی -2-2

دانند و لذا آن را عامل ونقل میهای حملگیری جریان( سیستم اقتصادی را عامل شکل2010سانچز و ویلمزمیر )

اس استدلال آنها کنند. بر اسبندری( معرفی میونقل دریایی )هم کشتیرانی و هم خدمات اثرگذار بر سیستم حمل

های تجاری و به طور خاص عاملی برای حرکت توان سیستم اقتصادی را عامل حرکت تمام فعالیتمیبه طور کلی 

ونقل نیز تقاضای مشتق شده از تقاضای مستقیم تجاری ونقل دانست که خدمات حملبه سمت تامین خدمات حمل

که تغییرات این تقاضای  کنندطرف دیگر نیز اشاره می الملل است. آنها ازسطح بین برای محصولات تجاری در

ونقل و همچنین ساختار ونقل و پیکره شبکه حملتجاری منجر به تغییرات ساختاری در ترکیب ناوگان حمل

کلی ای از سیستم ونقل شده است. روشن است که سیستم ناوگان دریایی زیرمجموعهسازمانی خدمات حمل

کنند: کشتیرانی و بنادر. از نظر آنها تفکیک ش تقسیم میم ناوگان دریایی را به دو بخونقل است. آنها سیستحمل

باشد در حالی که کشتیرانی ای فیزیکی در یک فضای اشغال شده میاین دو حوزه در آن است که بنادر مجموعه

م بر سیستم تصادی و کشتیرانی به همراه هشود. بدین ترتیب، سیستم اقمی 1بیشتر شامل عناصر متحرک

 
۱mobile elements  
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، تجهیزات، کارآمدی، 1ها، روبناهاهستند. این فشار در قالب پیشبرد شرایط مربوط به زیرساخت بندرگاهی اثرگذار

توان در شکل زیر نمایش (. این اثرات را به طور ساده می2010باشد )سانچز و ویلمزمیر، سازماندهی و غیره می

 داد:

 

 
 های یک جامعهبا سایر سیستمسیستم بندرگاهی و تعامل آن  -3شكل 

 های پژوهشگر(: یافته)منبع

 

توان به دو بخش، یعنی کشتیرانی و بنادر تقسیم کرد. در ونقل دریایی را میهمانظور که بیان شد، ارکان حمل

 . 2د و هم از نظر حجم آنها اشاره کردها هم از نظر مسیر و برنامه تردتوان به انواع کشتیزمینه کشتیرانی می

 

 های بنادر بر اقتصاد محلیاثر فعالیت -2-3

 :3(2005توان به سه دسته تقسیم کرد )چای، های یک بندر را میاثرات اقتصادی ناشی از فعالیت

شود که مستقیما با میهایی ها یا بنگاهالف( اثرات مستقیم: این نوع از اثرات مربوط به اثر بندر بر سازمان

شود. این های بندر میمرتبط با فعالیتتند. این اثر مربوط به تغییرات آنی در اشتغالِ عملیات بندر در ارتباط هس

شود که وجود بندر، دلیل اصلی آنها برای ها و افراد مستقیما وابسته به بندر هستند و فرض میها، سازمانبنگاه

اشاره دارد که در خدمات صنایع بنادرِ هایی ها و سازماناشد. این اثر معمولا به شرکتبسکونت در نزدیکی بندر می

ای و های توسعهای بر روی ساخت بنادر جدید یا پروژهجابجایی بار به سیستم بندرگاهی، مخارج سرمایهمرتبط با 

 بازسازی درگیر هستند؛

ه به شود که وابستهایی میها و سازمانندر بر بنگاهب( اثرات غیرمستقیم: این نوع از اثرات مربوط به اثر ب

تقیم ذکر شد. اثرات غیرمستقیم شامل اثر بر نیروی کار، خدمات، های اصلی هستند که در بخش اثرات مسفعالیت

های واردکننده مواد شود. بنگاههای مستقیم میکننده فعالیتهایی عرضهمواد خام و سایر اقلامی که توسط بنگاه

 
1 superstructure 

 ۲۰۰۳فورد، ويرايش دوم، ينه رجوع کنيد به اقتصاد دريا، استاپ برای مطالعه بيشتر در اين زم ۲
3 Chai, S. N. (2005). 
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اثرات هایی هستند که در معرض وزیع و بازرگانان نمونههای صادرکننده کالاهای نهایی، مراکز تم و شرکتخا

 غیرمستقیم هستند؛

های بخشی مربوط به اثرات مستقیم و غیرمستقیم بر سایر بخش: اثرات برون1بخشی یا خارجیج( اثرات برون

باشد. دیگر میهای بنگاه های یک بنگاه، ستادهود دارد. نهادهها یک رابطه وابستگی وجشود. بین بنگاهاقتصاد می

های گزاران، شرکتها و مشاغل همچون، پزشکان، بیمهی برای سایر بنگاهمخارج بندر و کشتیرانی، درآمدهای

 کند.خودرویی و غیره تامین می

 

 پیشینه پژوهش

 پردازند و بدینسعه و تحولات شهر بندر انزلی می( به بررسی نقش بندر در تو1390بردی آنامرادنژاد و همکاران )

زایی و نهایتا های بندری در رابطه با اشتغالبندر، بررسی فعالیتمنظور به تحلیل روند مهاجرت شهر در ارتباط با 

پردازند. در نهایت نتایج تحقیق حاکی از آن کالبدی شهر می-های بندر و توسعه فضاییتبیین رابطه بین فعالیت

 ذار است. که بندر بر تحولات کالبدی شهر بندر انزلی اثرگ است

های بالقوه بنادر تجاری کشور در تسریع فرایند توسعه دریامحور ( به بررسی قابلیت1391جعفری و همکاران )

 پردازند. می

 1390 تا 1388های بندر ایران در فاصله سال 11( به بررسی کارایی نسبی در 1392مقدم و همکاران )کیانی

( استفاده نمودند. مطالعه آنها حاکی DEAا )هتحلیل پوششی داده نیکتک تجربی ازتحلیل  پردازند. آنها برایمی

یعنی چهار بندر رجایی، باهنر، نوشهر )بنادر  درصد 36، 1388 ندر مورد بررسی در سالب 11 از میان از آن است که

 . درصد بنادر ناکارا هستند 64و  اند( کارا بودهو بوشهر

پردازند. از نظر آنها بنادر یبنادر در فرایند توسعه اقتصادی کشور م( به بررسی نقش 1392سعیدی و مرادپور )

گرا تبدیل شوند که در آن، بنادر نقش ایران قابلیت آن را دارند که از سیستم انبارگرای فعلی به سیستم سفارش

 ونقل برعهده دارند. لتری در زنجیره حمفعال

ی فزایش ترانزیت از طریق بندر چابهار بر توسعه محل( به بررسی اثر اجرای استراتژی ا1394فر )احسانی

زایی، امنیت اجتماعی و ترانزیت رابطه مثبت و پردازد. نتایج این تحقیق حاکی از آن است که بین اشتغالمی

 معناداری وجود دارد 

ررسی قرار ( تأثیرات افزایش فعالیت های صورت گرفته در بنادر بر اشتغال را مورد ب2013بوتاسو و همکاران )

شده در بنادر با اشتغال مناطق میزبان آنها است. داده اند. نتایج حاکی از همبستگی مثبت حجم فعالیت های انجام 

 0.0007تا  0.0004میزان  در واقع به طور متوسط با افزایش یک میلیون تن در خالص تروپوت بندر، اشتغال به

 یابد. شغل افزایش می 600-400درصد یا 

 
1 induced impact 
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( به دنبال بررسی اثر اقتصادی شهرهای بندری هستند. نتایج این محققان حاکی از 2014)مکاران شان و ه

آن است که فعالیت بنادر اثر مثبت و معناداری بر رشد اقتصادی شهرهای آنها دارد و به ازای یک درصد افزایش 

 یابد. درصد افزایش می 0.065الیت در یک بندر، رشد اقتصادی شهر فع

پردازند. اثر مستقیم )اثر عملکرد های بنادر بر توسعه محلی می( به مطالعه اثر فعالیت2014ان )و همکاربوتاسو 

عملکرد افزایش در سطح  %10باشد. بدان معنا که با می 0.003همان بندر( برابر  GDPبندر یک بندر مشخص بر 

 یابد. افزایش می %0.03طور متوسط در آن بندر به GDPبندر، 

پردازند. نتایج تخمین آنها ای در کره جنوبی می( به بررسی اثر بنادر بر اقتصاد منطقه2016ئو )و س پارک

دار و بنادر ندارد؛ سرمایه فیزیکی اثر معنا GDPحاکی از آن است که نرخ استهلاک اثر معناداری بر عملکرد و 

نسبت سرمایه فیزیکی به درآمد، رشد تولید ازای یک درصد افزایش در طوری که بهبنادر دارد، به GDPمثبتی بر 

 یابد؛درصد افزایش می 0.1185زان بنادر به می

 پردازند.( در مطالعه خود به تحلیل اثر زیرساخت بنادر بر تجارت می2018) 1بوتاسو و همکاران
 

 معرفی الگو و متغیرهای مدل -3

گوناگونی ارائه شده است، ولی این مطالعات به برای بیان اثر اندازه و کیفیت دولت بر رشد اقتصادی مدل های 

وجود رابطه مثبت یا منفی میان اندازه دولت و رشد اقتصادی یده اند. در این بین برخی از مطالعات نتیجه واحد نرس

. بر همین اساس تأثیر افزایش فعالیت های بنادر بر رشد اقتصادی منطقه میزبان با استفاده از 2را تایید می کنند

های مختلفی قابل بررسی و تجزیه و تحلیل می باشد. روش مورد استفاده این تحقیق روش اقتصاد سنجی روش 

استان بندری شامل خوزستان، بوشهر، هرمزگان،  6نی بر پانل یا داده های ترکیبی است.  در مطالعه حاضر بتم

الگوی برآوردی اند. العه قرار گرفتهمورد مط 1396تا  1384سیستان و بلوچستان، گیلان و مازندران  طی سال های 

 به صورت زیر تصریح شده است:

(1) 
𝐺𝐷𝑃𝑖𝑡 = 𝛼0 + 𝛼1𝐵_𝐽𝑎𝑟𝑖𝑖𝑡 + 𝛼2𝐵_𝑂𝑚𝑟𝑎𝑛𝑖𝑖𝑡 + 𝛼3𝐵𝑎𝑎𝑟𝑔𝑖𝑟𝑖𝑖𝑡 + 𝛼4𝐵𝑎𝑎𝑟𝑔𝑖𝑟𝑖𝑖𝑡

2 + 𝛼5𝑇𝑎𝑘ℎ𝑙𝑖𝑒ℎ𝑖𝑡
+ 𝛼6𝑇𝑎𝑘ℎ𝑙𝑖𝑒ℎ𝑖𝑡

2 + 𝛼7𝑍𝑎𝑟𝑓𝑖𝑎𝑡𝑖𝑡 + 𝛼8𝐻𝐷𝐼𝑖𝑡 + 𝛼9𝐿𝑜𝑔(𝐸𝑚𝑝𝑙𝑜𝑦𝑚𝑒𝑛𝑡)𝑖𝑡
+ 𝛼10𝑊𝑎𝑔𝑒𝑖𝑡 + 𝛼11𝑇𝑒𝑐ℎ𝑛𝑜𝑙𝑜𝑔𝑦𝑖𝑡 + 𝛼12𝑆𝑎𝑟𝑓_𝑆𝑎𝑟𝑚𝑎𝑦𝑒ℎ𝑖𝑡
+ 𝛼13𝐻𝑎𝑧𝑖𝑛𝑒ℎ_ℎ𝑎𝑚𝑙𝑖𝑡 + 𝛼14𝑆_𝑇𝑜𝑙𝑖𝑑𝑖𝑡 + 𝛼15𝑈𝑟𝑏𝑎𝑛𝑖𝑡 + 𝛼16𝑆𝑎𝑟𝑚𝑎𝑦𝑒ℎ_𝐷𝑜𝑙𝑎𝑡𝑖𝑡
+ 𝛼17𝐼𝑛𝑖𝑡𝑖𝑎𝑙_𝐺𝑟𝑜𝑤𝑡ℎ𝑖𝑡 + 𝛼18𝐼𝑛𝑣𝑒𝑠𝑡𝑚𝑒𝑛𝑡𝑖𝑡 + 𝛼19𝐼𝑛𝑣𝑒𝑠𝑡𝑚𝑒𝑛𝑡𝑖𝑡

2 + 𝛼20𝐶𝑃𝐼𝑖𝑡
+ 𝛼21𝐷𝑢𝑚𝑚𝑦_85 + 𝑢 

 

کشوری  GDPاستانی به  GDP( است که به صورت نسبت GDPخالص داخلی )یر وابسته در این مدل تولید نامتغ

های آورده شده است )بدون بخش نفت(. در جدول زیر متغیرهای توضیحی، نحوه ورود آنها در مدل و منبع داده

 آنها توضیح داده شده است:

 
1 Bottasso, A., Conti, M., de Sa Porto, P. C., Ferrari, C., & Tei, A. 

 )۱۳۹۷حسينی و همکاران ( ۲
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 متغیرهای تحقیق -1جدول 

 مأخذ نحوه ورود در مدل نماد متغیر توضیحی

 های مرکز آمارسالنامه از کل بودجه جاری دولتسهم استان  B_JARI ی دولتبودجه جار

 های مرکز آمارسالنامه از کل بودجه عمرانی دولتسهم استان  B_OMRANI بودجه عمرانی دولت

 BAARGIRI عملیات بارگیری
نسبت عملیات بارگیری استان )هزار 

 صادرات کشور )هزار تن(تن( به کل 
 سازمان بنادر و بانک مرکزی

 TAKHLIEH عملیات تخلیه
نسبت عملیات تخلیه استان )هزار تن( 

 به کل واردات کشور )هزار تن(
 سازمان بنادر و بانک مرکزی

 ZARFIAT ظرفیت عملکرد بندر

نسبت ظرفیت عملکرد بندر به کل 

تجارت کشور )جمع واردات و صادرات 

 کشور(

 سازمان بنادر

 مرکز آمار آموزان به جمعیت استاننسبت دانش HDI انسانیشاخص توسعه 

 LOG )لگاریتم( اشتغال

(Employment) 
 های مرکز آمارداده لگاریتم از تعداد افراد شاغل

 Wage دستمزد
نسبت متوسط جبران خدمات استان به 

 متوسط جبران خدمات کشور

های صنعتی طرح آمارگیری از کارگاه

مرکز  –بیشتر  نفر کارکن و 10دارای 

 آمار

TECHNOLOG فناوری

Y 

نسبت هزینه تحقیق و توسعه به کل 

 هزینه نهاده

های صنعتی طرح آمارگیری از کارگاه

مرکز  –نفر کارکن و بیشتر  10دارای 

 آمار

SARF_SARM گذاریسرمایهصرف 
AYEH 

های صنعتی بنگاهنسبت متوسط سود 

 در استان به کشور

های صنعتی طرح آمارگیری از کارگاه

مرکز  –نفر کارکن و بیشتر  10دارای 

 آمار

HAZINEH_H هزینه حمل و نقل

AML 

ونقل به کل هزینه هزینه حملنسبت 

 نهاده

های صنعتی طرح آمارگیری از کارگاه

مرکز  –نفر کارکن و بیشتر  10دارای 

 آمار

 S_TOILID ساختار تولید
های صنعتی به نسبت شاغلان بنگاه

 اهتعداد بنگاه

های صنعتی طرح آمارگیری از کارگاه

مرکز  –نفر کارکن و بیشتر  10دارای 

 آمار

 URBAN شهرنشینی
نسبت جمعیت شهری به جمعیت 

 روستایی

-1385سرشماری نفوس و مسکن سال 

 رکز آمارم

گذاری دولت سرمایه

 در بنادر
SARMAYE_D

OLAT 

گذاری دولت در بنادر به سرمایهنسبت 

ولت در سطح عمرانی دکل بودجه 

 کشور

 های مرکز آمارسازمان بنادر و  سالنامه
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 مأخذ نحوه ورود در مدل نماد متغیر توضیحی

نرخ رشد در ابتدای 

 دوره
GROWTH_84  نرخ رشدGDP  مرکز آمار -محاسبات تحقیق 84در سال 

گذاری )با یک سرمایه

 وقفه(
Investment 

گذاری )تشکیل سرمایه نسبت سرمایه

به کل هزینه های صنعتی ثابت( کارگاه

 نهاده آنها

های صنعتی مارگیری از کارگاهطرح آ

مرکز  –نفر کارکن و بیشتر  10دارای 

 آمار

 CPI نرخ تورم
درصد تغییر در شاخص قیمت 

 کننده استانیمصرف

های استانی مرکز آمار و سازمان سالنامه

 های بانک مرکزیدادهبرنامه و 

متغیر مجازی سال 

1385 
DUMMY_85 

 برابر صفر و بعد از آن 85قبل از سال 

 1برابر 
 

 منبع: یافته های پژوهشگر

 

 انتخاب بین مدل تلفیقی یا ترکیبی-1-3

متغیری در برای انجام آزمون انتخاب بین مدل تلفیقی و مدل ترکیبی بایستی آزمون لیمر انجام شود اما وقتی 

ن حال، متغیری که مدل وجود داشته باشد که در طول زمان ثابت باشد، امکان انجام این آزمون وجود ندارد. با ای

دهد که ی اثرات ثابت است و اگر معنادار شود، نشان میدهندهدر طول زمان ثابت باشد، به خودی خود نشان

اند. بر این اساس، چون در اینجا رشد در ابتدای دوره معنادار مقاطعِ مورد بررسی اثرات ثابتی در طول زمان داشته

 ایستی به صورت ترکیبی باشد.توان نتیجه گرفت که مدل بشده است، می

کنیم. آماره ضریب لاگرانژ این موضوع همچنین برای آزمون اثرات تصادفی از آماره ضریب لاگرانژ استفاده می

وجود دارند که در مدل آورده نشده باشند یا خیر. فرضیه صفر در این آزمون  کند که آیا اثرات تصادفیرا آزمون می

 1پاگان( نشان داده شده است: -نتایج این آزمون )بر اساس روش بروش 2 عدم وجود اثر است. در جدول

 
 آزمون ضریب لاگرانژ برای اثرات تصادفی -2جدول 

 هم مقاطع و هم زمان زمان مقاطع 

 3.2971 0.3785 2.9186 مقدار آماره

P-VALUE 0.0876 0.5384 0.0694 

 منبع: یافته های پژوهشگر

 

 
دهی صورت گرفته  ق انجام داده شده است و سپس در صورت نياز، وزن دهی ممکن نيست، ابتدا آزمون فو چون انجام اين آزمون با وجود وزن  ۱

 است.� 
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توان پذیرفت که مدل شود و نمیدهد، وجود اثرات تصادفی تأیید نمیق نشان میهمانطور که نتایج جدول فو

حاضر یک مدل ترکیبی با توان گفت که الگوی حاضر یک مدل ترکیبی با اثرات تصادفی است. بنابراین در کل می

 اند.اثرات ثابت است و اثرات ثابت نیز از طریق رشد اقتصادی در ابتدای دوره لحاظ شده

 

 تایج تخمین مدلن -4

 نتایج حاصل از برآورد مدل آورده شده است. 3در جدول 

 
 نتایج تخمین مدل -3جدول 

 ضریب متغیر توضیحی ضریب متغیر توضیحی

 1.266164*** فناوری -0.255791*** عرض از مبداء

 0.000148 گذاریسرمایهصرف  0.483181*** بودجه جاری دولت

 -0.056319** حمل و نقلهزینه  --- بودجه عمرانی دولت

 0.00000512*** ساختار تولید 0.01412* عملیات بارگیری

 0.060783*** شهرنشینی -0.015428*** توان دوم عملیات بارگیری

 0.17259*** گذاری دولت در بنادرسرمایه 0.01497*** عملیات تخلیه

 0.108652*** نرخ رشد در ابتدای دوره -0.01133*** توان دوم عملیات تخلیه

 -13.81297*** گذاری )با یک وقفه(سرمایه 0.0158*** ظرفیت عملکرد بندر

 6618.145** گذاری )با یک وقفه(سرمایهتوان دوم  --- توان دوم ظرفیت عملکرد بندر

 0.004277 نرخ تورم 0.041293*** شاخص توسعه انسانی

 -0.001522*** 1385متغیر مجازی سال  0.014679*** )لگاریتم( اشتغال 

   0.00145*** دستمزد

 %98.62 ضریب تعیین

 %98.14 ضریب تعیین تعدیل شده
 درصد. 99معنادار در سطح  ***درصد،  95معنادار در سطح  **درصد،  90معنادار در سطح  *

 منبع: یافته های پژوهشگر

 

صورت است. اما نحوه اثرگذاری آن بهنتایج نشان می دهد که اثر عملیات بارگیری بر تولید اقتصادی معنادار 

ای اثرگذاری تولید اقتصادی دارد و پس از عبور از یک حد آستانهای که ابتدا اثر مثبت بر غیرخطی است به گونه

محیطی نسبت داد. در میان توان به بروز ازدحام یا عوارض زیستشود. دلیل اثرگذاری منفی را میآن منفی می

صله زیادی ها با این مقدار فای مذکور عبور کرده است و سایر استانتنها هرمزگان از آستانه های مورد بررسیاستان

برداری کنند. در مورد اثر عملیات تخلیه نیز نتیجه مشابهی حاصل شده است. توانند از این ظرفیت بهرهدارند و می

 یناخالص داخل دی)به( بنادر، بر رشد تولخالص حجم بار جابجا شده از  ریتأثبنابراین می توان نتیجه گرفت که »
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طوری که ابتدا منجر به افزایش تولید و پس از گذشت یک حد اما غیرخطی است به دار امعن زبانیمناطق م

تأثیر خالص ظرفیت بارگیری بنادر بر رشد تولید ناخالص داخلی شود«. همچنین ای منجر به کاهش آن میآستانه

بت است. ایجاد ظرفیت در بنادر هیچگاه اثرات منفی در پی نخواهد داشت که دلیل مناطق میزبان معنی دار و مث

توان به این مسئله نسبت داد که ایجاد ظرفیت همواره منجر به ایجاد اشتغال و درآمد برای آن منطقه ا میآن ر

تولید مناطق میزبان  دهد که اشتغال در مناطق میزبان اثر مثبت و معناداری برخواهد شد. نتایج تحقیق نشان می

داند. در ی است که نیروی کار را یک عامل تولید میدارد. این نتیجه کاملاً سازگار با انتظارات و نظریات اقتصاد

مورد این فرضیه که »تأثیر سطح اولیه تولید ناخالص داخلی بر رشد اقتصادی منطقه میزبان معنی دار و منفی 

اند به طوری که رشد اقتصادی در ابتدای دوره، اثر منفی و معناداری دادهاست« نتایج تحقیق خلاف آن را نشان 

تصادی داشته است. اساس فرضیه فوق، تئوری همگرا شدن نرخ رشد در مناطق مختلف است و بر مبنای بر رشد اق

ما نتایج تحقیق یابد؛ ااند به مرور زمان نرخ رشد آنها کاهش میهای رشد بالایی داشتهآن مناطقی که در ابتدا نرخ

اند و مناطقی که در ابتدا نرخ رشد نشده های ایران هنوز وارد این مرحله از رشد اقتصادیدهد استاننشان می

 اند. های بعدی نیز تولید بالایی داشتهاند و در دورهاند، صاحب نوعی مزیت شدهبالایی داشته

گذاری در بنادر عمرانی خود را به سرمایه بر اساس نتایج تحقیق، هر چه دولت بخش بیشتری از بودجه

یابد از طرفی متغیرهای بودجه جاری دولت، دستمزد، فناوری، افزایش می اختصاص دهد، سهم آنها از تولید ملی نیز

ساختار تولید )متوسط نیروی کار در هر بنگاه صنعتی( و شهرنشینی اثر مثبت و معناداری بر تولید اقتصادی در 

منفی و تأثیر  1385ونقل و متغیر مجازی در سال اند. و متغیرهای هزینه حملد بررسی داشتههای موراستان

گذاری و نرخ تورم اثر مثبت اما غیر معنادار سرمایهاند. همچنین متغیرهای صرف معناداری بر تولید اقتصادی داشته

تی اثری معنادار اما غیرخطی بر تولید اقتصادی های صنعگذاری توسط بنگاهسرمایهنهایتاً این که اند. بر تولید داشته

ای گذاری در مقادیر اندک، ابتدا یک عامل هزینه. بر اساس نتایج سرمایههای مورد بررسی داشته استدر استان

گذاری، اثرگذاری آن بر تولید اقتصادی شود که اثر منفی بر تولید اقتصادی دارد، اما با افزایش سرمایهمحسوب می

 های ناشی از مقیاس نسبت داد. توان آن را به صرفهشود که مییمثبت م
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Abstract 
With having 80 percent of world trade, ports nowadays are the most important national and international 

window towards trade. Despite their Increasing importance in development of transportation, ports and 

the relevant activities are completely neglected in Iran. Significant relationship between ports 

development and their capacity and throughput drive an important question: what is the net effect of 

port throughput on the host areas growth? The present study analyses the question using data of six 

provinces including Khoozestan, Booshehr, Hormozgan, Gilan, Mazandaran, and Sistan and 

Baluchestan during 2005-2017 (1384-1396). Results show that ports capacity, human development, 

economic growth at the initial period, employment, government investment in ports, government's 

current budget, wage, technology, production structure and urbanization have significant positive 

impact on economic output of the provinces while the transportation cost has a negative one.  

Keywords: Economic growth, Ports Economics, Ports Operation Capacity, Loading and Discharge 

Operation. 
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