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 امکان سنجی تبدیل خیابان به پیاده راه پایدار )موردپژوهی: مرکز شهر چمستان، مازندران(
 

 1کلاشی نسترن ،1لطفی صدیقه ،1* پور نیک عامر

 بابلسر، ایران مازندران، دانشگاه شهری، ریزیبرنامه و جغرافیا گروه .1
 (10/09/1400پذیرش:   01/04/1400)دریافت:  

 چکیده
 فضاهای بیشتر داد؛ قرار تأثیرتحت را پیاده فضاهای و هاخیابان جذابیت اجتماعی، ارتباطات شهری، هایفعالیت عرصه به اتومبیل ورود

 هوا، آلودگی ترافیک، ازدحام، قبیل از فراوانی مشکلات دلیل همین به و درآمده نقلیه وسایل سلطه تحت هاخیابان و شهری عمومی

 ایخامنه الله آیت خیابان. است گذاشته جامعه ساکنان روان و روح بر نامطلوبی تأثیرات بصری، هایآسیب و امنیت و ایمنی کاهش

 را خیابان فضای کیفیت ویژگی  همین و روبرو است زیادی یپیاده و سواره تردد با شهر، اصلی هایخیابان از یکی چمستان شهر

 تحقیق این روش. است شهرچمستان مرکزی بافت در راهپیاده به خیابان تبدیل قابلیت سنجش پژوهش هدف. است کرده مشکل دچار

 روش با و شده آوریجمع ساکنان و کسبه پیاده، عابران کمک با و پرسشنامه ارائه طریق از نیاز مورد اطلاعات. است تحلیلی توصیفی،

 سو یک از خیابان سازی راه پیاده و ساماندهی داد نشان نتایج است. گرفته قرار تحلیل مورد فریدمن آزمون و اینمونه تک t آزمون

 دنبال به را هاآن بهای اجاره و تجاری واحدهای قیمت افزایش دیگر سوی از و شودمی کسبه و مراجعان مندیرضایت افزایش موجب

 مبلمان وضعیت متوسط، حد در( نشانیآتش اورژانس،) اضطراری دهیسرویس توان و خیابان هویت گویان پاسخ نظر طبق. دارد

. است متوسط از ترپایین سطح در دوستان با ملاقات قرار و تفریح و گردش برای فضا بودن مناسب و نامطلوب سطح در شهری

 ترتیب به شهری مبلمان و عملکردی -کالبدی اقتصادی، -اجتماعی ترافیک، و دسترسی هایمؤلفه دهندگان پاسخ دیدگاه از همچنین

 .دارند رویپیاده میزان بر را تأثیر بیشترین
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Abstract 

The entry of cars into the field of urban activities affected social communication, the attractiveness of streets and 

sidewalks, most public urban spaces and streets were dominated by vehicles and therefore many problems such 

as congestion, traffic, air pollution and visual injuries have had adverse effects on the psyche of the community. 

Khamenei Street in Chamestan is one of the main streets in the city, which faces a lot of car and pedestrian traffic, 

and this has affected the quality of the street space. The purpose of this study is to assess the ability to convert 

streets into Pedestrian route in the central part of Chamestan. The method of this research is descriptive and 

analytical. The required information was collected through a questionnaire with the help of pedestrians, 

businesses and residents and was analyzed by one-sample t-test and Friedman test. The results show that the 

organization and implementation of the street, on the one hand, increases the satisfaction of customers and 

businesses, and on the other hand, increases the price of commercial units and their rent. According to the 

respondents, the identity of the street and the ability to provide emergency services to it is average, the condition 

of urban furniture is at an unfavorable level and the space for walking and having fun and meeting friends is 

below average. Also, from the respondents' point of view, the components of access and traffic, socio-economic, 

physical-functional and urban furniture have the greatest impact on the rate of walking, respectively. 
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 مقدمه
صورت پیاده انجام  آغاز و پایان تمامی سفرهای انسان به

عابر پیاده  است، های کشور آمدهنامهآیین در شود.می

 نقلیه شخصی است که بدون استفاده از هیچ نوع وسیله

موتوری یا غیرموتوری حرکت کند )باقری و همکاران، 

جایی انسان ترین شکل جابهروی، قدیمی(. پیاده1390

ترین قشرهای جامعه، اصلی در فضاست که برای همه

های زیستی به دلیل اخل کانونجایی در دالگوی جابه

رود شمار میکم هزینه بودن یا دسترسی آسان به

 حد از بیش تکیه دلیل به امروز (. دنیای1390)معینی، 

 این زمینه در بسیاری مشکلات با سواره حمل و نقل بر

-بافت شهر سطح به هااتومبیل هجوم است. شده مواجه
 فراوانی مشکلات ایجاد و با دریده هم از را شهری های

 و ایمنی کاهش هوا، آلودگی ترافیک، ازدحام، قبیل از

 دریافت خودرو دریچه از تنها شهر هایو آسیب امنیت

ها راهادهیآنجا که توجه به پ از(. 1390شود )پاکزاد، می

بهبود  ،یارتباطات و تعاملات اجتماع شیموجب افزا

کاهش  ،یرونق مراکز تجار ،یشهر یفضا تیفیک

و تصادفات،  کیکاهش تراف ،زیستی طیمح یهایآلودگ

عابر  تیو امن یمنیا شیافزا و ادهیعابر پ تیاحترام به هو

و توجه به  هاراهادهیشود، پرداختن به موضوع پیم ادهیپ

 ،یمنیانعطاف، ا ،یآن از جمله سرزندگ یهاشاخص

برخوردار  یاژهیو تیاز اهم غیره و یوستگیپ ،یدسترس

و منافع بسیاری دارد؛ از جمله  (1394)غدیرزاده،  است

های خارجی(، هزینهها )جویی در هزینهتحرک، صرفه

استفاده کارآمد از زمین، قابلیت زندگی اجتماعی، بهبود 

تناسب اندام و سلامت عمومی، توسعه اقتصادی و 

 ,Litmanحمایت و پشتیبانی برای اهداف یکسان )

ز، در شهرهای کوچک و زندگی ماشینی امرو(. 2014

است. شهر چمستان  شبه روستایی نیز تأثیر گذاشته

یکی از شهرهای کوچک استان مازندران طبق 

 نفر و مساحت 11409 دارای جمعیت 1395 سرشماری

 هکتار، از این قاعده مستثنی نبوده و طی چند دهه 331

اخیر کیفیت فضای شهری برای عابران پیاده به حاشیه 

های به عمل آمده از بین رفته است. با توجه به بررسی

ای به های شهر چمستان، خیابان آیت الله خامنهخیابان

چمستان با تمرکز  گرفتن در بافت مرکزی شهر علت قرار

رو خدماتی روبه -های تجاریی انواع فعالیتالعادهفوق

به همین دلیل در معرض فشارهای شدید ناشی  است.

 نمکاا کهاز تراکم جمعیت و ترافیک مواجه است 

 کاهش تشد بهرا  ودهمحد مکانی موقعیتاز  یگیرهبهر

 پایین کیفیت با محیطی وزبر به نهایت منجرداده و در 

 ظرفیت سدرمی نظر به که ستا حالیدر  ینا ست.ا هشد

 سطهاو به تواندمی نمکا ینا و اقتصادیجتماعی ا

 یطاشر زیساراه دهپیا ی نظیرشهر توسعهی سیاستها

 نماید. دیجارا ا مناسبی

 

 پیشینهو  مبانی نظری
 از ،نقلوحمل هایروش پایدارترین از یکی رویپیاده

 محیط اقتصادی، فرهنگی، اجتماعی، مختلف هایجنبه

 موثر شهری ونقلحمل توسعه در کالبدی زیستی و

 هایبرش ایجاد و شهری فضای در خودروها تردد. است

 کاهش باعث شده کشیده هایخیابان توسط متعدد

 به که است شهری مشکلات از یکی و شهری حیات

 را شهر یکپارچگی و انسـجام منفی، پیامد یک عنوان

 شهری حیات زوال باعث بلندمدت در کند؛می مخدوش

 ارتقاء و ماندگاری به دستیابی جهت را شود و شرایطمی

 کرد. خواهد دشوار شهری بافت پایداری توسعه و کیفیت

 افت باعث شهرها درون به نقلیه وسایل ورود همچنین

 فرصتی نبود اجتماعی، تعاملات عدم و شهری کیفیت

 شهروندان، برای امنیتنبود  انسان، حضور برای مناسب

 فراموش صوتی، ی،زیست محیط هایآلودگی افزایش

 (.1396است )سلیمانی مقدم،  شده انسان جایگاه شدن

قابلیت  افزایش با شهرها انسانی ترکردن موضوع امروزه

 پیاده عابر جاییجابه سهم به دوباره توجه و مداریپیاده

 و ریزانبرنامه دستور کار در شهری ونقلحمل نظام در

 بعضی لحاظ این از و گرفته قرار شهری طراحان

 اهدافی پیاده، عابر جامع هایطرح هتهی با دنیا شهرهای

 حرکت، و هادسترسی زندگی، کیفی بهبود همچون را

 سرزندگی سفر، و مسیر انتخاب آزادی کیفیت هوا،

 محیط، از یکسان هبرای استفاد حقوق تساوی اقتصادی،

 و گذاریسرمایه ونقل،حمل و مناسب کاربری ارتباط

 محیطی ایجاد و ایمنی و سلامتی بازگشت سرمایه،
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-مهم از بعضی (.1385معینی، )کنند می دنبال پایدار
 عبارتند مدار پیاده هایحوزه هویژ عملیاتی اهداف ترین

 : از

 استفاده و روی، دوچرخه سواریپیاده به مردم ترغیب -

 .عمومی ونقلحمل از

 خلق منظور به هاکاربری از اختلاطی ایجاد امکان -

 .مردم برای انسانی محیطی

 هاییحوزه در هاکاربری از فشرده الگویی به دستیابی -

 . هستند سواریدوچرخه و رویپیاده حامی که

 و جذاب محیطی که زیاد عمومی تسهیلات تأمین -

 . کندمی فراهم هاپیاده برای راحت را

 برای دسترسی و پارکینگ از معقولی سطح حفظ -

 به حال عین در خدماتی هنقلی وسایل و خودروها

 کاستن نیز و های پارکینگمحوطه رساندن حد کمترین

 برای «رورابط پیاده»عنوان  با عناصری تعداد از

 (. 1393همکاران،  و حبیبی) اصلی محورهای

 شهر چند از گذار دوره یک در سازیراهپیاده جنبش

 بعدی مراحل در و آمریکا سپس اروپا، سراسر به محدود

 در ایویژه مطلوبیت از و کرد پیدا انتشار دنیا همه به

 .(1390شد )رفیعیان و همکاران،  برخوردار دنیا سراسر

های سازی یکی از سیاستراه بنابراین جنبش پیاده

-محدودیت ترافیک است که به دنبال کاهش اثرات زیان
خودرومحوری، افزایش  زیستی در نتیجهبار محیط

های ایمنی افراد پیاده، پس گرفتن فضاها برای فعالیت

پیاده و بدون ترافیک و اساساً بهبود محیط شهری به 

عنوان مکانی برای زندگی مطرح شده است )صرافی و 

مداری، موضوعی پیاده.  (1391محمدیان مصمم، 

ها و رهبران ریزان شهری، دولتبرجسته برای برنامه

ینده موجب ترویج آطور فزبهداشت عمومی است که به

(. Pivo and Fisher, 2011) شودتحرک عابر پیاده می

کند یک مداری، معیاری است که مشخص میپیاده

اهمیت  و روی مساعد استپیادهناحیه تا چه اندازه برای 

زیادی در سلامت، محیط زیست و منافع اقتصادی دارد. 

مداری شامل حضور یا نبود و کیفیت عوامل مؤثر بر پیاده

و شرایط رو، حقوق عابر پیاده از راه، ترافیک پیاده

ساختمان ای، الگوهای استفاده از زمین، دسترسی جاده

مداری، مفهومی و ایمنی در میان دیگران است. پیاده

 Grignaffini, 2008) مهم در طراحی شهری پایدار است

and Cappellantiمهم از شهری (. از این رو، فضاهای-
 بشر زندگی دوران در شهری هایمکان ترینفعال و ترین

 موجود هایکیفیت عناصر به توجه و شودمی محسوب

 براساس تاریخی مختلف هایدوره در فضاها گونه این در

 .است بوده متفاوت شهر ساکنان هایخواسته و اهداف

 و مردم حضور بوده، مشترک هادوره تمامی در آنچه

 ترینمهم کـه هاستآن بر حاکم اجتماعی روابط وجود

آید می حساب به شهری فضاهای پویایی در اصل

ضای شهری نقشی حیاتی در ف (.1390 )مرتضوی،

گونه زندگی اجتماعی جوامع دارد. ارزش اجتماعی این

فضاها گسترده است و به میزانی که بر مردم تأثیر 

ها منتقل کند، وابستگی به بگذارد، حس مکان را به آن

ها شکل و فرصت دهد با دیگران ارتباط محل را در آن

زند و )خاک تری خواهد داشتکنند، نقش مهمبرقرار 

 ,Dines and Cattell et al: ؛ به نقل از1393آقابزرگی، 

 و باز فضاهای از فضاها بخشی این حقیقت در(. 2006

 در هاآن در جمعی زندگی که هستند شهرها عمومی

 را فضاها این به دسترسی اجازه مردم همه. است جریان

-مشخصه ترینمهم از اجتماعی تقابل و تعامل و دارند
بنابراین (. 1391 باشد )رفیعیان و همکاران،می آن های

 ارتباط و بوده اجتماعی روابط محصول شهری فضاهای

 کندمی دنبال را اجتماعی اهداف شهری بین فضاهای

(Hillier, 2007.) 

 خیابان؛ یک فضای شهری خطی

 و حرکت آن یژگیو ترینرزبا که ستا فضایی نخیابا

 به عمدتاً یژگیو ینا معاصر دوران در که ستا پویایی

 آن، بر وهعلا. ستا هشد گرهجلو ماشین حرکت رتصو

 جابهجایی و یشهر یفعالیتها در دثحا تتحولا با

-هشد ظاهر هاییزاربا رتصو به هانخیابا طرفین ،هاآن
 رنتظاا هازاربا از گذشته در که چهآن نتیجه در و ندا

 سسترد قابل نیز هانخیابا حاشیه در وزهمرا فت.رمی

 که هستند زیبا یفضاها صلیترینا از هانند. خیابااهشد

 ان،ندوشهر و شهر کل به هاآن تعلق جمله از لایلید به

 حرکت ایبر هیژو به و دممر ایبر که مکاناتیا اههمر به

 جمعی تحیا در که نقشی ییفاا نهمچو ،نددار هادهپیا

 نیز یشهر فضایی انعنو به ،میکنند یفاا انندوشهر
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خیابان شهری (. بنابراین 1390زاده، )نقیهستند  حمطر

ترین و مؤثرترین فضاهای عمومی کلیدی همنزلهمواره به

های روزمره، شوند که بیشتر فعالیتشهری محسوب می

ها، عواطف و احساسات در این فضاها خاطرات، تجربه

گیری سزایی در شکله گیرند و نقش بشکل می

کنند )معرب و اجتماعی انسان ایفا میشخصیت 

(. از دید 1385به نقل از گلکار،  1394همکاران، 

دهنده، عملکردگرایان، خیابان فضایی ارتباطی  جهت

 ساختار شهر است. جیکوبز هکنندکننده و تقویتتقسیم

گوید: فکرکردن به شهر اهمیت خیابان چنین می هدربار

ی آن )ایزدی و هایعنی به تصویر درآوردن خیابان

ها خیابان (.Jacobs, 1961 ؛ به نقل از1391همکاران، 

چهارچوب، بدنه و ساختار اصلی فرم شهر را تشکیل 

 هکنندتعیین هدهند؛ به بیان دیگر یکی از عوامل عمدمی

های آن شهر است و بدیهی خیابان هفرم هر شهر، شبک

های خاص خود را دارد و از است که هر شبکه ویژگی

ای برخوردار است های ویژهتیازات و محدودیتام

 (.1392)محمدی و همکاران، 

  راهپیاده

 مطرح میلادی 1950 لسا از که است مفهومی راهپیاده

 از فیکاتر ربا ی،شهر یحومهها با قابتر ایبر شد و

 ینا. دادرا کاهش می شهر مرکز قدیمی یهانخیابا

 مریکاییآ یشهرها در نیاچند موفقیت با گرچها امقدا

 بافتی از که پاییارو یشهرها کزامر ایبر لیو نشد جهامو

 مثبتی نتایج ،نددبو رداربرخو تنگ کوچههایی و کمامتر

 یهالسا در .(Southworth, 2005شت )دا اههمر به

 به توجه با هادهپیا قابلیت یشافزا و اریمددهپیا خیرا

 ... از و هوشمند شدر ده،فشر شهر ار،شهرپاید ممفهو

 مفر یک انعنو به یشهر انیزربرنامه از ریبسیا فطر

 ,Kingش قرار گرفته است )پذیر ردمو شهر از ارپاید

 از مداریپیاده برایریزی از این جهت، برنامه (.2013

 رودمی شمار به نوین شهری ریزیبرنامه مهم هایاولویت

(Neto, 2015.) ها فضاهایی خطی در شهر راهپیاده

 از خیابان فضای آن در (. کهCohen, 2011) هستند

 اقدامات و شده گرفته پس نقلیه وسایل دیگر و خودروها

 نمودن اضافه خیابان، فرشسنگ همچون مناسبی

 ,Hass-khao) شودمی انجام دیگر جزئیات و مبلمان

باشند. مى روهاپیاده از متمایز کاملا هاراه(. پیاده1993

 بازارچه، بازار، کوچه، صورت به توانندمى معابر این

 که درحالى باشند مجتمع یک فضاى یا پارک میدان،

 )معینى، دارند قرار هاخیابان مجاورت در تنها روهاپیاده

-راهامروزه در بسیاری از شهرهای دنیا از پیاده (.1394
ها، وقایع اجتماعی، های شهری در برگزاری نمایشگاه

چنین بروشورهای های تبلیغاتی و همها، آگهیفستیوال

شود توریستی و تبلیغاتی به وفور استفاده می

(Brambilaand Long, 1977تفاوت پیاده .)راه رو با پیاده

رو واقع رو در امتداد و به موازات سوارهاین است که پیاده

ای دارد راه امتداد مستقل و جداگانهاست، ولی پیاده

جهت معبر (. از این 1375)سازمان برنامه و بودجه، 

ترین محل تعاملات اجتماعی، نقش پیاده به عنوان مهم

 دروخو ورمر و رعبو کهحیات مدنی جامعه دارند  مهم در

 سایلو مدآ و فتر یمسیرها و ستا هشد فحذ آن از

 صخا یهادروخو یستثناا به آن در ریموتو غیر نقلیه

 اریضطرا قعامو درپلیس(  و نساورژا ،نشانی تش)آ

 دارد.  لویتاو

  شهری هایراهپیاده ایجاد سنجی امکان هایشاخص

 16« نوزی دام» هاراهپیاده ایجاد هایشاخص مورد در

 و توسعه ایجاد، اصلی هایشاخص به عنوان را شاخص

 شاد تمرکز. است نموده مطرح پیاده راه یک نگهداری

 با هایمسکونی، اندازه تراکم های پیاده، عابران برای

-آرام گوناگون، و فعال هایخرده فروشی انسانی، مقیاس
باریک،  هایمحوطه ساعته، 24فعالیت  ترافیک، سازی

 عریض، آب و هوا، پیاده روهای برابر در محافظت

 ساختمانی، فعال اصلی مزاحم، نماهای غیر تجهیزات

 همجواری، عبوری، فواصل و متعادل چرخش هایشعاع

 تجاری هایبنگاه انتهایی، منظر طول، دور کم هایبلوک

 بر دیگر که ایمطالعه (. در1389 )کاشانی جو، مناسب

انجام  آمریکا و اروپا در پیاده عابر جامع طرح 14روی 

حمل  نوع انتخاب جذابیت، امنیت، چون مواردی یافته

 پیوستگی، عمومی، سلامت و آموزش دسترسی، و نقل،

-ایستگاه به دسترسی پیاده، عابر و کاربری میان ارتباط
 -فرهنگی موازین براساس عابر رفتار و ترابری های

 پیاده قابلیت اصلی هایشاخص به عنوان اجتماعی

بندی مسائل )همان(. از جمع است ارائه شده مداری
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راه که سنجی پیادهمطرح شده، به معیارهایی برای امکان

مبنایی برای تدوین پرسشنامه پژوهش است، دست 

شده است معیارهایی بیان شود که در یافتیم. سعی 

 .(1 جدول) راه تأثیرگذار هستندسنجی پیادهامکان

 سنجی پیاده راه پایدارهای امکانمعیار: 1جدول 

 معیارها ابعاد

 اقتصادی -اجتماعی

 سرزندگی و جذابیت

 های خوب و به یادماندنیخاطره

 احساس امنیت

 کیف قاپی و...( رفتارهای نابهنجار)دعوا، زد و خورد،

 فروشی های فعال و جاذبوجود خرده

 قیمت املاک و اجاره

 تنوع خدمات تجاری

 های تجاریبندی کاری فعالیتزمان

 ترددکودکان، بانوان، سالخوردگان و معلولین

 تاریخی و فرهنگی محدودههویت 

 عملکردی -کالبدی

 علت مراجعه به خیابان

 هاتناسب و نظم بین ساختمان

 هارنگ و نمای ساختمان

 خوانایی و قابل تصور بودن مسیر

 های مختلط و جاذب سفروجود کاربری

 روزی و فعالهای شبانهکاربری وجود

 دسترسی و ترافیک

 خیابان با شهرمناسب بودن ارتباط 

 سلسله مراتب دسترسی به خیابان

 پارکینگ

 دسترسی به وسایل نقلیه عمومی

 جایی تا این محدودههای جابهرضایت از هزینه

 دهی اضطراری به این خیابانتوان سرویس

 طراحی و مبلمان شهری

وضعیت مبلمان شهری )آبخوری، نیمکت، وسایل ورزشی، 

 زباله(سرویس بهداشتی، سطل 

 روشنایی و نورپردازی مناسب

 پوشش سبز و درختکاری

 های نظری پژوهشمنبع: یافته

 

 هامواد و روش
برای  و  تحلیلی - توصیفی حاضر پژوهش روش

 کار به میدانی و اسنادی شیوه دو ها از هرگردآوری داده

 علمی، کتب از بیشتر اسنادی روش است. در رفته

 و هاسایت لاتین، منابع پژوهشی، -علمی هاینشریه

 اطلاعات گردآوری به منظور های مرتبطارگان و نهادها

 در است. شده استفاده عنوان این مفهوم و تاریخچه و

 طرح این اجرای بررسی هبه منظور مطالع میدانی روش
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 بازدیدهای از راه در بافت مرکزی شهر،پیاده از نظر

 نامهپرسش و توزیع مطالعه شده محدوده از میدانی

ساکنین،  جامعه آماری تحقیق شامل. است شده استفاده

ای الله خامنهشاغلین و عابرین پیاده محدوه خیابان آیت

 کوکران فرمول با آماری هجامع هنمون هستند. حجم

 مشخص نبودن به توجه با که آمده دست ( به1 )رابطه

نفر است. در این پژوهش  370 آماری، هجامعجمعیت 

 گیری تصادفی استفاده شد.از روش نمونه

 (1 رابطه

𝑁 =  

𝑧2 ∗ 𝑠2

𝛼

2

𝑑2
 

و   tها از آزمونتجزیه و تحلیل داده برای همچنین

 راهپیاده به خیابان تبدیل قابلیت تا شد استفاده فریدمن

 شود. در این پژوهش مشخص
 

 پژوهشه محدودمعرفی

 چمستان شهر جغرافیاییموقعیت 

 یکی از بخشدر غرب استان مازندران،  چمستان شهر

حاشیه  زیبا در انداز بسیارچشم های شهرستان نور با

های انبوه همچنان سرو قامت برافراشته از جنگل

متر از سطح  71در ارتفاع شمال که  طبیعت سرسبز

کیلومتری آمل  25 و کیلومتری نور 15در فاصله دریا، 

 180کیلومتری ساری مرکز استان و حدود  90و 

مشخصات آن  حدود .ده استشواقع  ،تهران با کیلومتر

از جنوب به بخش  غرب به شهرستان نور و از شمال و

مرکزی و شرق به شهرستان  های البرزکوهپایه بلده و

کیلومتر  1547مساحت آن حدود  .شودآمل محدود می

که از  های هموارجلگه در آبادی و 96دارای  ،مربع

sh-) دشوجنوب به کوهستان البرز میانی منتهی می

chamestan.ir 1(، )شکل.) 
 

 
 چمستان شهر جغرافیاییموقعیت : 1شکل 

 

 ایمعرفی خیابان آیت الله خامنه

مرکزی و تاریخی و هسته اولیه این خیابان در بافت 

گیری شهر چمستان واقع شده است و در مجاورت شکل

عنوان یکی از گره اصلی شهر )میدان امام خمینی( به

معابر مهم محدوده مرکزی، در سلسله مراتب دسترسی 

 -شمالی کند. این خیابان با امتدادشهر ایفای نقش می

ر از شرق است. این محوجنوبی دارای عبوری دو طرفه 

(، از غرب به خیابان 1 )گلستان به خیابان شهید باهنر

الله نوری امام خمینی)ره(، از شمال به خیابان شیخ فضل

شود. و از جنوب به سمت روستای جوربند منتهی می

راه حدفاصل بین محدوده در نظر گرفته شده برای پیاده

میدان امام خمینی)ره( تا تقاطع شهید بهشتی به طول 

ای به لحاظ الله خامنهمتر است. خیابان آیت 026

برخورداری از برخی عناصر مهم و تاریخی شهری مانند، 

مدرسه،  گرمابه قدیمی، تکیه، مسجد، پاساژ رضا،

های تجاری و ...، و همچنین انواع فعالیت آرامستان و
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های خود و همچنین قرارگیری فروشی در جدارهخرده

گاهی مهم شهری )میدان امام در حدفاصل دو نقطه گره

خمینی و گره مقابل گرمابه قدیمی شهر و مجاور تکیه(؛ 

کانون مراجعه افراد و وقوع رویدادهای مختلف اجتماعی، 

اقتصادی، فرهنگی شده است. در حال حاضر این خیابان 

به عنوان مسیری دو طرفه در حال فعالیت است و 

مسیر جایگزین توان از راه میدرصورت اجرای طرح پیاده

« خیابان سلامت»استفاده نمود که طراحی آن به نام 

توسط شهرداری چمستان در حال اجراست. خیابان 

الیه شرقی شهر قرار دارد. مورد اشاره در منتهی

مسیرهای دسترسی به آن از طریق خیابان شهید باهنر 

(، کوچه شهید رجایی)کوچه گلستان 1 )خیابان گلستان

( و کوچه های 7 )کوچه گلستان(، کوچه ولیعصر5

 (.2 )شکل باشد( می17( و )13( و )11( و )9گلستان )
 

 
 ای: محدوده خیابان آیت الله خامنه2شکل 

 

 ایخامنه اللهآیت خیابان محدوده اراضی کاربری

کاربری اراضی شهری، ساماندهی مکانی و ریزی برنامه

ها و عملکردهای شهری براساس فضایی فعالیت

ها و نیازهای جامعه شهری است و هسته اصلی خواست

ریزی دهد. برنامهریزی شهری را تشکیل میبرنامه

کاربری اراضی، علم تقسیم زمین و مکان برای کاربردها 

تفاده و مصارف مختلف زندگی است که به منظور اس

-مؤثر از زمین و انتظام فضایی مناسب و کارا صورت می
ریزی کاربری اراضی شهری، گیرد. بنابراین برنامه

های هدفمند است که محیط ای از فعالیتمجموعه

ها بخشد و در حد مقدور، خواستهمصنوع را سامان می

و نیازهای جوامع شهری را در استفاده از اراضی فراهم 

های (. به دلیل فقدان داده1393آورد)پورمحمدی، می

مناسب، اطلاعات مربوط به کاربری اراضی در دو 

 محدوده بلافصل و مداخله برداشت شده است.

 محدوده متصل آن

متر مربعی متصل به  15/231852در محدوده حدود 

درصد(  64/63آن، کاربری مسکونی از نظر تعداد پلاک )

اربری غالب است و پس از درصد( ک 05/79و مساحت )

درصد( بیشترین پلاک را  31/25آن کاربری تجاری )

در این حوزه، کاربری آموزشی کمترین تعداد  داراست.

 14/0) نقل و انبارودرصد( و کاربری حمل 12/0پلاک )

 (.2 )جدولدرصد( دارای کمترین سطح است 
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 های محدوده متصلمساحت و تعداد کاربری: 2جدول 

 

 
 کاربری اراضی در محدوده متصل نقشه: 3شکل 

 

 محدوده مداخله یا محلی 

یکی از عوامل مهم و اساسی در سنجش کالبدی محیط، 

ارزیابی کاربری اراضی است. بدین منظور جهت تحلیل 

راه، به ای برای تبدیل به پیادهالله خامنهخیابان آیت

و تحلیل کاربری اراضی محیط خیابان پرداخته  تجزیه

های موجود در دو همین منظور کاربریشده است. به

 طرف خیابان برداشت شده و مورد ارزیابی قرار گرفته

گروه براساس استانداردهای  5ها در است. این کاربری

اند، که عبارتند بندی شدهشورای عالی شهرسازی دسته

-ومسکونی، تجاری، حمل -اریاز: کاربری مسکونی، تج
محدوده مداخله )محدوده در نظر نقل و انبار و بایر. 

 36/8960راه( با مساحت کل گرفته برای تبدیل به پیاده

متر مربع است که بیشترین مساحت و فراوانی کاربری 

مربوط به کاربری تجاری است. این کاربری با در 

مساحتی  پلاک موجود و با 132پلاک از  115برداشتن 

درصد از کل  45/63متر مربع،  65/5685 بالغ بر

دهد. این امر بیانگر مساحت محدوده را تشکیل می

ی کاربری تجاری در محدوده مورد مطالعه اهمیت ویژه

 درصد مساحت)مترمربع( درصد تعداد)پلاک( کاربری

 58/79 61/189389 10/64 525 مسکونی

 41/2 60/5735 88/4 40 مسکونی_تجاری

 42/3 15/8139 90/24 204 تجاری

 90/0 38/2143 12/0 1 آموزشی

 20/0 70/494 24/0 2 درمانی_بهداشتی

 69/0 23/1655 61/0 5 مذهبی_فرهنگی

 16/4 02/9907 48/0 4 تاسیسات و تجهیزات

 22/1 92/2910 73/0 6 فضای سبز و پارک

 14/0 99/342 73/0 6 نقل و انباروحمل

 32/3 82/7914 48/0 4 باغات

 57/1 05/3749 34/1 11 بایر

 34/2 98/5580 34/1 11 حال ساخت در

 100 45/237963 100 819 مجموع
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کاربری تجاری با توجه به نقش اصلی خیابان یکی  است.

های از نقاط قوت محیط است، که بیش از نیمی از پلاک

بعد از  را به خود اختصاص داده است.جداره خیابان 

 30/5پلاک،  7کاربری تجاری، کاربری مسکونی با 

های محدوده را به خود اختصاص داده درصد از پلاک

 (.3 جدول) است
 

 های محدوده مداخلهمساحت و تعداد کاربری :3جدول 

 درصد مساحت درصد تعداد)پلاک( کاربری

 84/24 64/2226 30/5 7 مسکونی

 88/2 83/258 54/4 6 مسکونی_تجاری

 45/63 65/5685 12/87 115 تجاری

 84/7 83/702 75/0 1 نقل و انباروحمل

 96/0 41/86 27/2 3 بایر

 100 36/8960 100 132 مجموع
 

 
 نقشه کاربری اراضی در محدوده مورد مطالعه :4شکل 

 

 هایافته
-پیاده به خیابان امکان سنجی تبدیل یمنظور بررس به
تک  tاز آزمون چمستان،  شهر مرکزی بافت در راه

 تعداد .بهره گرفته شده استو فریدمن  یانمونه

 پرسشنامه از مشارکت کنندگان در پژوهش، در سوالات

 -سوال، در بعد کالبدی 11اقتصادی  -اجتماعی بعد

سوال  6سوال، در بعد دسترسی و ترافیک  5عملکردی 

سوال پرسیده شده  3و در بعد طراحی و مبلمان شهری 

 مختلف ابعاد در آمده دست به نتایج ادامه در است که

دست ه بر این اساس میانگین نمرات ب. گرددمی ارائه

مورد مقایسه  (3 )مقدار متوسطری ظن آمده با میانگین

داری بالاتر طور معنیقرار گرفت. میانگین نمراتی که به

 نیانگیماست به عنوان امکان بالا و  3 مقدار متوسطاز 

است مقدار این از  ترپایین یداریطور معنکه به ینمرات

شود. نمراتی گرفته می نظربه عنوان امکان پایین در 

داری نداشته باشد اختلاف معنی 3 مقدار متوسطکه با 

 .شودیدر نظر گرفته مدر حد متوسط نظرات به عنوان 
برای بررسی  اینمونه تک t آزمون نتایج 4در جدول 

 به ایخامنه الله آیت خیابان شدن تبدیل امکان زانیم

پاسخ دهندگان ارائه شده است.  دگاهیاز د راهپیاده

نمرات پاسخ دست آمده میانگین ه براساس نتایج ب

 کردن راهپیاده و دهندگان در مورد تاثیر ساماندهی

آنان و  رضایت ای بر افزایشخامنه الله آیت خیابان

همچنین قیمت املاک و اجاره این خیابان نسبت به 

 های شهر بالاتر از متوسط است. میانگینسایر خیابان

 و تاریخی مورد هویت در دهندگان پاسخ نمرات

 مناسب بودن ارتباط با خیابان و توان فرهنگی خیابان،

 این به( نشانیآتش اورژانس،)اضطراری  دهیسرویس

دست ه خیابان در حد متوسط است. میانگین نمرات ب

تر از متوسط ها در سطح پایینآمده در مورد سایر گویه

 باشد.می
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 راهپیاده به شدن تبدیل برای ایخامنه الله آیت کیفیت شاخص های خیابان: 4جدول 

 ابعاد
 

 tآماره  میانگین
سطح 

 داریمعنی

 -اجتماعی

 اقتصادی

 001/0 -164/22 01/2  جذابیت خیابان میزان سرزندگی و

 001/0 -677/4 71/2  های خوب و به یاد ماندنی در این خیابانوجود خاطره

 001/0 111/9 63/3  خیابان کردن راه پیاده و ساماندهیمیزان علاقمندی و استقبال از 

 001/0 -790/9 51/2  احساس امنیت از تردد در این خیابان

 001/0 -611/9 46/2  ....(و قاپی کیف خورد، و زد دعوا،)  رفتارهای نابهنجار مشاهد

 001/0 -756/15 23/2  امکان تردد کودکان، بانوان و سالخوردگان و معلولین در این فضا

 052/0 -952/1 88/2  داشتن هویت تاریخی و فرهنگی

 001/0 -347/11 42/2  جاذب و فعال هایفروشیخرده وجود

 001/0 978/5 34/3  های شهرقیمت املاک و اجاره این خیابان نسبت به سایر خیابان

 001/0 -605/7 60/2   تنوع خدمات تجاری

های تجاری در این محدوده )منظور زمان بسته شدن مغازه ها و  زمان بندی کاری فعالیت

  پاساژها در شب(
92/1 194/22- 001/0 

 -کالبدی

 عملکردی

 001/0 -181/27 79/1  خیابان در موجود هایساختمان میان نظم و تناسب

 001/0 -379/28 72/1  خیابان این هایساختمان نمای و رنگ مطلوبیت و چشم نوازی

 001/0 -302/20 14/2 تصور بودن مسیر این خیابان  قابل و خوانایی

 001/0 -618/19 07/2  خیابان در سفر جاذب و مختلط هایکاربری وجود

 001/0 -616/19 05/2  درخیابان فعال و روزیشبانه هایکاربری وجود

دسترسی و 

 ترافیک

 066/0 847/1 10/3  سایر نقاط شهر با خیابان این ارتباط مناسب

 001/0 -284/9 48/2  دسترسی به وسایل نقلیه عمومی 

 001/0 -360/8 59/2  منطقه این تا جاییجابه هزینه رضایت مندی از

 916/0 -105/0 99/2  خیابان این به( نشانیآتش اورژانس،) اضطراری دهیسرویس توان

طراحی و 

مبلمان 

 شهری

 001/0 -055/46 37/1  خوریآب

 001/0 -335/95 09/1  نیمکت

 001/0 -832/119 06/1  وسایل ورزشی

 001/0 -813/79 189/1  سرویس بهداشتی

 001/0 -062/19 237/2  سطل زباله

 001/0 -212/31 825/1  پوشش سبز و درختکاری

 001/0 -062/29 856/1  روشنایی و نورپردازی مناسب

 001/0 -848/23 960/1  سازی خیابانکف

 001/0 -526/55 03/2 کل

بندی میزان تاثیرگذاری هر یک از به منظور اولویت

روی، آزمون فریدمن مورد استفاده پیاده بر موثر عوامل

نتیجه آزمون فریدمن، برای  5 در جدولقرار گرفت. 

روی، ارائه شده پیاده بر موثر عوامل مولفه اولویت تعیین

دست آمده حاکی از آن است که از ه است. نتایج ب

 ترافیک، اجتماعی و دیدگاه پاسخ دهندگان، دسترسی

 مبلمان و عملکردی و طراحی-اقتصادی، کالبدی -

  دارند. رویپیاده بربر شهری به ترتیب بیشترین تأثیر را 
 

 رویپیاده بر موثر : نتایج آزمون فریدمن برای تعیین اولویت عوامل5جدول 

 رتبه   میانگین رتبه

 1  ترافیک و دسترسی  49/3

 2  اقتصادی-اجتماعی  98/2

 3  عملکردی-کالبدی  42/2

 4  شهری مبلمان و طراحی  11/1

255/668 𝜒2 
 آزمون فریدمن

 

01/0 Sig  
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 ایخامنه الله تحلیل وضعیت مبلمان در خیابان آیت

 آب خوری، چون مختلفی عناصر شامل شهری مبلمان

 وسایل درختکاری، و سبز فضای سازی،کف نیمکت،

 نماز ویژه جایگاه زباله، سطل بهداشتی، سرویس ورزشی،

 اهمیت راهپیاده به تبدیل برای عوامل این .است غیره و

 اینمونه تک t آزمون نتایج 6در جدول . دارند زیادی

 خیابان مسیر در شهری مبلمان وضعیت بررسی برای

پاسخ دهندگان ارائه شده  دگاهیاز د ایخامنه الله آیت

دست آمده میانگین نمرات ه است. براساس نتایج ب

پاسخ دهندگان در مورد وضعیت تمامی عوامل نامبرده 

باشد. بر این اساس نتیجه گرفته تر از متوسط میپایین

 الله آیت شهری مسیر خیابان مبلمان شود وضعیتمی

 باشد.ای در سطح نامطلوبی میخامنه

 

 مسیر شهری مبلمان وضعیت :6جدول 

 وضعیت داریسطح معنی tآماره  میانگین 

 سطح پایین 001/0 -055/46 37/1  خوریآب

 سطح پایین 001/0 -335/95 09/1  نیمکت

 سطح پایین 001/0 -832/119 06/1  وسایل ورزشی

 سطح پایین 001/0 -813/79 189/1  سرویس بهداشتی

 سطح پایین 001/0 -062/19 237/2  سطل زباله

 سطح پایین 001/0 -212/31 825/1  پوشش سبز و درختکاری

 سطح پایین 001/0 -062/29 856/1  نورپردازی مناسبروشنایی و 

 سطح پایین 001/0 -848/23 960/1  سازی خیابانکف

 سطح پایین 001/0 -515/74 57/1  کل
 

 
 : نمایی از وضعیت مبلمان محدوده مورد مطالعه5شکل 

 

 چمستان اینقش و عملکرد خیابان آیت الله خامنه

های اصلی ها و شبکهاز نظر طراحی شهری، خیابان

ترین فضاهای عمومی یک حساس ترین وارتباطی مهم

دهند، زیرا درصد زیادی از سطح شهر را تشکیل می

ترین شهرها به این فضاها اختصاص یافته است. مهم

عنصر اصلی شکل شهر، محل اتصال و ارتباط فضاها و 

یکدیگر و نماد فرهنگی است های شهری به فعالیت

 تک t آزمون نتایج 7در جدول (. 1393 )بحرینی،

 به مراجعه کنندگان اهداف بررسی برای اینمونه

ه مورد نظر ارائه شده است. براساس نتایج ب خیابان
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دست آمده میانگین نمرات مربوط به مراجعه برای 

تر از دوستان پایین با ملاقات تفریح و قرار و گردش

شود افراد ط است و بر این اساس نتیجه گرفته میمتوس

کنند. برای موارد فوق کمتر به خیابان مراجعه می

همچنین میانگین نمرات مربوط به خرید و قرارگیری 

  .آمد بالاتر از متوسط است و رفت در مسیر
 

  ایخامنه اللهمراجعه کنندگان به خیابان آیت : اهداف7 جدول

 وضعیت داریسطح معنی tآماره  میانگین 

 سطح پایین 001/0 -720/7 46/2  گردش و تفریح

 سطح بالا 001/0 348/6 37/3  خرید

 سطح بالا 001/0 635/11 66/3  مسیر رفت و آمد

 سطح پایین 001/0 -697/11 31/2  قرار ملاقات با دوستان

 

ای برای بررسی تک نمونه tنتایج آزمون  8در جدول 

 به رسیدن برای مختلف وسایل از استفاده میزان

پاسخ دهندگان ارائه  دگاهیاز د ایخامنه اللهآیت خیابان

دست آمده میانگین نمرات ه شده است. براساس نتایج ب

شخصی و پیاده، بالاتر از  مربوط به استفاده از ماشین

دهد استفاده از ماشین متوسط است که نشان می

شخصی و مراجعه به صورت پیاده در سطح بالایی قرار 

دارد. میانگین نمرات مربوط به میزان استفاده از 

 تر از سطح متوسط است.تاکسی و دوچرخه پایین

 

 خیابان به رسیدن مختلف برای وسایل از استفاده میزان: 8 جدول

 وضعیت داریسطح معنی tآماره  میانگین 

 سطح بالا 001/0 747/7 52/3  ماشین شخصی

 سطح پایین 001/0 -569/16 01/2  تاکسی

 سطح بالا 001/0 278/8 54/3  پیاده

 سطح پایین 001/0 -126/36 44/1  دوچرخه

 

 بررسی برای اینمونه تک t آزمون نتایج 9در جدول 

 در توقف برای مختلف فضاهای از استفاده میزان

پاسخ دهندگان  دگاهیاز د مختلف امور برای خیابان

دست آمده میانگین ه ارائه شده است. براساس نتایج ب

نمرات پاسخ دهندگان در مورد توقف در حاشیه خیابان 

های اطراف در سطح در کوچه توقفبالاتر از متوسط و 

عمومی نیز  باشد. میزان استفاده از پارکینگپایینی می

 در سطح متوسطی قرار دارد.
 

 توقف میزان استفاده از فضاهای مختلف برای : 9 جدول

 وضعیت داریسطح معنی tآماره  میانگین 

 سطح بالا 001/0 132/4 30/3  حاشیه خیابان

 سطح متوسط 175/0 359/1 10/3  پارکینگ عمومی

 سطح پایین 001/0 -292/10 38/2  های اطرافکوچه

 

 گیریبحث و نتیجه
الله سازی خیابان آیتراهمنظور بررسی امکان پیادهبه

-اجتماعی"ای، وضعیت خیابان در چهار بعد خامنه

عملکردی، دسترسی و ترافیک، -اقتصادی، کالبدی

 مورد ارزیابی قرار گرفته است. "طراحی و مبلمان شهری

-اجتماعیدهد وضعیت خیابان از نظر نتایج نشان می

عملکردی، دسترسی و ترافیک در -اقتصادی، کالبدی

تا حدود  4میانگین جدول متوسطی قرار دارد و وضع 

روی را زیادی کیفیت و مطلوبیت خیابان برای پیاده

کند. از میان چهار مؤلفه مورد بررسی، مشخص می
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مداری در مؤلفه اجتماعی و اقتصادی نقطه قوت پیاده

این خیابان است که هویت تاریخی و فرهنگی و تجاری 

های مختلف واند گروهتدهد و میخیابان را نشان می

سنی را به خود جذب کند. میانگین نمرات به دست 

دهد مؤلفه طراحی و مبلمان نشان می 6آمده از جدول 

که در واقع مسیر فوق در سطح نامطلوبی است شهری 

 نقطه ضعف اصلی خیابان برای اجرای طرح پیاده

-شود. در این زمینه باید اقدامات و برنامهمحسوب می
سازی خیابان، های مکمل در نظر گرفت، نظیر: کفریزی

روشنایی و نورپردازی مناسب، پوشش سبز و درختکاری 

... . همچنین ابعاد کالبدی و عملکردی خیابان نیز  و

وضعیت نابسامانی دارد که باید برطرف شود از جمله: 

 ،خیابان در موجود هایساختمان میان نظم و تناسب

تأمین ، خیابان این هایتمانساخ نمای و مطلوبیت رنگ

 هایفعالیت عمومی، نقل و تقویت حمل پارکینگ،

ترین نقش دهد، قوینشان می 7نتایج جدول  .متنوع

آن است که در صورت بستن « عبوری بودن»این خیابان 

این خیابان حتماً باید مسیر جایگزین خوبی برای آن 

مواجه تعریف شود تا نظام ارتباطی شهر با اختلال جدی 

که « خیابان سلامت»نشود. بنابراین تقویت و پشتیبانی 

الیه شرقی شهر کشیده نقش مشابهی داشته و در منتهی

عنوان یک مسیر جایگزین توسط شده است می تواند به

های شهرداری چمستان اجرا شود. این خیابان، از خیابان

ای و با توجه به ساختار تک هستهاصلی شهر است و 

ازدیاد تردد افراد بومی ن راهی شهر چمستان و ش میانق

و غیر بومی برای دسترسی به روستاهای پیرامون از 

نقاط تفریحی اطراف، نقش  از وجمله روستای جوربند، و

 خودرو ترددای داشته و حجم بالایی از عبوری برجسته

 -های اقتصادیاین موضوع پیامد گیرد.آن صورت می در

ن ترافیک، آلودگی هوا، اجتماعی و زیستی همچو

 یاجرامشکلات ترافیکی و ... را با خود داشته است. 

شهرها در واقع راه  یدر بافت مرکز یمحور ادهیطرح پ

 ت،یکاهش مشکلات مربوط به ازدحام جمع یبرا یحل

 تیامن شیو افزا هینقل لیاز وسا یناش یهایآلودگ

 لیدل نیشهرها به ا یشود. بافت مرکزیم ادهیعابران پ

 نیشود و همچنیرفت وآمد محسوب م یکه مرکز اصل

 لیازدحام وسا لیشهر اسـت، بـه دل یمیقسمت قد

 نیب از نیبخش و همچن نیا ییموجب کاهش کارا هینقل

طرح  یشده است. درواقـع اجرا میرفتن ارزش بافت قد

در مرکز شهرها موجب کاهش تردد  یمحور ادهیپ

خـود  نیکه ا شودمی هاقسمت نیدر ا هینقل لیوسا

قسمت است و  نیدر ا یمیقد یموجـب حفـظ بناها

. بـه دهدیرا کاهش م یو نگهدار ریتعم یهانهیهز

به حفظ ارزش  یمحور ادهیطرح پ یبـا اجرا لیدل نیهم

توان کمک ینقل در آن مکان موبافت و بهبود حمل

 سازی راهتوان گفت پیادهبراین اساس می کرد. یانیشا

 عنوان به چمستان شهر مرکز هایخیابان تدریجی

بهتر و رونق بخشی حیات  دسترسی برای راهکار بهترین

. استشهر  زیمدنی و پایداری کارکردهای بخش مرک

موفق  رانیا یکشورها و شهرها شتریکه در ب یاتجربه

را به دنبال داشته است؛ هر  یادیمثبت ز جیبوده و نتا

متناسب با  دیبا یهر طرح زآمی تیموفق یچند که اجرا

 نظر باشد.وردم شهر هاییژگیو و تیظرف
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