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Extended Abstract  

Introduction 

Today, the automobile is the most important means of transportation, which has a lot of 

movement and energy. Concerning this process, in recent decades, concepts such as sustainable 

development and sustainable urban development have been proposed as solutions to the patterns 

of physical, social, and economic development. Therefore, problems such as the destruction of 

natural resources, destruction of biological systems, excessive population growth, injustice and 

reducing the quality of human life in the present and future can be prevented. Accordingly, 

governments are always trying to overcome environmental problems with various policies and 

programs or reduce the negative effects of human functions on the environment (pollution and 

environmental degradation). Khoy city, due to the special place in the region and a wide sphere 

of influence in terms of population and administrative and economic flows, has the most traffic 

in the region, especially in the city, which requires the existence of intelligent urban systems. 

Although we are currently witnessing public transportation and taxi systems in some parts of the 

city, there are still many challenges and issues until the needs of the citizens are met, which the 

most important of them are the lack of coverage of most parts of the city, unnecessary traffic of 

some citizens, lack of bicycle lanes, heavy traffic in the central and historical contexts, lack of 

close monitoring of the public transportation system, disorder in the transportation system, 

incompatibility of urban land use planning system with urban transportation system, the lack of 

promotion of the central sidewalk network and the weakness of security in these spaces, 

disorder in the urban design system including pedestrian lines, sidewalks, and the network of 

roads, etc. Based on this, the present study tries to identify the indicators and components in 

order to evaluate the performance of Khoy city transportation system by emphasizing the 

approach of smart urban growth and improving the quality of life of citizens. In other words, the 

purpose of this study is to answer the following question: - What are the most important 

indicators for assessing the public transportation situation based on the smart growth approach 

in Khoy city? 

 
Methodology 

The present research is descriptive-analytical in terms of method and practical in terms of 

applying the results. The statistical population of this study is the residents of Khoy city. 

Cochran's formula has been used to select a suitable sample for evaluation; in this context, the 

population of Khoy city, according to the last census in 2016, was 8845 people, so the selected 

sample is estimated at 383 people. The scale of measurement based on the Likert scale was from 

very low to very high and the way of scoring the questionnaire was from 1 to 5. Data analysis 
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by structural equations has been exerted to analyze the research model. Through these 

techniques, the researcher can confirm or reject a hypothetical structure. In this regard, SPSS 

and Smart-PLS software programs have been exploited. The indicators were selected based on 

documentary-library and field studies, containing 24 indicators in 8 components. 

 

Results and Discussion 

The results of the study showed that there was a significant relationship at the level of 0.01% 

between the components of public transportation and smart growth. So that the most impacts 

related to the components of preservation of historical, safety and social monuments were 0.92 

and 0.84 percent, respectively. Also at the factor loadings level, the lack of damage to open 

space and air pollution, encouraging growth from within and reducing sprawl growth, and 

creating job opportunities have had the greatest impact. Associated with intelligence, policy and 

safety were 19 and 68, respectively, and in contrast, the highest level of protection of historical 

and economic monuments was 145 and 105. Moreover, the highest significance was related to 

job creation, price reform, and interconnected transportation networks with values of 291, 262, 

and 207, respectively. In contrast, the participation of the private sector, the diversity of routes 

between the two points, and the alignment of land-use policies with transportation had the 

lowest levels of significance with values of 11.8, 16.2, and 17.9, respectively. 

 

Conclusion 

Given the nature of development based on public transportation and its positive principles, 

proponents of this development believe that what should be considered in the design of urban 

systems is the development of comprehensive urban plans to maximize compliance between 

urban planning and land-use policies. Other urban transportation systems are optimal according 

to the characteristics of the urban network. Findings show that this inappropriate combination 

and uneven distribution of land-uses in development is such that it has not led to the 

internalization of travel in the field of development. In this way, people are required to use the 

automobile to do their daily chores, which leads to the demand for travel and, consequently, the 

need for parking and facing traffic. If there is a mixed-use in the field of development, travel by 

public transport or on foot to the desired destinations within the field of development, is 

practiced. Also, in many cases, the current situation is an obstacle in this direction, so that the 

traditional zoning emphasizes the development of single-use to protect the neighborhood from 

incompatible uses or limit residential density. For this purpose, it is necessary to re-zoning in 

comprehensive and detailed plans to consider the benefits of mixed-uses with public 

transportation, which will lead to greater compliance of the development area with the transit-

oriented development approach. 
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 چکیده         
زیسـت   آلـودگی هـای   و ترافیـن  حجـم  افزایش سبب شهرها، در شخصی خودروهای به مردم روزافزون گرایش
 گـرایش  با «حمل و نقل هوشمند توسعۀ» رویکرد شهرسازی، معاصر دیدگاه های در اینرو، است. از شده محیطی

تحقیق حاضـر سـعی در  بررسـی     .است جریان این با مقابله راهکارهای از یکی عمومی، حمل و نقل گسترش به
مؤلفـه برپایـۀ    8شـاخص در   24داشـته اسـت.    ر شهر خویدونقل عمومی در تحقق رشد هوشمند عملکرد حمل

ار مورد تحلیل قر SPSSو  Smart PLSافزارهای اند و با استفاده از نرمشده یدانی استخراجم-مطالعات کتابخانه
ز شده است. نتایج حاصل انفر بوده است که با  استفاده از فرمول کوکوران محاسبه 383گرفتند. نمونه موردبررسی 

ونقل عمـومی و رشـد هوشـمند    های حملدرصد بین مؤلفه  01/0داری در سطح اد که رابطه معنیتحقیق نشان د
های حفظ آثار تاریخی، ایمنی و اجتمـاعی بـه   که بیشترین اثرگذاری مربوط به مؤلفه  طوریوجود داشته است. به 

فضـای بـاز و    دم آسـیب بـه  ها نیز ع ـ درصد بوده است. همچنین، در سطح عامل 84/0، و 92/0ترتیب به میزان 
ا اثرگـذاری ر  هـای شـغلی بیشـترین   آلودگی هوا، تشویق به رشد از درون و کاهش رشد اسپرال و ایجـاد فرصـت   

 بیشـترین  مقابـل  در و هبـود  68 و 19 مقادیر با ترتیب به ایمنی و اند. ارتباط با هوشمندسازی، سیاستگذاریداشته
 بیشـترین  نیـز  هـا عامل  بارهای سطح در. است بوده 105 و 145 ادیاقتص و تاریخی آثار حفاظت به مربوط سطح
 مقـادیر  با پیوسته همبه  ونقلحمل شبکه و هاقیمت  اصلاح شغلی، های فرصت ایجاد به مربوط داریمعنی سطح
 هـای  اسـت سی همسوی و دو نقطه بین مسیرها تنوع خصوصی، بخش مشارکت مقابل در بوده، 207 و 262 ،291
 اند.داشته را داریمعنی سطح کمترین 9/17و  2/16 ،8/11 مقادیر با ترتیب به ونقلحمل با زمین یکاربر
 

 ونقل عمومی، کاربری زمین، توسعۀ شهری، شهر خوی.رشد هوشمند، حمل واژگان کلیدی:           
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 مقدمه
در جدید خودرو میلیون  50ورود با دارد.  زیادی جاییجابه نیروی و حرکت کهاست نقلیه وسیلۀ ین ترم مهخودرو امروزه 

: 2007کیتامورا، و )پندیلا  باشندتردد حال در ها جادهدر خودرو میلیارد دو حدود ، 2050سال تا شود میبینی پیش، هرسال

های سـالدر خـودرو مالکیت مثال، برای دارد. قرار  شخصیخودرو  مالکیتافزایش  ازای دوره در جهاناساس، براین(. 2

به روند این (. 23: 2009لندن، سفر  ونقلحمل)بازار رسید دستگاه میلیون  25به میلیون  13از بریتانیا، در  1974-2004

: 2007 کیتامورا، و پندیلا)آید میشمار به 1دنیادر خودرو ان بحرو دارد جریان  توسعهدرحالکشورهای در صورت همین 

حملسیستم کیفیت بودن پایین خودرو، تولید ۀ زمین درخاورمیانه در ها دولت سیاست ملل، سازمان گزارش  براساس .(2

گرایش با (. 16: 2010)هوپین، دهد میافزایش را ودرو خبه وابستگی یخته، گسلجامشهری توسعۀ الگوی و عمومی  ونقل

خـودروهای افزایش رو  ایناز شد؛ کاسته بسیار عمومی  ونقلحملو روی پیادهبه ها  آنتمایل خودرو، به مردم  روزافزون

آلـودگی در را نـقش بیشترین  ونقلحمل بخشحاضر، حال در کرد. تشدید را محیطی یست زهای  آلودگیشخصی 

تشدید آلودگی آیـنده، های دهـه در  ونـقلحـملحجم افزایش با رود مـیانـتظار اساس، برایندارد. زیـسـت ـی حـم

ع،  ما امروزه در موج سوم انقلاب در واق (.358: 1393همکاران، و کاظمیان از نقل به ؛ 2002استینینگر، و )فریدل شود 

نظیر ای که از اواس  سده نوزدهم شروع و ویژگی بارز آن افزایش مطلق و نسبی رشد بی ایم؛ پدیدهشهری قرارگرفته

:( بخصوص در کشورهای 1396شهرها و رشد مناطق شهری )زنگنه و همکاران، جمعیت شهری، توسعه کلان

سبب گسترش افقی  ( که192: 1395؛ عابدینی و همکاران، Rahnema & Hayati, 2013: 2) توسعه  بودهدرحال

-های طبیعی میهای شهری جایگزین اکوسیستم  (. با این سرعت شهرنشینی محی 2: 1395شهرها شده است )خلیلی، 
اقتصادی، های ( و پیامدهایی همچون افزایش نابرابری 340: 1394؛ تقوایی و همکاران، Pauleit etal, 2005شوند) 

ها لیتر زیست، تلفات ناشی از تصاد ، مصر  میلیون( آلودگی محی Jenny & Ericson, 2006) اجتماعی، محی 

های (، از بین رفتن زمین 2: 1396(، کاهش منابع طبیعی)همتیان، 5: 1395سوخت، ترافین ناسالم) شاداب مهر، 

های مادی و (، هدر رفتن سرمایهHawken, 2018 Anderson, 2006:7;جبران )های غیر قابل کشاورزی، هزینه

 28 :2008,(، عدم توسعۀ پایدار، عدم امنیت )2: 1396شامی، اجتماعی، عدم زیبایی و انسجام محیطی )

;Mafi&Saghaey  ،مانند مفاهیمی اخیر های دهه در مذکور، روند به توجه ( شده است. با 94: 1397انصاری و همکاران

 اقتصادی و اجتماعی کالبدی، یفان الگوهای مقابل در ییها حل راه عنوانبه 3شـهری پایـدارتـوسـعـۀ و  2پایدارۀ توسع

افزایش  زیستی، هایسامانه  تخریب طبیعی، منابع نابودی جملهاز معضلاتی  بروزاز توان میرو ایناز شد؛ مطرح توسعه 

: 2006)آیزاکسون، کرد  جلوگیری آینده و حال زماندر  ها انسان 4زندگی کیفیت کاهش و عدالتیبیجمعیت،  رویۀیب

 همواره ها دولتاساس، برایناست. شده تبدیل شهری مسئولان بزرگ اهدا  از یکی به شهرها، در فوق مفاهیم (. 64

 کارکردهای منفی آثار یا آیند فائق محیطی زیست مشکلات بر مختلف های برنامه و ها سیاست با تا کنندمی تلاش

 . دهند کاهش( محی  تخریب و هایآلودگی ) زیستمحی  بررا  انسان

 یافتـه زیـادی   اهمیـت  ایـران  شهرهایکلاندر ویژه بهجهان،  بزرگ کشورهای از بسیاری در هوا آلودگی حاضر، حال در

 بـرای  رابلندمـدتی   و مدتکوتاه هایبرنامه  و ها سیاست وکنند توجه  مسئله اینبه شدند  وادار هادولتکه آنجا تا است؛ 
                                                           
1.World Car Crisis 

2. Stainable Development 

3. Urban Sustainable Development 

4. Quality of Life 
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خـود  های  یدگاهدو ها ایده شهری، یزان ربرنامهاینکه  جمله از (.49-48: 1393 همکاران، و انگیزاندل) بگیرنددرنظر آن 

آمریکـا،   متحـدة ایـالات  در 1970 دهـۀ  ازگرفتند. درنظر را  1محورونقل حملتوسعۀ رویکرد و کردند طرح زمینه این در را 

بـرای  شـهروندان  مشوق و کردند  جهتورویکرد این  بهشهری، طراحی  و ریزیبرنامه عرصۀ پژوهشگران و گذارانسیاست

 ایسـتگاه  یـا  گـره  یـن  نزدین اداری و تجاریمسکونی،  مختل  کاربری با هایی عرصه در عمومی ونقلحمل ازاستفاده 

 ـ نوع این طـرفداران .(60: 1392همکاران، و )رفیعیان  شدند غیره(و مترو  )اتوبوس، ونقلحمل  و بـالا  تـراکم بـه   ـوسعه،ت

 مرتب  یکدیگر به بالا کـیفیتبا  عمومی ونقلحمل هایسامانه وسیلۀبه که کردندتوجه  مختل  کاربری با فعالیتی مراکـز

سـاماندهی  بـرای  اساسـی  رویکـردی  محـور،  ونقلحملتوسعۀ رویکرد ، درواقع(. 19-7: 2006کاپلان، و )یامس  شوندمی

اجـرا،  صـورت  در شود. میتأکید زمین کاربری ریزی برنامهو ونقل حملهماهنگی بر رویکرد، این در هاست. زمینکاربری 

پایـداری  ترافین، کاهش ونقل، حملهای هزینهکاهش جمله از باشد؛ داشته بسیاری مزایای تواند میریزی برنامهنوع این 

در برابر این مسائل بشر همواره به دنبال رهنمودهایی برای بهبود  غیره و شهرها توسعۀ یده بازشکلشهری، سرزندگی و 

؛ هاشـمی و  2: 1394های بسیاری )دادخـواه،   ها و پاردایمو ارتقاه اوضاع زندگی خود بوده که در این راستا مکاتب، نظریه

 (. نظریۀ رشد هوشـمند شـهری   2: 1396ز جمله رشد هوشمند شهری ارائه کرده است ) شامی، ( ا130: 1397روشنعلی؛ 

( در واکنش به گسترش پراکنده شهرها در دو کشور کانـادا و  26: 1398پذیر ) بزنجانی و همکاران، مدیریت پویا و انعطا 

رنهایت، در قالب یـن تئـوری بـرای پایـدار     تدریج شکل گرفت و دآمریکا بر مبنای اصول توسعۀ پایدار و شهر فشرده به 

با کاربری ترکیبی، فشـرده، قابـل    (. جامعه218: 1395دوست و همکاران، کردن فرم فضایی شهرها تدوین شد )محمدی 

هـای خلاقانـه، کـه گروهـای مختلـف      تواند با ادغام ایـده کند؛ میروی و منسجم که اهدا  رشد هوشمند ایجاد میپیاده

(، در حقیقـت راهبـرد رشـد    240: 1398اکبـری و همکـاران،   ؛ علی Bose,2004: 34پذیر باشد )نند، امکانکپیشنهاد می

دهی مجـدد شـهرها و   ( سعی در شکل 20: 1397های عمده در برابر پراکندگی )آنارمردنژاد و همکاران، هوشمند از بدیل 

   (.1005: 1397عبدالهی و قاسمی، مطلوب  دارد )زیست سوی اجتماع توانمند با دسترسی به محی  هدایت آن ها به 

ترین شـهر اسـتان   عنوان بزرگشهر خوی با قدمت تاریخی و موقعیت جغرافیایی، جمعیتی، اقتصادی و کالبدی که دارد به

ادی ای به لحاظ جمعیت و جریانات اداری و اقتصای در منطقه داشته  و حوزه نفوذ گستردهبعد از شهر ارومیه جایگاه ویژه

باشـد کـه   شـهری برخـوردار مـی    ای بخصوص در سطح درونرا به خود اختصاص داده و لذا از بیشترین ترددهای منطقه

اکنون در داخل شهر در بعضی از نقـاط ایـن شـهر شـاهد     باشد. اگرچه هم های هوشمند شهری می نیازمند وجود سیستم

یم اما هنوز تا رسیدن به استانداردها و برطر  نمودن نیازهای باشونقل عمومی و سیستم تاکسیرانی میهای حمل سسیتم

ترین آن ها شامل عدم پوشش دهـی اکثـر نقـاط شـهر،     ها و مسائل فراوانی وجود دارد که عمده واقعی شهروندان چالش

ی و هـای مرکـز  ترددهای غیر ضرور برخی از شهروندان، عدم تعبیه مسیرهای عبور دوچرخه، ترافین سـنگین در بافـت   

ریـزی  ونقل، عدم تناسب نظام برنامهونقل عمومی ، نابسامانی در سیستم حملتاریخی، عدم نظارت دقیق بر سیستم حمل

ونقل شهری، عدم ترویج شبکه پیاده راه محوری و ضـعف امنیـت در ایـن فضـاها،     و کاربری اراضی شهر با سیستم حمل

 باشـد. بـراین اسـاس،    روها و شبکه معابر و غیره مـی پیاده و پیادهنابسامانی در سیستم طراحی شهری اعم از خطوط عابر 

ونقل شهر خوی بـا تأکیـد   حمل ها در راستای ارزیابی عملکرد سیستمها و مؤلفه  تحقیق حاضر سعی بر شناسایی شاخص

                                                           
1. Transit-Oriented Development (TOD) 
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پاسخ به سؤال بر رویکرد رشد هوشمند شهری و بالا بردن کیفیت زندگی شهروندان دارد. به عبارتی هد  پژوهش حاضر 

 زیر است:

 در شهر خوی کدامند؟ هوشمند رشد مبتنی بر رویکرد عمومی و نقلحمل  وضعیت های ارزیابیمهمترین شاخص-

 و شهری هوشمند درش همچون شهرسازی جدید رویکردهای و شهری درون ونقلحمل سیستم عملکرد با رابطه در

 گرفته صورت کمی های شپژوه و تحقیقات همدیگر با مقوله دو این ارتباط نحوة و آن های مؤلفه و ها شاخص تعیین

 در ادامه، . است پرداخته هوشمند رشد بعد به کمتر گرفته، صورت ونقلحمل زمینه در که هم مطالعاتی اندك و است

 رفته است:گ ونقل شهری و نتایج آن ها مورد بررسی قرارترین منابع خارجی و داخلی مرتب  با رشد هوشمند و حملمهم

کرمان به  شهر هارگانهچ مناطق در شهری هوشمند رشد راهبرد ارزیابی و ( با تحلیل1398همکاران ) و بزنجانی رضایی

 اینگونه بر نابرابری و ستا داشته قرار اول رتبۀ در( 8/13)عدد  ارزش بیشترین با دو این نتیجه رسیده اند که منطقۀ

 شهر، این هریش هوشمند رشد های شاخص وضعیت با رابطه در کرمان ارگانهچ مناطق ساکنان که شودمی استنباط

  .اندداشته متفاوتی دیدگاه

 منطقۀ داد نشان جارومیه نتای شهر مناطق در شهری هوشمند رشد هایشاخص  ( با تحلیل1397همکاران ) و فر نظم

در  شهری مناطق بین نین،همچ. دارد قرار سوم رتبۀ در دو منطقۀ و دوم رتبۀ در چهار و سه منطقۀ و اول رتبۀ در ین

 به ایویژه توجه شهر، آتی عهتوس جهت باید و دارد وجود توجهی قابل تفاوت هوشمند، رشد های شاخص با تناسب زمینه

  .پذیرد صورت محروم مناطق

 با صدرا جدید رهش بر تأکید با ایران جدید شهرهای در شهری هوشمند رشد الگوی ( ارزیابی1395حیدری ) و خمر

 زا صدرا، جدید شهر توسعه بر شیب تأثیرات و ایحاشیه هایزمین  ارزش که داد نشان ، نتایجSLEUTH مدل از استفاده

 الگوریتم مبنای بر پایان در. آیدمی حساب به صدرا جدید شهر در شهری هوشمند رشد چگونگی در مهم عوامل جمله

 1610 - 1630 ایه سال طی صدرا جدید شهر رشد فضایی الگوی شهری، اکنشپر این بر مؤثر عوامل تحلیل از حاصل

 .گردید ارائه

ساحلی  هایشهر در شهری هوشمند رشد های شاخص فضایی تحلیل»( تحقیقی با عنوان 1394همکاران ) و بخشی

 پدیده ودنب هوشمند یزانم سنجش منظور به ارائۀ راهکاری با هد  پژوهش، ارائه دادند. این« (بابلسر موردی مطالعۀ)

 مرکزی محلات از ایتا اندازه و دبابلرو غرب محلات دهدمی نشان نتایج که گرفتهانجام ساحلی شهرهای در شهری رشد

  .دارند قرار پیرامونی محلات به نسبت بهتری موقعیت در هوشمند رشد شاخص حیث از شهر

 2 منطقه شهری هوشمند رشد هایشاخص  با عمومی نقلوحمل توسعه فرایند انطباق میزان با بررسی (1394) خباز

 رشد هایشاخص  با نطباقا در تهران شهر 2 منطقه عمومی ونقلحمل موجود وضعیت که است داده نشان تهران نتایج

 ربیانگ منطقه این عمومی ونقلحمل آیندة وضعیت همچنین،. دارد قرار متوس  حد زیر و نبوده مناسب شهری هوشمند

  .ها است آن تحقق مطلوبیت و بخش این هایسیاستگذاری  مطلوبیت میزان

 بر مبتنی اراضی از استفاده پایدار برنامۀ از جدیدی رویکرد شهری، زندگی برای ریزی( برنامه2020) 1لیانگ وهمکاران

 باشد، مفهوم از راترف تواندمی که چین چارچوب در TOD از چارچوبی ایجاد باهد  پژوهش این در هاترانزیت آن  توسعه

 TOD ریزیبرنامه با اراضی کاربری ریزیبرنامه ادغام چگونگی مورد در گذاران سیاست و کارشناسان ریزیبرنامه  برای

                                                           
1. Liang 
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طراحی  چارچوب از استفاده دادن نشان برای چین ،Jiaomei از تجربی مطالعۀ ین ارائۀ و پایدار توسعۀ به دستیابی برای

 .اندداده ارائه پایدار توسعه تحقق برای را هااستراتژی  از ایمجموعه شده،

 به که تحقیقات مروربه  هوشمند پرداخته اند. مقالۀ آن ها رشد و جدید ( به بررسی شهرسازی2019)  1کناپ و تالین

 دارای جدید شهرسازی و هوشمند رشد .است پرداخته کردند، اشاره پایدار توسعۀ و جدید شهرنشینی دیدگاه دو بررسی

  .اندرسیده مشترك حقاینت ین به هردو باشند و مشترك آیندة شاید و مشترك پیشنۀ

 کابل شهر در آن کاربرد و توسعهدر حال  و یافتهتوسعۀ  کشورهای در هوشمند رشد ( ظهور2018) 2امیری و لوکیمنا

 توسعهدر حال  هوشمند رشد بالقوه ایایمز تحلیل و شناسایی برای مختلف منابع بررسی طریق از مطالعه افغانستان این

 ویژه به افغانستان، شهرهای برای استراتژین جایگزین تواندمی اندازه چه هوشمند رشد کند درك تا است آن دنبال به

 رشد بالقوه مزایای تا شدهانجام  هند و چین آمریکا، متحدهایالات کشور 3 روی بر تطبیقی تحلیل رو،ازاین. باشد پایتخت

  .کند شناسایی را هوشمند

 ترافین، افزایش آزادی،  عمل، مانند هوشمند رشد از مختلف انتقادهای هوشمند، رشد از انتقاد ( با ارزیابی2017) 3لیتمن

 ادعاهای از بسیاری که دهد می نشان نتایج. کندمی ارزیابی را غیره و عمومی خدمات هایهزینه  افزایش هوا، آلودگی

 شناسایی را مشکلات از برخی منتقدان. شودمی ناشی آن نادرست تعریف یا هوشمند رشد از ناقص ركد از منتقدان،

 .ندارند هوشمند رشد کلی توجیه کاهش برای منطقی شواهد اما کنندمی

 درش هوشمندانه های تلاش در که کنندمی مریلند، پیشنهاد در هوشمند رشد دهه ( با ارزیابی دو2017)  4موکل و لویس

 .بود خواهد ترقوی  شود، آمیخته هم در بیشتر ونقلحمل های سیاست با زمین از استفاده های سیاست اگر

شهری  مناطق در رشد الگوهای به پاسخ در رشد چگالی توزیع تحلیل و رشد انواع ( با شناسایی2012و همکاران ) 5شای

 های قابلیت از استفاده با 2008 تا 2000 هایسال  فاصله در شهری رشد الگوی 6 بررسی به (چین گانگ پون لیان)

 گسترش و دارد ایحاشیه توسعه به گرایش شهری رشد الگوی که داده نشان آنان تحقیق نتایج. پرداختند GIS سیستم

  .کندمی پیروی گسسته صورتبه تمرکز کاهش و افزایش روندین از شهر

 

 مبانی نظری

اجتمـاعی،  اقتصـادی،  هـای  نبه جگیرد. از جمله یم بردر مختلفی را های جنبه عمومی  قلونحملبر مبتنی توسعۀ فواید 

افزایش عمومی، امنیت میزان افزایش جایی، جابهبرای مختلف های گزینه  کردن فراهمشامل ترافیکی و محیطی  یستز

مصر  و هوا آلودگی میزان کاهش خانوار، هزینۀ کاهش اتومبیل، با سفر نرخ کاهش عمومی،  ونقلحملمسافران تعداد 

و زیرسـاخت  احـداث  هـای  هزینـه  کـاهش  اقتصادی، توسعۀ افزایش باز، فضای و زمین منابع نگهداری و حفظ سوخت، 

 (.5-4: 2002)آرینیگتون،  جامعهمختلف اقشار برای بیشتر استطاعت یت قابل بامسکن کردن فراهم 

                                                           
1. Knaap & Talen 

2. Amiri and Lukumwena 

3. Litman 

4. Moeckel and Lewis 

5. Shi 
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، تـراکم  ماننـد  فیزیکی خصوصیات بر تمرکزبر علاوه عمومی، ونقل حمل بر مبتنی توسعۀ تعریف در که داشت توجه باید

 توجـه  نیز کیفی معیارهای به باید، هاخیابان  ارتباطات و عمومیونقل حمل سامانۀ رسانیخدمات سطوح، کاربری اختلاط

 :کندمیدنبال  یرز شرح به را کیفی هد  شش، عمومیونقل حمل بر مبتنی توسعۀ کرد؛ بنابراین،

 ی؛مدار پیاده و دسترسیتراکم،  دیدگاه از مکان کارایی 

 جامعه؛ اقشار همۀ برای متنوع های فعالیت امکان و سکونتی هایگزینه  انواع برای هاانتخاب  از غنی ترکیب 

 مکان؛ در محیطییست ز و اقتصادی، اجتماعی های ارزش تحقق 

 موجود؛ وضع بهبود، مردم یبرا طراحی اصول به توجه با مکان خلق 

 یهـا ی کـاربر  ن،یزم ـظر منبا  یکارکرد ارتباطبه  ستگاهیا نقش انیم تنش مانند مکانو  گره انیم تنش حل 

 هگرعنوان به ستگاهیانقش  انیمتنش شامل مکان و  هگر انیمتنش حل  ،همچنین ه،یسرما تیریمدو مختل  

 (.31-21: 2004دیتمار، و )پوتیچا  محلهدر مکان  نیعنوان  بهآن نقش و  یاهقمنطونقل حمل ۀشبکدر 

 نـه یگز شیافـزا  ،یلیفس ـ یها سوختمصر  کاهش با هوا  تیفیکبهبود متضمن  یریپذ ستیز تیقابل هارتقا 

 یفضـاها و پـارك   ،یح ـیتفرو  یفرهنگ ـ ،یخـدمات ، یفروش ـ خردهمراکز به  یدسترس شیافزا ،ییجاجابه یها

 (.12: 2002 اوتلر، و)بلزر کند یم نیتأمرا  شتریب یاقتصادو  یاجتماع تیامنو سلامت و  یعموم

 توان می جاییجابه و ونقلحمل تسهیلات و مداری ها، پیاده کاربری اختلاط فشرده، توسعۀ چهار اصل برمبنای

 ـ بیشـتر  ییـد تأ رسید. این اصـول کـه مـورد    اجرا و برنامه سازی برای منطقی نسبتاً چارچوبی به  پـردازان هنظری

 تـدوین  و سـازی برنامه  برای کلی بستری عمومی است، ونقلحمل بر مبتنی توسعۀ رویکرد تبیین در تأثیرگذار

 شـیوة  سـاختار  کلی راهنمای تواندمی که کندفراهم می عمومی ونقلحمل بر مبتنی توسعۀ های پروژه مقررات

ایـن  روش و هـد   به توجه با اساس، براین (.41: 1390 ذبیحی، وفر )بهزاد باشد عمل در سازیبرنامه شناختی

یم ـو حمـل و نقـل پایـدار    اصل رشد هوشمند دو توضیح به موضوع، تر شدن روشن برای پژوهش، همچنین 

 پردازیم.

ی مسکن، تراکم بالای های فزاینده لت هزینهشود. پراکندگی به عرشد هوشمند واکنشی برای پراکندگی محسوب می

 (Peiser, 2001: 277-278). های زیرساختی غیرضروری موردانتقاد واقع شده است ترافین و به وجود آمدن هزینه

امری که با  .آیدریزی شهری به حساب میهای اساسی و جدید در برنامه ضرورت توجه به رشد هوشمند شهری از مقوله

گیری از آن به الگوهای توان با بهرهمناطق مختلف شهری می ۀها و تحلیل جایگاه آن در توسع د، زمینهشناخت ابعا

(. رشد هوشمند شهری موضوعی است که جدیداً 139)شکرگزار و همکاران، یافت ریزی شهری دست پایداری در برنامه

اند که یکی از آن ها یابی به آن پیشنهاد شدهها و الگوهای مختلف جهت دستدر محافل دانشگاهی مطرح شده، و راه 

هد  دسترسی  عنوان بخشی از اجزای سیستم ارتباطات شهری است که با بهونقل شهری ونقل شهری است. حملحمل

ها بر عهده  جایی انسان و کالا را بین کاربریعبور و مرور و جابه ۀین شهر، وظیف ةهای مختلف در محدود بین کاربری

 اند بههای حمل ونقل خود وابسته جوامع به میزان قابل توجهی به سیستم.  (167: 1398کرمی و رستمی، ) دارد

آن دارد.  های ارتباطی که سلامت اقتصادی و اجتماعی ین جامعه بستگی بسیار زیادی به کیفیت عملکرد شبکهطوری

نقش مهمی در رشد اقتصادی و  ای توسعه است کهه های حمل ونقل یکی از مهم ترین زیرساخت زیرساخت ،علاوه به

 هرساله مبالغ زیادی طی قانون بودجه سنواتی به طرح ،های اجتماعی ین کشور دارند. در کشور ما شکل گیری فعالیت
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وط درصد از سهم بودجه مرب 30تا  20گیرد. با استناد به اسناد مرکز آمار ایران تقریباً حدود های عمرانی و ملی تعلق می

)یزدانی و همکاران،  شودهای حمل ونقل می گذاری در زیرساختهای عمرانی، صر  مدیریت و سرمایه زیرساخت به

تواند موجب می ها سازی این هزینه شود، بهینهبا توجه به مبالغ بالایی که هرساله در این بخش هزینه می (.5: 1398

ها اخذ تصمیمات مناسب و  سازی هزینه بهینه کی از موارد مهم درها شود. ی رشد بودجه و ترقی در سایر زیرساخت

ای که منافع کلیه ذینفعان را لحاظ کنند و گونهدر تصمیم است، به درست با در نظر گرفتن تمامی جنبه های مؤثر

  (.15: 1392پی داشته باشند )تیموریان،  بیشترین رضایت را در

در شود؛ یعنی ها مطرح می ساختمانارتفاع و تراکم کاربری، شدت از گرادیانتی عنوان بحث با این فشرده: توسعۀ 

اختلاط و تراکم شود، ارائه میاتومبیل به کمتری خدمات و پیاده به بیشتری خدمات که ایستگاه به نزدین نواحی 

 TOD ةحوزهر ترتیب، اینبهشود. شدت کم میین ا یستگاها ازورشدن دبا است. در مقابل موردنیاز ها کاربری از بیشتری 

 محدودةی ادروازه زیرحوزةشود. میتقسیم انتقال و میانی ی، ادروازه حوزةزیرسه به توسعه، مقیاس و شدت  براساس

ی متر 150-100حدود  در زیرحوزهاین شوند. میخارج آن از یا وارد مترو به مسافران که است جایی  و ایستگاه بلافصل

ترین مناسب خیابان، منظر با عمومی ونقل حملسازی  یکپارچهدرجۀ بالاترین آن در است که  گرفته قرار ایستگاهاطرا  

یانی، م زیرحوزةدارد. وجود کاربری اختلاط و تراکم ترین بالاو اطرا ، های ساختمان  و ایستگاهاتصال میان و ارتباط 

اداری های  کاربریهمچنین است. مسکونی آن غالب کاربری که است انتقال حوزة زیرو ای دروازهحوزة زیرین ماب محدود

 انتقال حوزةزیراز و کمتر ای دروازهزیرحوزة از ساختمانی اع ارتفو  تراکم محدوده،این در دارد. وجود آن در فروشی  خردهو 

مسکونی و آن غالب کاربری که عمومی است ونقل حملبر مبتنی توسعۀ ای یهحاش محدودة، انتقال زیرحوزةاست. بیشتر 

از خارج در آینده یا موجود توسعۀ با در این زیرحوزه  توسعهشدت است. فروشی  خردهو اداری های کاربری با ترکیب در 

: 2006)کانپزد، خورد میچشم بهآن در حوزه کل در ساختمانی تراکم و ارتفاع ترین کمو کند میبرابری   TODحوزة 

 .شودمی منجر خودرو یاد ازز استفاده کاهش یا سفر حجم کاهش به درنهایت آرایشی چنین(. 18

تواند میحتی  است.شهری خوب محی  تضمین در خوبی پتانسیل زمین، از استفاده مدیریت سیستم ها: کاربریاختلاط 

 و اراضی کاربری ارتباط زمینۀ در فراوانی های بررسی و مطالعاتشود. مدیریت آن در مردم  وآمدرفتکه باشد ی اگونهبه

 مختل  کاربری ،(2010) سرورو و براساس دیدگاه اوینگ . است گرفته صورت جهان مختلف کشورهای در سفر رفتار

 گرفتند نتیجه( 2011) همکاران وفرانن . دهدمی افزایش را رویپیاده و شودمی نقلیه وسایل با سفر کاهش اراضی سبب

 25 سطح از تغییر یعنی دارد؛ ینزول ریس ،یاراض مختل  یکاربر شیافزا با یآلودگ انتشار و هینقل لیوسا با سفر سرانۀ که

 (.63: 1393 همکاران، و حسینی) دهد کاهش درصد 7/2 میزان به را سفر طول کل تواندمی اختلاط درصد 75 به درصد

و ها فعالیتاستقرار محل و ی کاربربهینۀ توزیع بر شهر ممکن است در زمین کاربری ة نحوو شهری  ونقلحملانۀ سام

 کوتاه یط با که یبیترت به شهر سطح در، نیهمچن. باشد مؤثری شهر درونسفرهای کاهش در اداری، مختلف خدمات 

 و یشهردرون یسفرها کاهش سبب تواندیمبلندمدت  در و باشند یافتنی دست یانرژ و زمان نیکمتر یط و ریمس نیتر

 بود خواهد زمین کاربری نحوة و  ونقلحملسامانۀ  ندیفرا آغاز نقطۀ ن،یبنابرا؛ شود شهرها در ها آن از یاریبس حذ 

به ها فعالیت دیگر و تجاری مراکز کاری، های محی  مسکونی، نواحی فضایی توزیع (. 191-190: 1392امینی، و سرور )

 طوربهکند. میکمن ها آلاینده انتشار و انرژی مصر  و سفر فاصلۀ شهری، کاهش  ونقلحملدر مقصد -مبدأالگوهای 

شهری زیست ی  محکیفیت افزایش و ی شهر درونی سفرهافاصلۀ  زمانکاهش هم شهر سبب فضایی ساختار ی، کل
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عمومی ونقل حمل با زمین کاربری تلفیق طرحبررسی مزایای ( 1جدول )در (. 623: 2014همکاران، و )هاسیبوان شود می

 عمومی توجه شده است. ونقلحملو کاربری سب مناتلفیق مزایای بر ها مختلف صورت گرفته که در آن های دیدگاه از 

 

 عمومی ونقلحمل با زمین کاربری تلفیق طرح مزایایمیزان بررسی . 1جدول 

 مزایا دیدگاهنوع 

سطوح نة سراو تعداد افزایش شهر، سطح در شهری ونقل حملوسایل سایر برای موردنیاز زمین سطح سرانة کاهش  شهرسازی

امکان مجاور، مسکونی مناطق برای بیشتر فضایی مطلوبیت خدماتی، و ورزشی فرهنگی، کاربری برای موردنیاز 

 مناطقاین در تجاری های فعالیتافزایش 

پیاده فرهنگ گسترش دسترسی، یشافزاونقل، حمل تقاضایمدیریت  تسهیل کردن زمینةفراهم سفرها، حجم کاهش ونقلحملمدیریت 

 جاییجابه و تحرک اصل کردننهادینهدوچرخه،  از استفاده و روی

 استفاده افزایش و شهریدرون سفرهایحجم کاهش  واسطةبه هاآلودگی  کاهش و زیستمحیط از حفاظت به کمک محیطیزیست

 عمومیونقل حمل سیستم از

 موردنیازهای  کاربریانواع به آسان دسترسی امکان عمومی، ونقل حملتسهیلات و امکانات عادلانة توزیع  اجتماعیدالت ع

 )45: 1392 همکاران، و زادگانعباس(منبع: 

 

 درآن  از حفاظت و زیست محی  از طرفداری سیاست رواجدنبال به ،90 دهۀ از: شهری همگانی ونقلحمل سیستم

 اصلی یمش خ  جزه جهان،بزرگ  شهرهای در سریع ونقلحمل هایسیستم یریکارگبهو  گسترش جهانی، سطح

متفاوتی های  روشاز مختلف کشورهای  اخیر، های سالدر است.  رشد حال درسرعت بهو گرفته  قرار شهری مدیریت

 اتوبوسخدمات سرعت و کیفیت افزایش برای و غیره ها  آنبه اولویت دادن ، هااتوبوسبه ویژه خطوط اختصاص ند مان

که است هایی  روش ۀهماز تلفیقی ( BRT)شهری های اتوبوس  ونقلحملهای  سامانهامروزه،  .اندکردهاستفاده ها 

 به وابسته فدرال عمومی ونقلحملکل ة اداراین مقوله از نظر  .شدمیاستفاده ها  اتوبوسسرعت ش افزایبرای تاکنون 

مدل سامانه این ، درواقع (.15: 2005)ووچیچ، شده است  معرفی مناسب و جدید اییدها متحده،یالاتا ونقلحمل وزارت

 سامانۀ و ویژه خطوط خدمات، نقلیه، وسایل ها، ایستگاه که است عمومی ونقلحملاز  پذیریانعطا  و السیرسریع

 سیستم، این نهایی هد (. 1: 2003همکاران، و )لوینسون آمیزد یمهم در واحدی سیستم قالب در را ونقلحمل هوشمند

 (.117: 2005)توپ، است  شخصی های ماشین در مقایسه با بیشتر اراییک با و ارزان سریع،صورت به مردمجایی جابه

دهنـدة  مختلـف نشـان  کشـورهای  در ( BRT)تندرو  همگانیونقل حمل های سیستمدرخصوص موردی مطالعات بررسی 

توسعه به کمن ارتباطی، خطوط توسعۀ طریق از اجتماعی رفاه سطح ارتقاه است؛ اهدافی مانند هد  چند یا ین توجه به 

حفـظ  بـه  کمـن  ی، شـهر درون ونقلحملتقاضای به پاسخگویی مدرن،  ونقلحملسیستم یری کارگبهبا شهر عمران و 

زنـدگی  از ان شـهروند رضـایتمندی  سـطح  بهبـود  آلاینده، جامد ذرات انتشار هوا، آلودگی کاهش دیدگاه از زیست  ی مح

شخصی و خودروهای از استفاده کاهش تصادفات، کاهش و ایمنی افزایش ی، شهردرونسفرهای سرعت افزایش شهری، 

شخصـی،  خـودرو  از اسـتفاده  سـرانۀ  از افـزایش  ناشی اجتماعی تقلیل آثار زیست، ی  محآلودگی و انرژی مصر  کاهش 

زیـاد  ظرفیت با مدرن ارتباطی خطوط ایجاد کیفی،  نظر از ونقلحملخدمات ین تأمسطح ارتقاه و مسافران راحتی افزایش 

و شـهری،   درآمـد  کـم هـای   گـروه بـه  بیشتر دهی پوشش و تر ارزان سرویس ارائۀ ی، شهردروناصلی پایانه های میان 
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امینـی،  و سـرور  ) فوق های سیستم از استفاده و احداث در شهریزندگی مقتضیات و وضعیت با سازگار فناوری از استفاده 

1392 :61.) 

 

 پژوهش روش

 بست نتایج کاربردی است. جامعه آماری این پژوهشتحلیلی و به لحاظ کار -تحقیق حاضر به لحاظ روش توصیفی
است،، در  فاده شدهان استنتخاب نمونه مناسب جهت ارزیابی  از فرمول کوکرباشد. برای اساکنین محدوده شهر خوی می

ونه بنابراین نم نفر بوده است،198845تعداد  1395این چارچوب جمعیت شهر خوی بر اساس آخرین سرشماری سال 
وه یاد و نحز م تا خیلیکگیری بر اساس طیف لیکرت از خیلی نفر برآورد شده است. و مقیاس اندازه 383انتخاب شده 

وسیله ها بهحلیل دادهبوده است. برای تحلیل و سنجش مدل پژوهش از ت 5تا  1نامه نیز از نمره دهی پرسش نمره
ماید. در این ند یا رد ا تائیتواند ساختاری فرضی رمعادلات ساختاری استفاده شده است. از طریق این فنون پژوهشگر می

ر این تحقیق بر اساس های مورداستفاده دشاخصاستفاده شده است.  smart plsو  spssافزارهای راستا از محی  نرم
 اند. ( بوده2جدولمطابق ) مولفه 8شاخص در  24اند که شامل نی انتخاب شدهای و میداکتابخانه -مطالعات اسنادی

 

 های مورد ارزیابی بر اساس مبانی نظری پژوهش. شاخص2جدول 

 منبع شاخص مؤلفه

 حمل و نقل، تقاضای مدیریت تسهیل زمینۀ کردن فراهم سفرها، حجم کاهش ی اجتماع
 کردننهادینه دوچرخه، از استفاده و رویپیاده فرهنگ گسترش دسترسی، افزایش
 جابهجایی و تحرك اصل

 و حسینی ؛1390 همکاران، و فر بهزاد
 و نلخاصی خداوردی ؛139 همکاران،

 1393 همکاران،

 متقی هدفمند، صادرات داخلی، کنندگانمصر  نیاز تأمین مبنا، هزینۀ گذاریقیمت اقتصادی 
 هایمحی  طراحی و سفر مختلف های گزینه تامین پایه، ترابری برای کم مالیات و

 ایچندگزینه شهری

 ؛1393 وهمکاران، انگیزان دل
 و رفیعیان ؛1392 وهمکاران، رفیعیان

 1389همکاران، 

 حجم کاهش واسطۀ به آلودگی ها کاهش و محی  زیست از حفاظت به کمن محیطییستز
 عمومی حمل و نقل سیستم از استفاده افزایش و شهری درون سفرهای

 1390 سلطانی، ؛1392 امینی، و سرور

 از یناش آلودگی کاهش تصادفات، کاهش نقل و حمل استفاده مورد سطح کاهش ایمنی
 رمحو انسان نقل و لحم افزایش و آلودگی میزان کنترل ها، زیرساخت و نقلیه وسیله

 و کاظمیان ؛1390 زادگان، عباس
 1393 همکاران،

 تراکم اهشک انتخاب، دامنه کردن فراهم انتظار، مورد نقل و حمل سرویس تامین فنی 
 دیکارآم و نتخابا دامه تامین اولیه، مواد و کالا جابجایی تسهیل موانع، و ترافیکی
 نقل و حمل تسهیلات و خدمات

Isaksson, R., 2006 

 انواع به آسان دسترسی امکان عمومی، حملونقل تسهیلات و امکانات عادلانۀ توزیع سیاستگذاری 
 موردنیاز کاربری های

هادی  ؛1390 همکاران، و قراگزلو
 1390زنوز و همکاران، 

 شهر، سطح در شهری حمل و نقل وسایل سایر برای مورد نیاز زمین سطح سرانۀ مدیریت تقاضا
 خدماتی، و و نقل حمل حمل و نقل، کاربری برای مورد نیاز سطوح سرانۀ و تعداد

 فعالیت های افزایش امکان مجاور، مسکونی مناطق برای بیشتر فضایی مطلوبیت
 مناطق این در تجاری

Hasibuan, H. S. et al., 

2014 

 تحرك افزایش هوا، آلودگی کاهش جسمی، صدمات وحش،کاهش حیات حفظ حفاظت میراث فرهنگی 
 کننده مصر  جابجایی و فیزیکی

Houpin, S., 2010 

 )1400نگارندگان، (منبع: 

متخصص ارسال و پس از دریافت  تن از اساتید 5لازم به ذکر است که برای اطمینان از روایی سنجه، پرسشنامه  برای 

شده است و جهت اطمینان از پایایی از شیوه بازآزمایی استفاده شده، بدین نظرات اصلاحی خبرگان، پرسشنامه تدوین 
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کارشناس خبره داده شده و درنهایت، نتایج ارزیابی دو فرم بررسی شد،  5روز به  10پرسشنامه بعد از  5شرح که 

 برآورد شده است. 080/0که ضریب آن طوریبه

 

 مورد مطالعه ۀمحدود

 38طول جغرافیایی و  دقیقه 28درجه و  44عنوان دومین شهر استان آذربایجان غربی در موقعیت جغرافیایی شهر خوی به

 رکز استان آذربایجان غربی کیلومتری شهر ارومیه، م 141دقیقه عرض جغرافیایی واقع شده است. این شهر در  56درجه و 

هر در ش(. این 1394 کیلومتری شهر تبریز مرکز استان آذربایجان شرقی قرارگرفته است )معبودی  وحکیمی، 143و 

 (،1398ران، م و همکا)اقد دشتی وسیع در شمال غربی ایران  قرار گرفته و بعد از ارومیه دومین شهر بزرگ استان است

س و مسکن نفر برآورد شده است )سرشماری نفو198845جمعیت آن  1395که بر اساس آمار سال طوریبه  (.1)شکل 

 (. 1395ایران، 

 
 . موقعیت جغرافیای شهر خوی،  1شکل 

 منبع: )ترسیم نگارندگان(

 

 هابحث و یافته

ود. جهت شرسی میروایی بر وها و پایایی ها، اعتبار سازه درروش معادلات ساختاری قبل از تحلیل تأثیرگذاری شاخص 

یایی )ترکیبی(، ها، پا ین از گویهاند که شامل اعتبار هرمعرفی کردهرا ها فرنل و لارکر، سهم لاکرا ازه بررسی اعتبار س

اشد، تا تأئید ب %40یشتر از (، است. در مورد اعتبار هرین از گویه، مقدار بار عاملی باید بAVEواریانس استخراجی ) 

درصد  70یانگر مقدار بیشتر از ها ب(. نتایج بررسی1399و همکاران، )رسولی ها باشد کننده قابل قبول بودن پایایی گویه

رونباخ بوده است. بنابراین درصد برای آلفای ک 70و بیشتر از  درصد برای پایای ترکیب 80، مقدار بیشتر از AVEبرای 

 اند.توان اذعان داشت که موقعیت داده ها برای تحلیل در وضعیت مناسب بودهمی
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 پایای ترکیبی و روایی همگرا . ضریب3جدول 

 AVEمقدار واریانس پایای ترکیبی آلفای کرونباخ مؤلفه

 7/0 94/0 92/0 اجتماعی 

 72/0 91/0 86/0 اقتصادی 

 85/0 92/0 91/0 محیطیزیست

 92/0 95/0 78/0 ایمینی

 81/0 89/0 70/0 فنی 

 72/0 83/0 93/0 سیاستگذاری 

 86/0 92/0 84/0 مدیریت تقاضا

 88/0 95/0 93/0 حفاظت میراث فرهنگی 

 )1399، نگارندگان(منبع: 

 

 طوریدار بودن اثر متغیرها بر هم است، بهبیانگر معنی tارزش  SMART-PLSافزاردر نرمها: داری بودن مؤلفهمعنی
 01/0باشد در سطح 2 /58ز باشد و اگر بیشتر ادار میدرصد معنی  0.05در سطح  باشد96/1بیشتر از  tکه اگر مقدار 

که کمترین مقدار طوری دهند بهزرگ را نشان میبها، مقدار بسیار شده برای مؤلفهمحاسبه Tدرصد معنادار است. مقادیر 
ین سطح مربوط بوده  و در مقابل بیشتر 68و  19آمده مربوط به مؤلفۀ سیاستگذاری و ایمنی به ترتیب با مقادیر دست به

 ها نیز بیشترین سطح معنیدر سطح بارها عامل .بوده است 105و  145های ی و اقتصادی به میزانبه حفاظت آثار تاریخ
، 291پیوسته به ترتیب با مقادیر هم و نقل بهها و شبکه حمل های شغلی، اصلاح قیمت داری مربوط به ایجاد فرصت 

 زمین با ا کاربریهنقطه و همسوی سیاست  بوده، در مقابل مشارکت بخش خصوصی، تنوع مسیرها بین دو 207و  262
 اند.داری را داشتهکمترین سطح معنی  9/17و  2/16، 8/11ونقل به ترتیب با مقادیر حمل

 

 داری() سطح معنی شدهمحاسبهT. مقدار 2شکل 

 منبع: )نگارندگان(



 1402بهار ،76 شمارۀ ،21 دورۀ جغرافیا، فصلنامه                                                                                                       48

   

 ها عملکرد مؤلفه

 40ر از که اگر مقدار آن بیشتطوری باشد، بها میبارهای عاملی در تحقیق نشانگر جایگاه شاخص در سنجش متغییره

-ی مست آید، به د درصد باشد، نشانگر وضعیت مطلوب شاخص در متغیر اصلی تحقیق است. ولی اگر مقدار آن کمتر
رصد بوده د 40ر از شده بیشتبایست در سؤال مورد نظر تجدید نظر شود. در تحقیق حاضر، مقدار بارهای عاملی محاسبه 

صد بوده که شدت تأثیر در 92/0ها مربوط به حفاظت میراث فرهنگی با اثر در این میان بیشترین مقدار اثر مؤلفه  است.

اند. در سطح قرار داشته 91/0و  92/0و شدت  84/0بوده است، در مرتبۀ بعدی ایمنی و بعد اجتماعی با اثر  95/0آن نیز 

بعد  سپرال ازااهش رشد کهوا از بخش ایمنی، تشویق رشد از درون و ها نیز عدم آسیب به فضای باز و آلودگی عامل 

درصد  97/0و  97/0،  98/0های  های شغلی از بعد اقتصادی به ترتیب به میزان حفظ آثار تاریخی و ایجاد فرصت 

 اند.بیشترین اثرگذاری را داشته

 

 . مقادیر بارهای عاملی3شکل 

  نگارندگان(ترسیم منبع: )

 

 برازش یکونآزمون 

داری متغیرها لازم است کیفیت مدل درونی یا ساختاری معنیدر مدل معادلات ساختاری بعد از بررسی و تأئید سطح 

بینی متغیرهای زا( توانایی پیشبرون)شود. کیفیت مدل ساختاری به معنای آن است که آیا متغیرهای مستقل ارزیابی 

و قدرت مدل ساختاری  (2R)ارتباط از شاخص اعتبار اشتراك واریانس تبیین شده ین ا ردزا( را دارند یا خیر؟ درون)وابسته 

(GOF) 2ارتباط ین ا در است. شده استفادهR  بیانگر برازش ساختاری وGOF باشند. در رابطه با  برازش کلی مدل می

درصد  در  19و  67باشند و اما مقادیر بین یدرصد م 67تر از ای بزرگ اشتراك واریانس باید عنوان داشت، مقادیر ایده

درصد نشانگر میزان اشتراك واریانس خیلی کم است. نتایج حاصل از 19گیرند، ولی مقادیر کمتر از حد متوس  قرار می
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جز  برازش ساختاری تحقیق حاضر نشان داده است که در همه موارد مقدار اشتراك واریانس بیشتر از حد مطلوب بوده به

  GOFآمده است، برازش  دست درصد بوده است. در مرحلۀ دوم برازش کلی به 65/0سیاست گذاری که مقدار آن  بخش

 36/0که مقدار بین یدرحالو یا بیشتر باشد،  36/0بایست ترین برازش است. مقدار مطلوب حاصل از این برازش میجامع

دهد. در تحقیق درصد وضعیت نامطلوب را نشان می 1/0درصد نشانگر وضعیت متوس  است، و مقدار کمتر از  1/0و 

توان عنوان درصد بوده است که نشانگر وضعیت مطلوب است، بنابراین می71/0حاضر، نتایج حاصل از برازش کلی  

ونقل عمومی در سطح مطلوب امکان تحقق رشد هوشمند شهری را های حاصل از دو برازش حملداشت که بنا بر یافته 

 ایجاد کند. تواندمی

 ) برازش ساختاری و کلی( . برازش مدل4جدول 

 2R GOF مؤلفه
84/0 اجتماعی   71/0  

83/0 اقتصادی    

81/0 محیطی زیست  

84/0 ایمینی  

81/0 فنی   

65/0 سیاست گذاری   

78/0 مدیریت تقاضا  

82/0 حفاظت میراث فرهنگی   

 

خاطری را به  ودهونقل عمومی در سطح شهر در درجه اول امنیت و آسحملباید اذعان داشت که اهتمام به  ،بنابراین

ر مورد تهدید زنان دیگ ذیر جامعه چون کودکان وپکند.  چرا که در این فرایند گرو های آسیب کنندگان منتقل میاستفاده

عاقباً  یافته که متش اهبا چنین فرایندی میزان استفاده از خودروهای شخصی ک ،و آسیب جدی قرار ندارند. همچنین

دگی برای زن مطلوبی یابند. و درنهایت، بستریها و گازهای سمی از سطح شهر به مقدار زیادی کاهش میآلاینده

های مینه توانند زونقل عمومی میهای حمل سازد. همچنین، باید اشاره کرد که توجه به زیرساختشهروندان فراهم می

ربوط به بیشتر م خدمات ایجاد کنند و مشاغل کاذب را به حداقل برساند و همچنین، چونشغلی مناسب برای شهروندان 

مایتی حهای است طور مستقیم و غیرمستقیم مانع از رشد اسپرال شهر شده و در مقابل سیباشد، بهمحدوده شهری می

 کند.رشد از درون را تشویق می

 

 نتیجه گیری

 طراحـی  در آنچـه  معتقدنـد  توسعه این طرفداران آن، مثبت اصول و عمومیونقل حمل بر مبتنی توسعۀ ماهیت به توجه با

 میـان  ممکـن  تطـابق  حـداکثر  با هـد   شهری جامع های برنامه تدوین یرد،گب قرار مورد توجه باید شهری های سیستم

 خصوصـیات  بـه  توجـه  بـا  بهینه شهری ونقلحمل هایسامانه  گردی سوی از و زمین کاربری و شهرسازی های سیاست

درصد جمعیت جهـان در شـهرها و تـداوم ایـن      60رشد فزایندة جمعیت شهرنشینی و اسکان بیش از  است. شهری شبکۀ

ریت ماشین ضـمن  کند. این فرایند شهرنشینی با محواندازهای شهری مواجه میروند در آیندة کره زمینه را بیشتر با چشم

زیسـت   جبـران بـر محـی    های غیرقابل های کشاورزی و تحمیل هزینه  توسعه کالیدی شهرها باعث از بین رفتن زمین
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گردد. با وجود آگاهی از اثرات مخرب توسعه شهرهای، باید این واقعیـت را قبـول کـرد کـه توسـعه شـهرها       شهرهای می

توان بیشتری انعطـا  را دررونـد   ه اشاره و مدیریت دارد، این است که چگونه میای که لازم باجتناب مباد. نکته غیرقابل

تری ایجـاد نیـز   باشد بلکه بستر زندگی مطلوب تنها اثرات سوی بر جامعه انسانی و محی  نداشته توسعه ایجاد کرد که نه

ایـن مهـم چـون رشـد هوشـمند       های مختلف جهت تحققها و برنامه بکند. بر این اساس، در چند دهه گذشته سیاست 

ونقل عمـومی  اند. براین اساس، تحقیق حاضر با عنوان بررسی عملکرد حملاند و نتایج مطلوب را ایجاد کردهپیگیری شده

ونقل عمومی را در جهت رسیدن به رشد هوشمند ارزیـابی  در رشد هوشمند شهری سعی داشته است اثرات و جوانب حمل

هـای حاصـل از   اسـتفاده شـود. یافتـه    PLSسعی شده از مدلسای معادلات ساختاری در محی  کند. برای این منظور نیز 

Smart PLS اسـت  ایگونـه به توسعه در ها کاربریناموزون پراکنش و  نامناسب ترکیباین درواقع،  نشان داده است که 

 بـرای  اتومبیـل  ازداننـد   مـی  ملزمرا خود  افراد ترتیب،بدین نشده است.  منجر توسعه حوزة در سفرها شدندرونی  به که

شـدن بـا   مواجـه  و پارکینـگ آن نیـاز بـه   متعاقب و سفر  برای تقاضا این امر کنند که استفادهشان روزمره  کارهای انجام

بـه  یا عمومی ونقلحملبا سفر باشد، داشته وجود سعه توحوزة در مختل  کاربری که  در صورتی .دنبال داردرا به  ترافین

در  مـانعی  موجودوضع  موارد، بسیاری درهمچنین، شود. میعملی توسعه،  حوزة داخل در موردنظر مقاصد به پیاده صورت

 محله از حفاظت برای که دارد تأکید منفرد بریکار با توسعه بر سنتی بندی پهنه کهطوریبهشود؛ می محسوب جهت این

در  دوبـاره  بندیپهنه برای این منظور لازم است . است مسکونی تراکم محدود کردن یا ناسازگار هایکاربریمقابل  در ها

مدنظر قرار بگیرد  عمومی ونقلحمل اههمر های کاربری اختلاط فواید و شود تنظیمو تفضیلی بررسی و جامع های طرح 

 24همچنـین، ارزیـابی    شـود. منجـر  محـور  ونقـل  حملتوسعۀ رویکرد با توسعه حوزة بیشتر انطباق میزان به که این امر 

در سـطح   AVEشاخص مورد بررسی در سطح مطلوب جهت تحلیل بر مبنای سه روش آلفای کرونباخ، پایای ترکیـب و  

انـد کـه   درصـد معنـادار بـوده    01/0ها در سطح ها و مؤلفهداری شاخصاند.  همچنین معنیو مطلوب گزارش شدهای ایده

 ونقل عمومی باعث ایجاد فرصتاند. در این راستا، نتایج نشان داده است که روند توسعۀ حملموقعیت خوبی را نشان داده

نظر گرفتن کیفیت زندگی بعد اقتصادی شهروندان نیـز مـورد   های شغلی مناسب در سطح شهر شده است تا علاوه بر در 

های شـهری و  ها و برنامه توجه قرار گیرد که باید متذکر شد که بعد اقتصادی عامل مهم در به حرکت درآوردن سیاست 

شوند کـه  رونق و تسهیل امور است. با رونق اقتصادی، مشارکت مردمی و بخش خصوصی نیز جهت مشارکت ترغیب می

هـا نیـز    شوند، همچنان که عامل مهم در موفقیت پروژهطور مستقیم و غیرمستقیم ذینفعان در نظر گرفته میرنهایت، بهد

ونقل عمومی به دلیل اطمینان و اعتمادی که نـزد عمـوم   های حملدخیل سازی و در نظر گرفتن ذینفعان است. سیاست 

پذیر جامعه شده و همچنین، سطح معابر و خیابـان  مختلف و آسیب  ایجاد کرده است، باعث ایجاد فضای ایمن برای اقشار

ونقل باعث سیستم به هم پیوسته در سطح شـهر  گردند و همچنین، توسعه این نوع حملتر میها برای عبور و مرور ایمن 

مصر  سوخت  گیرد  و درنهایت میزانگردد که باعث مدیریت سفر شده و در آن طول سفر با حداقل زمان صورت میمی

ونقـل  رسند. درنهایت، سیسـتم حمـل  به حداقل رسیده و گازهای آلاینده منتشر شده در فضای شهری به حداقل خود می

هـای تـاریخی    عمومی با حفظ آثار تاریخی سعی در حفظ هویت و تعلق به فضا شده و زمینه را برای تجدید حیات بافـت 

ونقـل عمـومی در تحقـق    ن کرده است.  بنابراین، باید عنوان کرد که حملسازد  و سعی در توسعۀ شهرها از درومهیا می

کـه بـرازش   طـوری رشد هوشمند شهر خوی اثرگذار بوده و نتایج برازش مدل نیز تأیید کننده این موضوع بوده است. بـه  

اده و همچنـین،  درصد بوده که وضـعیت قـوی را نشـان د    67ساختاری صورت گرفته با اعتبار اشتراك واریانس بیشتر از 
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درصد بوده است که وضعیت مطلـوب را نشـان داده اسـت. درنهایـت،      71/0مقدار  (GOF)نتیجه حاصل از برازش کلی 

-جهت بهبود عملکرد حمل ونقل عمومی در راستای تحقق رشد هوشمند شهر خوی توجه به راهکارهای زیر ضروری می
 باشد:

  (؛قرار گرفتن سطح شهر ونقل )تحت پوششپیوسته سازی شبکه حملبه هم 

 به حداقل رساندن هزینه، زمان سفر؛ 

 در نظر گرفتن ذینفعان و دخیل سازی آن ها در فرایند کار؛ 

  ای برای هه انگیزشود بلکتنها باعث بهبود کیفیت زندگی میتوجه به بعد اقتصادی )چرا که رونق اقتصادی نه

 گردد(؛مشارکت می

 امعه و ایجاد بستر امن؛پذیری جتوجه به گروه های آسیب 

 (.ر گردشگریبهای تاریخی با تأکید های تاریخی با حفظ هویت )چون بازآفرینی بافت احیاه بافت 

 

 ت:یان داشتوان به شرح زیر بها شده است میدرنهایت، آنچه باعث تمایز تحقیق حاضر از سایر تحقیق

ی عطو  سازه باعث مگسیخته شهرها در چند دهه گذشتپذیری شهرها و متعاقباً رشد لجام توجه به مسئله جمعیت 

ه ندگی بودزمطلوب  ها به رشد هوشمند شهری در جهت مهارسازی این وضعیت و درنهایت، محقق سازی بستر دیدگاه

عنوان راهکاری ونقل بهلاست. اگرچه رشد هوشمند از دیدگاه مختلف مورد بحث قرارگرفته است ولی کمتر به مسئلۀ حم

طه نوع راب ه بررسیاند بهای صورت گرفته بیشتر سعی داشتهقق این مهم توجه شده است. همچنین، بررسی جهت تح

که در تحقیق رحالیاند. دهها ارائه نشد اند و هیچ معیاری برای صحت یافتهبین مؤلفه ها و رشد هوشمند شهری بوده

 اند. ارگرفتهرد برازش قرها مو عمومی در رشد هوشمند، یافتهونقل داری، رابطه و عملکرد حملحاضر، علاوه بر بیان معنی

 

 تشکر و تقدیر

 .است هنداشت مالی حامی است، پایان نامه از رجمستخ که مقاله این مسئول، نویسنده اظهار به بنا

 

 منابع 

شهر خوی(، ) ردشگریه گترمیم بافت تاریخی با رویکرد توسع .(1398اقدم، علی؛ حسین زاده، کریم و سلطانی، علیرضا ) (1

 .89-107، صص. 31، شماره 8فصلنامه جغرافیایی فضای گردشگری، دوره 

 های شاخص عیتوز ییافض لیتحل .(1397) ی مهد ،یریمد و عباس ،ینیملن حس د؛یمج ،یپناه عتیشر یول ترا؛یم ،یانصار (2

، صص. 32یپای، پ8 دوره ،اینطقهم یزری فصلنامه برنامه ر،یملا یدر سطح محلات ، مطالعه مورد یرشد هوشمند شهر

112-93. 

 یله دکترابلسر(، رسا: شهر بی) مطالعه موردی ساحل یشهرها دارینقش رشد هوشمند در توسعه پا .(1395)  ریام ،یبخش (3

 نور. امیدانشگاه پ وسالار،یاسدالله د به راهنمایی ا،یجغراف

ی هدم ،یسرای ی ومصطف دیس ،ینیحس حسن؛ ،یپوستچ رضا؛یدعلیس ،یمعصومه؛ سجاد ان،یمحمد یعل ه؛یسم برمر، (4

ه ه دانشکدفصلنام ،یتبهداش های آن در پژوهش یو کاربر افتهی میتعم یمعادلات ساختار سازی با مدل آشنایی .(1397)

 .5-62 .، صص1ة شمار، 16دورة  ،یبهداشت قاتیتحق تویانست بهداشت و
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در مناطق  یشد هوشمند شهرراهبرد ر یابیو ارز لیتحل .(1398)ی دمه ،یمومن و دیحم ،یصابر ؛یمهر ،یرضا؛ اذان ،یبزنجان (5
 .25-41، صص. 3ارة ، شم11دورة  ،یانسان یاینو در جغراف های­نگرشه یپژوهش -یچهارگانه شهر کرمان، فصلنامه علم

 شد طراحیار ، پایانامهنمونه موردی: شهر اردبیل(ملکرد حمل و نقل در رشد هوشمند )بررسی ع .(1395تیموری، داود )  (6
 شهری، به راهنمایی صابر محمدپور، دانشگاه آزاد اسلامی، واحد خلخال.

م مطالعه موردی سیستونقل عمومی شهری )رکتی برای حملین سیستم مشاطراحی و توسعه  .(1392تیموریان، فریده )  (7
ی نشگاه صنعتسراب، دا مدیعلی مح سعبا و شیخ آل اصغر علی رانی شهری(، پایانامه کارشناسی ارشد،  به راهنماییاتوبوس

 خواجه نصیرالدین طوسی، تهران.
رویکرد حق به امنیت  پذیری شهرهای مرزی باتحلیل زیست  .(1399ی؛ رسولی، محمد و رحمانی، مریم )حیدری، محمد تق (8

 .1-18، صص. 3، شمارة 8نامه مطالعات مرزی، دورة شهروندی مطالعه موردی: شهر مریوان، پژوهش
 ونقلحملبر مبتنی توسعۀ چارچوب در شهری های حوزهسازی برنامهراهنمای  .(1390مریم )ذبیحی، و مصطفی فر، بهزاد (9

 .39-50صص. ، 18شمارة ،  8نظر، دورة باغ ژوهشی پ-علمیفصلنامۀ عمومی، 
 شهروندان سفر رفتار بر یامحله عملکردهای تأثیر تحلیل .(1393) مطلقیقادر ایرج و یوسفبهرامی،  یدعلی؛سحسینی،  (10

 .657-676 صص. ،3 شمارة ،46 انسانی، دورةجغرافیای های پژوهشفصلنامۀ ، (رشت شهرمطالعه:  )مورد
: موردی )نمونۀ خودرو نبدو شهری توسعۀ با آشنایی .(1393) الهام منشادی، فلاحامیر و  روحی، سلیمه؛امنلخاصی،  خداوردی (11

 تهران.شهر ریزی برنامهو مطالعات مرکز ، 277شمارة شهر، دانشکن(،  محلۀ

 در ایگلخانه گازهای تولید بر سوخت قیمت تغییر اثرات بررسی .(1393) مریمحیدریان، آزاد و خانزادی،  سهراب؛ انگیزان،دل (12
 ،11 دورةمقداری،  اقتصاد پژوهشی-علمی فصلنامۀ، (RLS) پایدار مربعات حداقل رویکردایران؛  ایجادهونقل حمل بخش
 .47-77صص  ،4 شمارة

 اجتماعات شهری طراحیفرایند  ارائۀ .(1392مجتبی؛ پور جعفر، محمدرضا؛ تقوایی، علی اکبر و صادقی، علیرضا )رفیعیان،  (13
 .74-59 .صص، 6شمارة ، 2شهری، دورة مطالعات فصلنامۀ محور، ونقلحمل توسعۀ رویکرد بر تأکید بامحلی 

در  TOD))محور ونقلحملتوسعۀ رویکرد کاربرد  .(1389اسفندیار )صدیقی، حدیثه و تفرشی، مجتبی؛ عسگری رفیعیان،  (14
، 3شمارة ، 14فضا، دورة آمایش و ریزی صادقیه(، برنامهمترو ایستگاه مطالعه: )نمونۀ شهری های زمینکاربری ریزی برنامه
 .295-312 .صص

تهران: اول، چاپ شهری،  ونقلحملو ترافین ی فرهنگ-اجتماعییر تأثارزیابی و تحلیل (. 1392مهدی ) ،امینیو رحیم سرور،  (15
 تیسا،.انتشارات 

 شیراز،.دانشگاه شیراز: انتشارات پایداری، رویکرد بر  تأکیدبا شهری  ونقلحملدر مباحثی  .(1390)علی سلطانی،  (16
 وهمگانی نقل  وحمل بر مبتنی توسعۀ مفهوم بررسی .(1390محمدی، مریم )، راضیه و رضازاده، مصطفی؛ زادگانعباس (17

 .43-58صص.  ،17، شمارة 8نظر، دورة باغ فصلنامۀ  آن، در تهران شهری مترو جایگاه
ی، نوید؛ یدی رضوانعیل؛ سعغلامرضا؛ ایمانی جاجرمی، حسین؛ ایازی، محمدهادی؛ عبداللهی، مجید؛ صالحی، اسما کاظمیان، (18

 تیسا. انتشاراتتهران:  دوم، چاپ اول، جلد شهری، مدیریت .(1393مصطفوی، سیدرضا و نوذرپور، علی )
 به هوا آلودگی در شهریونقل حمل نقش بر تطبیقی تحلیلی .(1390مهیار )و سجادیان،  اصغریعل شیخ، آل علیرضا؛ قراگوزلو، (19

 ورةدزاگرس، انداز چشم جغرافیایی ۀفصلنام، GIS از یریگبهره با( یدکربن)منوکس تهرانشهر کلان شهرداری مناطق تفکین
 .21-40صص. ، 12 شمارة، 4
 در شخصی خودرو با ونقلحمل بیرونی پیامدهای(. 1390یی، حسن و خداپناه، مسعود )بهروز؛ نژاد، منصور؛ طا زنوز، هادی (20

 .51-77صص. ، 2 شمارة، 8 ، دورة(اقتصادی هایبررسی فصلنامۀ) مقداری اقتصاد فصلنامۀتهران،  شهر
طالعه های رشد هوشمند شهری مونقل عمومی با شاخصبررسی میزان انطباق فرآیند توسعه حمل .(1394) ، امین خباز (21

اطبائی، علامه طب ی، دانشگاهتهران، پایانامه ارشد جغرافیا رشته مدیریت شهری، به راهنمایی علی خاکسار 2موردی: منطقه 
 تهران.

ر جدید ان با تاکید بر شهابی الگوی رشد هوشمند شهری در شهرهای جدید ایرارزی .(1395خمر، غلامعلی و حیدری، اکبر )  (22
 .253-270، صص. 53، شماره 16، فضای جغرافیایی، دورهSLEUTH صدرا با استفاده از مدل



 53                                             ...                                              ...... شکرزاده و همکاران / امکان سنجی حمل و نقل عمومی

 دریقش رشد هوشمند شهرنبر  یلیتحل .(1397) دیعباس فلاح، وح و خدابنده لو، حسن د؛یسع ،یزنگنه شهرک عقوب؛ی زنگنه، (23
 ،ایمنطقه ،یشهر شیو آما ایجغراف، تهران( یشهردار 2طقه من 6-5 هی: محلات ناحی)مورد شناس ایمحله تیهو تیتقو
 .201-214، صص. 29شماره  ، 8دورة 

 ( مرکز آمار ایران.1395) سرشماری نفوس و مسکن (24
 اه شیراز.رات دانشگاز: انتشال، شیرمباحثی در حمل و نقل شهری با تاکید بر رویکرد پایداری، چاپ او .(1390سطلانی، علی ) (25

 گاهدیاز د یدسترس هایاخصش یدرشهر مشهد بر مبنا  یونقل عمومحمل یالگورها نییتب .(1395) مهر، هومن شاداب (26
 .مشهد ی،راهنما، دانشگاه فردوس میرح به راهنمایی ،یشهر یزریارشد برنامه انامهیپا دار،یتوسعه پا

: یعه موردمطال) وشمندرشد ه کردیبا رو یفرسوده شهر های­ثرات توسعه درونزا در بافتا یبررس .(1396)  فاطمه ،یشام (27
و  اتینشکده ادبدا ،یشهر یزریهو برنام ایارشد جغراف انامهیپا ،یمحسن احدنژاد روشت به راهنماییبافت فرسوده شهر زنجان(، 

 دانشگاه زنجان. ،یعلوم انسان
ی شمند شهری در توسعهارزیابی اصول و راهکارهای رشد هو .(1394ی، پروانه )شکرگزار، اصغر؛ جمشیدی، زهرا و جمشید (28

 .45-64، صص. 41، شماره13اساس مدل تراکم جمعیتی هلدرن، جغرافیا و توسعه دورة  آتی شهر رشت بر
العه شد هوشمند مطهای رتحلیل فضایی شاخص .(1390ضرابی، اصغر؛ حمید، صابری؛ محمدی، جمال و وارثی، حمیدرضا ) (29

 .1-18، صص. 77،  شمارة 43های جغرافیایی انسانی، دورة موردی: شهر اصفهان، پژوهش

ه الکترا مطالع نیتکن با استفاده از یرشد هوشمند شهر های سنجش شاخص .(1396) مژگان ،یفتاح اصغر و یعل ،یعبداله (30
 . 147-171، صص. 2ة شمار ،21ة فضا، دور شیو آما یزری : شهر کرمان، برنامهیمورد

شهری مطالعه موردی: بافت ونقل درونبررسی تاثیرات تراکم شهری بر سیستم حمل .(1398) کرمی، رمضان و رستمی، مسلم (31

 .163-182، صص. 47، شمارة 12مرکزی شهر ایلام، فصلنامه آمایش محی ، دورة 

در  ییول نوشهرگرااص یریکارگب یامکان سنج .(1395) شهباز ،یلابیز ی ومحمدعل زاده، یخان مان؛یدوست، سل یمحمد (32

هواز(، شهرا یرکزخش مب: یبا تأکید بر رشد هوشمند )مورد پژوه یمحلات ناکارآمد و مسأله دار شهر داریپا ینیبازآفر

 .215-230، صص. 24 ةشمار، 6دورة  ،ای منطقه یزری فصلنامه برنامه

ر ایران بینی روند آن دیشهای غیر رسمی و پنتگاهتحلیلی بر رشد فضایی سکو .(1394) معبودی، محمد تقی و حکیمی، هادی (33

، صص. 4ی شماره  پیاپ ، 3های غیررسمی شهر خوی(، مجله جغرافیا و توسعه فضای شهری، دوره )نمونه موردی: سکونتگاه

84-67. 

شهر در مناطق  یررشد هوشمند شه های شاخص لیتحل .(1397) احمد ،یلیاسمع ی وعل چهاربرج، یعشق ؛نیحس فر، نظم (34

 . 35-48، صص. 17، شمارة 9دورة  ،یشهر شناسی بوم های پژوهش یپژوهش-یدوفصلنامه علم ه،یاروم

ونقل، به حمل ریزی امهارشد برن انامهیاصفهان، پا یرشد هوشمد در توسعه فضا یراهبرد لیتحل .(1396) ترایم ان،یهمت (35
 .هیدانشگاه اروم زاده، بیمص راهنمایی علی

های راکنش فضایی ایستگاهارزیابی الگوی پ .(1398فیروزی مجند، ابراهیم و شکرزاده فرد، الهام )یزدانی، محمد حسین؛  (36

دیریت مونقل عمومی، فصلنامه مطالعات دهی شبکه حملرانی شهری و سنجش اثرات آن بر مطلوبیت خدماتاتوبوس

 .1-30، صص 54، شماره 98ترافین، دورة 

37) Abbaszadegan, M., Rezazadeh, R. & Mohammadi, M. (2011) Transit Oriented 

Development and Role of Tehran Subway System, Bagh-Nazar, Vol. 8, No. 17, pp. 43-58. 

[Persian]. 

38) Abdollahi, A. & Fattahi, M. (2017). Measurement of smart urban growth indicators using 

electra technique (Case study: Kerman city), space planning and planning, Vol. 21, No. 2, 

pp. 147-171. [Persian]. 

39) Aqdam, A., Hosseinzadeh, K. & Soltani, A. (2019). Restoration of historical context with 

the approach of tourism development (Khoy city), Geographical Quarterly of Tourism 

Space, Vol.8, No. 31, pp. 89-107. [Persian]. 



 1402بهار ،76 شمارۀ ،21 دورۀ جغرافیا، فصلنامه                                                                                                       54

   

40) Anderson, G. (2006). Why Smart Growth: A Primer, International City/County 

Management Association, and America WHY SMART GROWTH: A PRIMER. 

41) Ansari, M., Vali Shariat Panahi, M., Malek Hosseini, A. & Modiri, M. (2019) Spatial 

analysis of the distribution of urban smart growth indicators at the neighborhood level, 

Malayer case study, Regional Planning Quarterly, Vol. 8, Np. 32, pp. 93-112. [Persian]. 

42) Bakhshi, A. (2016) The role of smart growth in the sustainable development of coastal cities 

(Case study: Babolsar city), PhD thesis in geography, under the guidance of Assadollah 

Divasalar, Payame Noor University. [Persian]. 

43) Behzadfar, M. & Zabihi, M. (2011). Guide to urban planning in the framework of 

development based on public transportation, Bagh-e Nazar Quarterly, Vol. 8, No. 18, pp. 

50-39. [Persian]. 
44) Bose, S. (2004). Smart Growth in the State of Ohio: Conflicts and Constraints an Analysis 

and Evaluation of the Evolution of Smart Growth in the Cleveland and Cincinnati. Master 

of Community planning, University of Cincinnati, Dr. Chifos. C. 

45) Boznjani, R., Azani, M., Saberi, H. & Momeni, M. (2019). Analysis and evaluation of smart 

urban growth strategy in the four regions of Kerman, Quarterly Journal of New Attitudes in 

Human Geography, Vol. 11, No. 3, pp. 41-25. [Persian]. 

46) Bremer, S., Ali Mohammadian, M., Sajjadi, A., Poustachi, H., Hosseini, Seyed, M. & 

Yaseri, M. (2018) Familiarity with generalized structural equation modeling and its 

application in health research, Quarterly Journal of the Faculty of Health and the Institute of 

Health Research, Vol. 16, NO. 1, pp 5-62. [Persian]. 

47) Delangizan, S., Khanzadi, A. & Heidarian, M. (2015). Studying the effects of fuel price 

changes on greenhouse gas emissions in the road transportation sector of Iran; approach of 

Robust Least Squares, Quarterly Journal of Orbital Economics, Vol.11, No.4, pp. 47-77. 
[Persian] 

48) Hadi Zanouz, B., Zaranjad, M., Tai, H. & Khodapnah, M.  (2011). External consequences 

of transportation by private car in Tehran, Quantitative economics (economic studies), 

Vol.8, No.2, pp. 51-77. [Persian]. 
49) Hasibuan, H., Soemardi, T., Koestoer, R. & Moersidik, S. (2014). The Role of Transit 

Oriented Development iIn Constructing Urban Environment Sustainability, the Case of 

Jabodetabek, Indonesia, Procedia Environmental Sciences, Vol. 5, No. 20, pp. 622-631. 

50) Houpin, S. (2010) Urban mobility and sustainable development in the Mediterranean 

Regional diagnostic outlook, Cover design: Plan Bleu. 

51) Heidari, M.T., Rasooli, M. & Rahmani, M. (2020) Analysis of the viability of border cities 

with the right approach to citizenship security Case study: Marivan city, Journal of Border 

Studies, Vol. 8, No.3, pp. 18-1. [Persian]. 

52) Hematian, M. (2017) Strategic Analysis of Intelligent Growth in Isfahan Space 

Development, Master Thesis in Transportation Planning, under the guidance of Ali 

Mosayebzadeh, Urmia University. [Persian]. 

53) Hosseini, A., Bahrami, Y. & Ghaderi Motlagh, I.  (2014) An Analysis about the Influence 

of Neighborhood Functions on Travel Behavior of Citizens (Case Study: Rasht City), 

Human Geography Quarterly, Vol.46, No. 3, pp. 657-676. [Persian]. 
54) Iams, A. & Kaplan, P. (2006) Economic Development and Smart Growth. International 

Economic Development Council, Research Record. 

55) Isaksson, R. (2006) Total Quality Management for Sustainable Development: Process 

Based System Models, Business Process Management Journal, Vol. 12, No. 5, pp.632-645. 

56) ITDP  (Institude for Transiportation Development Policies) (2013) TOD Standards V1.0, 

Nelson Nygrad, Newyork. 



 55                                             ...                                              ...... شکرزاده و همکاران / امکان سنجی حمل و نقل عمومی

57) Karami, R. & Rostami, M. (2020) Investigating the effects of urban density on the urban 

transportation system (Case study: Central texture of Ilam city), Quarterly Journal of 

Environmental Management, Vol. 12, No. 47, pp. 163-182. [Persian]. 
58) Kazemian, G., Imani Jajarmi, H., Ayazi, M., Abdullahi, M., Salehi, I., Saeedi Rezvani, N., 

Mostafavi, R. & Nozarpour, A. (2015) Urban Management,   Second Edition, Tehran: Tisa 

Publications. [Persian]. 
59) Knaap, G. & Talen, E. (2019). New Urbanism and Smart Growth: A Few Words from the 

Academy. INTERNATIONAL REGIONAL SCIENCE REVIEW, Vol.28, No.2, pp. 107–
118. 

60) Khabaz, A. (2015). Assessing the Conformity of Public Transportation Development 

Process with Intelligent Urban Growth Indicators (Case Study: Region 2 of Tehran), Master 

Thesis in Geography of Urban Management, under the supervision of Ali Khaksari, 

Allameh Tabatabai University, Tehran. [Persian] 

61) Khmer, G. & Heidari, A. (2016) Evaluation of Smart Urban Growth Pattern in New Cities 

of Iran with Emphasis on Sadra New City Using SLEUTH Model, Geographical Space, 

Vol. 16, No. 53, pp. 253-270. [Persian]. 

62) Khodaverdi Nalkhasi, S., Ruhi, A. & Fallah Manshadi, E. (2014) Introduction to car-free 

urban development (Case study: Mahalla Kan), Daneshshahr, No. 277, Tehran City Center 

for Studies and Planning. [Persian]. 
63) Litman, T. (2017) Evaluating Criticism of Smart Growth, Victoria Transport Policy 

Institute, www.vtpi.org. pp 1-124. 

64) Mafi, E. & Saghaei, M. (2008). An analysis of rural regeneration around metropolitan areas. 

Case Study of Mashhad Metropolis, Geography Quarterly and Regional Development, 

No.10, pp. 21-40 

65) Maboudi, M. & Hakimi, H. (2015). An Analysis of the Spatial Growth of Informal 

Settlements and Predicting Its Trend in Iran (Case Study: Informal Settlements in Khoy), 

Journal of Geography and Urban Development, Vol. 3, No. 4, pp. 84-67. [Persian]. 

66) Mohammadi Doust, S., Khanizadeh, M. & Zilabi, S. (2016). Feasibility Study of Applying 

the Principles of New Urbanism in Sustainable Reconstruction of Inefficient and 

Problematic Urban Neighborhoods with Emphasis on Intelligent Growth (Case Study: 

Central Ahvaz), Regional Planning Quarterly, Vol. 6, No. 24, pp. 230-215. [Persian]. 

67) Nazmfar, H., Eshghi Chaharborj, A. & Ismaili, A. (2018). Analysis of Intelligent Urban 

Growth Indicators in Urmia Urban Areas, Bi-Quarterly Journal of Urban Ecology Research, 

Vol. 9, No. 17, pp. 35-48. [Persian]. 

68) Population and Housing Census (2016) Statistics Center of Iran. [Persian]. 
69) Pauleit, S., Ennos, R., & Golding, Y. (2005) Modeling The Environ Mental impacts of 

Urban Land Use and land cover Change–a Study in Merseyside, UK. Landscape Urban 

Plan, Vol. 71, No. 2-4, pp. 295-310.  

70) Peiser, R. (2001). Smart growth tools for transportation, ITE journal, Vol.70, No.11. 

71) Shi, Yaqi., Xiang, Sun., Xiaodong, Zhu. & Yangfan, Li. (2012). Characterizing growth 

types and analyzing growth density distribution in response to urban growth patterns in 

peri-urban. 

72) Qaraguzlu A., Al Sheikh A. & Sajjadian M. (2012). A Comparative Analysis of the Role of 

Urban Transportation in Air Pollution by Separate Municipal Areas of Tehran (Carbon 

Monoxide) Using GIS, Zagros Landscape Geographical Quarterly, Vol. 4, No.12, pp. 21-40. 
[Persian]. 



 1402بهار ،76 شمارۀ ،21 دورۀ جغرافیا، فصلنامه                                                                                                       56

   

73) Rafieian, M., Asgari Tafreshi, H. & Sedighi, E.  (2010). Application of Transportation-

Based Development (TOD) Approach in Urban Land Use Planning Sample Study: 

Sadeghieh Metro Station, Space Planning, Vol. 14, No. 3, pp. 295-312. [Persian]. 

74) Rafiian, M., Pourjafar, M., Akbar Taghvaei, A. & Sadeghi, A. (2013) Presenting the urban 

design process of local communities with emphasis on the "transportation-oriented 

development" approach, Urban Studies, Vol. 2, No.6, pp. 59-74. [Persian]. 

75) Sarvar, R. & Amini, M. (2013) Analysis and evaluation of socio-cultural impact of traffic 

and urban transportation, first edition, Tehran: Tisa Publishing. [Persian]. 

76) Soltani, A. (2011). Discussions in urban transportation with emphasis on sustainability 

approach, Shiraz: Shiraz University Press. [Persian]. 

77) Shadab Mehr, H. (2016). Explaining public transportation patterns in Mashhad based on 

access indicators from the perspective of sustainable development, Master Thesis in Urban 

Planning, under the guidance of Rahim Rahnama, Ferdowsi University, Mashhad. [Persian] 

78) Shami, F. (2017). Investigating the effects of endogenous development in urban worn-out 

textures with intelligent growth approach (Case study: worn-out textures of Zanjan), 

supervised by Mohsen Ahadnejad Roshti, Master Thesis in Geography and Urban Planning, 

Faculty of Literature and Humanities, Zanjan University. [Persian]. 

79) Shukrgzar, A., Jamshidi, Z. & Jamshidi, P. (2015) Evaluation of the principles and 

strategies of smart urban growth in the future development of Rasht city based on Holdern 

population density model, Geography and Development Vol. 13, No. 41, pp. 45-64. 
[Persian]. 

80) Teymourian, F. (2013). Design and development of a participatory system for urban public 

transportation (Case study of urban bus system), Master Thesis, under the guidance of Ali 

Asghar Al Sheikh and Abbas Ali Mohammadi Sarab, Khajeh Nasir al-Din Tusi University 

of Technology, Tehran. [Persian]. 

81) Teymouri, D. (2016). A Study of Transportation Performance in Intelligent Growth (Case 

Study: Ardabil City), Master Thesis in Urban Design, under the guidance of Saber 

Mohammadpour, Islamic Azad University, Khalkhal Branch. [Persian]. 

82) Yazdani, M., Firoozi Majand, I. & Shokrzadeh Fard, E. (2020). Evaluating the Spatial 

Distribution Pattern of Urban Bus Stations and Measuring Its Effects on the Utility of 

Public Transport Network Services, Traffic Management Studies Quarterly, Vol. 1398, No. 

54, pp. 1-30. [Persian]. 

83) Zanganeh, Y., Zanganeh Shahraki, S., Khodabandelou, H. & Abbas Fallah, V. (2018) An 

Analysis of the Role of Intelligent Urban Growth in Strengthening Local Identity (Case 

Study: Neighborhoods of District 5-6, Region 2 of Tehran Municipality), Geography and 

Urban Planning, Regional, Vol. 8, No.29, pp. 201-214. [Persian]. 

84) Zarrabi, A., Hamid, S., Mohammadi, J. & Warsi, H. (2011) Spatial Analysis of Intelligent 

Growth Indicators (Case Study: Isfahan), Human Geographical Research, Vol. 43, No. 77, 

pp. 1-18. [Persian]. 
 


