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  ونقل همگانی  میزان تحقق اصول عملکردي توسعه مبتنی بر حمل

 شهرك اکباتان مطالعه موردي: مجتمع ایستگاهی

  

  25/05/95تاریخ پذیرش نهایی مقاله:                 05/08/94تاریخ دریافت مقاله:

  

 (استادیار گروه شهرسازي،دانشگاه آزاداسلامی واحد تهران مرکزي)پویان شهابیان 

 (کارشناس ارشد برنامه ریزي شهري، ،دانشگاه آزاد اسلامی واحد تهران مرکزي)  ریحانه اسدي

  
  

  چکیده:

عناصر ساختاري بر توسعه شهرها اثرگذار است که  مهم ترینعنوان یکی از  ونقل به امروزه حمل

توانـد در مقیـاس    ونقل همگانی به دلیل حجم و ظرفیت کارکردي گسـترده خـود مـی    در این میان حمل

با محوریت مترو یکـی از رویکردهـاي    (TOD)1ونقل همگانی توسعه مبتنی بر حمل تر عمل نماید. وسیع

هـاي فـراوان بـه علـت عـدم شـناخت اصـول         باوجود پتانسیلویژه در این زمینه است که در شهر تهران 

مند شـود،   اي بهره تنها نتوانسته است از مزایاي چنین توسعه سازي و چارچوب عملکردي صحیح، نه پیاده

هاي ایستگاهی تحمیـل   هاي بلافصل مجتمع بلکه مشکلات ترافیکی و اجتماعی فراوانی را نیز بر محدوده

متـرو   4عنوان یک مجتمع ایستگاهی، در بخـش غربـی خـط     هرك اکباتان بهایستگاه مترو ش کرده است.

هاي ایستگاهی تازه احـداث   عنوان یکی از مجتمع این ایستگاه به شده است. نظر به اینکه شهر تهران واقع

منـدي از روش   مندي از روش تحقیق توصیفی و تحلیلی و با بهـره  آید، پژوهش حاضر با بهره به شمار می

اي و برداشت میدانی و نظرات سـاکنین بـه بررسـی     در بستر مطالعات اسنادي و کتابخانه AHPتحلیلی 

 ونقل همگانی در این مجتمع ایسـتگاهی پرداختـه و   میزان تحقق اصول عملکردي توسعه مبتنی بر حمل

رسـد کـه اگرچـه میـزان      شده در هر بخش، در پایـان بـه ایـن نتیجـه مـی      پس از تحلیل امتیازات کسب

طورکلی این ایستگاه از جنبه انطبـاق بـا ایـن     باشد و به می 84,4شده به میزان  پذیري اصول مطرح تحقق

بـرد، امـا عوامـل کـاهش امتیـازات در ایـن محـدوده باهـدف رفـع           اصول در شرایط مناسبی به سر مـی 

در پایان به ارائـه   بارهکه در این  باشد ریزي مجدد می هاي موجود، نیازمند بررسی، اصلاح و برنامه کاستی

  شود. چند راهکار و پیشنهاد پرداخته می
 

 TOD ، AHPمجتمع ایستگاهی، شهرك اکباتان، مترو، اصول عملکردي، کلیدي: ه هايواژ

                                                
  رابط:نویسنده assadi68@gmail.com  

1 TOD:Transit-Oriented Development 
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  مقدمه

همگانی شهري  ونقل حملهاي  یستمس هاي حمل نقل، یستمسیرمجموعه ز مهم ترین

شده است و  یرفتهپذانکار  یرقابلغیک اصل  عنوان بههستند که در حل معضلات ترافیک شهري 

همگانی از طریق تدوین  ونقل حملي ها سامانهي از مند بهرهتلاش در جهت افزایش مطلوبیت 

ي از مند بهرهدر  مؤثرگامی  عنوان بههمگانی  ونقل حملهاي  یستمسي عملکردي ها شاخص

 احداث ).2: 1390خاکساري و همکاران،(شود یمهمگانی مطرح  ونقل حملهاي  یستمس

 مدیریت جامع جهت در وساز ساخت هدایت براي نوین شیوه اي مترو ایستگاهی يها مجتمع

و ...)  هلسینکی پکن، توکیو، سئول، ازجمله( جهان پرجمعیت شهرهاي از بسیاري است. شهر

 امکانات خرید، مراکز دولتی، ادارات بودن دسترس در و یزير برنامه امکان افزایش منظور به

 این احداث که يطور به اند آورده روي ایستگاهی يها مجتمع احداث به، و خدماتی تفریحی

طرفی  از .اند داده قرار خود شهري توسعه جامع مهم برنامه هاي ياستراتژجزء  را ها مجتمع

 نقل و  حمل سهم افزایش و شهروندان روزانه سفرهاي کاهش طول باعث ها مجتمع این احداث

 چون نتایجی که گردد؛ یم يشهر درون روزانه در سفرهاي آن از استفاده مطلوبیت و همگانی

 در را هوا آلودگی کاهش و سفر زمان کاهش مصرف سوخت، کاهش معابر، ترافیک حجم کاهش

هاي  یشرفتپي اخیر شاهد ها سالعمومی در تهران در طی  ونقل حمل. ناوگان دارد پی

یستگاه مترو ا و گسترش خطوط اتوبوس تندرو بوده است. یژه در زمینه متروو بهی توجه قابل

باشد که در فاز دو شهرك  یممترو تهران  4هاي واقع در خط  یستگاهاشهرك اکباتان یکی از 

ساخت هر مجتمع ایستگاهی با  ازآنجاکهاست.  شده واقع 13اکباتان و روبروي بلوك 

رود که  یمباشد، انتظار  یمشده  یینتعاستانداردهاي مشخص نیازمند رعایت اصولی از پیش 

یک مجتمع ایستگاهی نیز در هماهنگی با این اصول در جهت  عنوان بهایستگاه مترو مذکور 

قرار دادن اصول  مدنظرگام بردارد، پژوهش حاضر با  کارآمددستیابی به یک مجتمع ایستگاهی 

یري این اصول در پذ تحققهمگانی به بررسی میزان  ونقل حملعملکردي توسعه مبتنی بر 

  پردازد. یممجتمع ایستگاهی شهرك اکباتان 

 

  مبانی نظري: -1

  :)TODونقل همگانی ( مبتنی بر حمل اصول و مفاهیم توسعه -1-1

 از بعد است که رشد به رو و جدید گرایش همگانی یک ونقل حمل بر مبتنی توسعه

 یا و ونقل حمل هاي یستگاها اطراف هاي ینزمهاي  يکاربر روي تمرکز و با دوم جهانی جنگ
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 مبتنی بر توسعه ). هدف2:1390رضابیگی و همکاران،(شود یمتعریف  یونقل حمل یرهايمس

است  سفرهایی تعداد افزایش يیلهوس  به ینسرنش تک هاي یلاتومب از استفاده کاستن ونقل حمل

 انجام عمومی نقلیه وسایل سایر و اتوبوس اشتراکی، هاي یلاتومب دوچرخه، با پیاده، مردم که

 ،ونقل حمل تسهیلات به بالا سفر پتانسیل داراي افرادي کردن نزدیک توسط کار این .دهند یم

 يبیش تر وابستگی و بوده جمعیتی مرکز از دور که است ییها حومه به راندن ساکنین يجا به

 بالاتر کیفیت به دستیابی ونقل حمل ایستگاه به شود. نزدیکی یم سبب را ها یلاتومب و ها جاده به

 ).16:1383سازد(فري،  یم میسر اتومبیل به وابستگی بدون را زندگی

پردازد و  یمکسانی است که به توصیف جزئیاتی از این الگوي توسعه  ازجملهکلتروپ 

هاي  يکاربرهاي متراکم از  یزهآممرکزي با  عنوان بهمحور  ونقل حملمعتقد است که توسعه 

ی و خدماتی فروش خردهي ها مغازهي، عمومی و فضاي باز است که در آن ادار ي،تجار مسکونی،

متر). یک  600حدود ( .اند قرارگرفتها ه خانهدر یک هسته تجاري با دسترسی آسان نسبت به 

هاي موجود نظیر  يکاربرو سایر  عمومی در هسته این مرکز قرار دارد ونقل حملایستگاه 

طبقات بالاتر از سطح و ادارات در  هاي خدماتی در سطح بوده يکاربرفضاهاي باز و عمومی و 

محور  ونقل حملاساسی در طرح کلتروپ از یک واحد توسعه  چهارعنصرگیرند.  یمزمین قرار 

 1مسکونی و نواحی جانبی است که در تصویر شماره  محدوده شامل محدوده تجاري،

  ).82: 1388رفیعیان،(یص استتشخ قابل

  

                               
  ونقل محور ایده کلتروپ در مورد توسعه حمل .1تصویر شماره 

  )calthorpe,1993:78(منبع: 
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عمومی ترکیبی از عملکرد کاربري زمین با  ونقل حملدر تعریفی دیگر توسعه مبتنی بر 

 کاربري مختلط در یکروي و  یادهپ قابل همراه ایجاد محلات فشرده، به عمومی، ونقل حمل

و  مشاغل ،افراد ین نوع از توسعه،ا عمومی است. ونقل حملروي از ایستگاه  یادهپیت باقابلفاصله  

 شود که سفرهاي پیاده و یا با یمي طراحی ا گونه بهیکدیگر قرار داده و  در کنارخدمات را 

 سازد عمومی را به سفرهاي ایمن و کارا مبدل ونقل حمل استفاده از دوچرخه،

(canpzd,2006:5). 

را با توجه به اینکه نوعی یکپارچگی عملکردي میان کاربري  TODهاي  یژگیواصول و 

 :برشمردتوان چنین  یمباشد،  یم ونقل حملزمین و 

  ونقل حملکیلومتر از ایستگاه  0,8تا  0,4روي تا فاصله  یادهپتوجه ویژه به مسیرهاي  

 توسعه فشرده و متراکم 

 ایستگاهی که به وجود آورنده یک مرکز فعالیتی باشد طراحی مکان و. 

  در مرکز و گسترش این توسعه با تراکم کمتر به  بالابا توسعه تراکم  ونقل حملاحاطه ایستگاه

 سمت بیرون

  ی، کاربري خدماتیفروش خردهترکیب کاربري مسکونی با کاربري 

  دسترس قابلو روهاي راحت  یادهپي با سوار دوچرخهروي و  یادهپتشویق به 

  روي مطلوب، صمیمی و راحت با استفاده از بازارهاي محلی خوب و  یادهپایجاد مسیرهاي

 ایجاد تداوم فضایی خیابان

  یت درنهای و فروش خردهي مسکونی، اداري، ها ساختمانترکیب اشکال مختلف و متنوع

 ساختاري مختلط

 ایجاد مسکن متنوع براي قشرهاي مختلف جامعه 

  هاي جذاب يورودي خیابانی و توسعه و بهبود ها نشانهایجاد 

  عمومی متصل به یکدیگر ونقل حملایجاد یک شبکه)Transit Oriented Development 

Guidbook,2005:5-7(. 

 
  هاي ایستگاهی مترو مجتمع -1-2

ي ها مجموعهي چندمنظوره جهت ساخت ها پروژهي ایستگاهی عبارت است از ها مجتمع

با هسته ( یهمگان ونقل حملهاي  یستگاهایحی و مسکونی در کنار تفر ی،فرهنگ ي،ادار تجاري،

مترو و قطار سبک شهري) را افزایش ( یعموم ونقل حملگذاري در بخش  یهسرماتجاري) که 

ها  یستگاهاو  ها مجتمعی مناسبی بین این دسترس روهاي جذاب و ایمن، یادهپداده و با ایجاد 
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؛ دهد یمعمومی را افزایش  ونقل حمل يیلهوس  به شده انجامفرهاي یت سنهابرقرار کرده و 

همگانی روشی براي متمرکز کردن جمعیت در کنار  ونقل حملین توسعه بر اساس بنابرا

این  در شود. یمیله نقلیه شخصی وس به ها آنعمومی و کاهش وابستگی  ونقل حملهاي  یستگاها

تا ایستگاه  ها آنشوند که فاصله  یمي به نحوي ساخته ادار ي،تجار ي مسکونی،ها مجتمعروش 

همگانی کمتر از نیم مایل باشد و امکان سفر با دوچرخه و پیاده براي ساکنین و  نقل و  حمل

رو به  ها مجتمعهاي این  يورودشود تا  یماین روش سعی  در شاغلین آن ناحیه فراهم گردد.

هاي عمومی در قسمت  ینگپارکاصلی باشد و  هاي یابانخهمگانی و  ونقل حملهاي  یستگاها

). در مرکزیت این 6: 1391منتظري،(ساخته شوند ینزمزیر و یا روي  در ،ها مجتمعپشت این 

اي  یشرفتهپمتراکم و  نسبتاًمترو) قرار دارد که توسط مجموعه ( يشهرناحیه یک ایستگاه قطار 

). علاوه بر این 28: 1383تاش،به(شود یمتجاري و اداري احاطه  عمدتاًهاي  يکاربربا 

هاي سفر  ینهگز و سطح سرانه را کاهش دهند، ونقل حملتوانند هزینه  یمي ایستگاهی ها مجتمع

یطی مطلوب را براي مح عمومی در محدوده خود، ونقل حملرا افزایش داده و با افزایش خدمات 

  ).85: 1383ساریخانی،(ساکنین ایجاد کنند

  

  هاي ایستگاهی مترو احداث مجتمعاهداف و مزایاي -1-2-1

 ساختار بهبود و از مهم ترین اهداف احداث مجتمع هاي ایستگاهی می توان به اصلاح

 پدید شهري، توسعه به و پایدار صحیح یده جهت و مترو هاي یستگاها اطراف در موجود فضاهاي

 به سنتی شکل از شهرها ییر ساختارتغو  بالا، اصلاح یتو جذاب یفیتباک شهري فضاهاي آوردن

 سفرهاي حجم پایین آوردن ها و يکاربر صحیح و پرتحرك، ترکیب جذاب مناطق ایجاد و مدرن

  ي اشاره داشت.شهر درون

 اقتصادي، کلی شامل منافع دسته 4 به ها مجتمع این احداث از حاصل ی منافعطورکل به

 شوند. از منافع یم تقسیم محیطی یستز و یونقل حمل شهرسازي و منافع اجتماعی، منافع منافع

 و مربوطه منطقه در زمین ارزش رشد می توان به ها مجتمع این احداث از حاصل اقتصادي

ایستگاهی  يها مجتمع در مختلف هاي يکاربر با واحدهایی اجاره یا و فروش از منافع حاصل

همچنین  و ییزا اشتغال به توان یم ها مجتمع این احداث اجتماعی منافع يدربارهاشاره داشت. 

 نوسازي به توان یم نیز شهرسازي منافع با رابطه نمود. در اشاره اجتماعی رفاه سطح افزایش

 و شهري سیماي زیباسازي و بهبود فرسوده، ریزدانه يها بافت تجمیع و ي شهريها بافت
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 این احداثنمود.  اشاره مختلف هاي يکاربر با شهري توسعه مناسب يها فرصتایجاد  همچنین

 و همگانی ونقل حمل سهم افزایش و شهروندان روزانه سفرهاي کاهش طول باعث ها مجتمع

 حجم کاهش چون نتایجی که گردد یم يشهر درون روزانه در سفرهاي آن از استفاده مطلوبیت

 دارد پی در را هوا آلودگی کاهش و سفر زمان کاهش مصرف سوخت، کاهش معابر، ترافیک

  ).7: 1391(منتظري،

  

  هاي ایستگاهی مترو هاي مجتمع کاربري-1-2-2

 ونقل حملاگرچه عمده فشار و بحث بر روي هسته تجاري نزدیک به محور ایستگاه 

ي ایستگاهی نیز از اهمیت ها مجتمعها در محدوده  يکاربرتوزیع متناسب  اما باشد، یمهمگانی 

مستقیم و  صورت بهي ایستگاهی ها مجتمعهاي محدوده  يکاربر اي برخوردار است. یژهو

ي ایستگاهی نقش دارند که به چند دسته زیر ها مجتمعیرمستقیم در اثرگذاري و اثرپذیري غ

  شوند: یمتقسیم 

  /اتوبوس)مترو مترو/تاکسی، -1( سوار پارك -

  فضاي اداري -

  فضاي نمایشگاهی -

  اماکن تجاري -

  مراکز درمانی -

  )4: 1388،نورد مترو (راهپارکینگ عمومی خودرو مسافران  -

  

  هاي ایستگاهی مترو: انواع مجتمع -1-3

  ي نمود:بند طبقه دودستهتوان در  یمي ایستگاهی مترو را ها مجتمع

  

  هاي مترو هاي تجاري زیرزمینی داخل ایستگاه مجتمع -1-3-1

ي پر کردن جا به خیابان، یی که جهت احداث تونل خطوط مترو در تراز زیرها روشدر 

ي بتنی طبقات تجاري را به وجود آورد و ها سقفتوان با اجراي  یمتراز از تونل تا سطح خیابان 

ها و  یدسترستوان در کنار  یمآنکه  ضمن ي تجاري تعریف نمود.ها سالنو  ها غرفه در این فضاها،

ان هنگام ورود و خروج از که مسافر ينحو بهیت نیز مجتمع تجاري تعریف کرد بلسالن فروش 

  شود. یمي تجاري ها سالنعبور نمایند که خود باعث افزایش ارزش  فضاهااین 
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  هاي مترو هاي ایستگاهی مجاور ایستگاه مجتمع -1-3-2

 ها در فضاي شهري، یستگاهاتوانند هنگام جانمایی خطوط و  یمي قطار شهري ها شرکت

هاي  یدسترسي ایستگاهی که ها مجتمعها جهت تعریف  یستگاهابه خرید املاك محدوده  نسبت

شوند اقدام  یمها منتقل  یستگاهایرزمین با زمستقل از  طور بهشوند و یا  یممترو در آن واقع 

طبقات میانی  در ینگ اتومبیل جهت استفاده مسافران،پارک طبقات زیرزمین مجتمع، در نمایند.

ی و اداري طراحی فرهنگ ي ورزشی،ها سالنقات بالاتر ي تجاري و در طبها سالنو  ها غرفه

  ).8: 1391منتظري،(شوند یم

  

  هاي جهانی موفق بررسی نمونه -3

  مونترال -3-1

یرزمین است که زیوسته در رو و پ هم بهي ها مجموعهی از اجتماع یرزمینی مونترال،زشهر 

و در پی احداث  1962ین مجموعه شهري در سال ا است. گرفته شکلپیرامون مرکز این شهر 

مدرن مونترال شکل گرفت و  خراش آسمانیک مرکز تجاري در طبقات زیرین زمین نخستین 

یرزمینی در برخی زین شهر ا یرزمینی جهان بدل گشت.زین مجموعه تر بزرگدر طی سالیان به 

واحد  1300خرید با بیش از  رود و فضاهایی نظیر مراکز یمیرزمین زطبقه به  4تا  3 ها قسمت

 ي متعدد،ها بانک هتل، 9هزار واحد پارکینگ عمومی، 10آپارتمان مسکونی، 1500تجاري،

 7تئاتر، یآمف 15مجموعه ورزشی، 7مجموعه دانشگاهی و کالج، 3ساختمان اداري، 100 حدود

گر متصل ي را به یکدیا منطقهایستگاه قطار هوشمند و یک ایستگاه اتوبوس  2ایستگاه مترو،

  ).11: 1391سازد(منتظري، یم

                                                   
  www.vieux.monreal.qc.ca منبع: مجتمع ایستگاهی شهر مونترال .2 شمارهتصویر 
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  اورشتاد دانمارك -3-2

قسمت مرکزي  در باشد. یمدر کشور دانمارك  Oresundاورشتاد نقطه مرکزي منطقه 

طبقه احداث گردیده است. این  15یی به بلندي ها ساختمان ی است،پرتراکماورشتاد که منطقه 

 تحقیقاتی، مؤسسات آموزش عالی، مؤسساتي از قبیل ا گستردهمحدوده داراي طیف فعالیت 

یت قرارگیري در موقعه به لحاظ ین منطقا باشد. یمي تجاري ها مکانفرهنگی و  مؤسسات

ساز  ینهزمالمللی قرار دارد که خود  ینبو قطارهاي  ها راه ينزدیکی فرودگاه و همچنین شبکه

 ونقل حملدرآمد ثانویه براي سیستم  و کسبي ایستگاهی ها مجتمعگذاري و اجراي  یهسرما

  )www.TTIC.ir()6: 1388،نورد راهباشد( یمعمومی این منطقه 

  

                                                   
  نمایی از مجتمع ایستگاهی مترو دانمارك :3 شمارهتصویر 

  www.copenhagenet.dkمنبع: 

  

  واشنگتن -3-3

واشنگتن نام برد که با  شهر کلانیی در ها نمونهیکی از  عنوان بهتوان  یماین پروژه را 

ین پروژه در مرکز بخش ا از نابودي حومه شهر شده است. مانع ریلی، ونقل حملاحداث سیستم 

 380یت با ها هتل فوت مربع فضاي اداري، 387000ي و دارا شده واقعتجاري ایالت مریلند 

ین ا باشد. یممحل پارك  1140و پارکینگ با بیش از هزار فوت مربع فضاي تجاري  60اتاق،

اطراف را نیز از زمان گشایش ایستگاه مترو دستخوش  محدوده پروژه علاوه بر این منطقه،

ي مختلف آن ها قسمتگذاري عظیم بخش خصوصی در  یهسرماتجدید حیاط نموده است و 

  .) (www.Lenspoden.comمشهود است
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  : مجتمع ایستگاهی مترو در شهر واشنگتن4 شمارهتصویر 

www.Lenspoden.com  

  
  هاي ایستگاهی ونقل همگانی در مجتمع اصول عملکردي توسعه مبتنی بر حمل -4

و  مسائلهمگانی با  ونقل حملي و اجراي هر پروژه توسعه مبتنی بر ساز برنامه

و قواعد یکپارچه و ثابتی براي  ضوابطاز طرفی  یی مخصوص به خود مواجه است.ها چالش

مورد  چهاراصلتوان بر مبناي  یموجود ندارد، اما  TODيها پروژهسازي  یادهپي و ساز برنامه

 عنوان بهعمومی  ونقل حملدر تبیین رویکرد مبتنی بر  یرگذارتأثپردازان  یهنظرید اکثر تائ

  چارچوبی منطقی رسید که به شرح زیر است:

  

  توسعه فشرده -4-1

  TODمقیاس-4-1-1

 تعریف عمومی ونقل حمل ایستگاه از فاصله توسط TOD محدوده مرز عام طور به

 تعریف يا فاصله با امر این هستند، پیاده عابرانتوسعه  این در اصلی کاربران ازآنجاکه شود. یم

 روي یادهپیت باقابل معمول فاصله دارد. وجود ایمن و راحت روي یادهپ آن قابلیت در که شود یم

(بهزاد شود یم گرفته در نظر اي یقهدق 10 تا 5 حدود یا متري  600 فاصله راحت

  .)Guidebook,2006: 10( )42: 1390فروذبیحی،

  

  بلوك ویژگی -4-1-2

 يها بلوك زمین است. هرچه تفکیک شهرسازي يها پروژه يساز برنامه موضوعات از یکی

 ایجاد براي هم و کند یم تسهیل را پیاده راحت و دسترسی سریع هم باشد تر کوچک ساختمانی



     142                                          36فصل نامه آمایش محیط، شماره 

 

 اصل بر یهتک طراحی با و یزير برنامه که معناست بدان این کند. یمپیدا  بیشتر مطلوبیت تراکم

 هراست.  نفوذپذیرتر باشد تر کوچک چه بلوك هر اصل، این بر طبق گیرد. یم شکل نفوذپذیري

چگونه  عمومی فضاهاي شبکه که دارد بستگی این به بصري نفوذپذیري و کالبدي جنبه دو

 دسترسی هاي راه از هاي کوچک بلوك بر مشتمل مکان کند. یک می بندي بلوك را محیط

 باشد. شده تشکیل بزرگ بلوك یک از صرفاً که شود برخوردار می مکانی به نسبت بیشتري

  .)Greenberg,2004: 73()42: 1390(بهزادفروذبیحی،

  

  ساختمانی تراکم و شدت -4-1-3

 در سرزندگی ایجاد عمومی و ونقل حمل سیستم از حمایت در فعالیتی تراکم و تمرکز

 در بایستی بالا تراکم شود. یم محسوب کیفیت محیط ارتقاي در کلیدي عامل یک خیابان

 این داشته باشد، در عمومی ونقل حمل سیستم به را دسترسی بهترین تا ایجاد شود ییها محل

 با دیگر، سوي از کرد. خواهند پشتیبانی عمومی را ونقل حمل مسافران از بیشتري تعداد صورت

تنظیم  يا گونه به باید تراکم هستند، ها یادهپ TOD در اصلی که کاربران موضوع این به توجه

 مقاصد به یراحت بهشوند،  زده وحشت بزرگ هاي یاسمق از اینکه بدون افراد که شود

(عباس زادگان و باشند داشته چهره چهره به ارتباطات و کرده روي یادهپ موردنظرشان

  .)Fernanda,2012,644( )48: 1390همکاران،

  

  اختلاط کاربري -4-2

 پیـاده مـدار   و توسـعه  عمـومی  ونقـل  حمل بر مبتنی توسعه در اساسی هاي از مؤلفه یکی

 را مقصـد  و مبدأ ازآنجاکه و شده پیاده جذب عابران باعث امر است. این مختلط به کاربري توجه

 از اسـتفاده  شـود.  مـی  TOD حـوزه  در سـفرها  شـدن  درونـی  کند موجب می نزدیک یکدیگر به

 هـاي  ایسـتگاه  نزدیکی در همزمان طور سکونت به و کار خرید، مراکز وجود و ترکیبی هاي کاربري

 سـازد.  مـی  تبـدیل  توقـف  یک با سفر مختلف اهداف براي مقاصدي را به ها آن عمومی، ونقل حمل

  (Valley Connections, 2001:5))44: 1390(بهزادفروذبیحی،) 5-12: 1381(هدایتی،

  

  پیاده مداري -4-3

 ونقل حملاهداف توسعه مبتنی بر  مهم ترینهاي پیاده مدار و جذاب یکی از  یطمحخلق 

عمومی  ونقل حملهاي  یستگاهاسازي  یادهپیک اصل کلیدي در  عنوان بهعمومی است که باید 
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طریق طراحی،  از پیاده عابران براي جذاب يا مجموعه ایجاد مانند مترو و اتوبوس از طریق:

به  توجه ن به شبکه معابر،خیابا مناسب بازشوها، اتصال و ها يورود ،ها ساختمان جهت به توجه

 قرار بگیرد. مدنظررو با عرض مناسب و متناسب با شرایط آب و هوایی  یادهپایجاد 

  .)55: 1389(کاشانی جو،)Didttmar,2004: 34()43: 1390(بهزادفروذبیحی،

  

  جایی ونقل و جابه تسهیلات حمل -4-4

روي،  یادهپ و عمومی ونقل حمل از استفاده عمومی، ونقل حملمبتنی بر  يدر توسعه

 پارکینگ تقاضاي کاهش منجر به که است کاربران و ساکنین ییجا جابه در غالب الگوهاي

 انجام يا گونه به باید حوزه توسعه در ونقل حملو هرگونه تسهیلات  پارکینگ احداث شود. یم

 تقاضاينشود.  روي یادهپبراي  مانعی به تبدیل و نباشد مسلط محیط هواي و حال بر شود که

 هاي يکاربر بین هاي اشتراکی ینگپارک ازجمله مواردي به توجه باید با TOD در پارکینگ

 پارکینگ عنوان به ها یابانخ سمت دو از استفاده حوزه توسعه، در سفرها شدن درونی مکمل،

: 1388رفیعیان و همکاران،()42: 1390(بهزادفروذبیحی،سازي شود یادهپیزي و ر برنامهاي،  یهحاش

82.(  

ي ایستگاهی ها مجتمعدر  TODیارهاي عملکردي معدر مورد اصول و  آنچهبر اساس 

توان این اصول عملکردي را  یم از منابع مختلف، آمده دست بهي مطالب بند جمعمطرح شد و در 

  ي نمود:بند دستهبه شرح زیر 

  

  

  شاخص  معیار  اصول

  فشرده توسعه .1

Doina Olaru et 
al,2011:220 

K.A. Ratner et al,2013: 

32 

  )1390:41(بهزادفر و ذبیحی،

: 1390(لاریمیان و همکاران، 

12-11(  

  )30: 1391(نظریان و گودرزي،

  مقیاس

CANPZD, 2006:18 
 

فاصله 

عمومی 

 متر، 600

)10-5 (

یقه دق

  روي یادهپ

بلافصل  محدوده  يا دروازه

-150( ایستگاه،

  ) متر100

محدوده میانی با   میانی

هاي  يکاربر

مسکونی و اداري و 

  یفروش خرده

محدوده داراي   انتقال

کمترین ارتفاع و 

تراکم ساختمانی با 

ونقل  : بررسی اصول عملکردي توسعه مبنتی بر حمل1جدول شماره 

همگانی
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کاربري غالب 

  مسکونی

  ویژگی بلوك

Greenberg, 2004:73 
CANPZD, 2006:9 

 400تا  200با ي کوچک ساختمانی ها بلوك

فوت عرض یا طول جهت افزایش دسترسی و 

  تراکم مطلوب

  شدت و تراکم ساختمانی

Valley Connection, 
2001, Ch. 3: 11-14 

: 1391(نظریان و گودرزي،

30(  

  یا برابر با بالاترین تراکم نواحی مجاور بیش تر

  کاربري اختلاط .2

Valley Connection, 
2001, Ch. 5: 7-8 
Doina Olaru et 

al.2011:220 
K.A. Ratner et al.2013: 

٣٢ 
  )1390،43(بهزادفر و ذبیحی،

(رفیعیان و عسگري 

  )89: 1388تفرشی،

: 1390(لاریمیان و همکاران، 

12-11(  

(عباس زادگان و همکاران، 

1390 :46(  

  نوع کاربري

Daisa,2004:115-
116  

عمومی با  ونقل حملهاي پشتیبان  يکاربر  

 ،ها رستوران بانکی،خدمات بالا (تراکم 

 و مراکز تفریحی، ها پارك ،داروخانه

  )ها سوپرمارکت

کارواش ( یادهپهاي در تداخل با امنیت  يکاربر

 یشگاه اتومبیل،نما و تعمیرگاه اتومبیل،

  ی مصالح و گورستان)فروش عمده

ینگ پارک ین،بنز پمپهاي عمومی نظیر  يکاربر

  یلات ورزشیتسه با محوطه روباز،

  مداري یادهپ .3

CANPZD, 2006: 10 
Doina Olaru et 

al.2011:220 
K.A. Ratner et al.2013: 

٣٢ 
  )1390،44(بهزادفر و همکاران،

  )87: 1388(رفیعیان و همکاران،

: 1390(لاریمیان و همکاران، 

12-11(  

: 1391(صرافی و محمدیان،

118(  

و  ها ساختمانتوجه به جهت 

  ها يورود

و  ) متر3- 5( ینینش عقبداري  ها ساختمان

  داراي ورودي به سمت مسیرهاي پیاده

 مراتب سلسلهها و رعایت  یابانخاتصال صحیح   ها یابانخاتصال مناسب 

  دسترسی

  متر 6/3-5/4در نواحی تجاري و مختلط بین   روها یادهپعرض مناسب 

در نواحی با کاربري خدماتی مانند 

 5/2ي خیابانی علاوه بر اندازه فوق،ها رستوران

  حرکت و دسترسی پیاده منظور بهمتر 

در نظر گرفتن تسهیلات 

  مناسب براي پیاده

هاي دوچرخه، مسیرهاي عبور پیاده  ینگپارک

شهري جهت تقویت  مبلمان از عرض خیابان،

  حضور پیاده



 ....توسعه میزان تحقق اصول عملکردي                      145

 
 

  )55: 1389(کاشانی جو،

  ونقل حملیلات تسه .4

Doina Olaru et 
al.2011:220 

K.A. Ratner et al.2013: 
3٢ 

) 1390،44(بهزادفر و همکاران،

  )87: 1388(رفیعیان و همکاران،

اي و اشتراکی جهت  یهحاشهاي  ینگپارکایجاد   احداث پارکینگ

  از فضا کارآمداستفاده 

عمومی  ونقل حملهاي  یستگاهاهمپوشانی   پذیري یدسترس

  نظیر مترو اتوبوس

 
 
 

  روش تحقیق -5

با توجه به هدف پژوهش مبنی بر ارزیابی میزان تحقق اصول عملکردي توسعه مبتنی بر 

نقل همگانی در مجتمع ایستگاهی شهرك اکباتان، روش تحقیق پژوهش حاضر از جنبه  حمل

  باشد. هدف، پژوهشی تطبیقی و ازنظر نوع پژوهش کاربردي توصیفی می

 ونقل حملیاده مداري و تسهیلات پ ها، يکاربر اختلاط توسعه فشرده،در این پژوهش 

نسبت به  این اصوللازم است اهمیت نسبی معیار اصلی ارائه شدند. در گام اول  4 عنوان به

ي مند بهره کارشناس و متخصص و با 5یکدیگر مشخص شود. بدین منظور با استفاده از نظرات 

مربوطه  ها نسبت به یکدیگر و نیز اهمیت زیر معیارهايبه تعیین اهمیت معیار AHPاز روش 

 3نمونه در جدول شماره  عنوان بهشود که ماتریس تحلیلی ضرایب اهمیت معیارها  یمپرداخته 

در این ایستگاه  گردد. در گام بعدي جهت بررسی میزان تحقق هریک از معیارها و اصول یمارائه 

هاي  اشیم. در این راستا و با توجه به شاخصب یمنیازمند یک روش ترکیبی براي تحلیل 

، از ترکیب دو شیوه مشاهدات میدانی صورت گرفته توسط 1شده در جدول شماره  مطرح

ي از مند بهرهاز کاربران ایستگاه و با  اخذشدهنامه  پرسش 160مندي از تعداد  پژوهشگران و بهره

شود، به تحلیل و ارزیابی  یمائه ار 2کمیتی ال ساعتی که در جدول شماره  9روش امتیازدهی 

که امتیاز نهایی هر معیار در  يطور بهپردازیم  شده می وضع موجود در انطباق با معیارهاي مطرح

و نظرات کارشناسی  نامه پرسشگیري از نتایج مستخرج از  یانگینموضع موجود حاصل روش 

  باشد. یم Excel برنامهپژوهشگران در فرآیند تحلیلی 

یري اصول پذ تحققبه نمایش نتایج حاصل از فرآیند بررسی میزان  3جدول شماره 

  پردازد. یمبا توجه به وضع موجود در مجتمع ایستگاهی اکباتان  گانه 4عملکردي 

  

 نگارندگانجمع بندي مطالعات و یافته هاي  منبع:
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  ونقل همگانی بر حملفرآیند تحلیل سلسله مراتبی در ارزیابی اصول عملکردي توسعه مبتنی  :1نمودار شماره 

  منبع: نگارندگان
  

  همگانی ونقل حمل: سطوح کیفی ارزیابی معیارهاي توسعه مبتنی بر 2 جدول شماره

  امتیاز  سطوح کیفی ارزیابی معیارها و صفات

  1  کاملاً نامناسب

  3  نسبتاً نامناسب

  5  مناسب

  7  نسبتاً مناسب

  9  کاملاً مناسب

  15: 1380،زبردست منبع:                                                    
  

  ونقل همگانی به نسبت یکدیگر : مقایسه دودویی معیارهاي توسعه مبتنی بر حمل3جدول شماره 

  معیارها
توسعه 

  فشرده

اختلاط 

  ها کاربري

پیاده 

  مداري

تسهیلات 

  ونقل حمل
  بردار ویژه

  08/0  4/1  6/1  2/1  1  توسعه فشرده

  15/0  2/1  3/1  1  2  ها اختلاط کاربري

  51/0  2  1  3  6  پیاده مداري

تسهیلات 

  ونقل حمل
4  2  2/1  1  26/0  

بندي و تحلیل امتیازات کارشناسی منبع: جمع  
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  معرفی نمونه موردي: -6

ترین خط متروي تهران  یطولانایستگاه،  22کیلومتر و  20مترو تهران با طول  4خط 

آغاز و در ایستگاه تبادلی  دوز کلاهترین نقطه تهران واقع در میدان شهید  یشرقباشد که از  یم

و در  13یابد. ایستگاه اکباتان در فاز دو شهرك اکباتان و روبروي بلوك  یمارم سبز خاتمه 

در زمینی به مگامال تهران  مجتمعاست. وجود  شده  واقعمجاورت مجتمع مگامال تهران 

یري یک مجتمع ایستگاهی در این گ شکلباعث  در مجاورت این ایستگاه هکتار 19مساحت 

ستاره، تالار  4ساختمان وسیع و چندمنظوره مگا مال تهران، هتل  مجموعه گردیده است.

 یده،سرپوش ینگپارک 2800بیش از  ،هکتار بوستان و فضاي سبز 14،رستوران، ساختمان اداري

فود کورت و  ،پردیس سینمایی ،مترمربع 11000به مساحت  هایپر مارکت ،شهربازي سرپوشیده

دنیاي  ،مترمربع 1600به مساحت  IT  MALL المللی، یندهنده غذاهاي ب ارائه يها رستوران

و بالاخره مسجدي زیبا با معماري  مترمربع 750ي نمایشگاهی به مساحت فضا ،مبلمان

دسترسی آسان به  دهند. یاین مجتمع عظیم را شکل م ،قسمت ترین یدر شمال یننش دل

خط متروي تهران از  ترین یغرب، فرودگاه مهرآباد و طولان یانهتهران و مجاورت با پا يها بزرگراه

با توجه به موقعیت  شود. یمحسوب م ایستگاهی این مجتمع هاي یژگیاز و نیز شرق به غرب

رود که این ایستگاه  یم انتظار عمومی منطقه، قلن و  حملایستگاه مذکور و نقش آن در سیستم 

گام  کارآمدنیز در هماهنگی با اصول مطرح شده جهت دستیابی به یک مجتمع ایستگاهی 

بردارد. به همین منظور در ادامه به ارزیابی این اصول در انطباق با وضعیت کنونی این ایستگاه 

  شود. یمپرداخته 
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  مجتمع ایستگاهی اکباتان: نمایی از 5تصویر شماره 

  1393دي ماه  عکسبرداري توسط نگارندگان،

  
  بررسی تطبیقی اصول عملکردي در مجتمع ایستگاهی اکباتان -7

 فشرده: يتوسعه -7-1

با توجه به فاصله آن نسبت به ایستگاه  TODمرز محدوده و مقیاس عملکردي هر 

ید بر دسترسی پیاده متغیر است. با توجه به تأکمتر با  800تا  400عمومی از  ونقل حمل

قرارگیري در شهرك اکباتان و در محدوده محورهایی  ازلحاظموقعیت مجتمع ایستگاهی اکباتان 

نظیر بزرگراه تهران کرج و شهید ستاري و برداشت میدانی، در این پژوهش محدوده عملکردي 

مگامال تهران)، ( يتجارمرکز شود که به جهت حضور  یممتر در نظر گرفته  600ایستگاه 

یقاً مطابق با مدل دقباشد،  یمي مسکونی ها بخشثانویه که شامل  حوزه فضاهاي سبز عمومی،

ارائه گردید است. حضور این مجتمع ایستگاهی در قلب  1تصویري کلتروپ که در تصویر شماره 

ي مسکونی دیگر از قبیل شهرك بیمه و ها شهركیک شهرك وسیع مسکونی و در مجاورت 

 باشد. یمارتقاء کیفیت زندگی ساکنین  باهدفکننده مفهوم توسعه فشرده  یهتوجی خوب بهآپادانا، 
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ي متناسب و یکپارچه و متراکم در محدوده مجتمع ایستگاهی موجب ها بلوكطرفی حضور  از

  تقویت سهولت دسترسی ساکنین گردیده است.

  

  ي:اختلاط کاربر -7-2

 ي ایستگاهیها مجتمعهاي مختلط و چند منظوره در  يکاربرطبق آنچه در ارتباط با 

ستاره،  4هتل ین خدماتی نظیر تأمبا توجه به برداشت میدانی، مگامال تهران با مطرح شد و 

 ینگپارک 2800بیش از  ،هکتار بوستان و فضاي سبز 14،تالار رستوران، ساختمان اداري

 ،IT  MALL ،فود کورت ،پردیس سینمایی ،هایپر مارکت به ،شهربازي سرپوشیده یده،سرپوش

به برآورده سازي نیاز ساکنین شهرك اکباتان  تنها نهي نمایشگاهی، فضا ،دنیاي مبلمان

موجب جذب سفر از تمامی نقاط شهر به سمت این مجتمع ایستگاهی عظیم  بلکه پردازد، یم

  آید. یماین مجتمع ایستگاهی به شمار خواهد بود که خود از نقاط قوت 

  

  

  

  

  نع

 

  

  

  

 

  : نماهایی از مگامال تهران6تصویر شماره 

  1393دي ماه  عکسبرداري توسط نگارندگان،
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  پیاده مداري: -7-3

اصولی است که همواره در محدوده  مهم ترینهاي پیاده مدار یکی از  یطمحخلق 

دسترسی نظیر  مراتب سلسلهقرار بگیرد. توجه به رعایت  موردتوجهي ایستگاهی باید ها مجتمع

یی روشنا رو، یادهپرو، رعایت عرض مناسب  یادهپینی از سطح نش عقب وجود مسیرهاي کندرو،

 شده واقعیزي و اجرا ر برنامهی مورد خوب بهمواردي است که  ازجملهکافی جهت برقراري امنیت، 

رانی در محدوده ورودي ایستگاه باعث  یتاکسی و ران اتوبوسهاي  یانهپااست. از طرفی وجود 

دیگر نقاط مثبت این ایستگاه به شمار  سهولت و کیفیت در دسترسی کاربران گشته و خود از

  .آید یم

 

  
  : قابلیت پیاده مداري در محدوده مجتمع ایستگاهی اکباتان7تصویر شماره 

  1393دي ماه  عکسبرداري توسط نگارندگان،

  

  ونقل: تسهیلات حمل -7-4

در محدوده مجتمع ایستگاهی اکباتان، وجود پارکینگ  ونقل حملدر مورد تسهیلات 

اي، وجود تسهیلات  یهحاشخودرو، تسهیلات کافی براي پارکینگ  2800عمومی با ظرفیت 

نقاط  عنوان بهدسترسی در شبکه ارتباطی  مراتب سلسلهروشنایی و مکث در محدوده، رعایت 

ادامه جدول شماره  در باشد. یم TODمثبت این مجتمع ایستگاهی در جهت رسیدن به اهداف 
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 ونقل حمل، به ارزیابی اصول عملکردي توسعه مبتنی بر شده مطرحي مطالب بند جمع باهدف 4

  پردازد. یمهمگانی در محدوده مجتمع ایستگاهی اکباتان، 

  
   

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

امتیاز   معیار

  معیار

 امتیاز  معیار زیر

  معیار زیر

امتیاز وضع   توضیحات

  موجود 

  وزن کل

1. 

توسعه 

  فشرده

 

 

 

 

 

08/0  

  63/0  مقیاس

محدوده بلافصـل ایسـتگاه و محـل ورود و    -

خروج مسافران در دو جبهه شمالی و جنوبی 

به صورتی مناسب به یک خیابـان دسترسـی   

ي فشـرده بـا تـراکم    ها بلوكکندرو در میان 

  مناسب متصل شده است.

فشرده در محدوده ایستگاه  توسعه یکنواخت

موجب کنتـرل مقیـاس و بهبـود دسترسـی     

  ساکنین به مجتمع گردیده است.

  

7,9  

  

4./  

ویژگی 

  بلوك
1/0  

ي یکپارچه و متناسب در ها بلوكوجود 

محدوده عملکردي مجتمع ایستگاهی 

افزایش  اکباتان که به میزان زیادي در

  پذیري محدوده اثرگذار بوده است. یدسترس

7,63  061/0  

شدت و 

تراکم 

  کاربري

27/0  

هاي متنوع در مگامال  يکاربرشدت و تراکم 

تهران موجب افزایش تراکم کاربران و کاهش 

قابلیت و رضایتمندي سکونتی در این بافت 

  گشته است.

6,45  14/0  

2. 

اختلاط 

  کاربري

  

  

15/0  

  1  نوع کاربري

هـاي مخـتلط متـراکم نظیـر      يکـاربر حضور 

ــاري،  ــاکن تج ــه  ادار ام ــدماتی در ک ي و خ

ي مسـکونی  هـا  مجتمـع کننده اهداف  ینتأم

 چنــدمنظورهیــري ســفرهاي گ شــکلجهــت 

  باشد. یم

هاي  یزير برنامهبا توجه به برداشت میدانی و 

صورت گرفته در افق اجرایی طرح، محـدوده  

و مگامـال تهـران    مجتمع ایستگاهی اکباتان

در  ها پاركدسترسی به فضاي سبز و  ازلحاظ

ــود     ــار کمب ــود دچ ــردي خ ــدوده عملک مح

باشـند کـه خـود از نقـاط مثبـت حـائز        ینم

  باشد. یماهمیت 

7,2  1,08  

  ونقل همگانی در محدوده  توسعه مبنتی بر حملارزیابی اصول عملکردي  :4جدول شماره 

 مجتمع ایستگاهی اکباتان
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پیاده  .3

  مداري

  

  

  

51/0  

توجه به 

جهت 

 ها ساختمان

  ها يورودو 

09/0  

 5-8حـدود  ینی مجتمـع مگامـال (  نش ـ عقب

هـا بـه    يورودجهت اتصال هماهنگ با  متر)

مواردي است  ازجملهسمت مسیرهاي پیاده 

که در محدوده ایستگاه در رابطه بـا رعایـت   

  است. قرارگرفته موردتوجهاصل پیاده مداري 

  

7,86  

  

36/0  

اتصال 

مناسب 

  ها یابانخ

17/0  

دسترسـی و وجـود    مراتـب  سلسـله توجه بـه  

شــبکه کنــدرو و ارتقــاء کیفیــت دسترســی  

  کاربران مجتمع ایستگاهی

پروژه وجود عملیات ساختمانی جهت تکمیل 

مگامال تهران در مجـاورت مسـیر کنـدرو و    

اختلال در عبور و مـرور سـاکنین و کـاربران    

  مترو

  

5,7  49/0  

  

  

عرض 

مناسب 

  روها یادهپ

74/0  

عرض متناسب مسیرهاي پیـاده بـه همـراه     

ي هـا  بخـش  بـیش تـر  مناسـب در   پوش کف

  خورد. یمبه چشم  محدوده ایستگاه

هاي شمالی و جنوبی ایسـتگاه داراي   يورود

دار) جهـت   یبش ـسـطح  مناسب (تسهیلات 

  باشد. ینماستفاده معلولین 

8,2  3,09  

  

  

4. 

تسهیلا

ت 

ون حمل

  قل

  

26/0  
احداث 

  پارکینگ
16/0  

 2800وجود پارکینگ عمـومی بـه ظرفیـت    

خودرو مربوط به مگامال تهران که پشتیبان 

نیـاز مجتمـع ایسـتگاهی بـه پارکینـگ نیــز      

  باشد. یم

اي توســط ســاکنین و  یهحاشــوجــود پــارك 

  اختلال در جریان عبوري بافت

7,8  32/0  

پذ یدسترس

  یري
84/0  

هـاي اتوبـوس و تاکسـیرانی در     یانـه پاوجود 

محدوده ورودي ایستگاه، بیـانگر همپوشـانی   

عمـومی بـا    ونقـل  حملهاي  یستگاهامناسب 

  باشد. یمیکدیگر در این محدوده 

ــودن ورودي و خروجـــی ایســـتگاه از  دور بـ

ــت    ــتگاهی کیفیــ ــع ایســ ورودي مجتمــ

پذیري و خوانایی محیط را کـاهش   یدسترس

  داده است.

7,68  1,67  

  

  7,6          1  مجموع

  

  

  

  

جمع بندي و تحلیل نگارندگان منبع:  
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  هاي پژوهش یافته يگیري و ارائه نتیجه -8

هاي سنتی با  یدگاهدیکردي جدید و متفاوت از رو TOD شده مطرحبا توجه به مطالب 

 ونقل حملیلات تسه .4 يمدار. پیاده 3 ها يکاربر اختلاط .2 فشرده توسعه .1اصل  4رعایت 

سعی در حل مشکلاتی دارد که به علت عدم توجه به این اصول عملکردي در محدوده این 

یري اصول و پذ تحققهمین راستا این پژوهش به بررسی میزان  در است. گرفته شکلها  یستگاها

هاي  یستگاهاارتقاء کیفی عملکردي  باهدف ها آني عملکردي و شناخت نقاط ضعف ها شاخص

یله نظرات وس  بهیژه مجتمع ایستگاهی اکباتان پرداخت. در ادامه با ارزیابی این معیارها و  بهمترو 

یافت که اگرچه  دستران در وضع موجود به این نتیجه ساکنین و مشاهدات میدانی پژوهشگ

و نتایج مثبتی را براي بافت و  ها جنبهیک مجتمع ایستگاهی  عنوان بهنقش این ایستگاه، 

ساکنین آن در پی داشته است، اما به جهت مقیاس وسیع عملکردي این مجتمع ایستگاهی به 

نظیر کاهش  ها آنتبعات ناشی از حضور  همراه مگامال تهران و به سبب افزایش حجم کاربران و

هاي  یتینارضاي) موجب بروز برخی بصر ،صوت هوا،( یطیمحهاي  یآلودگیش افزا امنیت،

ي ها مجتمعیزي و طراحی ر برنامهتوان نتیجه گرفت که  یمی طورکل به شهروندي گشته است.

ي ها جنبهدر کنار تواند  یمي شهري ها بافتکننده  یتتقوایستگاهی در نقش یکی از عناصر 

ي منفی ناخواسته اي را به بافت و ساکنان آن ها جنبهمثبت خود و شکوفایی اقتصادي بافت، 

یی از این قبیل در ها طرحابعاد کمی و کیفی  جانبه  همهتحمیل نماید. لذا شناسایی و تحلیل 

تواند رضایتمندي و قابلیت سکونت را در  یمآید که  یمي شهري امري حیاتی به شمار ها بافت

  یر قرار دهد.تأثي پیرامون خود تحت ها بافت

قرار دادن  مدنظرتوسط هر معیار و  شده کسبدر ادامه با مقایسه و تحلیل امتیازات 

چند راهبرد در راستاي  ارائهیري اصول عملکردي در این مجتمع ایستگاهی به پذ تحققمیزان 

  شود: یمپرداخته  موردمطالعهو بهبود وضع موجود در محدوده  TODمحقق شدن اهداف 

افزایش فضاهاي شهري و فضاهاي عمومی پیرامون ایستگاه جهت ارتقاء کیفیت محیط -

  ي از مجتمع ایستگاهیور بهرهو افزایش مطلوبیت 

  ها جهت افزایش خوانایی محیط براي کاربران  یخروجتعریف و جانمایی صحیح ورودي و

  پذیري یدسترسستگاهی و افزایش کیفیت مجتمع ای

 ،یوسته و خوانا داراي مبلمان شهري به همراه تجهیزات مناسب براي پ ایجاد شبکه پیاده ایمن

  ناتوانان اجتماعی

  مناسب جهت ارتقاء پیاده مداري در محدوده مجتمع ایستگاهی اکباتان از طریق  بسترایجاد

  تیبان آن نظیر پارکینگ دوچرخهایجاد مسیرهاي مناسب دوچرخه و تسهیلات پش
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