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Abstract  

    Streets network is one of the main factors in creating cities' spatial 

structure. The purpose of preparing development plans by urban planners 

in addition to solving the existing problems is to depict a desirable and 

optimal future for cities. Spatial structure at the macro level is an 

appropriate tool in this regard. So, paying attention to policies, macro-

physical and functional goals of the city is inevitable because a change 

into the urban spatial structure will be a change into policies and future 

development goals of the city. The thing that the legislator had seen in 

the article 5 of the law establishing the Supreme Council of Urban 

Planning and Architecture of Iran. However, there is a lack of research 

on measuring the flexibility of urban development plans as a result of 

enacting urban policies. So the aim of the research is to assess the changes 

of Sari’s spatial structure, affected by the decisions of the Article 5 
Commission of the Supreme Council of Urban Planning and Architecture 

of Iran, and the degree of flexibility of the spatial structure of this city, as 

the center of one of the most important provinces of Iran, which is under 

pressure from the changes in population and activity that is under pressure 

from various forces against changes related to the network of passages. 

Thus, at first, the spatial structure of the city has been extracted from the 

outputs of the plan with an emphasis on the roads, and then its tolerance 

threshold is determined based on the designed patterns. Also in this 

research, by having information before and after applying the opinions of 

the Article 5 Commission on the city, specifically on the roads, the Mc 

Nemar test has been used to check the significance of the changes. The 

results of the test indicate that out of 193 roads in the city, divided into 5 

categories after the changes of Article 5 Commission, 32 roads with 

discrepancies and 161 roads remained without discrepancies, and the 

amount of chi-square obtained from the test is 2.89. Therefore, it is 

necessary to pay attention to the threshold of the flexibility of the urban 

spatial structure in the meetings of the Article 5 Commission. 
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Extended Abstract 

Introduction 

    Spatial organization refers to the 

networks whose elements consist of city 

centers, important communication roads, 

functional roads, and main land uses 

(Mohamadi et al, 2015:72). The adaptation 

to the spatial organization on the physical 

environment is called spatial structure 

(Ramezani & Dadgar, 2017:38). Streets 

network is one of the main factors in 

creating cities' spatial structure. Urban 

development plans as the main bases for 

controlling and conducting the physical 

development of cities are highly exposed to 

the various economic and political forces to 

bring about changes. The purpose of 

preparing development plans by urban 

planners in addition to solving the existing 

problems is to depict a desirable and 

optimal future for cities. Spatial structure at 

the macro level is an appropriate tool in this 

regard. So, paying attention to policies, 

macro-physical and functional goals of the 

city is inevitable because a change into the 

urban spatial structure will be a change into 

policies and future development goals of 

the city. The thing that the legislator had 

seen in the article 5 of the law establishing 

the Supreme Council of Urban Planning 

and Architecture of Iran. However, there is 

a lack of research on measuring the 

flexibility of urban development plans as a 

result of enacting urban policies. So the aim 

of the research is to assess the changes of 

Sari’s spatial structure, affected by the 
decisions of the Article 5 Commission of 

the Supreme Council of Urban Planning 

and Architecture of Iran, and the degree of 

flexibility of the spatial structure of this 

city, as the center of one of the most 

important provinces of Iran, which is under 

pressure from the changes in population 

and activity that is under pressure from 

various forces against changes related to the 

network of passages. 
 

Methodology 
    This research is a causal-descriptive 

study. The research in terms of practical, 

purpose and size is in order developmental, 

explanatory and macro. In this research, 

using  

a case study method, the changes in the 

spatial structure affected by the decisions of 

the Article 5 Commission of the Supreme 

Council of Urban Planning and 

Architecture in Sari have been investigated. 

At first, the spatial structure of the city has 

been extracted from the output of related 

documents, and then its tolerance threshold 

has been determined based on the designed 

patterns. Statistical tests have been used in 

order to relasize the connection between 

acts of the Article 5 Commission and the 

physical structure of the city. Also, 

McNemar’s test has been used to evaluate 
the meaningful of the changes by having 

the information about before and after 

applying the opinions of the Article 5 

Commission on the city, specifically on the 

roads. 

 

Results and Discussion: 

    In order to assess the changes in the 

structure of the city of Sari through the 

networking system of roads, at the first 

step, it was necessary to determine the role 

and hierarchy of the approved roads. After 

that, it was necessary to determine the scale 

of the land use, changed by the Article 5 

Commission. The important part at this 

time is the scale of the land uses after the 

change and the scale of the roads adjacent 

to the land uses. This means that if a land 

use with a regional scale changes into 

another land use with the same scale, the 

role of the road will not be disrupted, but 

other changes will be a sign of change in the 

city structure.The results of the study show 

that out of 193 roads, 32 roads have 

undergone a fundamental change in their 

role. 28 of them based on the number of 

parcels and 11 of them have exceeded 5% 

based on the total area of the parcels and 

have made a fundamental change in the role 

of the road. In addition, seven of them are 

between these two methods. After that, the 

meaningful of the results has been 

investigated by McNemar’s Test. 
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According to the test out of 193 roads in the 

city, which are divided into 5 categories, 

after the changes of Article 5 Commission, 

32 roads are discrepancies and 161 roads 

aren’t discrepancies. 
 

 Conclusion 

    In this research was found that only 5% 

of the area and number of adjacent parcels 

of each axis of the roads are allowed to 

change. It causes a change in the type, 

species, and hierarchy of the roads. 

Therefore, it seems that by examining the 

acts of the Article 5 Commission and 

applying it to the parcels of the city, and 

measuring the amount of changes in the 

roads, the limits of changes allowed by the 

Article 5 Commission can be identified. 

This can be provided as a monitoring and 

control tool to the Secretariat of the 

Supreme Council of Urban Planning and 

Architecture, as well as the Office for 

Supervision of Development Plans of the 

Ministry of Roads and Urban Development. 

So the main hypothesis of this research isn't 

rejected. In this regard, the following 

suggestions are presented: 

• In preparing urban development 

plans, it is necessary to define 

frameworks and some concepts 

operationally. This causes 

everybody to have the same 

understanding of the planned 

outputs because there is a lack of 

theoretical consensus on the 

structural roads of the city and their 

adjacent land uses. It can be done by 

professional communities such as 

the Society of Consulting 

Engineers. 

• Urbanization consultants, who 

prepare urban development plans, 

should assess the threshold of the 

flexibility of approved plans against 

any changes including the acts of 

the Article 5 Commission, and 

mention in the reports of urban 

development plans. 

• Urban managers should consider 

the urban development plans in 

relation to how to deal with cities 

and make changes in them. 

• Expressing an opinion in the 

meetings of the Article 5 

Commission should be based on the 

threshold of flexibility set for cities 

in the face of structural change by 

decision-makers. 
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 مقاله پژوهشی

در برابر تحولات مربوط به شبکه  شهریپذیری ساختار فضایی ارزیابی انعطاف

 **معابر )نمونه مطالعاتی: ساری(
 2 کیانوش ذاکر حقیقی، *1علی ثباتی 

 . دانشجوی دکتری شهرسازی، دانشگاه آزاد اسلامی، واحد تهران شمال، تهران، ایران.1

 .معماری، واحد همدان، دانشگاه آزاد اسلامی، همدان، ایراندانشیار گروه شهرسازی، دانشکده هنر و . 2
ای ههای توسعه شهری نسبت به تغییرات ناشی از اعمال سیاستسنجش آستانه تحمل طرح»این مقاله برگرفته از رساله دکتری نویسنده اول با عنوان  -**

 ال است.به راهنمایی نگارنده دوم در دانشگاه آزاد اسلامی واحد تهران شم« شهری

 22/09/1400تاریخ دریافت: 

 10/12/1400تاریخ داوری: 

 14/12/1400تاریخ پذیرش: 

  چکیده

معابر شهری به عنوان یکی از اساسی ترین عوامل شکل دهنده ساختار فضایی شهرها می باشند. هدف از     
ای مطلوب و علاوه بر حل معضلات موجود، ترسیم آینده ریزان شهریتهیه طرح های توسعه توسط برنامه

 بنابراین،. رودبشمار می بارهبهینه برای شهرها می باشد. ساختار فضایی در سطح کلان ابزار مناسبی در این 
ها، اهداف کلان کالبدی و عملکردی توسعه شهر امری اجتناب ناپذیر است. چرا که تغییر در توجه به سیاست

ی شهری به منزله تغییر در سیاست ها و اهداف توسعه آتی شهر خواهد بود. امری که قانونگذار ساختار فضای
از قانون تاسیس شورای عالی شهرسازی و معماری ایران دیده بود. با این وجود در  5نیز به شکلی در ماده 

ای شهری هسیاست های توسعه شهری نسبت به تغییرات ناشی از اعمالرابطه با سنجش انعطاف پذیری طرح
کافی صورت نگرفته است. لذا هدف پژوهش حاضر بررسی تغییرات ساختار فضایی شهر ساری  هایپژوهش

انعطاف پذیری ساختار فضایی  مقدارشورای عالی شهرسازی و معماری و  5متاثر از تصمیمات کمیسیون ماده 
تحولات جمعیتی و فعالیتی، از سوی نیروهای  های مهم ایران که از نظراین شهر، به عنوان مرکز یکی از استان

در معرض فشار است در برابر تغییرات مربوط به شبکه معابر بوده است. بدین ترتیب ابتدا ساختار  گوناگون
های طرح استخراج و سپس آستانه تحمل آن بر اساس الگوهای فضایی شهر با تاکید بر معابر از دل خروجی

با در اختیار داشتن اطلاعات قبل و بعد از اعمال نظرات  پژوهشدر این  چنین،مهطراحی شده تعیین شده است. 
بر روی شهر به طور مشخص بر روی معابر از آزمون مک نمار در جهت بررسی معنادار بودن  5کمیسیون ماده 

 5ه در محور موجود در شهر ک 193تغییرات استفاده شده است. نتایج این آزمون حاکی از آن است که از بین 
محور بدون مغایرت باقی  161محور دارای مغایرت و  32، 5اند بعد از تغییرات کمیسیون مادهشدهدسته تقسیم

ی پذیری انعطافضرورت توجه به آستانه بنابراین،باشد.می 2.89آمده از آزمون، دستماندند و مقدار کای دو به
 روری می باشد.امری ض 5ساختار فضایی شهری در جلسات کمیسیون ماده 
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 مقدمه
ای اســت کــه عناصر آن از ســازمان فضایی، شبکه منظور    

را مراکز شــهری )مراکز مختلط تجــاری، اداری، فرهنگی و 
ها در مقیاس کل شــهر و مناطق و نواحی آن(، نظایر این

محورهای مهم ارتباطی)معابر اصلــی و خطوط مترو( محورهای 
اطق و های عمده )در مقیاس شهر و منمهم عملکردی و کاربری
(. Mohamadi et al, 2015:72)دهد نواحی آن( تشکیل می

انطبــاق ســازمان فضایی بر محیط کالبدی، ســاختار فضایی 
ساختار  .(Ramezani & Dadgar, 2017:38)شودخوانده می

 ونگیچگدر حقیقت ترتیب قـرار گرفتن عناصر شهر و  فضایی
ها در چارچوب محورهای ارتباطی، عرصه یا حوزه معین ارتباط آن

فضایی  دیگر ساختارعبارتجغرافیایی در رابطه با یکدیگر است؛ به
ای از ارتباطات ناشی از فرم شهری و تجمع مردم، به مجموعه

 & Ahmadi)ونقل و جریان کـالا و اطلاعات اشــاره داردحمل

Pour Ahmad:414.) تواند در سـاختارها و هر شهر می
ی رشد کند که این نتیجه عینی گوناگونعملکردهـای  فضایی 

ین ها، قـوانتعاملات بین بازارهای زمین و توپوگرافی، زیرساخت
 -دیهای اقتصاو مقررات، مالیات، توسـعه صـنایع، توزیـع بنگاه

های برنامه ریـزان و ونقل، تصمیمی حملاجتماعی، شبکه
گذاران، تجـــار و ان امـلاك و مسـتغلات و سرمایهدهندگتوسعه

 ر استرشد شـه گوناگونهای گذاران در طـــول دورهسیاست

(Hosseini et al, 2019:19).  ًساختارهای فضایی شهری معمولا
 ها و مقرراتی است کهنشده سیاستبینیمحصول عواقب پیش

های ند. هرچند، سازمانشدبدون دغدغه فضایی مشخص طراحی 
ند. باشدارای عملکردهای متفاوتی می گوناگونفضایی شهری 

ی ونقل عموممثال برخی اشکال شهری برای توسعه حملعنوانبه
ونقل وری حملاما هدف برخی دیگر، افزایش بهره ،اندنامناسب

بدون  (.Bertaud, 2004)عمومی با کاهش سطح مسکونی است 
باشد. شک تغییرات ساختار هر شهر ناشی از توسعه آن می

های مردم و جامعه نسبت ای که به پویایی نیازها، خواستهتوسعه
های جدید و توسعه شهری شامل ساخت زیرساخت شود.داده می

های قدیمی در یک قطعه زمین است. این جایگزینی زیرساخت
ها، ، سدها، پلها و بزرگراههاها شامل جادهزیرساخت

روی هم ها و های آب و فاضلاب، مدارس، بیمارستانخانهتصفیه
 .(Andrew, 2021:1)شود ها میساختمان رفته،
های اصلی کنترل و عنوان پایههای توسعه شهری بهطرح    

 ونگوناگشدت در معرض نیروی هدایت توسعه کالبدی شهرها به
رسد هستند و به نظر میاقتصادی و سیاسی جهت اعمال تغییرات 

بستر قانونی مناسبی جهت نیل به اهداف  5های ماده کمیسیون
ها باشند. گاهی کثرت تغییرات حاصله تغییردهندگان این طرح

 شده درشهر را از ساختار تعیین ،عملدر قدری زیاد است که به

ل توجه به آستانه تحم بنابراین،کند طرح توسعه شهری خارج می
های توسعه شهری نسبت به تغییرات ناشی از اعمال طرح

های شهری در شهرهای کشورمان ازجمله ساری مهم به سیاست
رسد چراکه بسیاری از اندیشمندان اهمیت ساختار فضایی نظر می

های شهری عنوان یکی از عواملی که تحت تأثیر سیاستبه
شد، حفظ وادی شهرها، نظام آمدباشد، ناشی از نظام اقتصمی

 چنین،همدانند. های اجتماعی میزیست و پدیدهمحیط
های توسعه، ضمن حل معضلات ریزان شهری در تهیه طرحبرنامه

ای مطلوب و بهینه برای شهرها موجود، به دنبال ترسیم آینده
 ارهبهستند که ساختار فضایی در سطح کلان ابزار مناسبی در این 

   .رودیبشمار م
 5هاست که موضوع تصمیمات کمیسیون ماده سال چنین،هم    

گیری کلان در وزارت راه و شهرسازی در سطوح نظارتی و تصمیم
موردبحث بوده است. با توجه به اینکه متر و معیار دقیقی در این 

 سختیخصوص وجود نداشته و اجماع نظر نیز در این زمینه به
های اخیر ممکن بود، شورای عالی شهرسازی و معماری در سال

های جامع، نقشه اساس طرح تلاش کرد تا در سند اصلی طرح
رسد حتی این نقشه نیز اما به نظر می ،جامع را نیز بگنجاند

 تواند مشکلات پیش رو را مرتفع سازد. نمی
هرگونه تغییر در طرح مصوب توسعه و عمران شهرها توسط     

 از چند حالت زیر خارج نیست: 5کمیسیون ماده 
 ییر در محدوده مصوب؛تغ .1
 تغییر در تراکم زمین؛ تغییر در کاربری زمین .2
 تغییر در شبکه معابر )معمولاً تقلیل عرض(؛ .3
تغییر در ضوابط طرح به صورت عام و یا به صورت  .4

موردی )معمولاً افزایش سطح اشغال، تعداد طبقات و 
 تامین پارکینگ(.

خود را یا بر پهنهرسد کلیه موارد مذکور حوزه اثر به نظر می    
گذارد یا بر شبکه معابر. حال چنانچه ساختار شهر ها در شهرها می

بر اثر این تغییرات، تغییر نکند مشکلی در طرح توسعه به وجود 
نخواهد آمد و طرح کماکان در راستای نیل به اهداف خود حرکت 
خواهد کرد. اما در صورت تغییر در ساختار وضعیت به گونه ای 

اهد بود. چنانچه شبکه معابر اصلی شهر که ماهیت دیگر خو
ات تغییر بر اثر تغییر خوشدستارتباطی و عملکردی معین دارد 

که ساختار شهر  بود باوربر این توان اعمال شده نشود همچنان می
تغییر نکرده است. در این بین به نظر می رسد تدوین الگویی که 

های ارتباطی و عملکردی معابر اصلی را تبیین که بتواند ویژگی
حول چهار  بالابررسی موضوعات تواند راهگشا باشد. ، میکند

 دهند: مقاله را تشکیل میاین سؤال محوری زیر کانون توجه 
چگونه می توان ساختار شهر را بر مبنای  .1

 ؟کردهای طرح های جامع شناسایی خروجی



ذاکر حقیقیو  ثباتی  
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چگونه می توان تغییرات ساختاری در شهرها را  .2
 ؟کردشناسایی 

از تغییرات انعطاف  مقدارساختار شهرها نسبت به چه  .3
 پذیر هستند؟

الگوی تعیین آستانه انعطاف پذیری طرحهای جامع  .4
نسبت به اعمال تغییرات ناشی از مصوبات کمیسیون 

 چیست؟ 5ماده 

 

 پژوهش پیشینه و مبانی نظری
ای از تصمیمات توان مجموعهسیاست ملی شهری را می    

یک فرآیند هدفمند دولتی به دنبال  راهمنسجم دانست که از 
های شهری عرصه گوناگونسازی و گردآوردن بازیگران هماهنگ

برای دستیابی به یک دیدگاه اشتراکی و تدوین اهدافی است که 
پذیر، وسعهذیر، تهایی تغییرپتوسعه شهری را در بلندمدت به توسعه

پذیر و جامع ارتقا دهند. در همین راستا سیاست شهری انعطاف
 & Muchadenyikaت )اغلب یک فرآیند تعاملی اس

Williams, 2017 .)  

شدت ریزی و قلمرو آن به، بحران برنامه1970در اواخر دهه     
عمیق شده بود و گستره وسیعی داشت. دو حامی اصلی 

ریزی، یکی اجماع عمومی برای تغییر و دیگری رشد برنامه
ریزی شده بودند. برنامهاقتصادی برای ایجاد تغییر، هر دو تضعیف

رار گرفت و ای از ابهام قپذیری و در هالهدر معرض آسیب

ها رهایی یابد. هرچقدر منافع در کنترل توانست از آننمی
خاصی از  ها خواهان شکلدولت باشد، آن گوناگونهای بخش
ریزی هستند تا بتوانند بیشترین منفعت را در آینده نصیب برنامه

 اگونگونهای جستجو برای اشکال و سبک بنابراین،خود کنند. 
ویی آغاز شد، تا الگ گوناگونزهای مناطق ریزی برای رفع نیابرنامه

از توسعه مطلوب را ارائه دهد که بتواند اولاً منافع گوناگون را 
تأمین کند و ثانیاً در راستای شعارهای سیاسی دولت نیز باشد. 

های یک فرآیند تکاملی و آزمایشی بود که باعث ایجاد سبکاین
شش  ،این اساس بر (.Brindley,2005)ریزی شدمتنوع در برنامه

ریزی که هر یک مشتق شده از نوعی برنامه گوناگونشیوه 
 شکل گرفت.  ریزی است در بریتانیاسیاست برنامه

ساختار فضای شهری، در شهرساری از زمان طرح مباحث 
سیستماتیک و سـاختاری مطـرح شـد. کلمه سـاخت از کلمه 

تا قبل  شده است کهاستراکچر و به معنای بناکرده و ساختن گرفته
رفت. ازآنجاکه میلادی صرفاً در معماری به کار می 23از قرن

اجزای یک مجموعه ای ثابت و پابرجا میان عناصر و ساخت، رابطه
است، هنوز مفهوم آن ابهاماتی دارد. تعریف واژه ساختار در شهر 

های متفاوتی چون ساختار شهری و ساختار فضایی با ترکیب
 (. Aliabadi & Babaei, 649:2017)شده است بیان

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 نمونه شما تیک از ساختار فضایی شهر -1شکل 
(Hamidi, 1997:2 

 

بدین ترتیب ساختار شهر همچون یک فرا سیستم دربرگیرنده     
عناصر شاخص، پایدار و باثبات شهری است که به شهر ابعاد، 

بخشد. تشخیص چنین تمایزی ای میشکل، کارکرد و هویت ویژه
اهمیت  دارایجهت بین بخش اصلی و غیر اصلی در شهر ازآن

 ممکن استاست که طراحی و دخالت در کل ساختار یک شهر نه 
تنها راه ممکن برای ساماندهی و تحقق نظم،  ،نه مطلوب. لذا

تعیین ساخت اصلی و اعمال کنترل مستقیم در جهت تحقق 
ط ضواب راهاهداف موردنظر در این بخش و کنترل غیرمستقیم از 

ندی بباشد. این نوع تقسیمو مقررات لازم در مورد بقیه شهر می
 -ثبات، نظم-دی همچون تغییریابی به اهداف متضاامکان دست

ه و زمینه کردکنترل را فراهم  -تنوع و آزادی -نظمی، تداومبی
دهی به محل زندگی خود را آماده مشارکت مردم در شکل

انعطاف شهرها از دیگر گیری قابلنماید. ضمن اینکه شکلمی
( اجزای 2جدول )(. Hamidi, 1997:2)مزایای این دیدگاه است 

 .هددنشان می گوناگونپردازان ساختار شهرها را از دیدگاه نظریه

 



 ...در برابر تحولات مربوط به شبکه معابر شهریپذیری ساختار فضایی ارزیابی انعطاف
 

 177-192(: 45) 12؛ 1140ای فصلنامه علمی برنامه ریزی منطقه 183

 گوناگونپردازان اجزای ساختار شهرها را از دیدگاه نظریه -1جدول 

 (Angel &  M.Blei,2016)  ،Bandarabad, 2011 ،Bahraini etal,2009  ،Bazregar, 2003  ،Moudon,1997منابع: 

 
و مشخصات هندسی های حرکتی معابر را بر اساس ویژگی    

 هایراه شوند:بندی میها، به سه گروه کلی طبقهموردنیاز آن
که مخصوص وسایل نقلیه موتوری بوده و در آن  1شریانی درجه 

که  2های شریانی درجه جریان ترافیک نسبتاً پیوسته است، راه
مورداستفاده انواع وسایل نقلیه است اما ترافیک وسایل نقلیه 

های محلی که برای موتوری بر آن حاکم است و خیابان
اند و هشدها در نظر گرفتهنهای محلی و دسترسی به مکاترافیک

ها نیازهای عابران پیاده غالب خواهد بود در آن
(Paraphntakul,2015 .) برای تعیین معابر ساختاری شهر، علاوه

مراتب معابر بر اساس عرض معبر و نوع بر شناسایی سلسله
های شهری مصوب نامه طراحی راهآیین بر اساسترافیک آن )

واع معابر با تأکید بر ارتباط میان معابر و (، لازم است که ان1374
ها بمنظور شناسایی شبکه معابر اصلی شهر و محورهای کاربری

. بر این اساس، معابر شهری بر مبنای شودفعالیتی تهیه 
خصوصیات  چنین،همهای مجاور معبر و های کاربریویژگی

 8در  -با بررسی و تشخیص مشاور طرح جامع  -ترافیکی معبر 
شبکه معابر اصلی »ها، گونه از آن 5اند. شدهبندیه دستهگون

بایست پس از بررسی و تحلیل، دهند که میرا تشکیل می« شهر
گیری شود و هرگونه تغییر ها تصمیمدر طرح جامع در خصوص آن

ها به تصویب شورای عالی شهرسازی و معماری برسد. در آن
شمار ب« بر محلی شهرشبکه معا»تر که گونه پایین 2مداخله در 

خواهد بود و  5، بر عهده طرح تفصیلی و کمیسیون ماده روندمی
گونه بالاتر از شبکه معابر اصلی گیری در خصوص یکتصمیم

گیری در های فرادست بوده و تصمیمشهر در مقیاس طرح
ای و ونقل جادهخصوص آن بر عهده سازمان راهداری و حمل

. ای و استانی استتصمیمات ناحیه صلاح در حوزهسایر مراجع ذی
ای هبرای تعیین مرز پهنه« شبکه معابر اصلی شهر»تشخیص

 عملکردی، ضروری است.
شبکه ارتباطی هر شهر حکم اسکلت آن را دارد چراکه     

واحدهای جغرافیایی را در یک فضای شهری به هم پیوند 
 پایهادموند بیکن  باوربه  .  (LOBsang et al, 2020:2)دهدمی

گیری شهر ،رابطه بین اجزا و ساختار آن است.این ساختار شکل

کند اجزا چگونه در پیوند باهم در خدمت شکل است که تعیین می
ترین های حرکتی را مهماو که نظام یابند.قرارگرفته و گسترش می

هر دانست معتقد بود شکل شدهنده به ساختار شهر میعنصر شکل
باید بر ساختار شهر قابل انطباق باشد. به باور او شکل باید از 

یرا کننده ساختار گردد. زساختار شهر ناشی شود نه اینکه تعیین
 & Molodi)کند طراحی زودهنگام شکل خلاقیت را متوقف می

Sharif Nezhad, 2017:6.) 

های توسعه شهری، اسناد هدایت و کنترل توسعه شهرها طرح    
اجتماعی،  گوناگونهای ها در عرصهو محدوده پیرامونی آن

اقتصادی، محیطی و کالبدی هستند که مدیران شهری را قادر 
ب اندازی مطلوسازند با نگاهی بلندمدت، در پی ساختن چشممی

های توسعه شهری شامل وجوه توسعه در ابعاد ند. طرحاز شهر باش
ف ها باهدباشد. این طرحگوناگون شهر و نواحی پیرامونی آن می

استفاده بهینه از امکانات و جلوگیری از اتلاف منابع محدود تهیه 
ریزی با شناخت دقیق امکانات بالقوه و سان برنامهشوند. بدینمی

ی جامعه، ایجاد هماهنگی بین منظور رفع نیازهابالفعل و به
های اجتماعی، اقتصادی و نهادهای مرتبط با آن، اصلاح نظام

-کالبدی، ایجاد عدالت در توزیع امکانات و تغییر روند عادی به
های موردنظر و درنهایت نیل به سوی آرمانمنظور هدایت به

ها و پذیرد )سازمان شهرداریای مطلوب صورت میآینده
(. در حال حاضر با توجه به ماهیت 1389شور، های کدهیاری

پویای شهرها و افزایش روزافزون سرعت تحولات در جوامع، نظام 
ای جز انطباق خود با شرایط جدید ریزی در شهرها نیز چارهبرنامه

 بایست خود راریزی در شهرها مینخواهد داشت. لذا فرایند برنامه
ری های توسعه شهی طرحگیری کلتغییر دهد. در این فرآیند جهت

های جامعه مدنی شان و انطباق با درخواستبه سمت مردمی
بررسی تأثیرات  .(McFarlane, 2011) تغییریافته است

گیری ریزی شهر در نظام شکلهای مرتبط با برنامهگذاریسیاست
و تحولات شهر و شهرنشینی ازجمله مفاهیمی است که به تکرار 

های توسعه شهری موردبحث و بررسی قرار در بازبینی طرح
جهان  گوناگونهای توسعه شهری در شهرهای گیرند. طرحمی

جنبی و گاه در قالب ضمایمی بر  های پژوهشیگاه در قالب طرح
های در پژوهش ،اند. برای مثالطرح اصلی به این مهم پرداخته

 اجزای ساختار شهرها پرداز/ طرح و برنامهنظریه

 کاربری اراضی، ساختارهای ابنیه، الگوی قطعات و الگوی خیابان (Conzenکنزن )

 مراکز عمده فعالیتی، عناصر اصلی شهرشبکه اصلی دسترسی،  (Alexanderالکساندر )

 های اصلی شهرشبکه ارتباطی، کاربری، تراکم و ارتباط با طبیعت، شبکه راه متابولیست ها

 ها و فضاهای بازها، خیابانهای ساختمانهای فیزیکی نامتجانس، ویژگیرده (Moudonمودن)

 هاکننده آنهای متصلمناطق شهری و جریانهای سکونت و فعالیت در پهنه (Angel & Bleiآنجل و بلای)



ذاکر حقیقیو  ثباتی  

 184 177-192(: 45) 12؛ 1140. ایمنطقهفصلنامه علمی برنامه ریزی 

ها در های توسعه ایالتهای شهری در طرحمرتبط باسیاست
و نوع  مقدارشده است که اطلاعات در مورد متحده عنوانایالات

یت یرریزی مناسب، مدتغییر در استفاده از منابع زمین برای برنامه
کاربری  از اینکه پیشو تنظیم استفاده از این منابع ضروری است. 

گیری و ارزیابی شود، به مؤثر اندازه گونه اراضی و تغییرات آن به
برداری اولیه از وضعیت موجود کاربری و زمین یک معیار یا نقشه
ی کاربری نقشه 1975متحده از ابتدای سال نیاز است. ایالات

تازگی )و به 250000/1های ین را در مقیاساراضی و پوشش زم
ها ( تهیه کرد. مطالعات نشان دادند که این مقیاس100000/1

های پایه برای بررسی کاربری زمین یابی به دادهبرای دست
-6ی زمانی اجرایی های پایه در یک بازهمناسب هستند. این داده

 بندی شدندسال در یک سطح معقول از جزئیات دسته 7
(Gerundo & Grimaldi,2011.) 

به عنوان یکی از موضوعات « مصرف اراضی»در ایتالیا مفهوم     
گاههای شهری های توسعه زیستاساسی مورد سنجش در طرح

ی ریزمورد توجه قرار گرفته است. به همین دلیل آژانس برنامه
شاخص جذب زمین را به عنوان معیاری  2000و  1990زمین اروپا 
ورد استفاده برای رشد شهری تعریف کرد تا نظرات بر از سطوح م

مصرف اراضی در همه کشورهای اروپایی مطابق با آن انجام  مقدار
ای در نظر گرفتند که ها این مفهوم را به عنوان زمینهشود. آن

عملکرد مثبت یا منفی سیاست ها بر آن و ارزیابی تاثیرات آن ها، 
گیری است. به این منظور در به طور کمی قابل تدوین و اندازه

یر تحلیل استانی با روش های کیفی )نظهای تجزیه و ایتالیا برنامه
برنامه تورین( یا کمی )نظیر برنامه میلان( تدوین شده است که 

های های پایداری، رشد زمینبر اساس برخی از شاخص
 & Gerundo) دهندسکونتگاهی را مورد مطالعه قرار می

Grimaldi,2011.) 

های اصلاح چارچوب حقوقی چالش»عنوان  باپژوهشی     
ی در پ« ساله شهر برزیلری، ارزیابی انتقادی اساسنامه دهشه

های پاسخ به این سؤال برآمده است که چه عواملی سیستم
عنوان عناصر های ملی و محلی را بهحقوقی شهری در مقیاس

المللی مکانی تبدیل است؟ یک جنبش بین-مؤثر در درج اجتماعی
که ارتقای اجتماعی استدلال کرده است -در حال رشد سیاسی

اصلاحات قانونی برای حمایت از هرگونه تلاش چشمگیر در 
روست که قوانین جدید اصلاحات شهری ضروری است. ازاین

شهری حاکم بر حقوق و مدیریت زمین، سازمان اراضی، 
های اخیر در چندین کشور و شهر ریزی و مسکن در سالبرنامه

ین تری در تدوگذاری بیششده است و سرمایهتصویب

های حقوقی فراگیر در کشورهایی که با رشد سریع سیستم
 (.Fernandes,2013) شده استرو هستند انجامشهرنشینی روبه

 1351های توسعه شهری در ایران به سال سابقه تغییرات در طرح
گردد. معماری برمی و شهرسازی عالی شورای تأسیس با قانون

ترین مواد این قانون که در ارتباط مستقیم با موضوع یکی از مهم
 تصویب و باشد که بررسیمی 5پژوهش قرار دارد ماده این 

را به  استان در هر هاآن تغییرات و شهری تفصیلی هایطرح
ی سیاسی و اجرای گوناگونای و متشکل از افراد گروهی ویژه عهده

های نقشه ه که تغییراتشددر این ماده ذکر  چنین،همگذارد. می
 تأیید به باید باشد مؤثر شهری جامع طرح اساس در اگر تفصیلی

 .شهرسازی برسد عالی شورای
ها، شهرها از به هم آمیختگی و همبستگی متقابل زیرساخت    

 ,Besussi & others)اندهای اقتصادی بوجود آمدهمردم و فعالیت

هایی بسیار پیچیده هستند که طیف شهرها پدیده(. 2010
ان بایست بر تغییرات زمای از مردم را دربرمی گیرند و میگسترده

غالب آیند. شهرها ایستا نبوده و لذا نیاز به ارتباط بافرهنگ و زمان 
باید اذعان داشت که  چنین،هم(. UN-Habitat, 2015) خوددارند

ریزی همواره پویا و موردتردید هبرنام گوناگونهای مقیاس و رویه
های نوعی ایجاد مصالحه بین ویژگیاند و هر رویکرد بهبوده

 بنابراین،ریزی است. ناسازگار موجود در یک سیستم برنامه
ده آل را ریزی ایبر یک سیستم برنامهتوان انتظار نقطه پایاننمی

 اکننده، سیستم رای کاملاً مطلوب و راضیگونهداشت که به
ها ازجمله این ها و جامعیت آنگیریهدایت نماید. سرعت تصمیم

ه ای کگونهریزی بهترتیب در هیچ جا برنامهاینموارد است. به
 & Haughton)خواسته همه را برآورده سازد، وجود ندارد 

others,2010.) 
 

 ارائه مدل مفهومی و تبیین آستانه تحمل محورها

تغییر اساسی در هریک از محورها به معنی تغییر در ماهیت     
عنوان به پژوهشهاست. آنچه در این عملکردی و تراکمی آن

تغییر موردسنجش قرار خواهد گرفت، صرفاً تغییرات ناشی از 
های توسعه شهری است. علت بر طرح 5مصوبات کمیسیون ماده 

 5شهرها، ماده  انتخاب این عامل از میان عوامل تغییردهنده در
قانون تأسیس شورای عالی شهرسازی و معماری است که صراحتاً 

کند کمیسیون موضوع این قانون را محدود به اتخاذ تصمیماتی می
که کلیات و اساس طرح جامع را تغییر ندهد.
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 مدل مفهومی از ساختار شهر، محورهای شهر -2شکل 

 منبع: نگارندگان
                                                               

سازگار مجاور محورها تعیین کاربری مورددر      سازگار و نا های 
بههر محور می ند  ن نقش کردخوبی علاوه بر مشـــخص توا

ها نســبت به تغییرات را نیز تعیین نماید. محور،آســتانه تحمل آن
های مجاور هر محور، تأثیر مســـتقیم نقش کاربری دلیل اهمیت

 برایاشد. باین عملکردها بر نظام ترافیکی و تغییر نقش معبر می
ستقرار فعالیت سرعت مثال ا شی در مجاورت با معابر پر های آموز

نه ند،  که نقش عبوری دار جاد اختلال در شـــهر  ها موجب ای تن
رات بلکه خطگردند، ترافیکی و کاهش نقش عملکردی معبر می

عابر برای دانش هد تردد در این نوع از م آموزان را نیز در پی خوا
های آموزشــی در این معابر، با اســتقرار فعالیت چنین،همداشــت. 

سایر فعالیتبه شی نظیر تجاری نیز در تدریج  شتیبان آموز های پ
تهکنار آن شـــکل ته و رف بهگرف ته نقش عملکردی معبر  کلی رف

شهرها و یا تغییر خواهد کر سریع  ضوعی که بارها در معابر  د)مو
 شده است(.های شهرها در ایران دیدهکمربندی

ــیف، مدل مفهومی این      توان در دو را می پژوهشبا این توص
. ســطح تروریک عناصــر ســاختار شــهر و کردســطح تبیین 

نماید. ســـطح تجربی که تلفیقی از های آن را تعیین میویژگی
ــهری اســت با بســترهای طرح تجارب عملی تهیه های جامع ش

های شـــهری، نامه طراحی راهحقوقی موجود )نظیر آیین-قانونی
قانون احکام دائمی توسعه کشور، قانون تأسیس شورای  70ماده 

باشد با ترکیب دو مورد عالی شهرسازی و معماری ایران و...( می
ه ت بتوان آستانه تحمل ساختار شهر )محورها( را نسبمذکور می

 تغییرات آتی سنجید.

 

 پژوهشمواد و روش 

 -توصیفی"از نوع  این پژوهشبا عنایت به ماهیت پژوهش،     
؛ ازنظر "ایتوسعه"ازنظر کاربردی،  چنین،همباشد. می "علی

باشد. در این می "کلان"؛ و ازنظر وسعت، "تبیینی"هدف، 
پژوهش با استفاده از روش تحقیق موردی به بررسی تغییرات 

شورای عالی  5ساختار فضایی متأثر از تصمیمات کمیسیون ماده 
اخذ اطلاعات مورد نیاز  راهشهرسازی و معماری در شهر ساری از 

تابعه )دبیرخانه  در آرشیو وزارت راه و شهرسازی و ادارات
ها( پرداخته شده است، بدین ترتیب که در استان 5کمیسیون ماده 

های اسناد ابتدا ساختار فضایی شهر با تأکید بر معابر از دل خروجی
شده استخراج و سپس آستانه تحمل آن بر اساس الگوهای طراحی

-منظور شناسایی رابطه بین مصوبات کمسیونشده است. بهتعیین
های توسعه شهری عنوان عامل تغییردهنده در طرحبه 5ده های ما

یر عنوان متغعنوان متغیر مستقل و ساختار کالبدی شهر بهبه
های وابسته و ارزیابی میزان اثرگذاری این مصوبات، داده

های آماری جهت آمده از مطالعه موردی به کمک آزموندستبه
اند. شدهتحلیلارزیابی تغییرات قبل و بعد از تصویب طرح؛ 

با در اختیار داشتن اطلاعات قبل و بعد  پژوهشدر این  چنین،هم
طور مشخص بر روی شهر به 5از اعمال نظرات کمیسیون ماده 

در (McNemar’s Test) بر روی معابر از آزمون مک نمار 
ن شده است. این آزموجهت بررسی معنادار بودن تغییرات استفاده

بین زوج از متغیرهای کیفی، از آزمون  روشی برای سنجش ارتباط
معمولاً  بنابراین،است.  (McNemar’s Test) مک نمار

 دو وضعیتی از متغیرهای کیفی 2×2زمانی که یک جدول توافقی 

(Dichotomous)  در اختیار است برای نشان دادن استقلال
های این جدول، از آزمون مک نمار کمک بین سطرها و ستون

 .شودگرفته می
 

 موردمطالعه همحدود
ساری به شرقی این شهر  ستان مازندران در بخش  عنوان مرکز ا

ستان واقع صله ا شمال در فا سمت  شهر از  ست. این   27شده ا

https://blog.faradars.org/%D9%85%D8%AA%D8%BA%DB%8C%D8%B1-%D8%AF%D9%88-%D9%88%D8%B6%D8%B9%DB%8C%D8%AA%DB%8C-dichotomous-%D8%AF%D8%B1-spss/
https://blog.faradars.org/%D9%85%D8%AA%D8%BA%DB%8C%D8%B1-%D8%AF%D9%88-%D9%88%D8%B6%D8%B9%DB%8C%D8%AA%DB%8C-dichotomous-%D8%AF%D8%B1-spss/
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کیلومتری دریای مازندران قرار دارد، از سمت شرق به شهرستان 
شهر و از سمت جنوب میاندرود، از سمت غرب به شهرستان قائم

اردانگه شــهرســتان کوههای البرز، بخش دودانگه و چهبه رشــته
 د.شوساری منتهی می

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 محل قرارگیری شهر ساری در استان مازندران -3شکل 

 
کیلومترمربع وسعت دارد و فرم )شکل( کلی شهر  35شهر ساری 

توان به باشد. از عوارض طبیعی در این شهر میای میستاره
رودخانه تجن اشاره کرد که از جنوب به شمال )به سمت دریای 

وی حلق -یابد. الگوی توسعه شهری ساری شعاعیخزر( امتداد می
ابد. این یعه و گسترش میبوده که با این الگو در طول تاریخ توس

مرورزمان با الگو در ابتدا یک مرکز شهری قوی داشته اما به
شده است. در حال گسترش شهر مراکز دیگری نیز به آن اضافه

ای و شعاعی، ساختار اصلی ساری را حاضر مسیرهای اصلی حلقه
دهند. هرکدام از معابر نیز با توجه به جایگاه خود در شهر شکل می

ای را در بین سایر های مجاور، مقیاس و رتبهرگیری کاربریو قرا
اند. درمجموع تمامی این معابر در شهر معابر به خود اختصاص داده
صورت ای از معابر بهصورت شبکه)همچون یک سیستم( به

سلسله مراتبی )هرچند در برخی موارد ناقص( در کنار یکدیگر کار 
 کنند. می
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 راههای مواصلاتی شهر ساری -4شکل 

 1400منبع: مطالعات نویسندگان، 

 پژوهشهای بحث و یافته
شــده اســت هریک از معابر که درگذشــته نیز گفته گونههمان    

ست که عوامل زیادی می شی ا سبت دادن دارای نق تواند دلیل ن
مراتب شــبکه ها در ســلســلهآن بندیاین نقش به معابر و دســته

های مجاور محور و مقیاس معابر باشند. این موارد شامل کاربری
ست. درآن شهر ا  پژوهشاین  ها، عرض معبر و جایگاه معابر در 

شی که به آن ساس نق صاص داده میمعابر بر ا  5شود به ها اخت
 اند از:شوند که عبارتگونه تقسیم می

 های محدود؛معابر عبوری شهری با فعالیت •

 های شهری؛معابر فعالیت •

 ای و شهری؛های منطقهمعابر فعالیت •

 ای؛ای و منطقههای ناحیهمعابر فعالیت •

 ای.ای و ناحیههای محلهمعابر فعالیت •
 اهرتغییرات ساختار شهر ساری از  مقداربرای بررسی  بنابراین،    

شبکه ست نیاز بندی معابر و محورنظام  های ارتباطی در گام نخ
مراتب مصــوب محورها مشــخص شــود. بود تا نقش و ســلســله

گرفته تا حد زیادی با  انجامبندی صـــورت کلی این دســـتهبه
 پوشانی داشته است. رح جامع، هممراتب مصوب در طسلسله

ته توســـط  ازپس      یاف کاربری تغییر یاس  تا مق یاز بود  آن ن
نیز تعیین شـــود. درواقع بخش مهم در این  5کمیســـیون ماده 

سمت، مقیاس کاربری از تغییر و مقیاس محور مجاور با  پسها ق
ـــت، به ای نوعی که اگر یک کاربری با مقیاس ناحیهکاربری اس

با همین مقیاس بدهد خللی جای خود  به یک کاربری دیگر  را 
جاد نمی که در نقش محور ای نه تغییری غیرازاین  ما هرگو ند ا ک

شود به  شهر  موجب بالا رفتن و یا پایین آمدن جایگاه محور در 

 1کد  ،دیگریبیاند. بهشوی تغییر در ساختار شهر قلمداد مینشانه
گیرد، متناظراً با توجه به که به هر یک از محورها تعلق می 5تا 

رسانی است به نقش هر محور که در چه مقیاسی در حال خدمات
گیرد. حال اگر تفاضل بین های مجاور آن محور تعلق میکاربری

مقیاس معبر با مقیاس کاربری پس از تغییرات، هر عددی غیر از 
ر مقیاس عملکرد آن معبر اســت. البته صــفر باشــد به معنی تغیی

ستفاده صل کلی در این قسمت ا ست و آن اینکه هر یک ا شده ا
ـــد از کاربری 5محور تنها مجاز به تغییر  های مجاور خود درص

تغییرات در هر محور بیش از  مقدارباشد. به این معنی که اگر می
شبکه معابر خواهد بو5 ساختار  شد به معنی تغییر در  صد با . ددر

 مراتب معبر نقش آن تغییر کرده وچراکه با تغییر کردن ســلســله
نه یک از گو ند هر  به خود رادار که ویژگی مختص  عابر  های م

رسانی که باید، به خدماتچنانتوانند در شرایط جدید آندیگر نمی
سطح کیفیت خدمات سانی بپردازند درنتیجه موجب پایین آمدن  ر

ر نیز موجب تغییر درکل ســـاختار تمعابر شـــده و در نگاهی کلی
 شوند.شهر می

ــمت در رابطه با تغییر رتبه و نقش      ــوع مهم در این قس موض
ست که می صه آنمحورهای ارتباطی این ا صی ها را توان با دو خ

 اند از تعداد قطعات تغییریافته و، این خصایص عبارتکردبررسی 
ز محورها. های تغییریافته در هر یک ادیگری مســـاحت کاربری

ممکن اســت نتایج این دو پس از اعمال تغییرات در برخی موارد 
ه در این بخش هم تعداد قطعات تغییریافت بنابراین،متفاوت باشد. 

برای بررسی  2و هم مساحت تغییریافته مهم است.جدول شماره 
آنچه  بر اســاستغییر نقش محورهای ارتباطی در شــهر ســاری 

 ت. شده است ارائه شده اسبیان
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 تغییر در رابطه با محورهای ارتباطی شهر ساری مقدارمحاسبات بررسی  روش -2جدول 
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1 a b c d E=c/a % F=d/b% 0.05%E< 0.05%F< 

 تغییر اساسی تغییر اساسی %11.9 17.8% 8600 24 72567 135 272

167 153 201167 6 1182 %3.9  %0.6 - - 

 - تغییر اساسی %1.4 %8.5 3922 34 289080 399 199

 تغییر اساسی - %10.2 %5.0 1475 3 14503 60 820

 .1400منبع: یافته های پژوهش،

با      عات  عداد قط نای ت جدول فوق تغییرات بر مب ـــاس  بر اس
مجموع مســـاحت قطعات در تعدادی از موارد متفاوت هســـتند. 

چار  32آکس معبر،  193که درمجموع از بین طوریبه محور د
شده سی در نقش خود  سا ساس تعداد  28اند که تغییر ا مورد بر ا

ساحت قطعات ا 11قطعات و  ساس مجموع م ز مرز مورد نیز بر ا
ـــی در نقش محور ایجــاد  5% ــــاس عبور کرده و تغییر اس

مورد نیز بین این دو روش مشترك می باشد.  7بین اند.ازاینهکرد
شه معابر تغییر یافته در اینجا  صوب و نق شه معابر م در نهایت نق

ست که محل قرار شاهده ا گیری محورهای تغییر یافته و قابل م
ها اعمال شده بر روی آن 5 هایی که رای کمیسیون مادهکاربری

 اند.است مشخص شده

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 های مصوب محورهای ارتباطی شهر سارینقش -5شکل

 .1400منبع: مطالعات نویسندگان،
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 در شهر ساری 5رأی کمیسیون ماده  راهمعابر تغییریافته از  -6شکل 
 .1400نویسندگان،منبع: مطالعات 

 

بندی معابر و محورهای دهد که نظام شبکهها نشان میبررسی    
مورد دچار تغییر اساسی شده است و  32ارتباطی بعد از تغییر در 

اند؛ حال نیاز است تا بررسی شود که از حد مجاز تغییر عبور کرده
ا در ب پژوهشدر این  ،معنادار هستند. لذا مقداراین تغییرات تا چه 

اختیار داشتن اطلاعات قبل و بعد از اعمال نظرات کمیسیون ماده 
 مشخص بر روی معابر از آزمون مک نمار گونهبر روی شهر به 5

(McNemar’s Test) در جهت بررسی معنادار بودن تغییرات
های صفر و مقابل شده است. در این آزمون، فرضیهاستفاده

 شوند. گرفته می صورت زیر در نظربه

ای برای هر یک از متغیرهای : احتمال حاشـــیهفرض صفففر

 سطری یا ستونی، برابر است.

ــتون ازلحاا آماری هم توزیع فرض مقابل ــطر با س : متغیر س

 نیستند.
نیز نکته جالب در محاسبه و تفسیر آزمون مک  سوی دیگراز     

شی در  صلی در جدول توافقی نق صر قطر ا ست که عنا نمار آن ا
آماره آزمون و نتیجه آن ندارند. به این معنی که شـــرایط قبل از 

د. تأثیر هســـتنوقوع پدیده در نتایج آزمون اهمیت نداشـــته و بی

با کوچک بودن مقادیر گونههمان ـــد،  ، توان cو  bکه دیده ش
یافته و ممکن اســت حتی با بزرب بودن شــدت کاهشآزمون به

ــود. به  ــتی از آزمون مک نمار گرفته ش اندازه نمونه، نتایج نادرس
ـــت آمدن نتایج  پژوهشهمین دلیل در این  نیز به دلیل به دس

فرمول اصــلی آزمون نیاز اســت تا این فرمول در  راهنادرســت از 
ه شکل ب بدست آمدهنماید و فرمول رابطه با این متغیرها تغییری 

 زیر استفاده شود:
=(((a-c))^2)/(a+c) 

ــاس     ــده برای نظام ( تهیه3ماتریس دودویی )جدول  بر اس ش
 ها درمراتب آنمحورهای ارتباطی شهر ساری و مقیاس و سلسله

دهد، از بین شـهر سـاری و محاسـبه آزمون مک نمار نشـان می
شهر که در 193 سیم 5 محور موجود در  سته تق اند بعد از شدهد

سیون ماده محور  161محور دارای مغایرت و  32، 5تغییرات کمی
آمده از آزمون، دستبدون مغایرت باقی ماندند و مقدار کای دو به

ن افزار اکسل ایباشد. با انجام این محاسبات توسط نرممی 2.89
 عدد موجب پذیرش فرض صفر نبود تغییرات معنادار است.

 
 ماتریس دودویی تغییرات محورهای ارتباطی -3جدول 

 
 دارای مغایرت بدون مغایرت

 
 

  193 0 193 قبل از تغییر

  193 32 161 پس از تغییر
 

354 32 
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بار دیگر این      نان از درســـتی اجرای آزمون  حال برای اطمی
ــده و از این  SPSSافزار ها به نرمداده آزمون مک نمار  راهواردش

شده در شهر محور ارتباطی مشخص 193اجراشده است. از بین 

ـــاری  عنوان محور مغایر با آنچه به 31از اعمال تغییرات  پسس
شاهدهی مجاز در نظر گرفتهحیطه ست و ورود شده بود م شده ا
را حاصـــل  4نتیجه موجود در جدول SPSS افزار ها به نرمداده
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شان میکرد ست. نتایج این جدول ن از انجام آزمون  پسدهد ه ا
ست و این به مع 29.03نتیجه عدد  2کای  نای رد پذیرش شده ا

فرضــیه صــفر و پذیرش فرضــیه مقابل اســت. یعنی تغییرات در 

معابر شهری معنادار بوده و موجب تغییرات در ساختار شهر شده 
 است.

 
 SPSSافزار . آزمون مک نمار در رابطه با معابر شهری توسط نرم4جدول 

 Test Statisticsa 

Before & After 

Before 

After 

مغایرتبا  بدون مغایرت  

 31 161 بعد تغییر

 0 0 قبل تغییر

 Before & After 

N 192 

Chi-Squareb 29.032 

Asymp. Sig. .000 

a. McNemar Test 

b. Continuity Corrected 
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گیری و ارائه پیشنهاداتنتیجه  
های توسعه تحمل طرح ، سنجش آستانهپژوهشدر این     

های شهری شهری نسبت به تغییرات ناشی از اعمال سیاست
قرارگرفته است. منظور از آستانه تحمل  پژوهشموردبررسی و 

ها و اهداف کلان تخطی از سیاستهای توسعه شهری، عدمطرح
عمل نمود خود در باشد که کالبدی و عملکردی توسعه شهر می

های توسعه شهری در نقشه ساختار فضایی شهر را در طرح
ها استمنزله تغییر در سیتغییر در ساختار شهر به ،رویابد. ازاینمی

گذار نیز به و اهداف توسعه آتی شهر خواهد بود. امری که قانون
از قانون تأسیس شورای عالی شهرسازی و  5شکلی در ماده 

 معماری ایران دیده بود.
موجب آن رات ساختاری، مواردی بود که بهمنظور از تغیی    

ساختار پیشنهادی شهر که متشکل از معابر اصلی است 
تغییر شوند و به هر شکلی غیر ازآنچه باید تبدیل  خوشدست
برای شناسایی تغییرات در ساختار در حوزه شبکه معابر،  شوند.

ابر مع گوناگونهای های مربوط به گونهبایست مؤلفهابتدا می
ها کمیّت موردنظر را مشخص فی و برای هر یک از آنمعر
ها شده در هر یک از این مؤلفهتغییرات اعمال مقدارکرد. سپس می

دو  . تفاوت بین اینکردرا ثبت و کمیّت جدید را با قبل مقایسه 
 تغییر در ساختار را نمایش داد. مقدارکمیّت، 

ساس     صورت گرفته  هایپژوهشو  پژوهشآنچه در این  بر ا
اصــلاحات قانونی برای  شــدتر اشــاره در کشــور برزیل که پیش

حمایت از هرگونه تلاش چشــمگیر در اصــلاحات شــهری امری 
رد فهای منحصربههر شهر با توجه به ویژگیضروری می باشد. 

تا از آن  به خود دارد  به الگویی مختص  یاز  نه  راهخود ن تا آســـ
سبت پذیری طرحانعطاف شی از های جامع ن به اعمال تغییرات نا

ــیون ماده  ــوبات کمیس ــود 5مص ــنجیده و تعیین ش اما آنچه  ،س
صول عام میبه ست که  کردتوان در این رابطه ذکر عنوان ا این ا

ــیون ماده ازآنجایی ــوبات کمیس اعمال  زمینه عمدتاً در 5که مص
مراتب آن بندی معابر و ســـلســـلهنظرات بر مواردی چون گونه

نیاز اســت تا برای هر شــهر توســط  بنابراین،د، شــوشــناخته می
های توسعه شهری این مشاوران شهرسازی در هنگام تهیه طرح

یه و موردتوجه قرار گیرد.  ـــان می پژوهشاین الگو ته دهد نش
ــتانه های جامع، مترتب تحمل در طرحهای قابلالگوی تعیین آس

ست. یع شهر ازجمله معابر ا ضایی  ساختار ف صلی  ی نبر اجزای ا
های اصــلی طرح جامع عنوان یکی از خروجیهمان چیزی که به
 یتالیادر کشور ا هم اکنوناست که  گفتنیشود. در نظر گرفته می

های تجزیه و تحلیل اســـتانی با روش های کیفی )نظیر برنامه
ست که  شده ا برنامه تورین( یا کمی )نظیر برنامه میلان( تدوین 

ـــاخص ـــاس برخی از ش ـــد زمینهای بر اس های پایداری، رش
 سکونتگاهی را مورد مطالعه قرار می دهند.

تر از مقیاس جمع و در رابطه با معابر اصلی شهر )معابر بزرب    
کننده( که یکی از اجزای ســـاختار شـــهر ســـاری در نظر پخش
 اشینشده است، به این شکل عمل شد که آستانه تغییرات گرفته

سیون ماده  صوبات کمی ساحت و تعداد قطعات مجاور بر  5از م م
 درصد باشند. 5هر یک از این معابر نباید بیشتر از 

نه     با گو ندی معابر و ســـلســـلهدر رابطه  تب آن در این ب مرا
ــد که تنها  ــخص ش ــاحت و تعداد  5پژوهش مش ــد از مس درص

ازآن قطعات مجاور هر آکس معبر مجاز به تغییر هســـتند و پس
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سلهموجب تغییر در نوع، گونه و  به  ،شود. لذامراتب معبر میسل
و  5توان با بررســی مصــوبات کمیســیون ماده رســد مینظر می

سنجش  شهر و  ها و تغییرات در پهنه مقداراعمال آن در قطعات 
ماده  جاز توســـط کمیســـیون  حدود تغییرات م ها،  را  5محور

به ـــایی و  ناس یار شـــ ظارتی و کنترلی در اخت یک ابزار ن عنوان 
دفتر  چنین،همای عالی شــهرســازی و معماری و دبیرخانه شــور
ــازی  نظارت بر طرح ــهرس ــعه و عمران وزارت راه و ش های توس

صلی این  بنابراین،قرارداد.  ضیه ا ردد. در گنیز رد نمی پژوهشفر
 د:شوارائه می زیرهایی به شرح همین راستا پیشنهاد

ـــت تا در تهیه طرح • های توســـعه شـــهری نیاز اس
صورت عملیاتی تعریف ی مفاهیم بهها و برخچارچوب

سبب میشو گردد تا فهم همگان ند. تعریف عملیاتی 
سان های برنامهاز خروجی چراکه هنوز  شودریزانه یک

ماع نظری در  تاری شـــهر و  مورداج عابر ســـاخ م
جاور آنکاربری ندارد. این مهم های م ها وجود 

ــان جوامع حرفه راهتواند از می ای نظیر جامعه مهندس
 مشاور تهیه و تدوین گردد. 

های توســعه کننده طرحمشــاوران شــهرســازی تهیه •
های مصــوب در پذیری طرحشــهری آســتانه انعطاف

برابر هر نوع تغییراتی اعم از مصوبات کمیسیون ماده 
سی و در گزارش،  به5 سی برر شنا های صورت کار

ون طرح جامع ذکر های توســـعه شـــهری همچطرح
 نمایند

شهری، طرح • شهری را در رابطه مدیران  سعه  های تو
جاد تغییرات در با چگونگی  ها و ای با شـــهر برخورد 

 ها مدنظر قرار دهند.آن

با توجه به  5نظر در جلســـات کمیســـیون مادهاعمال •
شده برای شهرها در برابر پذیری تعیینانعطاف آستانه

 رد.گیران صورت پذی تغییرات ساختاری توسط تصمیم
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