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    پژوهشی له قام

 سنجش پذیرش اجتماعی شهر فشرده   ساختاری سازیمدل 

 )مورد مطالعه: شهر اهواز( 

   * ۲احمد پوراحمد ،۱محمودآروین

 دانشجوی دکتری جغرافیا و برنامه ریزی شهری، دانشگاه تهران       -۱  

 استاد گروه جغرافیا و برنامه ریزی شهری، دانشگاه تهران    -۲

 (۱۴/۰۶/۱۴۰۰، پذیرش:۰۸/۰۹/۱۳۹۹)دریافت:

 

 چکیده 

در ایران همواره با توجه به  شهرسازی سنتی    است. اما   گسترش یافته  صورت پراکندهه  ب   شهرها کلان فرم شهرها در ایران به خصوص  

فشردگی در فرم و ساختار فضایی شهری مفهومی    است.   گرفتهی مشکل    جغرافیا، فرهنگ( خود )  ساختار فضایی فشرده در ارتباط با زمینه

،  و توسعه شهری پایدار یزی ربرنامه گسترده در  طوربه  و  شودی مشهرها از حالت آشفتگی و پراکندگی مطرح   یدهسازمان است که برای 

  سنجش پذیرش اجتماعی شهر فشرده هدف اصلی پژوهش،  .  دانندی مآنچه که یک شهر پایدار باید باشد،  از    عمیق تفسیری    را  شهر فشرده 

های  شاخص تحلیلی است. با بررسی مطالعات مرتبط  –تحقیق از نظر هدف، کاربردی، از نظر روش توصیفی  باشد.  شهر اهواز میدر  

با توجه  می   شهروندان شهر اهواز  اول تحقیق در دو بخش شهر فشرده و توسعه پایدار شهری تدوین گردید. جامعه آماری   باشند که 

مدیران  شامل متخصصان    دومجامعه آماری  نفر به عنوان حجم نمونه انتخاب گردید.    384با استفاده از فرمول کوکران  شهر اهواز  جمعیت  

شده است.  عنوان حجم نمونه انتخاب نفر به  30گیری هدفمند باشد که با استفاده از نمونه می  اهوازشهر  شهری  یزی ررنامه ب و کارشناسان 

نتایج حاکی از این    .استفاده گردید  Smart-plsو    Amos  ی افزارهانرم در    معادلات ساختاری   ی سازمدل از    هاداده ر تحلیل  به منظو 

تنوعتراکم  شهر فشرده شامل  ی هاشاخص است   و  ،  تشدید  پایدار شهری شامل   ی هاشاخص بر    عمومی  ونقل حمل ،  محیطی،    توسعه 

بسترساز    را  گیری از شهر فشردهبنابراین شهروندان و مدیران بهره   .دنداری دارمعنی   مثبت و  تأثیر  در شهر اهواز  اقتصادی و اجتماعی

 .دانندمی  در شهر اهواز تحقق توسعه پایدار شهری 

 سازی ساختاریفرم شهری، شهر فشرده، توسعه پایدار شهری، اهواز، مدل واژگان کلیدی: 

 

۱۸۹-۲۱۶صفحات اول، شماره دهم،  . سال کاوشهای جغرافیایی مناطق بیابانینشریه علمی     
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 مقدمه

مناطق شهری که اغلب نیاز عمده به    اطراف، اصطلاحی است که برای توصیف توسعه کم تراکم در  روییپراکنده

برای   شخصی  می   سفراتومبیل  استفاده  مطالعات  (.  Miller,2012)شوددارد،  که    شدهثابت   شماریبیبا  است 

افقی شهر    روییپراکنده و گسترش  اراضی  شهری  ترافیک، تخریب  ازدحام  کربن،  بالای  انتشار  دلیل  به  نابسامان 

و غیره پایدار نیست. در مقابل،    ئل بهداشت عمومیا، مسهازیرساخت   تأمین  بالاتر  هایهزینهکشاورزی و جنگل،  

مزایای مخت دارای  ساختارمند  و  اقتصادی و محیطی  توسعه شهری فشرده  اجتماعی،  به  لف  کمتر  مانند وابستگی 

مجدد    ، استفادهسواریدوچرخه و    رویپیاده خودرو، انتشار کمتر کربن، مهار توسعه مناطق روستایی، تشویق رفتار 

اصطلاح شهر فشرده برای اولین توسط جورج دانتزیک  (.Abdullahi,2019) باشدمی اراضی و امکانات موجود 

 Lee) بیان شد ۱973طرحی برای محیط شهری قابل سکونت در سال  ،و توماس ال ساعتی در کتاب شهر فشرده

& lim,2018).   شهر با ارتقاء مسکن با تراکم بالا،    روییپراکندهاری و جلوگیری از  فشرده با افزایش پاید  شهرآرمان

ترکیبی،   حمل یستمسکاربری  و  های  کارآمد  عمومی  مییادهپونقل  محقق  دوچرخه  یا   Hansen et)  شودروی 

al,2017  .)رویی پراکنده عنوان یک ابزار جهت محدوده کردن مصرف انرژی و  به  -های فشردهشاخت سکونتگاه 

با استفاده از کاربری ترکیبی    (CCفشرده )شهر    شود.عنوان عنصر کلیدی در بحث شهر پایدار دیده میبه   -شهری

به    به طور کلی شهر فشرده  (.Wolsink,2016)  شودمشخص می  هایرساخت زو    هاجاده ها،  و مجاورت ساختمان 

در سه دهه اخیر    (.Artmann et al,2019)  است در جهت توسعه پایدار شهری توصیه شده   مؤثرعنوان مداخله  

پایداری و توسعه    های شاخصآن بر  تأثیرو   اندپرداختهبه بررسی و تبیین نظریه شهر فشرده   هاپژوهش بسیاری از 

 Arbury, 2005; Burton 2002; Newman and Kenworthy 1999; Williams et)شهریپایدار  

al, 2000; Gaigné et al,2012; Gugger & Kerschbaumer,2013; Stevenson et al,2016; Lee 

& Lim,2018; Shirazi,2020  .)  بر    تأثیربه بررسی  یی که  هاپژوهش  .اندداده مورد بررسی قرار شهر فشرده 

را مورد بررسی    (تایلند  گنگ، اندونزی، هند، سوئد،  هنگ  مانند)  مناطقیشهرها و    اندپرداخته شهری    توسعه پایدار

در این شهرها  شهر فشرده    هایشاخص تعدادی از    درواقع و    اندبوده   که دارای فشردگی و تراکم بالا  اندداده قرار  

صورت   به  پژوهشگران  و  است  افتاده  تجربیاتفاق  و  قرار    تأثیرات  عینی  بررسی  مورد  را    ;)انددادهفشردگی 

Roychansyah & Eng,2005; Coorey et al,2005; Lin & ang,2006; Chen et al,2008; 

Kotharkar et al,2012; Bardhan et al,2015; Saniroychansyah et al,2016;Bibri,2020;  .)

این معنی که    نگرگذشته این تحقیقات به صورت   به  از اجرای فرم شهر فشرده مورد    تأثیر انجام شده است  پس 

این فرم در یک منطقه، لازم است یک مطالعه    است  قرارگرفتهبررسی   ایجاد  از  بر   تأکیدبا    سنجیامکان اما قبل 

مواجه   روییپراکندهدر شهرهایی که با پدیده  (.  Sadria & Davoudpour,2014)پذیرش اجتماعی انجام شود

شهر فشرده   اجرای  تأثیر  بینندمی زیادی را در خود    هایچالشو در اثر این پدیده    (و...  آمریکا، استرالیا، ایران)  هستند
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به طور گسترده به عنوان پتانسیل   سنجیامکان   نشده است.  سنجیامکان از نظر ساکنان  توسعه پایدار شهری    تحقق  بر

شده   تعریف  خاص  عمل  یک  از  مطلوب  اثر  یک  تحقق  یا  مطلوب  عمل  یک  -Hernandez)  استاجرای 

Palacio,2014.) به اجرای شهر   اقدام  طریق  از  پایداری   بهبود پتانسیل  به  سنجیامکان  ، پژوهش این  چارچوب  در

بحث مقبولیت  است  قرارگرفتهمورد توجه در مطالعات مرتبط با شهر فشرده یکی از مباحثی که  .دارد اشارهفشرده 

(  ۱997)  ۱برهنی   است.   سنجیامکان . مقبولیت اجتماعی یک عامل مهم برای  باشدمی شهر فشرده    پذیریامکان و  

بر قابلیت  ( ۱996) همکاران و  ۲. همچنین ویلیامیز کندمیو مقبولیت تراکم و فشردگی را مطرح  پذیریامکان بحث 

( موضوع پذیرش اجتماعی ۲0۱۲)  3فلاحت   شیرازی و.  کندمی  تأکیدمناطق شهری فشرده    یتپذیرش عموم و جذاب

مطالعات علمی برای کشف میزان پذیرش   که  کندمی  تأکیدو    کندمی فشردگی را در شهرهای خاورمیانه و ایران اشاره  

منبع اصلی در    کنندمی ( بیان  ۲0۱0)  همکارانو    4برملی  سنجی شهر فشرده موردنیاز است.اجتماعی و کشف امکان 

اجتماعی   پذیرش  باشند،    هایفرم مورد  مردم  باید  زندگی    ویژهبه مختلف شهری  نظر  مورد  مناطق  در  که  افرادی 

  ی در بخش مرکزی شهریبکارگیری اصول نوشهرگرا  سنجیامکان(  ۲0۱6)  5دوست در همین رابطه محمدی    .کنندمی

در شهر کاشان را مورد    ( پذیرش اجتماعی رشد هوشمند۲0۱9)  6اکبری علی اهواز را با استفاده از روش پیمایشی  

فشرده از   فرم  ویژهبه شهری   هایفرم  پذیریامکانبا توجه به اهمیت مطالعه میزان مقبولیت و    .اندداده بررسی قرار  

شهر فشرده بر تحقق توسعه پایدار شهری این   تأثیرگذاریعدم بررسی میزان  دیدگاه عموم و ساکنان و با توجه به  

. این پژوهش نگرش پردازدمیتوسعه پایدار شهری  شهر فشرده بر تحقق    هایشاخص  تأثیرگذاریپژوهش به بررسی  

را    نگریدهآینو رویکرد ذهنی و    دهدمیبا این موضوع بررسی قرار    و دیدگاه شهروندان و کارشناسان را در رابطه 

 مدنظر قرار داده است.

داشته و    ایگسیختهلجام رشد شتابان و    آخر  هایسالشهر استان خوزستان در    ترینشهر اهواز به عنوان پرجمعیت

کالبدی زیادی به خود    دیگر، تغییرات  هایاستان از شهرها و    پذیریمهاجرتبه علت داشتن رشد طبیعی جمعیت،  

این عوامل معضلات و مسائل شهری همچون ضعف   بالا رفتن    هایزیرساخت دیده است.  نبود شغل و  شهری، 

اختلاط   بیکاری،  درآمدها  هایگروه میزان  با  اسکان نشینیحاشیه متفاوت،    هایفرهنگو    جمعیتی  گسترش   ،

سوء مدیریت شهری و  غیره را در پی داشته است.  غیررسمی، فقر، افزایش جرم و جنایت، اعتیاد، مشاغل کاذب و 

ساماندهی فضاهای شهری جهت    ایمنطقه در  تفاوت  امکانات  و  تمرکز  با  رفاهی  و خدمات  امکانات  تخصیص 

زیرساختی و رفاهی در نقاط خاص و نادیده انگاشتن بعضی از فضاهای شهری، باعث شد که محلات و مناطق  

 
1 -Bramley 
2 - Williams 
3 - Shirazi & Falahat 
4- Breheny 
5  - Mohammadi Doost 
6  - Ali Akbari 
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 ,Amanpour)باشندقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و خدماتی زیادی باهم داشته ا یافتگیتوسعه لحاظ  از شهری اهو

با    متناسب  اجتماعی در شهر اهواز  هایشاخصروند توسعه  بیان کردند    (۲006)  ۱زاده احمدی و خیاط    (2018

 محیطی زیست  تأثیراتعنوان کردند که روند توسعه شهر اهواز  (  ۲0۱4)۲واحدیان  نبوده است. همچنین  توسعه پایدار  

ورودی به رود کارون را موجب شده است.    هایآلایندهافزایش    ب و وقوع سیلا  سطحی هایرواناب مانند افزایش  

آزمون نظریه شهر فشرده در مرحله دوم اهمیت  بنابراین از سه جنبه پژوهش اهمیت دارد: ابتدا از جنبه نظری و  

شهر    هایویژگی در پایان    کندمی   تأکیدرا  شهری در ایران    ریزیبرنامه بازگشت به الگوهای سنتی فرم و    ،پژوهش

اهمیت این    برتوسعه پایدار شهری    هایشاخص   گرفتن ازو روند توسعه آن و فاصله  بستر مورد مطالعه(  )  اهواز

شهر فشرده در تحقق    هایشاخص   تأثیرگذاریمیزان    بررسی بنابراین هدف اصلی پژوهش،  پژوهش افزوده است.  

 .باشدمی توسعه پایدار شهری در شهر اهواز 

 ادبیات نظری 

افزایش تراکم منطقه ساخته شده و تراکم جمعیت،    عموماًشرده  فرم شهر ف:  شهر فشرده و توسعه پایدار شهری با 

موجب    ، ساختار و سیستم سکونتیتصادی و اجتماعی و فرهنگی و دستکاری در اندازه شهراق هایفعالیتد  تشدی 

و   اجتماعی  پایداری محیطی،  است  شودمی جهانی  افزایش  اقتصادی، یک شهر فشرده ممکن  نظر  از    اندازیراه . 

اجتماعی و تنوع فرهنگی  هایتماسکه  رسدمیبه نظر یب و از مشاغل محلی حمایت کند. را ترغ کمشاغل کوچ

در شهر    در شهرهای فشرده بیشتر از شهرهایی پراکنده باشد اما یک منطقه متراکم ممکن باعث افزایش جرم شود.

  شود میغیرکاری    در روزهای کاری و  افزایش کاربری ترکیبی و تراکم باعث کاهش دفعات سفرهای خودروفشرده،  

برای کودکان ناامن   هاخیابان بسیار زیاد است و  وآمدرفت زمان  شودمی برخلاف مناطق با تراکم کم، جایی که ادعا 

شهر فشرده باعث افزایش ساعات امن    (.Shirazi & Falahat,2012)عمومی نامناسب است  ونقل حمل و    هستند

. مزایای اقتصادی از نظر تمرکز مشاغل شودمی اعث افزایش امنیت و پایداری اجتماعی که ب شودمی  رویپیاده برای  

شهر فشرده و تراکم بالا  (.  Coorey et al,2005)است همراه    سازی فشردهموجود با    یهازیرساخت استفاده از  و  

، کندمی . ارتباط مردم با یکدیگر را ترغیب  دهدمیو برابری را افزایش    شودمیباعث دسترسی بیشتر به خدمات  

ارتقا حس تعلق به جامعه   ایجاد  ،  شودمی باعث  باکندمیمحیط شهری سرزنده و متنوع را  به کیفیت  تر  لا، منجر 

و کاهش جدایی گزینی اجتماعی  بیشتر و تعاملات اجتماعی    ، موجب احساس امنیت گرددمی زندگی و سرزندگی  

را  شودمی جرم  و  خشونت  افزایش    دهدمی کاهش  ،  را  جوامع  اجتماعی  پایداری  ترتیب  این  به 

اهداف پایداری شهری مانند کاهش مصرف زمین، کاهش مصرف انرژی، دسترسی بهتر  (. shirazi,2020)دهدمی

 
1  - Ahmadi and Khayatzadeh 

2 - Vahedian 
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اجتماعی،   امکانات، همبستگی  بهتر  هایفرصتبه  کمتر  شغلی  برای  هازیرساخت  تأمین، هزینه  آستانه جمعیتی   ،

لیم (.  (Kotharkar et al,2012 است  دستیابی قابل با فرم فشرده شهری مشاغل خرد  و  در ۲0۱8)  ۱لی   )

باعث کاهش مصرف انرژی مرتبط با    تواندمییج دست یافتند که شهر فشرده  پژوهشی در کره جنوبی به این نتا

آلودگی هوا گردد.    ونقل حمل  )  Xuو کاهش  کاربری    کنندمی بیان    (۲0۱9و همکاران  بالای جمعیت،  تراکم  که 

توصیه    ایگلخانه  گازهایو کاهش انتشار    مختلط با درجه کمتری از فشردگی کالبدی از نظر کاهش ردپای انرژی

 .شودمی

شهر  یک ه عنوان تصویری از آنچه که باید شهری و توسعه پایدار شهری، شهر فشرده ب ریزیبرنامهبه طور کلی در 

 محیطی زیست است که از نظر    ایتوسعه  درواقعپایدار باشد، ارائه شده است. به عنوان یک فرم مطلوب، شهر فشرده  

از لحاظ راهبردی   ،بخصوص زمانی که قبل از توسعهجتماعی سودمند است.  از نظر اقتصادی مانا و از نظر ا  سالم،

 . دهدمی مهم پایداری شهر فشرده را ارائه  مزایای ۱جدول شماره  شده و به خوبی طراحی شده باشد.  ریزیبرنامه

 مزایای مهم پایداری شهر فشرده : ۱ جدول
 مزایای محیطی 

 کاهش سرانه مصرف انرژی، 

 عمومی،  های مکان و کارایی انرژی بیشتر به سبب نزدیکی به محل کار، خدمات و امکانات و   آلودگی کمتر  

 ،وآمدرفت سفر و کوتاه کردن زمان   هایهزینه کاهش 

 و محصولات به دلیل فشردگی فضایی شهری، به حداقل رساندن جابجایی انرژی، مواد، آب 

 ،ونقلحمل عملیاتی سیستم  وریبهره  سازی بهینه

 مصرف مصالح ساختمانی و زیرساختی، محدود کردن 

 به دلیل تحرک پایدار و فاصله کوتاه سفر، co2کاهش وابستگی به خودرو و در نتیجه انتشار  

 و حفظ انرژی،  جوییصرفه 

 کاهش فشار بر اکوسیستم و تنوع زیستی، 

 حذف مناطق سبز و طبیعی،  محدود کردن 

 روستایی و کشاورزی از توسعه بیشتر. های زمینحفاظت 

 مزایای اقتصادی 

 حمایت از مشاغل و خدمات محلی از طریق تراکم جمعیت،

 عمومی،  ونقلحمل احیا مناطق شهری از طریق ارتقا تراکم، کاربری اراضی مختلط و 

 بهبود عملکرد املاک تجاری و بازارهای مسکن، 

 ی، عموم ونقلحمل ی هازیرساخت گسترش و تقویت 

 ، هاآن بین کارمندان و محل کار  جواریهم ایجاد  

 شغلی،   هایفرصت افزایش تنوع 

 ،وریبهره افزایش  نتیجه شغلی و در  های مهارت افزایش سازگاری بین افراد متقاضی کار و  

 اجتماعی،  هایتماس کاری، امکانات خدماتی و  های مکان حفظ تنوع در بین 

 ساختارهای سنی. توزیع خوب درآمد و 

 
1  - Lee & lim 
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 مزایای اجتماعی 

 کیفیت زندگی بهتر از طریق تعامل اجتماعی، روحیه اجتماعی و نشاط فرهنگی و همچنین دسترسی به خدمات، امکانات و فضاهای عمومی، 

 کاهش جرم و ایجاد احساس امنیت از طریق نظارت طبیعی، 

 مسکن از طریق اشکال مختلط و قیمت مناسب،   پذیر انعطاف بهبود عدالت اجتماعی از طریق دسترسی بهتر به خدمات و طراحی 

 همبستگی اجتماعی،

 اجتماعی،  هایتماس در محلات و  رویپیاده سلامت روانی و جسمی از طریق دسترسی راحت به فضای سبز، قابلیت حمایت از 

 امکانات تفریحی، فرهنگی و سرگرمی.  رابطه با ثبات اجتماعی، افزایش زیست پذیری در 

 کاهش جدایی گزینی فضایی با ایجاد پیوندهای فیزیکی و برطرف کردن موانع بین جوامع. 

(Bibri et al (2020). 

  ساکنان و پذیرش آن برای    شهر فشرده در عمل   پذیریامکانامر مهم برای شهر فشرده  :  پذیرش اجتماعی شهر فشرده

فعلی به حومه سازی است که با انتخاب مردم صورت    مورد احتمال واقعی تغییر مسیر  در  پذیریامکاناست. مشکل  

متغیر مستقل روند تغییرات اقتصادی است که در طول چند دهه با این روند در بسیاری از    ترینبزرگ.  گیردمی

این است که آیا دولت محلی و    سؤال(.  Cullingworth and Nadin,2006)دکشورهای غربی همخوانی دار

یت ضعیف را  رو به زوال و مدیر  گرایان اثرات فشار شهرهایاگرچه فشرده  پذیرند؟می ان فشردگی شهری را  نساک

نادیده    هاآنکردند    تائید را  بیرون  شهری  مناطق  در  زندگی  کیفیت  و  اشتغال   Williams et)گرفتندکشش 

al,2010  .)  ،مردم ترجیحات  کردن  معکوس  منظور  مدارس،    هایفرصت مانند    هاییجاذبهبه  بهتر،  شغلی 

از همه افرادی که دارای اثرات جانبی مثبت هستند، باید به شهرهای داخلی    ترمهم، امکانات تفریحی و  هابیمارستان 

زیادی بین   هایتفاوت ازآنجاکه کندمیاستدلال  (۲000)۱برگس  که طورهمان(.Breheny, 1997)بازگردانده شوند

فاوت است.  دارد، مسئله اساسی فشردگی و تراکم از شهر به شهر مت  وجودمسائل فرهنگی و اجتماعی بین جوامع  

ثابت درنظرگرفته    تواندمیفرهنگی نسبت به پذیریش یا عدم پذیرش تراکم زیاد ن  هاینگرشکه    کندمیهمچنین بیان  

به    هافرهنگدر تمام    جواریهماجتماعی از مصرف فضایی و    قبولقابل تعریف یک سطح    رسدمیبه نظر    شود زیرا

ی یک مسئله مهم در رابطه با روند تشدید، چگونگی تشدید و صورت تاریخی تغییر کند. بنابراین ظرفیت اجتماع

 است. پذیرشقابل میزان تشدید 

است، اثرات در مناطق جایگزین و نظرات ساکنان    پذیرشقابل با توجه به اینکه آیا تشدید در یک منطقه خاص  

 تأثیرات که ممکن است تشدید    دهدمی مطالعات نشان  (.  Burton et al,2003)بالقوه جدید نیز باید لحاظ شود

مختلف    هایگروهو قاطع محلی از مکان به مکانی و بین    کنندهتعیین متفاوتی داشته باشد و با توجه به عوامل محلی  

  هایویژگیمختلفی از   های ترکیب"ثابت کرده است که (. Jenks, 2002)ت است. یک مطالعه موردیدرگیر متفاو

 تأثیرات بینیپیشو  "منفی یا مثبت شود تأثیرمنجر به  تواندمیمنطقه، ساختار اجتماعی اقتصادی آن و نوع تشدید 

 
1 -Burgess 
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ی شهری فشرده به صورت سنتی  ممکن است پذیرش اجتماعی در جوامعی که زندگ  وجودبااین   بسیار خاص است.

 تجربه شده، اتفاق بیفتد.

ناپذیر از زندگی شهری در بیشتر جوامع خاورمیانه  پذیرش اجتماعی بافت فشرده شهری به عنوان بخشی جدایی

ای یا حرفه  بود. بافت فشرده شهری شهرهای این منطقه با انسجام اجتماعی که متشکل از همبستگی قومی، مذهبی

های  های بخشدارندههمراه است. این همبستگی بعضی جوامع خرد قوی را به عنوان مولدها و نگه  ساکنان است،

به عنوان یک واحد اجتماعی مستقل تشکیل داد. گرچه این    خودبهمتکیمحله( که تاکنون  )  مسکونی بودند عملاً 

بعضی از    ای داشت که منجر به انسجام اجتماعی کمتر درملاحظهمدرانیزسیون تغییر قابل   تأثیرویژگی با توجه به  

اعی مشاهده شده است. این روحیه هنوز در میان مردم باقی مانده است و ممکن روند قوی تعامل اجتم  مناطق شهری 

ظرفیت سنجی اجتماعی تعیین  (.  Shirazi & Falahat,2012)م شهری فشرده ممکن است مؤثر باشدشود که فر

شهری مختلف    هایسکونتگاهپذیرش از سوی شهروندان است. حدود پذیرش در    حدود موضوعی خاص از نظرگاه

 (. et al,2019 Ali Akbari )باشدمتفاوت  تواندمی و حتی نواحی و مناطق داخل یک شهر 

 معرفی منطقه مورد مطالعه 

 دقیقه ۱3 و  درجه 3۱ بین دریا سطح از متر ۱6 متوسط ارتفاع  با  اهواز  شهرستان و  خوزستان استان مرکز اهواز شهر

 هشت  شامل  و  واقع  غربی  47 و درجه  48 تا شرقی دقیقه 3۲ و  درجه  48 و  شمالی  دقیقه  ۲3 و  درجه  3۱ تا  شمالی

نفر بوده   ۱۱84788برابر با    ۱395جمعیت این شهر طبق اعلام مرکز آمار ایران در سال  )  بوده است.  شهرداری  منطقه

شهر اهواز متشکل از هشت  رود.  شهر پرجمعیت ایران به شمار می مرکز آمار ایران( که به عنوان هفتمین کلان )  است 

  ۱395ن کارون تبدیل شده است و در سال  منطقه پنج شهری به شهرستا  ۱39۱  منطقه شهری بوده است در سال 

 شود.شهر هشت منطقه را شامل می شهری به دو منطقه جداگانه تقسیم شد. در حال حاضر این کلان  4منطقه 
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 : موقعیت شهر اهواز  ۱شکل 

 

 روش تحقیق 

. این پژوهش  گیردمی توصیفی پیمایشی قرار  هایپژوهشدسته  رپژوهش حاضر از نظر هدف، کاربردی است که د

و رویکرد کمی اجرا شده و از نظر شاخص    گراییاثبات ، پژوهشی قیاسی است که بر مبنای پارادایم  از نظر فلسفه

. ابزار گردآوری اطلاعات در پژوهش حاضر پرسشنامه است، بدین  آیدمقطعی به شمار می  هایپژوهش از    زمانی

نظریه توسعه    و  ونقل حمل راکم، تنوع، تشدید و  شاخص شامل ت  4شهر فشرده از    نظریهکه برای سنجش    صورت

  سوالات،به    دهیپاسخ برای    ( ۲جدول شماره  )  است ه شده  استفادسه بعد محیطی، اقتصادی و اجتماعی    پایدارشهری 

امتیازدهی به   برای  به کار برده شده و  پنج سطحی لیکرت  اعداد    هاپاسخ معیار  پرسشنامه  استفاده شد.    5تا    ۱از 

در   معادلات ساختاری  از روش  بود  تحلیل چندمتغیری  اینکه  به  توجه  با  و   Amos   افزارهانرم گردآوری شده 

Smart-pls .استفاده شده است 

یانگ و  بررسی  ۲006)  ۱لین  از    تأثیر( جهت  تایوان  در  پایدار شهری  توسعه  بر  معادلات    سازی مدل شهر فشرده 

  تأثیر( جهت بررسی  ۲0۱8)  همکاران  و  ۲اوینگ.  اندکرده و این روش را مناسب ارزیابی    اندگرفته ساختاری بهره  

 
1  -Lin 
2- Ewing 
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 همکارانو    ۱بیبری  معادلات ساختاری استفاده کردند.  سازیمدلتوسعه فشرده بر کاهش یا افزایش ازدحام ترافیک از  

شهر فشرده بر دستیابی به اهداف توسعه پایدار از نظر کارشناسان با    هایاستراتژی   تأثیر( به منظور بررسی  ۲0۲0)

( در پژوهشی با عنوان شهر فشرده و توسعه پایدار شهری  ۲0۱7)  ۲حسینیهمچنین  روش مصاحبه استفاده کردند.  

 استفاده کرده است.در شهر سبزوار از روش پیمایشی 

دو گروه شهروندان و کارشناسان و مدیران تکمیل گردید. جامعه آماری گروه اول شهروندان    وسیلهبه پرسشنامه   

ه عنوان نمونه انتخاب شدند. و جامعه آماری دوم  نفر ب   384  انکوکرکه با استفاده از فرمول    باشندمی شهر اهواز  

انتخاب شد. برای تحلیل پرسشنامه مربوط به   30که به صورت هدفمند    باشندمی کارشناسان و مدیران شهر اهواز  

در   ساختاری  معادلات  روش  از  معادلات    Amosشهروندان  از  مدیران  و  کارشناسان  پرسشنامه  تحلیل  برای  و 

( یک رویکرد PLS)  جزئیمدلسازی مبتنی بر حداقل مجذورات  بهره گرفته شد.    Smart-pls  افزارنرم ساختاری در  

  PLS-SEMدرباره توزیع نمرات است. بنابراین    ایمفروضهو بدون هیچ    CB-SEMنسبت به    ترمعتدلمدلسازی  

اندکی در    هاینظریه  -۲زیر است؛ حجم نمونه کم است،    هایحالت برای    CB-SEMیک گزینه مناسب در مقابل  

برای مدلسازی    PLS.  شودمین  تائید مدل اصلاحی    هایویژگی ،  4بیشتر است،    بینیپیش دقت    -3دست است،  

محدود هستند و یا  کنندگانشرکت در مواردی که  خصوصبهتحقیقاتی کاربردی  هایپروژه معادلات ساختاری در 

  افزارنرمعلت استفاده از    .(Delavar& Asadi, 2015)است  دارای کجی است، مناسب    هادادهتوزیع    کههنگامی

Smart-pls  باشدمیحجم نمونه کم کارشناسان و مدیران. 

 

 شهر فشرده و توسعه پایدار شهری  هاینظریهی مربوط به هاسنجهو  هاشاخص : ۲  شمارهجدول 

 سنجه  منبع شاخص  نظریه  منبع سنجه  شاخص  نظریه 
رده 

فش
ر 

شه
 

کم 
ترا

 

تراکم  

 جمعیت
 (Abdullahi,2019: 46 .) 

Bibri,2020; 

Roychansyah,2005; 

Sadria & 

Davoudpour,2014; 

Coorey et al,2005; 

Burton, 2000 
Lin & ang,2006 

Artmann et al,2019; 

Dempsey et al. 2010; 

ری 
شه

ار 
ید

 پا
عه

وس
ت

 

طی 
حی

م
 

Lin & ang, 2006; 

Newman and 

Kenworthy 1989, 

Breheny 1992, 

Williams et al. 2000, 

Burton 2002, OECD 

2012 Hillman, 1996, 

and Bibri et al 2020; 

Kotharkar,2012 

  کاهش آلودگی 

 هوا 

تراکم  

 ساختمانی 

کاهش آلودگی  

 صدا

 باز  فضای حفظ

 تراکم اشتغال 

کاهش  

  هایرواناب 

 سطحی 

 
1  - Bibri 
2  - Hosseini 
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 تراکم خانوار 
Jabareen, 2006; 

 

Sadria & 

Davoudpour,2014; 

Shirazi,2020; 

Yi et al,2019 

کاهش مصرف  

 انرژی

 تراکم بلوک 

های  حفظ زمین

  کشاورزی 

 ها( نخلستان) 

وع
تن

 

 تنوع کاربری 

دی
صا

اقت
 

  از  حمایت

  و  مشاغل

  هایسرویس 

 محلی 

 تنوع شغلی 

  های هزینه 

  و  رسانیخدمات 

 ها زیرساخت 

استقرار  

های  کاربری 

 فعال در شب 

کاهش  

 های سفر هزینه 

ید
شد

ت
 

افزایش  

 ها فعالیت 
افزایش  

دسترسی به  

 خدمات شهری 
افزایش  

 وساز ساخت 

عی 
ما

جت
ا

 

عدالت   ارتقا 

 اجتماعی 

احیا اراضی  

 ایقهوه 

افزایش احساس  

 امنیت

توسعه  

 های بایر زمین

 جرم  کاهش نرخ 

همبستگی  

 اجتماعی 

افزایش  

کاربری  

 ترکیبی 

  استفاده  کاهش 

  نقلیه  وسایل از

 شخصی 

مسکن قابل  

 استطاعت 

 سرزندگی 

مل
ح

قل
ون

 

مسیر و  

های  ایستگاه 

 اتوبوس 

مسیرهای   -

 دوچرخه 

مسیرهای  

 پیاده 
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امکانات  

 پارکینگ

 

 : نتایج و بحث

شهروندان  به شکل  :  دیدگاه  توجه  و شکل مستطیل  ۲  شمارهبا  پنهان  متغیرهای  نماد  دایره  متغیرهای  ، شکل  نماد 

توسعه پایدار به عنوان    هایشاخص و    شهر فشرده به عنوان متغیرهای مستقل   هایشاخص.  باشدمی  پذیرمشاهده

اثر هر یک از متغیرهای مستقل بر سه شاخص توسعه پایدار بررسی شده  .  اندشدهگرفتهمتغیرهای وابسته در نظر  

مقدار    ی داردکمبسیار    تأثیرر یا شاخص  باشد آن متغی  3/0اگر مقدار ضریب مسیر و بارهای عاملی کمتر از  است.  

بار عاملی یا لامبدا در حقیقت یک ضریب همبستگی زیادی دارد.  تأثیر 6/0متوسط و بالاتر از  تأثیر 6/0تا  3/0بین 

کند که متغیر است. این ضریب تعیین می  گیریاندازهدر یک مدل    پذیرمشاهده  متغیرهایمکنون و    متغیرهایبین  

که یک ضریب همبستگی است باید از نظر    ازآنجاکند و  متغیرهای آشکار را تبیین میمکنون چقدر از واریانس  

 .آماری معنادار باشد

 

 شهروندان  - اثرات شهر فشرده سازی معادلات ساختاری  : مدل۲شکل 
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( و  0/ 76)   اشتغال در متغیر تراکم مربوط به شاخص تراکم  ( بالاترین میزان بار عاملی  3  جدول آمده ) دست طبق نتایج به 

 کاربری. در متغیر تنوع  گیرندمی قرار    اکم جمعیت و تراکم ساختمانی تراکم خانوار، تراکم بلوک، تر   های شاخص بعد از آن  

فعال در شب و تنوع شغلی بعد از    های کاربری استقرار    های شاخص بدست آورده است و    ( بالاترین بار عاملی را 67/0) 

بالاتری   بار عاملی  ( 80/0)   ترکیبی و افزایش کاربری  ای قهوه احیا اراضی   های شاخص در متغیر تشدید . اندقرارگرفته آن 

.  اندقرارگرفته  ها فعالیت بایر و افزایش  های زمین ، توسعه وساز ساخت افزایش  های شاخص  ها آن و بعد از  اند کرده کسب 

امکانات ، اتوبوس  های ایستگاه مسیر و  به ترتیب  پذیر مشاهده  های شاخص بار عاملی  اهمیت  از نظر  ونقل حمل در متغیر 

 .باشندمی ، مسیرهای دوچرخه و مسیرهای پیاده  پارکینگ 

 متغیرهای شهر فشرده  شده : ضرایب محاسبه3 جدول شماره

 نشانگر پذیر شاخص مشاهده  متغیر پنهان 
ضریب  

 شدهمحاسبه 

داری معنی 

(p ) 

 تراکم 

 *** TR1 64/0 تراکم جمعیت 

 *** TR2 60/0 تراکم ساختمانی 

 *** TR3 76/0 تراکم اشتغال 

 *** TR4 75/0 تراکم خانوار 

 *** TR5 70/0 تراکم بلوک 

 تنوع

 *** TN1 67/0 تنوع کاربری 

 *** TN2 63/0 تنوع شغلی 

 *** TN3 66/0 فعال در شب  های کاربری استقرار 

 تشدید

 *** TSH1 65/0 ها فعالیت افزایش 

 *** TSH2 77/0 وساز ساخت افزایش 

 *** TSH3 80/0 ایقهوه احیا اراضی 

 *** TSH4 7۲/0 بایر  هایزمین توسعه 

 *** TSH5 80/0 افزایش کاربری ترکیبی 

 ونقلحمل

 *** HA1 80/0 امکانات پارکینگ

 *** HA2 79/0 مسیرهای دوچرخه 

 *** HA3 78/0 مسیرهای پیاده 

 *** HA4 8۱/0 اتوبوس  هایایستگاه مسیر و 

 

سه شاخص محیطی، اقتصادی و اجتماعی   ازشهری در شهر اهو توسعه پایدار جهت بررسی شد که بیان طورهمان

بهره گرفته شد.    6از    استفاده شده است. در متغیر محیطی  بار عاملی در    4طبق جدول شماره  شاخص  بالاترین 

سطحی،    هایرواناب   هایشاخص ( و بعد از آن  84/0)   باز حفظ فضای  متغیر محیطی مربوط به شاخص    هایشاخص

انرژی، حفظ   اقتصادی  گیرندمی آلودگی هوا و آلودگی صدا قرار    کشاورزی،   هایزمین مصرف  کاهش  . در متغیر 
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است75/0)  سفر  هایهزینه را کسب کرده  عاملی  بار  بالاترین  آن    (  از  بعد  و    هایشاخص و  از مشاغل  حمایت 

در متغیر اجتماعی، شاخص کاهش    .اندقرارگرفته  هازیرساخت و    رسانیخدمات  هایهزینهمحلی و    هایسرویس

همبستگی اجتماعی،   هایشاخصاز آن به ترتیب ( بالاترین بار عاملی و بعد 84/0) استفاده از وسایل نقلیه شخصی

 . گیرندمیدسترسی به خدمات شهری و احساس امنیت قرار  مسکن قابل استطاعت، نرخ جرم، ارتقا عدالت اجتماعی،  

 شده متغیرهای توسعه پایدار شهری: ضرایب محاسبه4 جدول
متغیر  

 پنهان 
 AVE نشانگر پذیر شاخص مشاهده 

ضریب  

 شدهمحاسبه 
 ( pداری )معنی 

 محیطی 

 MO1 هوا  آلودگی 

58/0 

66/0 *** 

 *** MO2 65/0 آلودگی صدا 

 *** MO3 84/0 باز  فضای حفظ

 *** MO4 8۲/0 سطحی   هایرواناب 

 *** MO5 8۲/0 مصرف انرژی 

 *** MO6 78/0 ها نخلستان کشاورزی و  های زمینحفظ 

 اقتصادی

 EGH1 محلی  هایسرویس  و  مشاغل  از  حمایت

53/0 

73/0 *** 

 *** EGH2 7۲/0 ها زیرساخت  و رسانی خدمات  های هزینه 

 *** EGH3 75/0 سفر   هایهزینه کاهش 

 اجتماعی 

 EJ1 دسترسی به خدمات شهری 

54/0 

63/0 *** 

 *** EJ2 65/0 عدالت اجتماعی  ارتقا 

 *** EJ3 57/0 احساس امنیت

 *** EJ4 65/0 جرم  نرخ

 *** EJ5 8۱/0 همبستگی اجتماعی 

 *** EJ6 84/0 شخصی   نقلیه  وسایل  از استفاده  کاهش 

 *** EJ7 77/0 استطاعت مسکن قابل 

 *** EJ8 76/0 سرزندگی 

 

است. در حقیقت    پنهانضریب مسیر بیان کننده وجود رابطه علی خطی و شدت و جهت این رابطه بین دو متغیر  

رگرسیون   ضریب  کههمان  است  استاندارد  حالت  مشاهده  ترساده  هایمدلدر    در  چندگانه  و  ساده    رگرسیون 

علی خطی بین دو متغیر    یرابطهنبود    یدهندهنشانبرابر با صفر شوند،    اگر  که  است  ۱+  تا  -۱  بین  عددی   .گرددمی

طی است بعد از  یبر متغیر مح  ونقل حمل  تأثیر بالاترین ضریب مسیر مربوط به   5 با توجه به جدول شماره ست.  اپنهان 

  0/ 60بالاتر از    ها فرضیه تمام    تأثیرضرایب  متغیر تنوع بر متغیر اقتصادی بالاترین ضریب را بدست آورده است.    تأثیرآن  

توسعه پایداری شهری    های شاخص بالایی بر    تأثیر شهر فشرده  بدین مفهوم که از نظر شهروندان متغیرهای    اند قرارگرفته 

 در اهواز دارند. 
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 دیدگاه شهروندان  -ضرایب مسیر() تحقیقهای : بررسی نتیجه فرضیه5جدول 

 مسیر ضریب  فرضیه 

 78/0 محیطی   تراکم بر

 75/0 تراکم بر اقتصادی 

 70/0 تراکم بر اجتماعی 

 84/0 تنوع بر محیطی 

 85/0 تنوع بر اقتصادی 

 80/0 تنوع بر اجتماعی 

 79/0 تشدید بر محیطی 

 67/0 تشدید بر اقتصادی 

 64/0 تشدید بر اجتماعی 

 89/0 بر محیطی  ونقلحمل

 65/0 بر اقتصادی  ونقلحمل

 73/0 اجتماعی  ونقلحمل

های برازش به چهار نوع مطلق،  شیاخص. شیدهای کلی برازش اسیتفاده از شیاخص  بررسیی معتبر بودن مدلجهت  

( با  cminهای مطلق باید گفت که شیاخص خی دو ). در زمینه شیاخصشیوندمینسیبی، موجز و تطبیقی تقسییم 

دهد. در رابطه  نتایج مطلوبی را در ارتباط با مدل موردبررسیی ارائه می 06۱/0برابر با    P و مقدار  4۱7/۱379مقدار 

( RMSEAبرای شیاخص ریشیه دوم میانگین مربعات باقیمانده )  06۲/0که مقدار های نسیبی باید گفت  با شیاخص

( برابر با  CMIN/DF) کند. همچنین مقدار خی دو نسییبیمدل موردبررسییی را در وضییعیت مطلوبی گزارش می

های موجز )مقتصید( شیاخص باشید.قبول برای مدل میآمده و این مقدار نیز حکایت از وضیعیت قابل دسیتبه 70/۲

PNFI   وPCFI   که در اصیییل میزان پیچیدگی مدل را برای مبنای تعداد پارامترهای تخمین زده شیییده و اجتناب

)به سییبب    8۱7/0و   77۲/0دهد به ترتیب با مقادیر  مدل از گنجاندن پارامترهای اضییافی را موردسیینجش قرار می

که میزان انطباق مدل  CFIو   IFIهای تطبیقی باشیییند. شیییاخص( بیانگر تناسیییب مدل می5/0از   تربزرگمقدار 

 تائیدنیکویی برازش مدل را    90۱/0و    90۲/0به ترتیب با مقادیر  دهندمیهای موجود را نشیان  شیده با دادهبررسیی

 (.6جدول )( 9/0شاخص بالاتر از ) کنندمی

 های نیکویی برازش مدل: شاخص۶جدول 
 نتیجه  مقدار قابل تائید  آمدهدستمقدار به شاخص  نوع شاخص 

 مطلق 

CMIN 4۱7/۱379  مقدارp  تائید نیکویی برازش  05/0از  تربزرگ 

DF 5۱0 

P 06۱/0 

 نسبی 
RMSEA 06۲/0  تائید نیکویی برازش  08/0تر از کوچک 

CMIN/DF 70/۲  تائید نیکویی برازش  3تا  ۱مقدار بین 

PNFI 77۲/0  تائید نیکویی برازش  05/0از  تربزرگ مقدار 
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 تائید نیکویی برازش  05/0از  تربزرگ مقدار  PCFI 8۱7/0 مقتصد( )  موجز

 تطبیقی 
IFI 90۲/0  تائید نیکویی برازش  9/0از  تربزرگ مقدار 

CFI 90۱/0  تائید نیکویی برازش  9/0از  تربزرگ مقدار 

 

 کارشناسانمدیران و دیدگاه 

شهر فشرده بر توسعه پایدار شهری از دیدگاه مدیران و کارشناسان نیز تکمیل گردید و برای    تأثیرپرسشنامه ارزیابی  

که مختص   ا اگرو  و  توسط دو معیار همگرا ابتدا روایی پرسشنامه بهره گرفته شد.  Smart-pls افزارنرمتحلیل از 

های یک بعد در تبیین سازی معادلات ساختاری است، بررسی شد. روایی همگرا به میزان توانایی شاخص مدل 

که سازه  این مطلب است  بیانگر  نیز  واگرا  روایی  دارد و  اشاره  بعد  بایستی همبستگی آن  پژوهش  های مدل 

)میانگین   AVEابی روایی همگرا از معیار  . برای ارزی دیگر های  بیشتری با سؤالات خود داشته باشند تا سازه 

نشان داده   7شده( مربوط به متغیرهای مرتبه اول استفاده شد که نتایج این معیار در جدول  واریانس استخراج 

 شده است.

 های پژوهش شده شاخص: میانگین واریانس متغیرهای استخراج 7جدول 

 تشدید  تنوع  تراکم  متغیر 
 ونقلحمل 

 عمومی 
 اجتماعی  اقتصادی  محیطی 

AVE 5۱5/0 560/0 608/0 70۱/0 5۲5/0 5۲6/0 57۲/0 

 

آمده است، تمامی مقادیر   3گونه در جدول شماره  باشد. همانمی  AVE  4/0مقدار ملاک برای سطح قبولی  

AVE  که روایی همگرای پرسشنامه در حد   بدین معنیو    بدست آمده است 4/0از  بالاتر هامربوط به سازه

 قبول است. قابل 

 پایایی مدل 

پایایی ترکیبی پرداخته شد. ضریب آلفای کرونباخ بیانگر میزان  آلفای کرونباخ و  مدل به بررسی    یبرای سنجش پایای

یک معیار ارزیابی برازش درونی مدل است و  پایایی    توانایی سؤالات در تبیین مناسب ابعاد مربوط به خود است.

 . مربوط به سنجش هر عامل قابل محاسبه است سؤالاتبراساس میزان سازگاری 
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 : پایایی مدل ۹جدول 

 نام متغیر  آلفای کرونباخ  پایایی ترکیبی

 تراکم  766/0 84۱/0

 تنوع 773/0 786/0

 تشدید 834/0 884/0

 محیطی  8۲5/0 869/0

 اقتصادی 739/0 760/0

 اجتماعی  7۱6/0 704/0

 

ها از پایایی بالایی در مدل برخوردارند. پایایی ترکیبی و  توان گفت تمام شاخصمی   9با توجه به جدول شماره  

که بالاتر بودن آلفای کرونباخ و پایایی است. ازآنجایی  7/0ضریب آلفای کرونباخ در مورد همه متغیرها بالاتر از  

پژوهش حاضر در مورد این دو معیار نیز برازش مناسب را   .ی برازش مناسب مدل استدهندهنشان 7/0ترکیبی از 

 کند. می تائید

بیشتر  t. مقدار  شودمیمشخص   با ضرایب مسیر  تأثیرو میزان    Tبا مقدار    داریمعنیسطح    smart-plsافزار  در نرم

از  و کوچک داری  عدم معنی  _96/۱+ تا  96/۱بین    ،داراثر مثبت وجود و معنی   96/۱از   اثر منفی ولی   -96/۱تر 

باشد، بدین معنی است که ارتباطی قوی میان دو    %60همچنین ضرایب مسیر اگر بالای    .دهندمی را نشان  دار  معنی

میان وجود دارد.  باشند، ارتباط ضعیفی   3/0باشند، ارتباط متوسط و اگر زیر    6/0تا    3/0متغیر وجود دارد، اگر بین  

 . دهدرا نشان می  tافزار ضرایب مسیر و مقدار خروجی از نرم   4و  3شماره  هایشکل 
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 : مدل آزمون پژوهش )ضرایب مسیر و بارهای عاملی( 4شکل 

 

( 766/0) ساختمانیمربوط به شاخص تراکم بالاترین مقدار بار عاملی در متغیر تراکم  ۱0 شمارهبا توجه به جدول  

. در متغیر گیرندمی تراکم اشتغال، تراکم جمعیت و تراکم خانوار قرار  تراکم بلوک،    هایشاخص است و بعد از آن 

فعال در شب    هایکاربری استقرار    هایشاخص تنوع، بالاترین بار عاملی را شاخص تنوع شغلی کسب کرده است و  

بالاترین بار عاملی را بدست    ایقهوه اخص احیا اراضی  در متغیر تشدید ش.  اندقرارگرفته و تنوع کاربری بعد از آن  

 هافعالیت بایر و افزایش   هایزمین ، توسعه وسازساختافزایش  افزایش کاربری ترکیبی،  هایشاخص است و  آورده

قرار   آن  از  متغیر    .گیرندمیبعد  به    ونقل حمل در  مربوط  عاملی  بار  و  یمس  هایشاخص بالاترین  دوچرخه  رهای 

 مسیرهای پیاده است.
 شهر فشرده  هایشاخص گیریاندازه برای نشانگرهای هر سازه در قالب مدل  tو مقدار   یعامل بارمقادیر : ۱0جدول 

 tآماره  بار عاملی  پذیر شاخص مشاهده  متغیر پنهان 
داری معنی 

 (p) 

 تراکم 

 *** 70۲/۲5 697/0 تراکم جمعیت 
 *** 065/37 766/0 تراکم ساختمانی 
 *** 68۱/۲5 730/0 تراکم اشتغال 
 *** 9۱4/۱7 658/0 تراکم خانوار 
 *** ۲49/۲7 734/0 تراکم بلوک 

 *** 7۲۲/4 530/0 تنوع کاربری  تنوع
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 *** 807/۱9 840/0 تنوع شغلی 

 *** 38۲/۱8 83۲/0 فعال در شب  های کاربری استقرار 

 تشدید

 *** 554/۱4 576/0 ها فعالیت افزایش 
 *** 8۲0/4۱ 808/0 وساز ساخت افزایش 

 *** 4۱0/44 85۲/0 ایقهوه احیا اراضی 
 *** ۱8۱/36 795/0 بایر  هایزمین توسعه 

 *** ۱40/5۲ 833/0 افزایش کاربری ترکیبی 

 ونقلحمل

 *** 33۱/39 8۲3/0 امکانات پارکینگ
 *** 395/49 843/0 مسیرهای دوچرخه 

 *** 089/5۱ 843/0 مسیرهای پیاده 
 *** ۱6۲/5۲ 839/0 اتوبوس  هایایستگاه مسیر و 

 

نظریه توسعه پایدار شهری را از نظر کارشناسان و مدیران    پذیرمشاهده  هایشاخصبارهای عاملی    ۱۱  جدول شماره

بعد از آن    و  ( است766/0)  بازدر متغیر محیطی بالاترین بار عاملی مربوط به شاخص حفظ فضای  .  دهدمینشان  

.  گیرندمی ، آلودگی هوا و آلودگی صدا قرار  هانخلستانکشاورزی و    هایزمین مصرف انرژی، حفظ    هایشاخص

زیرساخت    رسانیخدمات  هایهزینهشاخص   و    بالاترینو  است  کرده  کسب  اقتصادی  متغیر  در  را  عاملی  بار 

در متغیر  .  اندقرارگرفتهسفر بعد از آن    هایهزینه  محلی و کاهش  هایسرویس  و  مشاغل   از   حمایت   هایشاخص

 اجتماعی، شاخص سرزندگی اجتماعی بالاترین بار عاملی را بدست آورده است. 
 توسعه پایدار شهری هایشاخص گیریاندازه برای نشانگرهای هر سازه در قالب مدل  tو مقدار   یعامل  بارمقادیر : ۱۱جدول شماره  

 tآماره  بار عاملی  پذیر شاخص مشاهده  متغیر پنهان 
سطح  

 داریمعنی 

 محیطی 

 000/0 996/۲5 699/0 آلودگی هوا 

 000/0 ۲54/۲۲ 683/0 آلودگی صدا 

 000/0 ۱۱4/۲4 766/0 حفظ فضای باز 

 000/0 000/۲۱ 7۲8/0 سطحی   هایرواناب 

  065/۲3 745/0 مصرف انرژی 

 000/0 988/۲3 7۲4/0 ها نخلستان کشاورزی و  های زمینحفظ 

 

 اقتصادی

 000/0 ۲73/۲4 787/0 محلی  هایسرویس حمایت از مشاغل و 

 000/0 034/39 85۱/0 ها زیرساخت و  رسانی خدمات  های هزینه 

 000/0 ۲8۱/7 483/0 سفر   هایهزینه کاهش 

 

 اجتماعی 

 000/0 3۱5/۲3 67۲/0 دسترسی به خدمات شهری 

 000/0 ۱73/3۱ 7۲7/0 عدالت اجتماعی  ارتقا 

 000/0 839/۲۲ 68۱/0 احساس امنیت

 000/0 ۱6۲/۲4 680/0 نرخ جرم 

 000/0 70۱/۲7 857/0 همبستگی اجتماعی 
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 000/0 8۱6/۲3 704/0 شخصی کاهش استفاده از وسایل نقلیه  

 000/0 7۲5/۲5 69۲/0 مسکن قابل استطاعت 

 000/0 784/57 858/0 سرزندگی 

 

نتایج تحقیق  ۱3طبق جدول شماره ) این است  (  از  اقتصادی و    تأثیرحاکی  متغیر تراکم بر سه شاخص محیطی، 

محیطی،    هایشاخص متغیر تنوع بر    ضریب مسیربدست آمده است.    900/0  و  890/0،  870/0اجتماعی به ترتیب  

، 8۱0/0متغیر تشدید با ضرایب مسیر  محاسبه شده است.    864/0و    865/0،  830/0اقتصادی و اجتماعی به ترتیب  

ضرایب مسیر متغیر دارد.  داریمعنی تأثیرمحیطی، اقتصادی و اجتماعی  هایشاخصترتیب بر  به 87۲/0 و 853/0

 .باشدمی 880/0و  837/0، 0/ 790محیطی، اقتصادی و اجتماعی  هایشاخصبر  ونقل حمل 
 دیدگاه کارشناسان و مدیران -هافرضیه  آزمون: خلاصه نتایج حاصل ۱3جدول 

 آماره  p-value T نتیجه
ضریب  

 مسیر 
ها فرضیه   

000/0 تائید  تراکم بر محیطی  870/0 211/24 

000/0 تائید  تراکم بر اقتصادی  890/0 322/27 

000/0 تائید  تراکم بر اجتماعی  900/0 524/31 

000/0 تائید  تنوع بر محیطی  830/0 751/21 

000/0 تائید  تنوع بر اقتصادی  865/0 951/23 

000/0 تائید  تنوع بر اجتماعی  864/0 663/23 

000/0 تائید  تشدید بر محیطی  810/0 453/19 

000/0 تائید  تشدید بر اقتصادی  853/0 379/20 

000/0 تائید  تشدید بر اجتماعی  872/0 011/24 

000/0 تائید  بر محیطی  ونقلحمل 790/0 524/16 

000/0 تائید  بر اقتصادی  ونقلحمل 837/0 115/22 

000/0 تائید  اجتماعی  ونقلحمل 880/0 442/26 

 

 گیری نتیجه

به یکپارچگی  و توسعه شهری  ریزیبرنامه جهانی و محلی    هایسیاست  ، مفهوم شهر فشرده را به عنوان پاسخی 

اقتصادی و عدالت اجتماعی ترویج  محیطیزیست از زمان طرح این مفهوم  کنندمی ، توسعه  زیادی    هایپژوهش . 

  تأثیردر همین راستا این پژوهش    برای آزمون تجربی این نظریه انجام شده است و همچنان در حال انجام است.

ارزیابی شهر فشرده در  رویکرد شهر فشرده بر تحقق توسعه پایدار شهری را در شهر اهواز مورد بررسی قرار داد.  

انجام شده    عینی، مصاحبه  هایدادهمانند روش پیمایشی،  هایی  روشبه با    نگرگذشته با روش    پیشین  هایپژوهش
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آن بر توسعه پایدار   تأثیرجتماعی شهر فشرده و  و ظرفیت پذیرش ا  سنجیامکان. در این پژوهش برای بررسی  است

که برای ابعاد اقتصادی، اجتماعی    هاییسنجه متغیرها و  شهری در شهر اهواز از روش پیمایشی استفاده شده است.  

شهری   پایدار  توسعه  محیطی  و    اندشدهانتخابو  دارند  اهواز  شهر  در  را  نمود  ، هاشاخص این    درواقع بیشترین 

 حل راهشهر فشرده به عنوان    ازآنجاکهاخیر می باشند.    هایدهه پراکنده و توسعه نابسامان شهر در  پیامدهای رشد  

 مستقل شهر فشرده به عنوان متغیر    های شاخصو پایداری شهری مطرح شده است    روییپراکندهمناسب در مطالعات  

نتایج  اندشدهانتخاب تحقق   بسترسازاز شهر فشرده    گیریبهرهشهروندان و مدیران    دهدمیآمده نشان    دست  به. 

( که با استفاده ۲0۱6)و همکاران      ۱دوست آمده با پژوهش محمدی    دست  بهنتیجه    .دانندمی توسعه پایدار شهری  

اند  ر اهواز را مورد بررسی قرار دادهبخش مرکزی شه را دراز روش پیمایشی ظرفیت پذیرش اصول نوشهرگرایی  

( در بررسی  ۲0۱7)۲منجزی و کشاورز مفضل  .  باشدمیعمومی همسو    ونقل حمل تنوع، تراکم و    هایشاخص در  

درصد ساکنان از منظر بصری، فضای محله و    66متراکم شهر اهواز بیان کردند که    محله  محله کیانپارس به عنوان

ارزیابی کردند.  های کاربری مناسب  را  آن  و  بودند  راضی  آن  در  پژوهش    مستقر  پژوهش   با این  و    3نیبری   نتیجه 

بی به اهداف  سبب دستیا  گوتنبرگ و هلسینگبورگشهر فشرده در شهرهای  ( که بیان کردند که  ۲0۲0)  همکاران

  ونقلحمل   تراکم، تنوع،)  فشردهشهر    هایاستراتژیبیان کردند که    هاآن  .باشدمیتوسعه پایدار شده است، همسو  

 سنجیامکان باید ذکر در شهر اهواز و سایر شهرهایی که    .اندخوردهبا مفهوم ساختار سبز پیوند    عمومی، فضای سبز(

  شودمی   اگر رشد شهر محدود  یابدمیتراکم تحقق ن  شهر فشرده با یک شاخص مانند  گیردمیشهر فشرده صورت  

فضای   عمومی،  ونقل حمل ی دیگر مانند  هایشاخصباید در کنار آن    بایدمیو تراکم ساختمانی و جمعیت افزایش  

تراکم   کنند.  پیدا  افزایش  نیز  ترکیبی  کاربری  باز،  و  را محقق  تنهاییبهسبز  تمام   کندمین  رویکرد شهر فشرده  و 

  های شاخصی ساختمانی و بدون اجرای سایر  هابلوکاگر تراکم به صورت  اتفاق بیفتند.    زمانهم باید    هاشاخص

که این موضوع    دهدمی مرو مطالعات مرتبط با شهر فشرده نشان    .کندمی با تراکم بالا را ایجاد    روییپراکندهاجرا گردد  

، تشدید، کاربری ترکیبی( غافل  ونقل حمل )  ابعادو از سایر    اندکردهتراکم( را بررسی  )  فشردگیکه تنها یک بعد  

  بودن   چند بعدی   . در رابطه با اندکردهو همچنین در رابطه با پایداری در اکثر پژوهش بر یک جنبه توجه    اندمانده

فشرده بیان  ۲0۱7)  4حسینی  شهر  فشرده  کندمی(  شهر  نظریه  اصول  به  توجه  مجموعه    که  سری  یک  عنوان  به 

در    هم   بهفرایندهای   اصلاحات جدی  و  تغییرات  نیازمند  که  حتی  هاحوزه پوسته  و  کارکردی  کالبد،  مختلف  ی 

استراتژی شهر فشرده و رشد هوشمند را برای  (  ۲0۱5)  همکارانو    5تقواییمدیریتی، اجتماعی و فرهنگی است.  

 
1 - Mohammadi 
2 - Manjezi, Keshavarzfazl 
3 -Bibiri 
4  - Hosseini 
5  - Taqvaei 
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تراکم زیاد و یا کاربری مختلط و ترکیبی    صرفاًشهر فشرده،    که  اندکرده  تأکید  و  انددانسته شهر اصفهان مناسب  

بلکه  باشدمین شامل  یکپارچه    ایمجموعه.  و رشد  هایشاخص و    هاویژگیاست که  درونی  توسعه  به صورت  ی 

و کاربری زمین، پیاده محوری    ونقل حمل   هایسیستم  سازییکپارچهفیزیکی داخل محدوده شهر، بازآفرینی شهری،  

باز و سبز شهری    ، قابلیت دسترسی و حفاظت ازسواریدوچرخه و   و    ۱همچنین علوی نسب   .باشدمی فضاهای 

و سیستم    هازیرساخت و    ناکارآمدکه فشردگی زیاد همراه با چهارچوب مدیریتی    کنندمی  تأکید(  ۲0۱4)  همکاران

.  کندمیه خود مسائل را تشدید  ک لب  انجامدنمیو پایداری شهری    محیطیزیست سلامت    تنهانه نامناسب    ونقل حمل 

به    افزایندمی توجه  و    های ویژگیکه  اجتماعی  برای    محیطیزیستاقتصادی،  مطلوببستر  حد  فشردگی    تعیین 

  های تراکم  کهوقتیندارد    ضرررفاه ذهنی   لزوماً برای   فشردهتوسعه    افزایدمی(  ۲0۱9)  ۲موراتیدیسضروری است.  

، دسترسی به فضاهای سبز و حقوق اجتماعی  عمومی، محدود بودن تردد خودروها  ونقل حمل ،  کاربری ترکیبیبا    بالا

 سروصداو  ریختگی  درهم ،  مسائل شهری مربوط به ترس از جرماگر    رسدمی ، به نظر  علاوه بر این.  همراه باشد

 . را دارد رفاه پتانسیل ارتقاء، شهر فشرده کاهش یابد

با   استفاده بهینه(  ۲0۱4)  3رشت فرخ    های یافتهنتایج پژوهش  بایر، تکمیل سریع مترو   که  اهواز،    از فضاهای  شهر 

دستیابی به    هایشاخص را از    حاشیه شهر، طراحی مسیرهای پیاده و دوچرخه   نواحی افزایش تراکم ساختمانی در  

( ایجاد تغییرات متناسب در کاربری  ۱394کمائی زاده و عبادی ) ایدار در شهر اهواز ذکر کرده است وفرم شهری پ

در    ونقل حمل مختلف    هایشیوه و اختصاص معقول معابر شهری به    هاکاربری اراضی نظر افزایش تراکم و تنوع  

. باشدمی شهری در شهر اهواز نام برده است، همسو    دارپای  ونقل حمل جهت کاهش طول سفرها را از راهبردهای  

 . اندبیان کرده  اهواز  تحقق پایداری در شهر  هایراهی اراضی را از  ( اختلاط کاربر۲0۱5)  همکارانو    4شریفی   همچنین

 (.Tabatabai,2006)استمربوط به خودروهای شخصی    در شهر اهواز   با توجه به اینکه بالاترین سهم آلودگی 

ی  هاحوزهدر  هش استفاده از خودرو شخصی گردد.  باعث کاد  توانمی مترو، اتوبوس(  )  عمومی  ونقل حمل   حل راه

از این اراضی برای    توانمی   .  است مربوط به توسعه میان افزا در شهر اهواز بالاترین سهم مربوط به اراضی بایر  

( استفاده از  ۲0۱7)  5پیرسال که    طورهمان   افزایش خدمات مانند فضای سبز جهت گاهش گرمای شهر استفاده کرد

 کرده است. تائیدرا  برای کاربری سبز به منظور کاهش گرما در پنسیلوانیا بایر هایزمین

 
1  - Alavi Nasab 
2  - Mouratidis 
3  - Farrokh Seresht 
4  - Sharifi 
5  - Pearsall 
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کلی فشرده   طوربهبافتی یکپارچه و متجانس دارند و    ایران  شهرهای سنتی(  ۲0۱۲ق پژوهش فلاحت و شیرازی )طب

و در ارتباط تنگاتنگ هستند و این وضعیت باعث شده که سطوح ساختمانی حداقل شرایط لازم در معرض تابش  

شهر اهواز با   در بنابراین ر پی داشته باشد.مستقیم قرار گرفتن را داشته باشد که آسایش بیشتر اهالی و ساکنین را د

ساختار و فرم  را کاهش داد.    گردوغباربادهای گرم و مزاحم و همچنین    تأثیر  توانمیاز شهر فشرده    گیریبهره

  ۱برادربرجستهشهری باید با معماری سنتی همراه گردد تا این هدف محقق شود در این رابطه رحیم زاده هلق و  

  متراکم  و  فشرده  دار  حیاط  است   بهتر  ساختمانی  هایمجموعه   اهواز  شهر  اقلیمی  در شرایط  کنندمیبیان  (  ۲0۱۲)

درختان،    هایبالکن(  ۲0۱6)  همکارانو    ۲پوراحمد   .باشند گیری  سایه  عمق،  و    هایکوچه دارای  سرپوشیده 

  بهبود محیطی و    فشارهای( فشردگی را پاسخ به  ۲0۱3)  بوچیرا  .کندمیاشاره    در شهر اهواز  بناها را  گیریجهت 

 .داندمیدر مناطق خشک الجزایر در داخل ساختمان  راحتی

 با بهبود وضعیت سایر شاخص ها فراهم نشود باید مسئله درعامل همبستگی اجتماعی در شهر فشرده ممکن است  

دیدگاه  )  خیابانفرهنگ و آموزش های اجتماعی بیان کرد شهر فشرده با افزایش تراکم جمعیت و افزایش چشم  

اما شبکه سازی و افزایش تعاملات بستگی به  کندمیجین جیکوبز(، افزایش روشنایی زمینه حضور مردم را فراهم 

عنوان   به  تواندمی  فشرده  محله  یک  کندمی( اشاره  ۲0۲0)  3شیرازی   رهنگی و اجتماعی دارد. در همین رابطهساختار ف

  های   شبکه  از   حال   عین   در   دهد اما   ارائه   را  قبولی  قابل   همسایگی  و   خانه  رضایت  شود،   گرفته  نظر   در  امن  محله

 ببرد.  رنج جامعه  تعامل  و  پایین اجتماعی

 و موانع در مسیر  جرا گردد لازم برای کاهش مسائل ا  زمانهمشهر فشرده باید    هایشاخص علاوه بر اینکه تمام  

اهواز توجه گردد. وضعیت   استان خوزستان و شهر  به مبحث آمایش سرزمین و کنترل مهاجرت در  اجرای آن، 

که این خود باعث فشار بر خدمات شهری و گستردگی    نامناسب روستاها سبب مهاجرت روستاییان به شهر اهواز 

اجرای شهر فشرده به اجرای  با    راستا همهمچنین رویکرد شهر هوشمند نیز  .  شودمی(  درآمدکم  روییپراکنده)  شهر

 . گرددمی   در مصرف سوخت   جوییصرفه ،  تردد شهری   هایهزینهکاهش  سبب  شهر هوشمند    کندمی ن کمک  مناسب آ

ی ویروس کرونا است. با  ریگهمهبا    زمانهمموضوع مهم در پایان که باید بیان شود توجه به رویکرد شهر فشرده  

به   و    یریگهمه توجه  ویروس  فشرده    راتیتأثکرونا  شهری  توسعه  به  تمایل  در شهرها،    . است  شده  تیتقوآن 
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  کرونا بر  راتیتأثدر  (  ۲0۲0)  3و برایچفت و شلر   (۲0۲0)۲شریفی و خاوریان گرمسیر  ،(۲0۲0)۱لنون   که   طورهمان

. در بحث علت توجه به رویکرد شهر فشرده در زمان  اندکردهشهری به این موضوع اشاره    یزیربرنامه شهرها و  

از    توانیمکرونا    استفاده  افزایش  یرواده یپو    یسواردوچرخهفعال)    ونقل حمل به  در    های دسترس(،  و خدمات 

ایجاد   شهر،  حاشیه  و  افزایش    ترکیبی  فشرده  یهاهستهمحلات  و  کاهش سفر  برای  شهرها  پهنه  در  و خدماتی 

ی  هاپژوهش در    تواندی مبیشتری در شهرها بیان کرد. این موضوع    باز  یسبز و فضا  یفضا  نیتأم، همچنین  هایدسترس

 آینده به صورت عمیق و تجربی مورد بررسی قرار بگیرد. 
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Introduction: 

The cities in Iran, especially in metropolitan areas, are sprawling, but the traditional urban 

planning in the country has always been shaped by compact spatial structures associated with 

its geography and culture. Compactness in urban form and structure is used to organize cities 

from a state of confusion and dispersion, and it broadly contributes to sustainable urban 

planning and development. A compact city is seen as a profound interpretation of what a 

sustainable city should be. In studies on compact cities, a topic to discuss is the acceptability 

and feasibility of compact cities. Social acceptability is an important factor in feasibility. Due 

to the importance of studying the acceptability and feasibility of urban forms, especially 

compact forms, from the perspective of the public and the lack of research on the impact of 

compact forms on sustainable urban development, this research investigates the social 

acceptability of the compact city of Ahvaz. 

Methodology: 

The present research is applied in terms of purpose and descriptive in terms of method. In 

terms of philosophy, it is a deductive research based on the paradigm of positivism and a 

quantitative approach. It is also considered as a cross-sectional research in terms of time 

index. The data collection tool is a questionnaire. Thus, the concept of compact city is 

evaluated with four indicators including density, diversity, intensification and transportation 

as well as the theory of sustainable urban development in environmental, economic and social 

dimensions. The Likert scale was used to answer the research questions with numbers 1 to 5 

to score the answers. The questionnaire was completed by two groups of citizens, experts 

and managers. The statistical population consisted of 384 citizens of Ahvaz selected as a 

sample using Cochran's formula. The second statistical population included 30 experts and 

managers in Ahvaz City. The structural equations method in Amos was used to analyze the 

citizen-related questionnaires, and the structural equations in the Smart-pls software served 

to analyze the questionnaires completed by the experts and managers. 
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Results and discussion: 

Compact city assessment in previous studies has been done retrospectively with methods 

such as surveying, objective data and interview. In this research, a survey method has been 

used to investigate the feasibility and social acceptance of compact cities and their impact on 

the sustainable development of the city of Ahvaz. The variables and indexes that have been 

selected for the economic, social and environmental dimensions of sustainable urban 

development are most evident in the city. These indicators are the consequences of the 

sprawling and the unsustainable development of the city in recent decades. Since the compact 

city has been proposed as a suitable solution in studies on sprawling and urban sustainability, 

the indicators of such a city have been selected as independent variables. From the citizens' 

point of view, the highest coefficient of the route is related to the effect of transportation on 

the environmental variable. Next to that, the effect of the diversity variable on the economic 

variable has the highest coefficient. The impact coefficients of all hypotheses are higher than 

0.60. The results of the experts' research indicate that the effect of the density variable on the 

environmental, economic and social indicators is 0.870, 0.890 and 0.900, respectively. The 

coefficients of the diversity path for the environmental, economic and social indicators are 

found to be 0.830, 0.865 and 0.864, respectively. The intensification variable with the path 

coefficients of 0.810, 0.853 and 0.872 has a significant effect on the environmental, economic 

and social indicators, respectively. The coefficients of the variable of transportation for those 

three indicators are 0.790, 0.837 and 0.880. 

Conclusion: 

The results indicate that the indicators of a compact city including density, diversity, 

intensification and public transport have positive and significant effects on the indicators of 

the sustainable urban development of the city of Ahvaz including the environmental, 

economic and social aspects of the city. Therefore, citizens and managers consider the 

compact city concept as the basis for the sustainable urban development in Ahvaz. 

In addition to the fact that all the indicators of a compact city must be implemented at the 

same time, it is necessary to pay attention to the issue of spatial planning and migration 

control in Khuzestan Province and Ahvaz City in order to reduce the corresponding obstacles. 

 

Keywords: Urban form, Compact city, Sustainable urban development, Ahvaz, Structural 

modeling 
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