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 چکیده

توجه به  با رود.یونقل پایدار به شمار ماز ارکان دستیابی به حمل یکی روی،پیاده فراهم کردن امکان استفاده عموم مردم از
له سأممسن است،  ودکان و افرادک مخصوصاً واز تلفات ناشی از تصادفات رانندگی مربوط به عابران پیاده  توجهیقابلاینکه درصد 

 از جلوگیری و عابران جسمانی امنیت بردن بالا برای پیاده عابر هوایی هایکند. پلخودنمایی می توانکم ایمنی عابران پیاده

با  توانکمو گروه سنی دان رارتباط تصادفات عاب میزان بررسیحاضر،  پژوهشهدف از  .شوندمی احداث پیاده و سواره اختلاط
ین زده ارزیابی و تخمان عابر پیاده مکانیزه در کاهش تصادفات عابر هایپل تأثیرهمچنین  است، هاآنساعات تصادف و سن 

سنی کودکان و سالمندان شهر  دو گروه در 1395 تا 1391 هایسال پیاده عابربه گردآوری آمار تصادفات  این مقاله در .شودمی
حاصل  وجه به سنل با تاصفهان پرداخته و با استفاده از مطالعات میدانی و استفاده از روش رگرسیون لجستیک، مدل عبور از پ

ظر به ن دارند. دارییمعنبا سن و ساعات تصادف رابطه  عابر پیادهنشان دادند میزان تصادفات  این تحقیق نتایج گردیده است.
 8/76یانگین سال با م 64ن بیش از ، کاربراعابر کمک نماید هایپلبه افزایش عبور عابران از  تواندمیمکانیزه شدن  رسدمی

 مؤثرپل عابر را  رصد افرادد 2/30اند ولی کماکان ها را داشتهمطالعه میدانی بیشترین استقبال از مکانیزه کردن پل رصدی درد
اده عابر پی هایپلر عابران از روی در عبو مؤثرزیر پل عابر از عوامل  محدودکننده هاینردهخودروهای عبوری و  سرعت .دانندنمی

 بکند. هاآنوی رکمک شایانی به عبور ناتوانان از  تواندمیعابر پیاده  هایپلوجود آسانسور در کنار  است.
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 مقدمه

عابر پیاده در  نفر 273000، 2010بر اساس آمار در سال 
اند که این رقم حدود شدهتصادفات رانندگی در جهان کشته

 Global) شودمیومیر تصادفات را شامل از کل مرگ 22%

status report on road safety 2013). 
 ا دربا توجه به اینکه یک نگرانی جهانی در همه کشوره 

فر ن میلیون 2/1مورد سوانح رانندگی وجود دارد و سالانه 
یرهای بسته به متغ، شوندمینفر زخمی  میلیون 50و  کشته
بران پیاده توجهی مربوط به عاای آمار قابلمنطقه
 هزار 5000 سالانه ایران در .(Nteziyaremye 2013)است

 دست از را خود جان ترافیکی سوانح براثر پیاده عابر

رصد از د 5/31توجه به آمار،  با .(1394 عباسی) دهندمی
ز ادرصد  43و  یشهردرون تصادفات شدگانکشتهکل 
 .اندادهد یلتشکرا عابران پیاده تصادفات ناشی از  یروممرگ
از میانگین  درصد 6حدود  ایران در پیاده عابران مرگ

. (1393 زادولیو خواجه  زادولیاست )جهانی بیشتر 
نسبت  یدگیدبیآستجربه بالاترین نرخ  سال 9 تا 5کودکان 

 سال 80بیش از سنین به جمعیت در تصادفات و افراد با 
دارا  مبتنی بر جمعیت را ومیرمرگنرخ  دارای بالاترین

 (Rettin 2003). باشندمی
در  1394پیاده در سال  عابراننفر از  78آمارها از مرگ 

ی سالنامه آمار) دهدمیتصادفات خبر  براثرشهر اصفهان 
 بیش از میانگین طوربهسالانه  همچنین .(1395پلیس راهور 

ی و بالا سال 10در گروه سنی زیر  پیاده عابر تصادف 1235
اری سالنامه آم) پیونددمیبه وقوع در شهر اصفهان  سال 50

 .(1395 پزشکی هایفوریتمرکز حوادث و 
 بیشتراکمیت خود را بر شهر روز حها روزبهمبیلتوا

سالمندان  از تردد آمیز، فضاهای غیر ایمن و مخاطرهکنندمی
که این به نوع خود  کاهدمیدر شهر  و معلولان و خردسالان

 .رودنقص بزرگی در عملکرد یک محیط شهری به شمار می
 برای ،سالکهنیا  دارخانهکودکان و نوجوانان و افراد  اغلب

رفتن به مدرسه و خرید مجبورند از چند گذر و خیابان عبور 
 درصد 45 تا 30 بین در ایران، منتشرشدهاساس آمار  بر کنند.

 گیردمیپیاده صورت  صورتبه شهریدرونسفرهای 
 در اثرگذار هایروشها و ویژگی از یکی. (1394 معینی)

 و سطحهم غیر هایتقاطع پیاده، عابر حرکت مسیر تعریف
 و ستا پرهزینه هاآن دیجاا که است پیاده عابر صورت پلبه
 منسجم هایارزیابی یمبنا بر باید همیشه هاآن اثحدا
احداث یک پل عابر پیاده  یوقت د.پذیر رتصو دیقتصاا

ریال و هزینه نگهداری  اردیلیم 11در حدود  یانهیهزمکانیزه 
سالنامه آماری ) داردریال در پی  اردیلیم 1سالیانه حدود 

 و نصب هزینه دلتعا .(1395و ترافیک  ونقلحملمعاونت 

 ثرا دری که هایجوییصرفه واسطهبه ،تواندیم ارینگهد
 گردد. تبیین ،هادروخو و دهپیا عابران ایبر تصادفات کاهش
 اختلاط از جلوگیری منظوربه پیاده عابر هوایی هایپل

 از پیاده عبور عابران .اندشدهتعبیه پیاده و سواره حرکت

 رکتدرح اختلال ایجاد باعث کهاینعلاوه بر  خیابان سطح

 به انعابر برای هم را جانی خطرات ،شودمی هااتومبیل

. آگاهی از این موضوع تحقیق بیشتر داشت خواهد همراه
عابر  بررسی اثربخشی و نوع برخورد با مسئله پل یدرزمینه

های رفتاری مؤثر در استفاده از و همچنین انگیزه پیاده
یاده پجلوگیری از سوانح عابر  جهت به های عابرپل

ب در افراد مسن و خردسال و ارائه راهکار مناس مخصوصاً
 نماید.جهت استفاده شهروندان را ایجاب می

توجه به  با، از متغیرهای اصلی جمعیت استیکی سن 
و نیروی  سازانآینده توانندمیکودکان  طرفازیکاینکه 
هی در قالب گرو هاآنولی  محسوب گردند کشور هربالقوه 

د، که هیچ محدودیتی برای عبور خود از معابر قائل نیستن
 لحاظ هب سال نه زیر که کودکاننحویبه شوندمی بندیطبقه

 یک از موفق عبور به قادر دارد و خطر محیط از که درکی
ا توجه یز افراد مسن بو ن (1394 عباسی)نیستند  شلوغ خیابان

و از  باشندمیحائز اهمیت در پیشبرد امور به تجربیاتشان 
در عبور از  توانانکمهر دو گروه تحت عنوان  طرف دیگر،
رسی و در این مطالعه به بر ،شوندمی محسوب سطح خیابان

تحلیل عبور عابران مُسن و کودکان از عرض خیابان با 
ز اکه در برخی  شودمیعابر پیاده پرداخته  هایپلاستفاده از 

 این است، شدهساختهمکانیزه  صورتبه هاپلنقاط این 
 یادهن پتصادفات عابرا و گزارشات مطالعه با استفاده از آمار

شهر اصفهان و مربوط به  1395 ات 1391 هایسالدر 
استا که در این ر شودمیانجام  یادشدهسنی  هایگروه

 قرار خواهد گرفت: موردبررسیزیر  هایپرسش
توانند با توجه به های عابر پیاده در شهر اصفهان مییا پلآ -

 سن عابران پیاده به هدف خود در کاهش تصادفات عابران
 دست یابند؟ توانکمپیاده 

د های عابر پیاده در افزایش کارکرا مکانیزه کردن پلآی -
 تأثیر بسزایی دارد؟ هاآن

 هستند: ارائهقابلزیر  هایفرضیههمچنین در این رابطه 
تواند می هاآنو مکانیزه کردن  های عابر پیادهاحداث پل -

 کودک وعابران  در تصادفات را با توجه به پارامتر سن،
 کاهش دهند. مسن

بران خردسال و کودک و همچنین مسن و سالخورده عا -
 هایگروهبا توجه به نسبت جمعیتشان از  توانندمی

 در تصادفات محسوب گردند. پذیرآسیب
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 پیشینه

داره ایمنی ابرای  1در تحقیقی که سانگ ویون
انجام داده است مشخص  2008کره در سال  ونقلحمل

 نفر جمعیت عابر کره جنوبی هزار 100گردیده که در هر 
بوده  سال 65تر از ترین تصادف مربوط به افراد مسنشایع
دقت عابر از آن به دلیل عبور بی %50از این آمار  که است

 استخطوط عابر پیاده یا عبور غیرمجاز بوده 
(Sang-kweon 2008). 
 بررسی»تحت عنوان  تحقیقی ،(1388سلطانی و مزینی )

های وندان به استفاده از پلتمایل شهر عوامل اثرگذار بر
ا ب هاییپرسشنامهانجام داده است که در آن توسط « پیادهعابر

 10یاده در پ عابر 200به مصاحبه با  ایگزینهپنج  هایپاسخ
 اختهعابر پیاده انتخابی در دو شهر شیراز و تهران پرد پل

در  عابران تصمیم کهکرده است  گیرینتیجهاست و 
طر از میزان خ هاآناز تصور  ناشی از پل، مورداستفاده

 مؤثر عوامل تصادف در هنگام عبور از عرض خیابان است.
 عبور ساعت سابقه تصادف رانندگی، داشتن بر این تصمیم،

 ارائهاز محل گذر و تراکم جمعیت عبوری از زیر پل 
 گردیده است.

مؤثر های رفتاری انگیزه» عنواندر تحقیقی کیفی، تحت 
ه از دو گرو «های عابر پیاده در بین عابراندر استفاده از پل

 موردمطالعهاند عابرانی که از رو و زیر پل عبور داشته
، احترام ایمنی موضوع 3. محققین دریافتند که اندقرارگرفته

 عنوانبهبه قانون و حقوق دیگران و وجود حصارهای زیر پل 
ربوط به ممچنین مشکلات . هباشندمیدلایل استفاده از پل 

دلایل عدم  عنوانبهه و عوامل مؤثر فردی های عابر پیادپل
 .(1393ان رزاقی و دیگر) اندشدهبیان هاپلاستفاده از 

بررسی میزان  توصیفی محقق به -در پژوهشی مقطعی
. وی با سالمندان ناشی از تصادفات پرداخته است ومیرمرگ
ه است، اطلاعات پزشکی قانونی کشور نتیجه گرفت آوریجمع

اده ن پیدرصد متوفیان حوادث ترافیکی سالمندان را عابرا 9/56
در درون شهرها  ومیرهامرگ درصد 46و  انددادهتشکیل 

 .(1392هاشمی نظری و دیگران ) اتفاق افتاده است
بر  تحلیل و ارزیابی عوامل مؤثر» عنواندر تحقیقی تحت 

ه ک «های غیرمکانیزهانگیزش عدم استفاده عابران از پلمیزان 
وی سه موردی بر ر بامطالعهاست  شدهانجامدر شهر بروجرد 

ا توجه ب سؤالی 10 پرسشنامه 250گذرگاه عابر پیاده، به تکمیل 
 شدهپرداختهبه پارامترهای جنسیت، سن و میزان تحصیلات 
ها ده از پلاست. در عوامل مؤثر در استفاده یا عدم استفا

ل ها، سابقه تصادف و تعجیمواردی مانند صعوبت عبور از پل
به مقصد و ناتوانی جسمی قید گردیده است.  رسیدن در

ها کمتر از پل عابر شده است مردها نسبت به زنهمچنین عنوان
 .(1392 زاده صفارو  پورحسن)نمایند پیاده استفاده می

ناشی از  ومیرمرگوضعیت »تحت عنوان  ایمقالهدر 
 تا 1385 هایسالتصادفات رانندگی در سالمندان ایران طی 

است به  گرفتهانجامتوصیفی  -از نوع مقطعی که« 1387
 ،اندپرداختهاطلاعات از مراکز پزشکی قانونی  آوریجمع
 ،1387 تا 1385 هایسالنشان داده است که طی  نتیجه

ی به دنبال حوادث رانندگی در افراد بالا ومیرمرگ 12029
پیاده  عابرانرا  هاآن درصد 9/56است که  دادهرخ سال 60

ل مطالعه در طی سه سا ومیرمرگ همچنین ،انددادهتشکیل 
 شهریدرونکاهش و در معابر  شهریبرون هایجادهدر 

 .(1390)قدیر زاده و دیگران  است یافتهافزایش
ده نی عابر پیابر ایم مؤثرشناسایی عوامل » عنوانا ب ایمقالهدر 

 وات فوتی ، با تحلیل تصادف«هاآندر معابر جهت افزایش ایمنی 
با  شدهمشاهدهو  شدهبینیپیشجرحی به مقایسه میزان تصادفات 

 :هازجملپرداخته است و راهکارهایی  سوئدیاستفاده از مدل 
ر ز مسیامسیرهای ویژه عابر که  ایجاد سرعت وسایل نقلیه، کاهش

ذر برای روگذر و زیرگ هایپل ایجاد وسایل نقلیه جدا باشد،
 است شدهارائه هاآنعابران پیاده و... به جهت افزایش ایمنی 

 .(1390 و ملک ،ذوقی ،)حاج علی
ت، اس منتشرشده 1392که در سال  ایمطالعهدر نتایج 

 حتماًسال در طی سال  55که افراد بالای  داده شدنشان 
ه اند کزمین خوردن در تردد روزانه خود را تجربه کرده

 آمیزمخاطرهبسیار  هاخیابانتواند در عبور از عرض می
بر و . این نتایج وجود پل عا(1392قنبری و دیگران )باشد 

 کند.دیکته می هاآنمکانیزه بودن 
توسط اداره ایمنی جاده در ایرلند در گزارشی که 

)اداره  RSA دیتائوتحلیل شده است و به هی( تجز2015)
، بیشترین تعداد 2015در سال  است، دهی( رسایمنی ایرلند

 25-16ی ایرلند به کسانی که در سن هاجادهومیر در مرگ
 سال( 65-56 مخصوصاً)سال به بالابودند تعلق دارد  66و 

(Provisional Review of Fatalities 2015). 

 روش تحقیق بیان

باا توجاه باه ماهیاات و هادف پاژوهش جاااری از روش       
ای و میادانی  مبتنی بر تحقیقات کتابخانه تحلیلی و -توصیفی

 صورت که ابتادا باا اساتفاده از مطالعاات پیشاین،     بدین .است
های عابر و همچناین تصاادفات   مؤثر در استفاده از پل عوامل

رباط در  عابران پیاده باا مشااوره کارشناساان و مسائولان ذی    
هر اصافهان  شا  راهاور  پلایس ونقل شهرداری و معاونت حمل

 ها آغاز گردید.شناسایی، استخراج و مطالعات اولیه روی آن
ماوارد   عناوان باه  مواردی مطالعه و بررسی پارامترهای بالا، از

افااراد مساان و  مخصوصاااًو  عااابراندر تصااادفات  تأثیرگااذار
 کودکان مطرح گردید.
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توان دانش، علایق، نگرش و عقاید طریق پرسشنامه میاز 
فرد را مورد ارزیابی قرارداد، به تجربیات قبلی وی پی برده و 

به جهت  دهد آگاهی یافت.به آنچه در حال حاضر انجام می
عنوان گردآوری اطلاعات و ابزار تحلیل رفتار عابر پیاده به

مقدماتی  هایپرسشنامه بحث، انسان و اساس مسئله مورد
 ند،تشریحی بود - ایچندگزینه صورتبهکه تدوین گردیدند 

پرسشنامه  این بررسی برطرف نمودن اشکالات احتمالی هدف
جامعه  . بررسی مقدماتی در میان افرادی کهاست

صورت گرفت و بهانجام  دادندمیتحقیق را تشکیل  آماری
. در پایان پرسشنامه از نفر مصاحبه گردید 30نمونه با 

تا نظر خود را درباره روشن بودن و یا  شددهنده خواسته پاسخ
سؤالات به تائید ها عرضه دارند. ابهام برخی از سؤال

کارشناسان ذیصلاح رسید و ایرادات آن قبل از انجام مصاحبه 
با  هامصاحبهبه ذکر است که  لازم اصلی برطرف گردیدند.

اخلاقی  مسائلاجازه و تمایل عابران انجام گردید تا مراعات 
 باشد. شدهانجام

 اسخپ - بسته ،پژوهش جاری نهایی پرسشنامه هایسؤال
دیده استفاده گر ایچند درجه انتخاب گردیدند که از حالت

 وردم در را خود موضع دهندهپاسخ سؤال نوع این در که
 که انتخابی )طیف لیکرت( با طیف یک روی بر موضوعی

 آن هدربار او نگرش یا عقاید باورها، نمایانگر وجه بهترین
ای صورت چندگزینهها بهپاسخکند. مشخص می باشد، سؤال

آمده ( 1) جدولدر  اینقطه 5حالت طور مثال در است که به
 است:

 های مربوطه ای با وزننقطه 5(. حالت 1) جدول
 در سؤالات و پاسخ پرسشنامه

 منبع: )نگارندگان(

 
  
  

 
گیاری ایان پاژوهش از    جهت سنجش روایی ابزار اندازه

شده است. روایی محتوا باه قضااوت   روایی محتوایی استفاده
گیاری ایان   داوران بستگی دارد. جهت سنجش روایی اندازه

 مسائولان پژوهش پرسشنامه مقادماتی در اختیاار مشااوران و    
روایای پرسشانامه را    و آناان  عنوان داور قرارگرفتهربوطه بهم

 تائید نمودند.
جهت سنجش اعتبار پرسشانامه ایان پاژوهش از ضاریب     

، پاساخ هار   پرسشانامه شده است. در استفاده 2کرونباخ آلفای
تواند مقادیر عددی مختلاف را اختیاار کناد. بارای     سؤال می

هاای  اخ ابتدا باید واریانس نماره نبمحاسبه ضریب آلفای کرو
های پرسشنامه )یا زیر آزمون( واریانس هر زیرمجموعه سؤال

مقادار   (1)کل را محاسبه کرد. ساسس باا اساتفاده از فرماول     
 را محاسبه کرد. )ضریب اعتبار( ضریب آلفا

(1))1)(
1

(
2

2

s

s

j

j
r

j

a

��
�

�                 

زیرمجموعه تعداد  : J ،ضریب اعتبار : ar که در آن
2 ،های پرسشنامه یا آزمونسؤال

jS : واریانس زیر آزمون Jام، 
2S : د برآور 92/0اعتبار پرسشنامه . آزمون واریانس کل

 .استگیری گردید که حاکی از اعتبار بالای ابزار اندازه
 سارعت  عاابر،  هاای پلزیر  اینردهبه موانع  نامهپرسشدر 

ده در پل عابر و زمینه ذهنی عابر پیاا  زیر ازخودروهای عبوری 
ه شادن  و مکاانیز  برقیپلهنصب  تأثیر همچنین مورد تصادفات،

به  توانیمدیگر موارد پرسشنامه  از است. شدهپرداختهپل عابر 
ل پا امنیت عابر روی پل و بیشترین ساعات تاردد عاابر از روی   

 ت،ها به وابستگی احتمالی به جنسای اشاره نمود که در طرح آن
 و روشاانی و تاااریکی هااوا توجااه ویااژه گردیااده اساات.   ساان

 پیک ترافیک نیز موردتوجه بوده است. همچنین
 ها در روزهای تعطیل و غیار تعطیال مصااحبه   پرسشنامه

در سااعات روز و شاب    گردیاده است و معمولاً سعی شده 
هاای عاابر   همچنین ترجیحاً در زیر یا روی پلو  انجام شود

العبوری باه  ها مانع صعبکه در زیر آن ای انجام گیردپیاده
هاای  البتاه پال   جهت محدودیت اجباری قرار نگرفته باشد.

 اند.ای در زیر پل بودهعابر مکانیزه معمولاً دارای موانع نرده
هایی در شهر اصفهان موجودند که در ولی در این میان، پل

ازجملاه پال عاابر     دیاده اسات،  ها موانعی نصب نگرزیر آن
حدفاصاال بیمارسااتان سااوانح سااوختگی و   کاااوه، خیابااان

ز اخیابان باهنر که در این پژوهش از عابران در حاال گاذر   
 زیر و روی پل فوق همچنین عابران پیاده در حاال گاذر از  

روباروی پاارک    ره(،) روی پل عاابر خیاباان اماام خمینای    
 تازگی مکانیزه گردیده بود و پل عابر خیابانقلمستان که به

البتاه بایاد    شاده اسات.  یرمکانیزه( مصاحبه انجامغ) آتشگاه
توجااه داشاات کااه انسااان موجااود پیچیااده ایساات پااس      

هاا سالایق و علایاق    شونده ممکان اسات در پاساخ   مصاحبه
ناپاذیر  کاه اجتنااب   شخصی خود را نیز دخالات داده باشاد  

 است.
وتحلیال نتاایج حاصال از    در پژوهش حاضر بارای تجزیاه  

تبع آن آزماون  سیون لجستیک و بهها از رگرمصاحبه پرسشنامه
t و F     شاده  ساازی انجاام  استفاده گردیاده اسات و ساسس مادل

فن آماری برای بررسای و   حقیقت تحلیل رگرسیونی در است.
به این  از تحلیل رگرسیون یرها است.سازی ارتباط بین متغمدل
بینی یک یاا چناد متغیار    هدف پیشاست که  شدهاستفاده دلیل

 درباااین اسااات.  مااالاک از یاااک یاااا چناااد متغیااار پااایش   
مقداری چند کیفی متغیر یک پاسخ متغیر لجستیک گرسیونر
 .ستا 

گزینه 

 انتخابی
 زیادبسیار زیاد متوسط کم کمبسیار

 5 4 3 2 1 امتیاز

 

http://www.spss-iran.com/
http://www.spss-iran.com/
http://www.spss-iran.com/
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های دیگری که در این پژوهش موردبررسی قرار داده
ای از تصادفات عابران پیاده افراد زیر ساله 5گیرد، آمار می
رداد تا نیمه م 1390آغاز سال از  سال، 50سال و بالای  10

 های پزشکیاز فوریت اخذشدهدر شهر اصفهان،  1395سال 
انس ورژاورژانس( اصفهان است و با توجه به اینکه معمولاً ا)

گردند و جزء اولین مراکزی است که از تصادفات باخبر می
ات دارای اطلاع گردند،در محل وقوع تصادف حاضر می

ها به شمار ستفاده از آنااستناد و تر و مفیدتری برای جامع
ی سعی گردیده با توجه به انرود. در انتخاب بازه زممی

ی همچنین ساعات روشنی و تاریکی هوا و ساعات وتحقیقات 
لازم به  د.، انتخاب گردنشودمیمتغیر  هاآنکه ترافیک در 

های فوق برای کسب نتیجه ذکر است که بعد از مرور داده
های فوق مورد تر، اطلاعات نیمه اول سالسبتر و مناواقعی
ن با توجه به وجود همچنی وتحلیل قرار گرفتند،تجزیه

 ی ومحدودیت در دسترسی به آمار پلیس راهور نیروی انتظام
ای تصادفات امکان استخراج آمار دقیق نبود آمار نقطه

. جامعه های عابر پیاده مقدور نبودتصادفات زیر همه پل
ل و سال که اصطلاحاً خردسا 10روه افراد زیر دو گ پژوهش،

سالِ  50تر از شوند و گروه افراد مسنکودکان نامیده می
شهر اصفهان است. شهر اصفهان طبق آخرین آمار سال 

است که  167/978/1نفوس و مسکن دارای جمعیت  1390
تر سال و افراد مسن 10درصد آن را کودکان زیر  33حدود 

 (.هزار نفر 130/659حدود ) دهندمیسال تشکیل  50از 
باشند و از روش نفر می 101حجم نمونه مورد مصاحبه 

در  ها مصاحبه گردیده است.هدفمند با آن تصادفی و
برای  spss 18, Excel 2013 هایپژوهش حاضر از برنامه

سازی موارد مشابه استفاده ها و یکسانوتحلیل دادهتجزیه
  گردیده است.

 آماریمطالعات  جینتا

مربوط به  هایدادهاز  تحقیق هاییافتهبر اساس 
و گروه تصادفات عابران پیاده د تعداد ،دادهرختصادفات 

، 1395 تا 1390 هایسالدر نیم سال اول  موردمطالعه سنی
و  مرد هاآناز  فقره 2853که تعداد  است تصادف 4953
ین ا از است.مربوط به عابران پیاده زن بوده  تصادف 2100
ات بیشترین تعداد تصادف غروب 20 تا 16ساعات  در ،تعداد

رین بیشت غروب 20 تا 16از ظهر و  شیپ 12 تا 7در مردان و 
 لیتفصهب( 1) شکلکه در  است دادهرخ هازنتصادفات در 

 .است آمده
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

فکیک تبه فراوانی تصادفات عابر پیاده دو گروه سنی کودک و مسن (. 1) شکل
 روزشبانهبر اساس ساعات جنسیت 

 منبع: )نگارندگان(

 در تفکیااک ساانی صااورت گرفتااه باارای تعیااین درصااد،
ساال و عاابران    10کودک و خردسال در گاروه زیار    عابران

 بندیتقسیم سال 50مسن و سالخورده در گروه سنی بیش از 
 29معااادل  تصااادف 1427ایاان اساااس تعااداد  باار .شااوندماای

درصااد  71معااادل  3526باارای گااروه کودکااان و   درصااد
 .اندشدهثبتبرای افراد مسن  تصادف

 کاان کود گروه سنی، بندیتقسیم ( و2) شکلبه  با توجه
بیشااترین تصااادفات را   غااروب 20 تااا 16 بااازه ساااعتی در 

ز ظهار  ا پایش  12 تاا  7افراد مسن نیز در ساعات  در .اندداشته
 است. دادهرخبیشترین تصادف 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 ر اساسفراوانی تصادفات عابر پیاده دو گروه سنی به تفکیک سن ب. (2) شکل
 روزساعات شبانه

 منبع: )نگارندگان(

در گااروه ساانی کودکااان و    دادهرخ تصااادف 1427از 
بااا خااودروی  درصااد 64معااادل  تصااادف 921 خردسااالان،

 14 ،موتورسایکلت باا   درصد 34معادل  تصادف 479 سبک،
 تصاادف  13با خاودروی سانگین و    درصد 1معادل  تصادف
در  همچناین  .با دوچرخاه باوده اسات    درصد 1 حدودمعادل 

خاودروی  باا   تصاادف  2240گروه سنی مسان و ساالخورده   
معاادل   تصادف 106 ،موتورسیکلتبا  تصادف 1159 سبک،
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صبح7شب تا 20غروب20-16ظهر16-12پیش از ظهر7-12
سال10فراوانی تصادفات زیر  سال50فراوانی تصادفات بیش از 
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معااادل یااک  تصااادف 20بااا خااودروی ساانگین و  درصااد 3
 با دوچرخه اتفاق افتاده است. درصد

 مطالعات میدانی جینتا

 101از باااین  هااااپرسشااانامهمصااااحبه  درصاااد فراوانااای
 گردیده است:( حاصل 2) جدول صورتبه شوندهمصاحبه

 شوندگان(. درصد فراوانی مصاحبه2جدول )
 منبع: )نگارندگان(

سن عابر مصاحبه 
 شده

 درصد فراوانی فراوانی
فراوانی 
 تجمعی

 29 29 29 سال 10زیر 
 100 71 72 سال 50بالای 

 سازیمدل

 مقایسه توزیع نمرات پاسخگویی با توزیع نرمال

های حاصل از پژوهش منظور بررسی نرمال بودن دادهبه
آزمون کولوموگروف مورداستفاده قرار گرفت که نتایج 

 ارائه گردیده است.( 3حاصل از آن در جدول )
در سطح  k-s-z ( آماره3)بر اساس نتایج جدول 

05/0≥p ی زیع نمرات متغیرهابنابراین تو دار بوده است؛معنی
 تحقیق نرمال است.

 ها با توزیع نرمال(. مقایسه توزیع نمرات مؤلفه3جدول )
 منبع: )نگارندگان(

 k-s-z P مؤلفه
 941/0 531/0 عبور از پل

 071/0 15/1 مکانیزه شدن
 791/0 651/0 امنیت اجتماعی

 051/0 35/1 ساعات

 نامهمتغیرهای پرسشهمبستگی 

 نامهمنظور بررسی همبستگی بین متغیرهای پرسشبه
 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 رارموجود در تحقیق آزمون همبستگی پیرسون مورداستفاده ق
 گردیده است.( 4گرفت که نتایج حاصل از آن در جدول )

توان آمده در جدول بالا میدستبا توجه به نتایج به
فاکتورهای مختلف موجود در گفت بین عبور از پل و 

دار آمار در سطح بیش از پژوهش همبستگی مثبت و معنی
توان گفت که افزایش یا درصد وجود دارد و درواقع می 95

 بورعکاهش در میزان هر یک از پارامترها به عبور کردن یا 
 95 نکردن عابر از روی پل رابطه معناداری با سطح احتمال

امنیت اجتماعی روی پل باعث درصد دارد مثلاً افزایش 
 شود و یا عبور عابران از رویافزایش عبور از روی پل می

های عابر درصد با مکانیزه کردن پل 95پل با سطح معناداری 
ن مرتبط است. همچنین نتایج حاصل از آزمون همبستگی نشا

دهد که بین سایر فاکتورهای موردنظر در پژوهش می
 جود دارد.ودرصد  95 سطح دار آماری درهمبستگی معنی

 های تحقیقنتایج حاصل از آزمون فرضیه

نتااایج حاصاال از بررساای میااانگین و انحااراف معیااار      
 فاکتورهای موجود درتحقیق با توجه به سن افراد در جادول 

( 5) با توجه به نتایج حاصل از جدول ( ارائه گردیده است.5)
عاد  بهوا به کمترین میزان میانگین مربوط به عبور در تاریکی 

د پاس افارا   اسات،  24/3سال با میاانگین   10در افراد کمتر از 
صاابح کمتاارین  7شااب تااا  20سااال در ساااعات  10کمتاار از 

میاازان  همچنااین بیشااترین انااد.اسااتفاده را از پاال عااابر داشااته
 یش ازبا میانگین مربوط به عبور عابران از پل عابر برای افراد 

 96/3ظهر و با میانگین پیش از  12 تا 7سال و در ساعات  64
ه سال نسبت با  64امنیت اجتماعی برای عابران بیش از  است،
وده سال و گروه کودکان بیشتر مورد اهمیت ب 64 تا 50افراد 

 است ولی درمجموع تقریباً برای هر دو گروه به یاک مقادار  
 دارای اهمیت است. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 . بررسی ضریب همبستگی(4) جدول

 منبع: )نگارندگان(

از پلعبور    
مکانیزه 

 شدن
امنیت 

 اجتماعی
 ساعات

 عبور از پل
    1 ضریب همبستگی

داریسطح معنی  00/0     

 مکانیزه شدن
576/0 ضریب همبستگی ** 1   

داریسطح معنی  00/0     

 امنیت اجتماعی
./453 ضریب همبستگی ** 634/. ** 1  

داریسطح معنی  00/0  00/0    

 ساعات
 

518/0 ضریب همبستگی ** 459/0 ** 466/0 ** 1 

داریسطح معنی  00/0  00/0  00/0  . 
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 ات 50) گروه مسن سال به دو 50اگر گروه افراد بالای 
بندی شوند، سال( تقسیم 64بیش از ) ساله( و سالخورده 64

ت اعامیزان عبور از پل مربوط به سالخوردگان در س بیشترین
 ز پلهمچنین کودکان بیشتر از سالمندان ا پیش از ظهر است.

های کنند و نیز در مورد مکانیزه شدن پلعابر استفاده می
های سنی زیر طور که مشهود است در گروهپیاده همان عابر
 ینسال با استقبال روبرو شده که ا 50سال و بیش از  10

 .سال بیشتر مشهود است 64 ازمقبولیت در گروه سنی بیش 
ر ظه 16 تا 12صبح و  12 تا 7سال  10همچنین کودکان زیر 

ثیر بینی میزان تأ. پیشکنندبیشتر از پل عابر پیاده استفاده می
سن افراد بر روی عبور از پل با استفاده از رگرسیون 

 لجستیک در زیر ارائه گردیده است.
( ارائه 6) در مدل موردنظر در جدول Rمقدار مربع 

 گردیده است.
 R(. مقدار 6جدول )

 منبع: )نگارندگان(

 مربع R مقدار R مدل
تعدیل شده 

R مربع 

1 916/0 839/0 838/0 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  (7)که در جدول  Fمقدار نتایج حاصل از آزمون 
دهد که مدل رگرسیون موردنظر در شده است نشان می ارائه

 .استدار درصد معنی 5حالت اول در سطح 
مربوط به ضرایب موجود در  Tنتایج حاصل از آزمون 

دهد که ضریب بتای نشان می (8) جدولدر  مدل رگرسیون
ر درصد بر روی مدل موردنظ 95فاکتور سن با سطح احتمال 

 دار دارد.تأثیر معنی
ور دار بودن میزان بتای مربوط به فاکتبا توجه به معنی

بر رسد میزان تأثیر سن بر روی عبور از پل عاسن به نظر می
ا درصد دارد و ضریب بت 95داری در سطح پیاده تأثیر معنی

توان با توجه به میزان سن میزان است و می 4/0مربوط به آن 
با توجه به  بینی کرد.ها از پل عابر پیاده را پیشعبور آن

دار بودن میزان بتای مربوط به فاکتور سن به نظر معنی
رسد معادله رگرسیون با در نظر گرفتن فاکتور سن می
 ارائه است.صورت زیر قابلبه
 بور از پلع= 4/0 ()سن                 مربوط به مدلمعادله ( 2)

 4/0شده ضریب بتا برای متغیر سن با توجه به مدل ارائه
توان گفت به همین میزان عبور از پل است و درواقع می

 توسط متغیر سن قابل تبیین است.

 

 

 

 

 

 

 پیاده . میانگین و انحراف معیار پارامترهای متغیر با توجه به سن عابر(5) جدول
 )نگارندگان(منبع: 

 12 تا 7 سن
 پیش از ظهر

 16 تا 12
 ظهر بعد

 20 تا 16
 غروب

 شب تا 20
 صبح 7

عبور 
 از پل

مکانیز
 ه شدن

امنیت 
 اجتماعی

 ساعات

 انحراف معیار میانگین
 سال 10عابران کمتر 

38/3 34/3 28/3 24/3 68/3 43/3 55/3 31/3 

 21/1 34/1 31/3 53/1 94/0 98/0 95/0 17/1 

انحراف معیار میانگین 
 سال 64 تا 50عابران 

43/3 57/3 29/3 41/3 57/3 29/3 43/3 42/3 

 17/1 32/1 21/1 32/1 84/0 00/1 85/0 03/1 

میانگین انحراف معیار 
 سال 64عابران بیش از 

96/3 35/3 65/3 57/3 63/3 84/3 65/3 63/3 

 77/0 23/1 07/1 31/1 07/1 82/0 15/1 90/0 

 

 سن بر استفاده از پل عابر پیاده اثر انسیوار لیتحل .(7) جدول

 )نگارندگان(منبع: 

داریسطح معنی  مدل مجموع مربعات درجه آزادی میانگین مربعات F مقدار 

05/0   796/1988  964/568  1 964/568  رگرسیون 
 

 
 سن بر استفاده از پل عابر پیاده اثر ونیرگرس بیضرا .(8) جدول

 منبع: )نگارندگان(

داریسطح معنی غیراستانداردضریب   ضریب استاندارد T مقدار    

  بتا خطای معیار بتا  
000.  176/112  400/0  006/0  672/0  سن 
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 و بحث نتایج

عامل  عنوانبهوجود انسان تصادفات عابر پیاده به دلیل 
ی ازنظر اگستردهطور وقایع پیچیده ایست که به ثابت حادثه

 سن عابر پیاده متفاوت و مرتبط با شرایط تصادفات است

 و تحلیل آماری تصادفات بحث

نی رابطه ساعات و فراوا موردمطالعهدر دو گروه سنی  -
 :استزیر  صورتبهتصادفات 

در مردان در  ،موردمطالعهدر عابران دو گروه سنی 
از تصادفات  درصد 28با اختصاص  غروب 20 تا 16 ساعات

 7تا قبل از  شب 20بیشترین نرخ تصادفات و در ساعات 
 تصادفات در رتبه بعدی قرار دارد. درصد 26با  صبح

 بعدازظهر 16 تا 12تعداد تصادفات در ساعت  همچنین
 ترمتفاوتآمار در زنان کمی  این کمترین مقدار است.

 20 تا 16بیشترین نرخ تصادفات در ساعات  چنانکه است،
ر درصد در صد 28با  هرکداماز ظهر  پیش 12 تا 7و  غروب

 همچنین .گیرندمیقرار  روزشبانهساعات پر تصادف 
مربوط به  هاآناز  درصد 22کمترین مقدار تصادفات معادل 

 است. بعدازظهر 16 تا 12ساعات 
مربوط  بیشترین ساعات تصادف را توانمیدر مورد زنان  -

ز رج اافراد برای خرید به خا احتمالاًبه ساعاتی دانست که 
افیک وسایل بیشتر با تر درنتیجهکه  نمایندمیمنزل مراجعه 

مال بروز گردد در احت خاطرنشان. باید شوندمینقلیه مواجه 
و مقادیر خام  باشدمی تأثیرگذارتصادف میزان تردد بسیار 

ولی با  کندنمیائه مناسبی را ار هایتحلیل تنهاییبهتصادفات 
 هاآنتصادفات که آمار  هایمحلدر  توجه به اینکه

تردد وجود  کنندهثبتن و یا هرگونه دوربی شدهآوریجمع
لذا لحاظ  ،شودنمیو  نداشته و شمارش نیز انجام نگرفته

 پذیرامکان هاآنکردن مقدار تردد در تصادفات و تحلیل 
 نبوده است.

مسان   افراد را به گروه کودکان، موردمطالعهاگر بازه سنی  -
 سال  10زیر عابران پیاده  در و سالمندان تقسیم نماییم،

ز تصاادفات  ا درصاد  30باا   غاروب  20 تا 16در ساعات 
 درصااد 15از ظهاار بااا  پاایش 12 تااا 7بیشااترین و در ساااعات 

تصادفات کمترین نرخ تصادفات در گروه سنی خاود مبتنای   
کاه کمتارین    اناد دادهبر آمار تصادفات را به خود اختصاص 

اد در به حضور اکثریت ایان گاروه افار    توانمیمقدار آن را 
ربااوط دانساات و بیشااترین مقاادار را هاام ساااعاتی  ماادارس م

ساعات فراغت این افاراد محساوب    معمولاًگیرد که  دربرمی
 .گرددمی

بیشترین  دارای طبق آمار بالا ساعات تاریکی ابتدای شب، -
 هاآنبه  توانمینرخ تصادفات در هر دو گروه بوده است و 

 دلیل اطلاق نمود. هدف پیادهساعات پرخطر برای عابر 
به عوامل زیر  توانمیرا عمده تصادفات در ساعات مذبور 

 مربوط دانست:
 .استرانندگان کمبود روشنایی و کاهش شدید دید  -الف

ساعات  عنوانبه توانمیساعات ابتدای شب را  -ب
یل پرترافیک نام برد که تداخل عابر پیاده و ترافیک وسا

 .شودمینقلیه باعث وقوع تصادفات بیشتری 
 شبنیمهنزدیک به  اصطلاحاًساعات انتهایی شب و  -پ

( یکدرجهشریانی  هایخیابان مخصوصاً) هاخیابانشرعی 
نقلیه  که عرصه برای سرعت بالاتر وسایل شوندمی ترخلوت
ا ل نقلیه بتداخل عابر پیاده و وسای درنتیجهو  شودمیبازتر 

و  پیاده برعاپل  پس .شودمیتلفات شدیدتر نیز  بالاسرعت
 تواندمیدر کاهش تصادفات  پیاده عابراستفاده از آن برای 

 باشد. تأثیرگذاربسیار 

 و تحلیل نتایج پرسشنامه بحث

موارد  نامهپرسشحاصل از تحقیقات میدانی و  هاییافته
 :استقابل تبیین زیر 

یش از ببیشتری از طرف گروه سنی  کانیزه شدن با اقبالم -
فراد اآن است که  دهندهنشانسال روبرو شده است که  64

الابرهای بسنی نیاز به  هایگروهبیشتر از بقیه  سالکهن
راد مسن ، همچنین افکنندمیها را احساس مکانیکی برای پل

قی های بردار اظهار داشتند عبور از پلههای بچهو خانم
 ولسکه و سایر وسایل همراه، مشکل بوده عصا، کا باوجود

 وجود آسانسور کاراتر است.
زیر  هاینردهوجود  کهمشاهده گردید  مطالعات میدانیر د -

به  نعابرا راهنماییبه  هاپاسخاز  درصد 59حدود  با پل،
آن را  توانو می کندمیاز روی پل کمک شایانی  عبور

ابان عبور از سطح خییک عامل بازدارنده در  عنوانبه
 خودروهای عبوری در زیر پل عابر با سرعت محسوب نمود.

 گیریتصمیمعامل مهمی در  درصد 8/84 تأثیرگذاری
امنیت اجتماعی  همچنین عابران محسوب گردیده است،

م مه گروه دوبرای هر ( 5طبق جدول )عابر  هایپلروی 
 .است

عی در اجتمازنان امنیت ا توجه به نتیجه پژوهش، برای ب -
ن هایی که در سطحی متفاوت از سطح عبور و مرور همگاپل

لیغاتی تابلوهای تب وسیلهبه معمولاًگردند و احداث می
ورد مشوند، بیشتر مورد اهمیت است. در پوشیده و پنهان می

 وها در شب رضایت کلی عابران از امنیت اجتماعی روی پل
ی توان آن را به عامل مشوقی براروز در شهر اصفهان می

 زنان تعبیر کرد. مخصوصاًافراد و 
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 گیرینتیجه

سعه شهروندان در رابطه مستقیم با تو ریوممرگکاهش 
 عابر پیاده هایپلعملکرد  میزان. گرددیمپایدار محسوب 

 شودمیمنوط  هاآنبه میزان تمایل عابران به عبور از  کاملاً
سن  هازجملپارامترهای متعددی  تأثیرتحت  تواندمیکه 

ت حجم تردد عابر پیاده در ساعات مختلف و ساعا عابران،
 در پیک عبور عابر با توجه به اکثریتِ سن افراد عبوری

فرهنگسرا و...در دو  بوستان، وجود مدارس،) مکان فوق
عبور  سازیفرهنگبه عابران پیاده و  آموزش ،(طرف معبر

 ره نمود.اشا هااین گذرگاهعابر از 
یا  برقیپلهز عابر اعم ا هایپلالا بردن خدمات رفاهی ب -

مناسب روی  تهویه ،چنانچه در پژوهش دیده شد آسانسور
الا رفتن بهمچنین  و عابر هایپل، روشنایی کافی روی هاپل

 وتشویق عابر  به جهت، هاآنسطح امنیت اجتماعی روی 
 تغییر است. هاآنوی به عبور از روی  گیریتصمیمدر  تأثیر

نمادین در سطح  هایپلایجاد و  عابر هایپلشکل کالبدی 
بهتر در  در تشویق و ایجاد تصویر ذهنی تواندمیشهر نیز 

به  دهندههشدارباشد، تابلوهای  تأثیرگذارعابر  هایپلمورد 
ان طح خیابدر مورد خطر عبور از س هاپلعابران پیاده در زیر 

 و آموزش به کودکان در مدارس حائز اهمیت است.
عابر یا  هایپل یابیمکان، طراحی شهری نیز یرزمینهد -
 صورتبه تواندمی عابر معمولی به مکانیزه هایپلتغییر 

 باشد. کارآمددر کاهش تصادفات  توجهیقابل
میزان تصادفات با  ،شدهانجام هایبررسیا توجه به ب -

با  همچنیندارد،  داریمعنیرابطه  عابرانسن و ساعات عبور 
و همچنین  توجه به نور کم در ساعات غروب آفتاب و شب

و  سال 10 فراوان دو گروه سنی زیر پذیریآسیببا توجه به 
اماکن مذهبی و در نزدیکی  مخصوصاً ،سال 50 بالای

وس )مکانیزه( محسپل عابر پیاده  نیاز به و مدارس مساجد
ا باطراف مراکز مذکور و اگر امکان آن وجود ندارد،  است

و  راهنمای عابر هایچراغنور محیطی مناسب و همچنین 
ظر ن بهپوشش داده شود.  تسهیلات مناسب برای عبور عابران

 افزایش با رعایت موارد فوق بتوان تا حد زیادی به رسدمی
صفهان در شهر ا تصادفات کاهش وعابر پیاده  هایپل تأثیر

 کمک نمود.

 سساسگزاری

م معاون محتراز  از کلیه عزیزان و مخصوصاً در پایان
 معاونت ،های پزشکی استان اصفهانمرکز حوادث و فوریت

 تحقیقات دفتر ،اصفهان شهرداری ترافیک و ونقلحمل
فرماندهی  پلیس راهورمحترم  رئیسکاربردی ف.ا.ا و 

به  به جهت همکاری سساس و قدردانی انتظامی استان اصفهان
 .آیدمیعمل 

 هاپی نوشت

1. Sang-kweon 
2 .Cronbach Alpha Coefficient 

 منابع

 شناسایی .1390ملک. محمدرضاو  ذوقی، حسن ،محمد حاج علی،
هت هایی جپیاده در معابر و ارائه راهکار عابرانبر ایمنی  مؤثرعوامل 

و  ونقلحملمهندسی  المللیبینیازدهمین کنفرانس  .هاآنافزایش ایمنی 
 .تهران ترافیک،

یابی .تحلیل و ارز1392. زاده صفارو محمود  ،، شهابپورحسن
یزه؛ غیرمکان هایپلبر میزان انگیزش عدم استفاده عابران از  مؤثرعوامل 

مهندسی  المللیبینمطالعه موردی: شهر بروجرد. دوازدهمین کنفرانس 
، و ترافیک تهران ونقلحملتهران. سازمان  ،و ترافیک ایران ونقلحمل

 و ترافیک و ترافیک شهرداری تهران. ونقلحملمعاونت 
رزاقی، علیرضا، علیرضا صالحی، خدیجه حیدری، و فرزانه 

های عابر پیاده های رفتاری مؤثر در استفاده از پلیزه. انگ1393ذوالعلی.
 در بین عابران: یک مطالعه کیفی. سومین کنفرانس ملی تصادفات

 ه آزاد واحد زنجان. دانشگا ،ای، سوانح ریلی و هواییجاده
بررسی عوامل مؤثر  .1393شاهرخ، و فاطمه زادولی. زادولی خواجه،

-27(: 27)11فصلنامه راهور  ارومیه.در تصادفات عابران پیاده در شهر 
51. 

 .1395 ن.سالنامه آماری پلیس راهور فرماندهی انتظامی استان اصفها
 .1395 های پزشکی استان اصفهان.سالنامه آماری مرکز حوادث و فوریت

 .1394 ونقل و ترافیک شهرداری اصفهان.سالنامه آماری معاونت حمل
بر  بررسی عوامل اثرگذار .1389 و سمانه مزینی. ،علی سلطانی،

ا و نشریه جغرافی های عابر پیاده.تمایل شهروندان به استفاده از پل
 .124-95 (:32) 15 ریزیبرنامه

 30 سرعت ،ایران در پیاده عابر 5000 مرگ . 1394 .، ساحلعباسی

 دهد.یم کاهش درصد 90 تا را عابران با تصادف خطر شهر در کیلومتر
 http://www.irna.ir/fa/News/81847396  .آنلاین قدس

 (.6/1394در دسترسی)
اکبری  احمدعلی هاشمی نظری، سعید ،محمدرضا قدیر زاده،

 .1391.ترابی میر داودو  ،دواتگران کیوان فدای وطن، رضا کامرانی،
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 .56-49 (:1) 7 سالمندی ایران مجله .1387 الی 1385 هایسال
 ائدهنسرین صالحی دهنو، فرزانه مسلمی حقیقی، و م ،قنبری، علی

در  . بررسی میزان شیوع و عوامل مرتبط با زمین خوردن1392ترابی.
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اکبر کامرانی، رضا فدای  احمدعلی ،هاشمی نظری، سید سعید
 میردواتگران، و سید داود  کیوان قدیر زاده، محمدرضاوطن، 
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Abstract 

Walking in public spaces is one of the sustainable transport achievement pillars. High amount 
of driving accident fatalities, which are related to pedestrians specially children and elderlies, 
emphasis on the importance of vulnerable pedestrian safety. So, pedestrian overpass are 
constructed to enhance the user physical safety and protect the interface of vehicles and 
pedestrians. The aim of this research is to study the relationship between amount of 
vulnerable pedestrians’ accidents, time and age of injuries, in addition, the effect of 
mechanized pedestrian overpass on decreasing the passersby accidents. This article has 
compiled Isfahan pedestrian accidents statistics between 1391 to 1395 in two age groups of 
children and the elderlies and derived bridge crossing model according to age with using field 
studies and logistic regression method. The results showed that the rate of pedestrian 
accidents are correlated with age and time of the accidents. It seems that mechanization can 
help to increase the pedestrian bridges usage. Users who are more than 64 years old with an 
average of 76/8% had the most welcoming of automatic bridges but still 30.2% of people are 
not agree with this viewpoint. Speed of passing vehicles and the limiting fences under 
overpasses are effective factors for using pedestrian bridges. Also accessibility to elevator 
next to the pedestrian bridges can be helped to pass on more easily. 
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