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Abstract 
          The entry of cars into cities created more comfort for humanity, and this caused many changes in the daily 

lives of human beings. It has created many changes in the place of residence, the quality of the living space in 

various dimensions of social, cultural, environmental, economic and so on. However, with the involvement of all 

aspects of life in industrial tools, the need for cities to become human-centered was felt, and one of the 

dimensions of this approach is the creation of pedestrian streets in the city center. It includes access to the 

services needed by pedestrians, but before turning these sidewalks into sidewalks for residents, a solution must 

be considered so that the project has a good and acceptable quality for citizens. It is a case. Field method, library 

studies and questionnaire and field survey have been used to collect research data and assess users' opinions. In 

data analysis, SPSS software is used. According to the results, it was found that Bu Ali sidewalk complies with 

many criteria and indicators of sidewalk construction, but there are a series of issues and problems that have the 

potential of this sidewalk to improve the quality of housing can be solved and followed. Can play a key role. The 

objectives of the research are to improve access, development of public parking, lighting, rehabilitation of worn-

out textures, urban furniture, a view of cultural interaction, security, social welfare, increase tourism, boom in 

handicraft sales, increase the prestige of the place, improve The livelihood of the people of the region is to 

reduce noise pollution, reduce pollution, increase green space. 
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Extended Abstract 

Introduction: 
      With the entry of cars into cities, more comfort was created for humanity, and this caused many changes in 

the daily lives of human beings. It has caused many changes in the residence, the quality of the living space in 

various dimensions of social, cultural, environmental, economic and so on. The approach and method of dealing 

with these issues is inconsistent with the philosophy of human sociality, the return to human-centered life in the 

city. One of the dimensions of this approach is the creation of pedestrian streets in the city center. Pedestrian 

orientation is a favorable condition for pedestrians to be able to walk around the city easily. This feature includes 

aspects such as connectivity, readability, safety and security, and access to the services needed by pedestrians. It 

is closed to the movement of the cavalry or is completely dedicated to the movement of pedestrians. Pedestrian 

paths can be defined as roads that are far from the sidewalks and are used by a wide range of users, including 

pedestrians, runners, cyclists, etc. Pedestrians are passages with the highest level of social role in which there is 

complete control with pedestrians and motor vehicles are used only to serve the current life in the passage. and 

act as a meeting place (both self-planned and self-planned), and provide a space for business, music, art, and 

other social and cultural activities. Having this place is a necessity for urban life today. Currently, the existing 

sidewalks face problems and problems, such as traffic problems (motorcycle movement and stopping cars on the 

sidewalk, etc.), physical problems (level difference in the sidewalk, lack of He mentioned the communication 

bridge, destruction or unsuitability of the floor, etc.) and service issues These issues in themselves can have a 

direct impact on the quality of the people living in those areas, both good and bad. Before turning these passages 

into sidewalks for the residents, a solution must be considered so that the desired plan has a good and acceptable 

quality for the citizens. 

Methodology: 
      The present study is descriptive-analytical and combined with case study. Field method, library studies and 

questionnaire and field survey have been used to collect research data and assess users' opinions. SPSS software 

and t-test were used in data analysis. 

Results and discussion: 
       In conclusion, the present study shows that the excessive concentration of commercial-service uses in the 

center of Hamadan during the past four decades on the one hand and the single-center radial pattern of Hamadan 

on the other hand causes the over-expansion of car travel and decline The quality of housing in the city center. 

Conclusion: 
      According to the studies conducted in 5 main indicators of this research, these results have been achieved. In 

the functional and functional component, security is in the first place, and after the implementation plan, it has 

significantly improved. In the second place, there are religious celebrations and rituals that people had a positive 

opinion of, and in the second place, they are retailers. In terms of business and taking the average was at the 

bottom. In the social and cultural component, improving the social status is at the highest percentage of 

satisfaction and then the impact on daily life and the lowest score is related to improving the cultural status that 

should be considered more. In the traffic component - access, lack of attention to commercial shops to bring and 

take goods, lack of attention to medical centers that are mostly located in this part of the city, lack of parking, 

which has caused the traffic load in the area to be pulled to the area where people live Lack of proper green 

space are the weaknesses of Bu Ali sidewalks. In the physical component, the quality of the street view has 

already improved and gives a better feeling to citizens and residents, and also the sidewalk has good urban 

furniture. We can point to the sky line and the existence of inappropriate signs. In the aesthetic component of the 

Bu Ali sidewalk in Hamedan, it is one of the components that has attracted the level of people's satisfaction, 

which includes: proportions, rhythm, scale and complexity, color, order, color, skyline, geometry, variety of 

urban furniture, physiognomy and, Landscape, Lighting pointed out lighting. In the economic component, tourist 

attraction is at the highest level of satisfaction, followed by a reduction in transportation costs. By reducing the 

burden of heavy motor traffic, reducing air pollution, reducing medical costs, increasing shop sales, increasing 

retail sales, attracting tourists and so on. So that now the congestion of car and pedestrian traffic is the most 

important. problem of the city center and the residents of the region. This has had many economic, social and 

environmental consequences for the residents. Considering the decades of efforts of traffic engineering officials 

to deal with traffic congestion and its problems in the city of Hamadan and its center by increasing the street 

traffic lines as much as possible and equipping the streets to maximize the speed and flow of traffic as well as 

construction Parking failed and resulted in further deterioration of the physical environment and reduced 

livability of the city. 
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 مقاله پژوهشی 

 شهروندان سکونت  یفیتکافزایش راه در  یادهپ ایجاد یها یاست س یبررس 

 ( مدان هشهر   یل راه بوع  یادهپ :ینمونه مورد)

 ایران  کرمان،دانشگاه آزاد اسلامی،  واحدکرمان، ،دانشجوی دکتری شهرسازی : 1هدی مطهری تبارم

 کرمان، ایراندانشگاه آزاد اسلامی،  گروه شهرسازی، واحد زرند، استادیار : مهدیه حسینی نیا 

 
 1400/ 12/ 10  پذیرش:         73  -86ص  ص        1400/ 10/ 23دریافت:  

 چکیده 
انسان ها گشت        روزمره  تغییرات بسیاری در زندگی  ایجاد  باعث  امر  این  و  ایجاد شد  برای بشریت  بیشتر  آسایش  به داخل شهرها  اتومبیل  . ورود 

یرات زیادی در محل سکونت ،  به خودی خود باعث تغی  رنگ تر کرد و این امر  ا فضا های پیاده را کم رد و خیابان کشی ه تغییر کا  ساختار کلی شهر ه 
. اما با گذشت با درگیر شدن تمام جنبه  آورده استمحیطی، اقتصادی و غیره به وجود    در ابعاد گوناگون اجتماعی، فرهنگی، زیستکیفیت فضای سکونت  

های مخصوص پیاده در مرکز  رویکرد ایجاد خیابان   بعاد این یکی از ااحساس گشت و    انسان محور شدن شهرها   رات صنعتی نیاز بهبه ابزای  های زندگ
  اما قبل از تبدیل گیرد  های همچون اتصال، خوانایی، ایمنی و امنیت و دسترسی به خدمات موردنیاز افراد پیاده را در برمی این ویژگی، جنبه  شهر است

 کیفیت خوب و قابل قبولی برای شهروندان گردد.پژوهش   تا طرح مورد نظر دارایکر چاره اندیشیده شود  ه  برای ساکنان باید فمعابر به پیاده رادن این  ش
ازبرای  ی با بررسی نمونه موردی است.  ترکیب  و   تحلیلی  -توصیفی  حاضر لعات  طا، مروش میدانی  گردآوری داده های پژوهش و سنجش نظر کاربران 
استفاده شده است. طبق نتایج بدست   spss , ه و تحلیل داده ها از نرم افزار  تجزیدر    استفاده شده است.  ه و پیمایش میدانیشنام پرس  ابخانه ای و  کت

جود که با  شکلات و م  آمده مشخص گردید که پیاده راه بوعلی با بسیاری از معیار ها و شاخص های پیاده راه سازی مطابقت دارد اما یک سری مسائل و 
اهدافی که  پژوهش مورد نظر .  یری آن ها می تواند نقش اساسی ایفا کندت سکونت قابل حل و پیگراه در جهت ارتقا کیفیودن پتاسیل این پیاده  دارا ب

  ،یتامن  ،فرهنگی  املدست تع  یک   نمای  ،  شهری  مبلمان  فرسوده،  بافت  احیای  ،   پردازی  ، توسعه پارکینگ عمومی ،نور، بهبود دسترسی هادنبال می کند
 ،آلایندگی  کاهش  ،صوتی  آلودی  منطقه ،کاهش  افراد  معیشت  بهبود  ،محل  اعتبار  افزایش  ،دستی  صنایع  فروش  گردشگری رونق  افزایش  ،اجتماعی  رفاه

 سبز می باشد.  فضای افزایش
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 :مقدّمه
ساان هاا و این امر باعث ایجاد تغییرات بسیاری در زندگی روزمره انیت ایجاد شد رشیش بیشتر برای بااتومبیل به داخل شهرها آسرود با و  

رات زیادی در گشت .ساختار کلی شهر ها تغییر کرد و خیابان کشی ها فضا های پیاده را کم رنگ تر کرد و این امر به خودی خود باعث تغیی
رویکرد و آورده است. ، اقتصادی و غیره به وجود یطیمح گی، زیستنهفرگون اجتماعی، ادر ابعاد گونیفیت فضای سکونت  محل سکونت ، ک

محور در فضای شهر است. یکای از ابعااد ایان روش مقابله با این مسائل ناهمگون با فلسفه اجتماعی بودن انسان، بازگشت به زندگی انسان
ه گردش آسانی قادر بت که افراد پیاده بهیط مساعدی اسارمدار بودن، شه  دیاص پیاده در مرکز شهر است. پهای مخصویکرد ایجاد خیابانرو

گیارد های همچون اتصال، خوانایی، ایمنی و امنیت و دسترسی به خدمات موردنیاز افراد پیاده را در برمیباشند. این ویژگی، جنبهدر شهر می
روی روز کاملاً بر شی از ساعات شبانهدر تمام یا بخ  های خاص،فیتظر  یرخاست که به دلیل دارا بودن بن پیاده، بخشی از فضای شهر خیابا

توان مسیرهای پیاده را می( Kashani Joo, 2006یابند. )طور کامل به حرکت عابران پیاده اختصاص میویا به شده است حرکت سواره بسته
کنند، سواران و ... از آن استفاده میخهدوندگان، دوچر  شامل عابران،ان  ررباره بوده و طیف وسیعی از کادوراز معابر سوهایی که بهعنوان راهبه

اند کاه ها، معابری با بالاترین حد نقش اجتماعیپیاده راه(  San Diego Regional Planning Organization 1388, 100تعریف نمود. )
شاود. اری در معبار اساتفاده میی باه زنادگی جاهدمنظور ساروی به هاو از وسایل نقلیه موتوری تنط کامل با عابر پیاده بوده ها تسلدر آن
(Pakzad, 2007  )کنند، و فضایی برای تجارت، موسیقی، هنر، شده( عمل میریزیخود و برنامه به عنوان یک محل ملاقات )هر دو خودو به

در حاال حاضار  .یک ضرورت اسات  ی شهری امروزندگزی  نمایند. وجود این مکان براتماعی و فرهنگی را فراهم میهای اجو دیگر فعالیت
توان به مسائل ترافیکی )حرکت موتورسیکلت و توقف اتومبیل در های موجود با مسائل و مشکلاتی مواجه هستند که از آن جمله میراهپیاده

دماتی ..( و مساائل خا.ساب باودن کاف ومناان دان پل ارتباطی، تخریب و یاتلاف سطح در معبر پیاده، فقمعبر پیاده و...(، مسائل کالبدی )اخ
این مسائل باه خاودی خاود مای تواناد در کیفیات محال  .در معبر پیاده، کمبود روشنایی و...( اشاره نمود خوری)فقدان محل نشستن و آب

راه   هدمعابر باه پیااین  ان  خوب و بد . قبل از تبدیل شدقیم بگذارد چه از جنبه های  سکونت افراد که در آن مناطق زندگی می کند تاثیر مس
 تا طرح مورد نظر دارای کیفیت خوب و قابل قبولی برای شهروندان گردد. اکنان باید فکر چاره اندیشیده شودبرای س
 

 :مبانی نظری

کیفیت زندگی شهری در بر های گوناگون علمی بوده است  موضوع اصلی بسیاری از تحقیقات در رشته    سکونتکیفیت    کیفیت محیطی: 

امنیت را در بر می گیرد. در برخی موارد رضایت های اجتماعی ص هایی همچون رضایت، شادمانی و  ای است که شاخ  ه ابعادی روانیدنگیر
به جن  ازات و امنیت محیطی است.نیز نامیده می شود. همچین ابعاد محیطی که در بر گیرنده سنجه هایی همچون مسکن، دسترسی به خدم

رضاایتمندی ساکونتی از آنجاا کاه .های اشتغال، ثروت و اوقاات فراغات استتماعی، امید جاجه به فرصت های وهای دیگر در بر گیرنده ت
مای بخشی از حوزه رضایتمندی از زندگی در معنای عام می باشد؛یکی از مطالعه شده ترین موضوعات در زمینه محیط مساکونی محساوب 

 Amerigo and) ی خاویش تلقای مای شاودبه کیفیات زنادگ ن نسبتثبت ساکنامادراکات مهم مبنی بر وجود  این مفهوم نشانه ای شود.

Aragon, 1990: 5) باشد. ارتقاء کیفیت زنادگی در میشان بعد ذهنی کیفیت زندگی احساس رضایتمندی و نگرانی ساکنان از محیط سکونت
ادی و روانای آناان دن نیازهای مارورا از طریق برآ  نآسایش و رضایتمندی شهرونداه معیارها و شرایطی است که  ها نیازمند دستیابی بمحله

های اجتماعی، روانای و فرهنگای در روناد کند که منظور از کیفیت زندگی در نظر گرفتن شاخصبیان می (Clark, 2009, 10)فراهم آورد. 
د و تی وجود دارنانونه رضایتمندی سکیشود. رویکردهایی که در زمهای اساسی انسان مربوط میهتوسعه و عمران است که به نیازها و انگیز

هاایی بارای تولیاد شوند مانند مناسب کردن قیمت خانه، سازگاری با محله، بهبود خادمات و... ،زمیناهن انجام میاقداماتی که برای ارتقاء آ
ز هاای ارزشامند ا ا اغلب  در بافتهپیاده راه است. پیاده راه افزایش کیفیت سکونت ایجاد  یکی از راهای.آورند وجود میکیفیت زندگی را به

میلادی با انتشار کتابی به عنوان مرگ و زندگی شهر هاای  1961نگی ایجاد می شوند.جین جیکوبز در سال لحاظ تاریخی ،تجاری و یا فره
جیکاوبز  کیفیات  حیطی مای پاردازد.از نظار جاینعی، امنیت شهری و سرزندگی مبزرگ امریکا در مورد تاثیر  خیابان ها بر مراودات اجتما

در یک ناحیه ، توجه به عنصر محیط ،استفاده از بلوک های کوچک شهری ، انعطاف   : استفاده از کاربری های مختلفطی خوب شامل  یحم
 پذیری فضای محیطی است. 

         (Jane Jacobs, The Life and Death of America's Big Cities, 2007) ر باه وب شاه خاشاکل ر کتاب تئاوری کوین لینچ د
) به مفهوم امکان بقای زیست شناختی و جامعه شناختی انسان در محیط شهر (  پنج معیار را ذکر می کند : سرزندگی  کیفیت محیطی    ءارتقا

الیت های گوناگون فهوم انتباق فرم شهری با فع،ح  ) به معنی نقش انگیزی ذهنی و معنا دار بودن مکان های شهری ( ، سازگاری )  به م
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زیکی به بخش های مختلف شهری( و  کنترل و نظارت ) به مفهوم فراهم آوردن ه مفهوم سهولت نفوذ فیترسی) ب( ، دس  رفتاری  مدارهای  و
ورد ی برای ارتقاء کیفیت محیط مامکان اتخاب و مداخله شهروندان در امور مختلف(  است .که این معیار ها می تواند در هنگام طراحی شهر

ویولیچ در مقاله ای تحت عنوان قرائت شهری ( Kevin Lynch, Theory of the Good Shape of the City, 2002) یرد. گاستفاده قرار  
ایجااد کیفیات  ر به ترتیب فهرست می کند: قرائت پاذیری محایط ، آزادی اتتخااب ،    1983و طراحی مکان های شهری کوچک در سال  

 Violich, Urban Reading andو پیوند های باومی  )رهنگی میراث ف اهمیت بهصوصی ، خعی در مقابل زندگی انگیزش،  زندگی اجتما

the Design of Small Urban Places, 1983 ) باه مجموعاه ای  1978کولمن در مقله فرصت های برای نو آوری در آموزش شهری در
، ه راه ، محایط فرهنگایپیااد ، طراحاییخهای تااری ی بناها: حفظ  و احیتند ازمحیطی اشاره می کند که عبارکیفیت ها در افزایش کیفیت 

محیط طبیعی و معماری های با ارزش. در بیانیه مانیفست آن جیکوبز و  دانلد اپلیارد  ساعی در تارویج مجموعاه کیفیات هاا بارای محایط 
 همه. ی، محیطی براماعیت، زندگی اج، اصالتو شادیتخیل  ،فرصت ها ،، دسترسیل، هویت و کنتر، که شامل : سرزندگینموداند

 دیدگاه نظریه پردازان   -1جدول 
 کیفیت مجیطی  معیارهای    پردازان نظریه های دیدگاه

 کاربری های مختلف ، توجه به عنصر محیط ، بلوک های کوچک شهری،انعطاف پذیری فضا جین جیکوبز

 سترسی و  کنترل و نظارت  سرزندگی ،ح  ، سازگاری ، د نچ کوین لی

 یراث فرهنگیزندگی اجتماعی ، زندگی خصوصی، م، انگیزش ،   یدائت پذیری، آزا رق ویولیچ 

 حفظ  و احیای بناه های تاریخی، محیط فرهنگی ، محیط طبیعی و معماری کولمن

 حیطی برای همهسرزندگی،شادی، فرصت ،هویت، م جیکوبز و  دانلد اپلیارد

 . 1400، اننگارندگ: ماخذ
 

، در تمام یا بخشی از ساعات  که به دلیل دارا بودن برخی ظرفیت های خاص  ی شهری هستنداهفضا  ا، قسمتی ازهپیاده راه    پیاده راه :

ه راه  پیاده  یابند.  می  اختصاص  پیاده  عابران  حرکت  به  کامل  طور  به  و  شده  بسته  سواره  حرکت  روی  بر  کاملا  روز  جزو  شبانه  تنها  نه  ا 
ن دلیل، پیاده راه ها ات شهری ضروری هستند. به همییظور تداوم حنملکه اساسا به  ب  ،عمومی شهری محسوب می شوند   مهمترین فضاهای

 های خیابان ها  راه پیاده  (.  .Kashani Joo, 2006) به عنوان عناصری خاطره انگیز و هویت بخش در شهرهای امروز شناخته می شوند 

 در بار  حمل های   کامیون و دارند ترسیسد آن به اضطراری هنقلی  وسایل فقط و شده حذف آنها  در سواره ترافیک که  تندهس  محصوری

 با  مستقیم تماس و جهت تغییر   مکث،  ،  توقف برای پیاده انسان عمل آزادی  ها   راه پیاده در.باشند می تردد به مجاز مشخص ساعات

 حضور. است  ره ش آن تمدن از بی وخ نشانه شهری فضاهای و ارهشه  در پیاده عابرین حرکت زادیآ کانن بیو  گفته  به  و  است زیاد دیگران

 درون نقل و حمل سیستم -1باشد می اصلی جنبه دو دارای و دارد شهر کالبد در بخش  زندگی اثر دسترسی  شبکه معابر در پیاده عابران

 پیاده یشهر مراکز مدنی حیات دیدجت های  راه از یکی طوریکه به ،اجتماعی روی در رو برخوردهای و ارتباطات برای فضایی -2شهری

هستند.   شهر مدنیت و هویت تمدن، مظهر و دارند شهر اجتماعی و کالبدی محیط ادراک و  کشف در یثرمو نقش که تندسه ها  راه
(Asadollahi, Shiva, 2004از میان اندیشمندان تاثیر گذار بر پیاده راه ها جیکوبز با انتق )با خیابان بر ایجاد    اد از تفکر مدرنیستی در رابطه
اب منظر شهری به تایید جیکوبز و بر خلاف نظر معماران مدرنیست  ی کند. گوردن کالن نیز در تم  عمومی تاکید  فضای خصوصی وو    تامنی

 Cullen  ) هرها نیز انسانی باشد، محیط شهری را در صورتی مطلوب می داند که حضور انسان به صورت پیاده در شهرها ممکن و مقیاس ش

خیابانی و میدان می داند و به نقش اجتماعی خیابان و نظارت    را متشکل از  . ساختار شهریردر کتاب فضای شه   (1979راب کریر )(.  1999,
ی در فضای خیابان نیز  ماسازی جداره های خیابان و رعایت مقیاس انسانن  لزومامردم توجه بیشتری دارد. او به  طرف    اجتماعی در خیابان از  

است. پیاده راه   مدرنی  زشهرسا  ن لفایازهای معاصر بوده و از مخان  تی در کنارنسهای کلاسیک    رزشا کند. وی معتقد به اهمیت    توجه می 
ری  ایرانی برای بهبود اقتصاد شهریه سلامت اجتماعی و کیفیت زیست محیطی محسوب می شود. به تعبیر دیگر پیاده راه ها در فضای شه 

  )   می باشند  دید حیات مدنی مرکز شهرتجو    حواس طریق    ز محیط ا  کدر  بصری  اطات: فعال بودن حواس غیر مکان هایی برای تقویت ارتب

Malak,2006  .)  بودن فضا می تواند زندگی و سرزندگی را به مناطق مرکز شهر آورده و مردم را تشویق به حضور    مداربه عقیده پاکزاد پیاده
یست محیطی منطقه و با شهر  ز  بهبود کیفیت  هداشتی و تیژو ب  ای سطح اقتصادی و اجتماعیشهر کند که این امر باعث ارتقداوطلبانه در  

ی شود. در پیاده راه هاء آزادی عمل انسان پیاده برای توقف. مکث، تغییر جهت و تماس مستقیم با دیگران بسیار زیاد است. از این دو  م
 Pakzadد)ننری می گذراه ش ا در فضاهای  ی رری عادت کرده و رضایت بیشتدر شهر وانجام فعالیت های مدتشهروندان به تدریج به حضور  

 حتی  که باشد می ترافیک حذف  وسیله به تاریخی های بافت احیای کنند می ایفا ها  راه پیاده که مهمی های نقش دیگر  از  .(2008,
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 های خیابان در  سازی هرا پیاده با همچنین.شود می احیا محل اجتماعی هویت و دگردان بازمی ها محله آن به نیز را سابق اجتماعی طبقات

 بهبود به خود نوبه به این و گذرانده شهری فضاهای در را بیشتری زمان طوریکه به کند می کرده،رشد تغییر مردم شهروندی عادت شهری

  (Pakzad ,2008  .)کند  یم کمک جامعه برابر  در مسئولیت احساس و  دیگران حقوق رعایت جمله از شهرنشینی عادت و  فرهنگ ارتقا و

از کاربران شامل عابرین، دوندگان، دوچرخه    هایی که به دور از معابر سواره بوده و طیف وسیعی  ان راهتوان به عنو   یمهای پیاده را  یرسم
 (.San Diego Regional Planning Organization, 2009) سواران و ... از آن استفاده می کنند، تعریف نمود

 ر های آن ها ادیدگاه نظریه پردازان و معی  -2جدول  
 پیاده راه  معیارهای    پردازان نظریه های هاگدید

 ( Abbaszadeh and Tamri, 2012است ) پیاده روی ایجاد کننده بیشترین سطح تماس با یک مکان شهری اشپرای رگن 

 ( Abbaszadeh and Tamri, 2012: 3است . ) مبیل در فضاهای شهریمرکز بر کاهش یا حذف اتوت مایکل ای آرث

 ( Rob Carrier, 1979های خیابان ، رعایت مقیاس انسانی ) جتماعی، نماسازی جدارهنظارت ا عی ، امنقش اجت ب کریر ا ر

 ( Burton, 2005خصوصیات فیزیکی ادراک شده ، زیبای شناختی ، ) برتون 

 Death of American،  ایجاد امنیت ) ود داشته باشدخصوصی باید یک مرزبندی روشن وجن فضای عمومی و بی جین جیکوبز 

Cities, 2007) 

 ( Cullen, 1998امکان حضور پیاده مردم در شهرها ، مقیاس انسانی شهرها ) گوردن کالن 

 (Pakzad, 2006) پیاده مسیر در امنیت و ایمنی ،  انعطاف  سرزندگی،  پاکزاد  جهانشاه

 ( Habibi, 2001) کالبدی ییفضا مراتب سلسه و  شناسی زیبایی ،  پذیری انعطاف ،  کالبد  تنوع ی حبیب محسن
 

 .  1400، نگارندگان:  ذماخ
 

 با  توجه به بررسی های صورت گرفته در مبانی نظری می توان گفت :     
 راهمه جامعه افراد پیاده برای جایی جابه امکانات تأمین ایمنی از است عبارت پیاده سامانه توسعه و ساماندهی برنامه هر اهداف ترین مهم

 کاه جاانبی اهداف .امکانات این از بیشتر هرچه به استفاده افراد ،دسترسی پیوستگی وراحتی  تشویق و آتی و جاری نیازهای به توجه با با

                       :از عبارتست گیرد قرار مورد توجه پیاده حرکت بهبود و ساماندهی با مرتبط تواند می
 شهروندان ونتکس کیفیت ارتقا رد  آن تاثیر و  سازی راه پیاده اهداف -3جدول  

 بهبود دسترسی ها ، توسعه پارکینگ عمومی بهبود  وضعیت ترافیک

 یک دست نمای ،  شهری مبلمان  فرسوده،  بافت احیای  ،   پردازی نور بهبود سیما و منظر کالبدی

 گردشکری  افزایش ،   اجتماعی اهرف  ،   امنیت  ،   فرهنگی  تعامل ارتقاء فرهنگ اجتماعی

ی و یت اقتصااادعبهبااود وضاا
 یراتج

 منطقه  افراد  معیشت بهبود ،  محل  اعتبار  افزایش ،  دستی صنایع فروش رونق

 سبز فضای  افزایش ،   آلایندگی  کاهش ،   صوتی آلودی  کاهش بهبود اثرات محیطی

 . 1400، نگارندگان: اخذم
 

 : راه در ارتقاء کیفیت پیاده نقش آنراه و پیاده  طراحی معیارها و مؤلفه های مؤثر در
برای  ط  یحیک م       به محیطی پیاشهری  باشدکهاینکه  باید دارای شاخصها و مؤلفه های فیزیکی خاصی  تبدیل شود  در ذهن   ده مدار 

های ایجاد   صو سرزنده تبدیل گردد. تا به حال دسته بندی مشخصی در ایران از شاخاستفاده کنندگان به فضایی متمایز، ایمن، خاطره انگیز 
راه اصولی  پیاده  به شکل  انجام    ها  علمی  و شاخصو  ریزی  نشده  برنامه  در  موجود  استفاده    های  مورد  سایر کشورها  و طراحی های  ها 

ه  ، کالبد و جامعه ایرانی بیگانه بوده و نیاز به محلی نمودن آنها بها در برخی موارد با فرهنگ کارشناسان داخلی قرار گرفته است. این شاخص
ه گو انجام شده، شاخصهای ایجاد پیاده  زمان برنامه ریزی منطقه ای سن دیر که توسط ساگیک دسته بندی دی  رد  شدت احساس می شود.

دسترسی مناسب برای معلولین و  -3های مطلوب    دسترسی به کاربری -2پیاده رو  -1: عبارتند از مؤلفه ختم می شوند که   9راه ها به  
جسمی   هوباجذ-7 امنیت -6س  امقی -5معقول   پیادهصل  فوا  -4ناتوانان  و  بصری  اجتماعی  یت  هوا   -8یت  کیفیت  و  صدا  و    -9سر 
همواره    راهتبیین ابعاد و مؤلفه های تشکیل دهنده ارزش های پیاده    (.San Diego Planning Organization, 2009) پارکینگ مناسب

و کرو معتقدند که  : فورسیت  نه وجود داردیمنی نیز در این زاات و دیدگاه های فراوتوجه بسیاری از محققین را به خود معطوف داشته و مطالع
مانن روی  پیاده  زیر ساخت های  دارای  باشد،  داشته  کوتاهی  فاصله  مقاصد  با  کند،  تشویق  را  فیزیکی  فعالیت های  باید  پیاده  محور  د یک 

یت و حوادث  نظر جرم و جنا  داشته باشد، از  تراد معلول قابلیت حرکمبلمان شهری، درختان و غیره باشد، برای کودکان، کهن سالان و اف
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رافیکی ایمن باشد. آن ها همچنین به کیفیات بصری مکان، وجود کافی شاپ ها و مغازه های جالب، اختلاط انواع مسکن شامل آپارتمان  ت
ی  ا هطراحی شده، فضا  یاب، خیابان های معمارالگوی شطرنجی خیابان، و زیرساخت های پیاده شامل خطوط درختکاری جذها و ویلایی،  
شده با مسیرهای پیاده تمیز، نبود مانع و همچنین دسترسی به حمل و نقل عمومی و تاکسی در طول مسیر اشاره   خوبی نگهداریباز که به  
ناگونی  و تعدد و گهای م  مؤلفه  بااا بااررساای ادباایااات مااوضااوع مرتبط بااا بحث یااادشااده،  .Forsyth & Crewe)، 2009)  .می کنند
، کالبدی ، اقتصادی، فرهنگی،  که در این باب، بعد زیبایی شناختی  نظران و اندیشمندان بوده است  ر صاحبد نظمور سکونتیت فیباب ک در

ذکر شده    (Golkar, 1390, Counter 1977, Tibalds 1385های مطرح  از )    ر مدلدر اکثاجتماعی، محیط زیستی  و حرکتی ،دسترسی  
قالب مولفه های کارکردی و عملکردی ،  قاله حاضر مولفه های تاثیر گذار در کیفیت سکونت در  . بنابراین مدنبا پژوهش حاضرا طاند که مرتب

رسی ، مولفه ی زیبایی شناختی و مولفه زیست محیطی مورد برسی  مولفه اجتماعی و فرهنگی ، مولفه اقتصادی ، مولفه ی حرکتی و دست
 شود. پرداخته می   باضیحاتی در این بوداده است. در ادامه تقرار 
 

 تحقیق:  روش 
  پژوهش و سنجش نظر کاربران از   گردآوری داده هایبرای  ی با بررسی نمونه موردی است.  ترکیب  و   تحلیلی  -توصیفی  حاضر  پژوهش       

استفاده شده است.    نه ای و  ، مطالعات کتابخاروش میدانی از  لدر تجزیه و تحپرسشنامه و پیمایش میدانی  و     spssافزارم  نریل داده ها 
 استفاده شده است.    tآزمون

 :ی تحقیق مؤلفه هاشاخص ها و 

  و   توقف  برای  مردم  جذب  کمیت   و  کیفیت   بر   تواند   می  عمومی  فضاهای  در  موجود   های  عملکرد  کارکردی و عملکردی :مؤلفه  -1

  سبب   مکان  در  غیرفعال  و  فعال  مشارکت  و  کردن  تجربه  ن،سپرد  گوش   کردن،  نگاه  مانند  هایی  فعالیت.  باشد  تأثیرگذار  فضاها،  نای  در  تعامل
  های   فعالیت  به  را  شهری  فضای  در  ها  انسان  روزمره  های  فعالیت  بندی،  تقسیم  یک  در  لگا   Gehl)  1987 ,)  می شود  مکان  سرزندگی
 اجباری   بیش  و  م ک  حالتی  هک   هستند  آنهایی  ضروری  های  فعالیت.  کند  می  تقسیم  اجتماعی  های  الیتفع  و  انتخابی  های  فعالیت  ضروری
  که  کارکرد هایی  دیگر  بیان   به (.  نامه  توزیع   و   کسی  برای ماندن  منتظر  یا  اتوبوس   صف  در  ایستادن  خرید،  کار،   محل  یا  مدرسه   به   رفتن)  دارند
 تر سب  و  ن کاام   شدن  همافر  صورت  در   که  گیرند   می   شکل   زمانی  انتخابی   عملکرد .  هستیم  آنها  در  کردن  شرکت  به   ناگزیر  مختلف  درجات  به
  به  رفتن  زدن،  قدم  و  روی  پیاده  برای  تمایل  به  توان  عملکردها می  این  جمله  از.  بگیرد  شکل  محیط  در  ها  فعالیت  آن  انجام  به  تمایل  آن،
ی ارگزی، برت، کاربری های خدما، خرده فروشی هاونی و اختلاط کاربری هاگوناگ.  کرد  اشاره  غیره  و  طبیعت  از  استفاده  و  تفریح  برای  پارک
 .جشن ها ها و مراسم

  از.  فضاست  در  افراد  حضور  به  متکی  که  است  هایی  فعالیت  شامل  نیز   اجتماعی و فرهنگی  : فعالیت هایفرهنگی-اجتماعی    مؤلفه  -2

ذب  ج  ،    افراد  کردن  تماشا  جمعی،  های  فعالیت  نفره،  چند  یا  دو  گوهای  و  گفت  کودکان،  کردن  بازی  به   توان  می  ها  فعالیت  این  جمله
  تعاملات   سایر  برای   لازم  شرط  کنش ها  این  به   اما  برسد،   نظر  به   اهمیت   کم  برخی  نظر  از   منفعل  ارتباطات  شاید.  کرد  هاشار  غیره   ر  گردشک
  درگیر  معنای  به  -  غیرفعال  چه   و  فعال  صورت   به  چه  تصادیاق  -اجتماعی   ارتباطات  نبود  مجموع  در.  دارند  فراوانی   اهمیت  و  هستند  پیچیده
  روزمرگی   و  شهری  زندگی  زوال  دهنده  نشان  شهری،  فضاهای  در  پایین  شدت  با  ارتباطات  این  نبود  حتی.  ت اس  دهبو  شهر  محیط   با  نشدن
،  ، فرهنگ پیاده روی، حضور پذیریبستگی، تعامل و هم  می توان مولفه اجتماعی و فرهنگی را شامل موارد دانست :  امنیت  است  روزافزون

 نظارت اجتماعی

  سنگین   ترافیک  با   شهرهای  در   که  است   این  آن ه  اولی  ازاثرات   یکی  بایدگفت   گرایی  پیاده  اقتصادی  اثرات درمورد  اقتصادی:  مؤلفه   -3 

  های  هزینه   و  هوا   آلودگیشامل    اقتصادی  بزرگ   اتلاف   یک.گردد  می   کلانی  های  هزینه  متحمل  خصوصی  وبخش   دولت  هرسال  موتوری
فروش مغازه های آن منطقه است، آمار ثابت کرده است که مورد میزان  د در  دار  درمنطقهراه    پیاده   که  دیگری   اثراقتصادی. شود  می  پزشکی

میزان  کند و این افزایش فقط منحصر به    با بستن مسیرهای سواره بسوی یک منطقه معمولا حجم معاملات خرده فروشی افزایش پیدا می
ن است که عابر پیاده بدون آزاد دیدن و یا واهمه  آن ایابد . علت اصلی  یش می یفروش نیست بلکه اجاره ملک و میزان اشغال آن نیز افزا

تر خرید کند و امکان تماشای مغازه ها را بهتر داشته باشد. شهرهای دارای مناطق عابر   داشتن از ترافیک موتوری میتواند راحت و آسان
ایجاد یکپیاد به  اغلب کمک  می   ه  توریست  برای جذب  آلونما  محیط مطلوب  بخش  پیادهدگی کمتر، محیط  ید.  لذت  همراه  روی  به    تر 
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می ها  محلی  و  توریست  برای  جذابیت  ایجاد  به  کمک  مبلمان  و  ها  فواره  رو،  پیاده  های  کافه  مانند  دیگری  شود.    تجهیزات 
 (Iranmanesh, 2009 ) 

دگی روزانه  یت زنمستقیمی با کیف  که ارتباطدسترسی است     –لفه ها مولفه حرکتی  ؤیکی در دیگر از م   :سیدستر   –حرکتی    مؤلفه  -3

، پیوستگی مسیر پیاده و  نفوذ پذیری مناسب  ، فضای سبز، دسترسی به حمل و نقل عمومی: اتصال به شبکه عمومیانسان ها دارد که شامل
 و ... می باشد. 

  که  دارد  اصیخ  پیچیدگی   و  بهاما   ماا  برسد،   ر نظ  به   بدیهی  و  ساده  است  ممکن   امر  ابتدای   در  زیبایی  مفهوم  :زیبای شناختی  مؤلفه  -4

  ادراک   به  را  آن  توان  می  و  کند  می   تغییر  زیباشناسی  عناصر  پیچیدگی  و   یکپارچگی  شدت،  با  زیباشناسی  کند. تجربه  می   دشوار  را  آن  درک
 می  شکل  نی و دیدنمعا  و  ارزش ها  سنجش  و  تجربه  کمک  به  آنی،  ح   اشناختی براساسزیب  قضاوت.  کرد  تقسیم  معنا  و  شناخت  حسی،
زیست  هندسی  ساختار  به  مربوط  آنچه.  .Gjerde) , 2009:  49).  گیرد   و  مقیاس   ریتم،  تناسبات،   اشکال،  تأثیر   و   نقش  مانند   است،  محیط 

  آسمان،   خط   رنگ،  نظم،   به  توان   می  شده  ذکر  مطالب  به  توجه  با  نهایت،  در.  است   زیباشناسی  فرمی  بعد  شامل  غیره  و   رنگ  پیچیدگی،
 .  کرد شناختی اشاره زیبایی مؤلفه معیارهای عنوان به ، روشنایی، نور پردازی، عناصر طبیعی و سبز رظ، سیما و منهریمان شتنوع مبل ،هندسه

مسیر  نمای تری در کیفیت باز خوانی و خوانایی  کالبدی در کیفیت بافت جداره شهری تاثیر بیش  یلفه هاؤ: در میان ممولفه کالبدی  -5

 ، روشنایی، نور پردازی، دارد. ، عناصر طبیعی و سبز ، سیما و منظرشهری مبلمان ،یفیت ها،  کده راه، عرض پیااساختمان ه
  

  :مطالعه مورد محدوده
  ی سو  از   یکسان،  زوایای  با  آن  از  منشعب  خیابان   شش  و   بزرگ  یدانم  یک  مرکزیت  به  1307  سال  در  همدان   شهر  شعاعی   ساختار  ایده      
 شهر  توسعه  مبنای  نیز  آتی  های  سال  بالا دستی  های  طرح  در  گانه،  شش  رهایمحو  این.  دش  ویبتص  و  تهیه  لمانیآ  مهندس  فریش،  کارل
  بوعلی  آرامگاه  میدان  یعنی  شهر،   مهم  دانمی  دو   بین  که  سیناست  بوعلی  خیابان  گانه،  شش   محور  این  مهم  های  خیابان  از  یکی .  گرفت  قرار
  متر  700  حدود  طول  با  خیابان  این.  شد  تبدیل  راه  پیاده  به  بوعلی  نخیابا  1395  سال  در.  تاس  همدان  شهر  بزرگ  و  مرکزی  میدان  و  سینا

 و  میدان  خیابان،  این  سوی  یک  در  اینکه  و  محیطی  کیفیت  از  برخورداری  دلیل  به  که  است  بوده  همدان شهر  سنتی  بازار  از  بخشی  با  همجوار
 دلیل   همین  به  است؛  برخوردار  خاصی  اقتصادی  و  اجتماعی  هنگی،فر   ویژگی  از  رد،دا  قرار  سینا  بوعلی  محکی   ایرانی،  معروف  فیلسوف  آرامگاه
 پیاده   با.  بود  لیبوع  خیابان  همین  گرفت،  قرار  شهری  مدیران  و   کارشناسان  سوی   از   سازی  راه  پیاده  دستور  در  که  هایی  خیابان   اولین  از   یکی

  کاربری   شامل  بوعلی  محور  در  غالب  یکاربر  .تیمهس  اهر  پیاده  این  نگیفره  و  اقتصادی  تماعی،اج  رونق  شاهد  روزه   هر  خیابان،   این   رادشدن
  طول   در  چشمگیری  حضور  شهروندان  دلیل  همین  به  و  خورد  می  چشم  به  آن  در  نیز  درمانی  و  فرهنگی  کاربرهای  اما  است،  تجاری  های
  اعیاد  جشنواردها، جمعی، های آیین برگزاری در رونق شاهد شهری، راه یادهپ به بوعلی خیابان تبدیل از  پ . دارند خیابان این در روز تساعا
  بندی  استخوان  با  ارتباط  در  و   مرکزی  محدوده  در  محور  قرارگیری.  هستیم  فضا  در  اجتماعی  و  فرهنگی  مختلف  وقایع  و  رویدادها  و  مذهبی
ی  یل پراکندگدل  به  خیابان  این  در  بصری  های  آلودگی  عمده.  است  کرده  فراهم  آن   برای  را  مطلوبی  بصری  و  کالیدی  وذپذیرینف  شهر،  اصلی

 تابلو های مطب پزشکان و نامنظمی خط آسمان در این منطقه است. 
 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

 (  landscaper.ir(2020)پیاده راه بوعلی همدان ) - 2 تصویر        (   lastsecond.ir (2020)پیاده راه بوعلی  - 1 تصویر
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درصد از کاربری های تجاری را در خاود جاای داده   85/26ر،  شه   کل  مساحت  از  درصد  3/2تنها    فتنگر  بر  در  با  مطالعه  مورد  محدوده       
شاهر  کال تجاری ی سرانه که است شرایطی در این و .ی باشدمترمربع م 2/10 است. سرانه ی کاربری تجاری در محدوده ی مورد مطالعه

درصاد از   62/29کاه    شاده  داده  صااصاخت  ارتباطی  بریکار  به  محدوده  اضیار  از  هکتار  41/49  بیش از  در مجموع  متر مربع می باشد.  5/1
 .مترمربع می باشد 49/25 اراضی محدوده را به خود اختصاص داده است و سرانه شبکه ی معاب

 

 ی تحقیق: یافته ها

 :ثیر پیاده راه بوعلی بر کیفیت سکونت محدودهأت

نظر افراد امنیت در درجه اول قرار گرفتاه و پرسش نامه و از گرفته و استفاده   با توجه به تحقیقات صورت:  کارکردی و عملکردیمؤلفه  

در درجه بعد جشن ها و آیین های مذهبی هستن که افاراد نظار مثبتای باه آن هاا   .ازی ارتقا  قابل توجهی داشته استبعد از طرح پیاده س
 گرفت. ت پایین قرارقسمگرفتن میانگین در داشتند و در درجه بعد خرده فروشان بودن که با توجه به نظر کسبه و 

 ن در پیاده راه بوعلی همدا مؤثر عملکردی کارکردی -1نمودار 
 
 
 
 
 

 

 
 .  1400، ندگانماخذ : نگار

 

 :عبارتند از فرهنگمطلوبیت پیاده محور شدن خیابان و تأثیر آن بر افزایش  بر اساس نتایج این پژوهشلفه اجتماعی و فرهنگی: ؤم 
رضایت و بعد از آن تاثیر در زندگی روزانه قرار دارد و کمترین امتیاز مربوط می شود به بهبود لاترین درصد  با  وضعیت اجتماعی در  بهبود     

و  دهد که اجرای یک پیاده راه تا حاد زیاادی باه ابعااد اجتمااعیاین دلایل نشان میرهنگی که باید بیشتر مورد نظر قرار بگیرد.  وضعیت ف
 .بایست مورد توجه قرار می گرفتنیز میبوعلی  حدوده خیابانهای اهالی ملفتمخا بستگی دارد و منطقه  فرهنگی

 ندر پیاده راه بوعلی همدا مؤثری ع میزان تاثیر پذیری اجتما  -2نمودار 

 .  1400، ماخذ : نگارندگان

 :دسترسی –حرکتی  مؤلفه
با پی بردن باه ایان   .ای روزانه انسان هاستزه یکی از ضروری ترین نیاز هتومبیل امرواز احرکتی و استفاده  رفت و آمد و مسیرهای          

دسترسی مناسبی قبل از احداث آن طراحی نمود و سپ  به ساخت پیااده مسئله باید در احداث پیاده راه به این نکته توجه کرد و مسیرهای  

امنيت جشن ها خرده فروشان خدمات عمومی سرزندگی
عابرين پياده  65 47 39 65 80

کسبه و مغازه دارن 58 45 15 48 59

ننقه ساکنين م 59 58 54 28 75
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کیفیت سکونت منطقه شده است. عدم   این امر خود باعث پایین آمدننشده است و  حقق  اسفانه این امر مراه اقدام کرد. در پیاده راه بوعلی مت
مانی که بیشتر در این نقطه از شهر قارار دارناد، عادم تاامین توجه به مغازه های تجاری برای آوردن و بردن اجناس، عدم توجه به مراکز در

نقااط ضاعف پیااده راه عدم وجود فضای سبز مناسب از کشیده شود. نطقهحل زندگی افراد مپارکینگ که باعث شده بار ترافیکی منطقه به م
 بوعلی هستند.

 ندر پیاده راه بوعلی همدا مؤثر دسترسی و حرکتی مولفه های -3نمودار 

مم قققعمو حمم وون ددتسسسسسس نن پپرکي يي روونن
بببوومغغغغ داران کک 30 45 15 60

ععبرين پييدد 48 52 8 72

سسکننننمنططط 20 36 12 78
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ععبرين پييدد

سسکننننمنططط

 .  1400، ارندگانماخذ : نگ
 

در کیفیت باز خوانی ،خوانایی ، دید بصری ، خاطره ثیر بیشتری ی تات بافت جداره شهردر میان مولفه ها ، کالبدی در کیفیکالبدی:    مؤلفه

ارد. با توجه به تحقیقات به عمل آمده  کیفیت منظر خیابان از قبل بهتر شده است و ح  بهتری به شاهروندان و سااکنین انگیزی  مسیر د
مناساب آسمان و وجود تاابلو هاای نا توان به خطف می از نقاط ضع است. دهد و همچنین پیاده راه از مبلمان شهری مناسبی بر خوردار  می

 .اشاره کرد
 ن در پیاده راه بوعلی همدا مؤثر لفه کالبدیؤم -4نمودار 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 . 1400، : نگارندگانماخذ
 

 :لفه زیبای شناختیؤم 

ديد بصری ابعاد پياده راه جداره و نما خوانايی کيفيت منظر شهری
کسبه و مغازه داران 62 31 37 58 70

عابرين پياده 78 17 20 69 79

ساکنين منطقه 68 27 27 53 68
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لی همادان یکای از پیااده راه باوع رسمت آن جذب می شاود دی یکی از مولفه های ذاتی انسان است که به صورت ناخوداگاه به زیبای      
 رناگ، رناگ،نظم، پیچیدگی، و مقیاس ریتم، اد را به خود جلب کرده است که شامل موارد : تناسبات،مولفه های است که میزان رضایت افر

 ن شهری ، سیما و منظر روشنایی، نور پردازی  اشاره کرد، تنوع مبلما هندسه آسمان، خط
  ناده راه بوعلی همدادر پی مؤثر  ختیازیبایی شن مولفه -5 نمودار

 
 .  1400، ماخذ : نگارندگان
 

می توان گفت اقتصاد یکی از مهم ترین ارکان زندگی شهری محسوب می شود که با زنادگی روزاناه ماردم رابطاه ای   اقتصادی:  همؤلف

بار ترافیک سنگین موتوری ، کاهش آلودگی هوا ، کاهش هزینه های اند باعث کاهش وی در پیاده راه می تتاثیر مولفه اقتصاد مستقیم دارد.  

 .غازه ها، افزایش خرده فروشی ها، جذب توریست و غیر.. شود، افزایش فروش مپزشکی
 ندر پیاده راه بوعلی همدا  مؤثر اقتصادیمولفه  -6نمودار 

 

 

 

 

 
 گارنده () ن همدان راه بوعلی در پیادهاقتصادی بررسی مولفه 

 

 

 

 
 .  1400، خذ : نگارندگانما

 

در مرکز شهر همدان در طی چهاار خدماتی  -تمرکز بیش از حد کاربری های تجاری  که نشان می دهد  در جمع بندی پژوهش حاضر      
و پاایین   روییز حد سافرهای خاوددهه ی گذشته از یکسو و الگوی شعاعی تک مرکزی شهر همدان از سوی دیگر موجب گسترش بیش ا

 .مرکز شهر گردیده است فیت سکونت درآمدن کی
 

 

کاهش بار ترافيک افزايش سسح  رآمم  جذب توريست کاهش هزينه حمل و نقل
کسبه و مغازه داران 61 58 70 48

عابرين پياده 54 47 78 68

ساکنين مممقه 38 42 57 75
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 یافته های تحقیق از جمع بندی  -4جدول 

 کارکردی و علکردیمؤلفه   ونی اختلاط کاربری هاامنیت ، خوانایی ، سرزندگی، خرده فروشان ، جشن ها  گوناگ

 گی:فرهن اجتماعی و  مؤلفه اجتماعی، نظارتتعامل و همبستگی، تعادل، امنیت ،حضور پذیری ، روابط 

 سترسی–حرکتی    مؤلفه حمل و نقل عمومی، پارکینگ ، روشنایی، پیوستگی مسیر پیاده، نفوذ پذیری

 کالبدی  مؤلفه 

، تناوع مبلماان شاهری ،   هندساه  آسمان،   خط  رنگ،   رنگ،نظم،   پیچیدگی،   و  قیاسم  ریتم،   تناسبات، 
   سیما و منظر روشنایی، نور پردازی

 یزیبای شناخت  مؤلفه

 اقتصادی  مؤلفه فیک، کاهش آلودگی هوا ، افزایش درآمد،کاهش هزینه، تجارتر ترا کاهش با

 .  1400، گاننگارند ماخذ :
 

 :نتیجه گیری
 ردی کارکردی و عملکمؤلفه شاخصه اصلی این پژوهش به این نتایج دست یافته است. در 5ت گرفته در با توجه به بررسی های صور      

از طرح پیاده سازی ارتقا  قابل توجهی داشته است در درجه بعد جشن هاا و آیاین هاای ماذهبی فته و بعد  رجه اول قرار گرافراد امنیت در د
درجه بعد خرده فروشان بودن که با توجه به نظر کسبه و گرفتن میانگین در قسمت پاایین هستن که افراد نظر مثبتی به آن ها داشتند و در  

 و  دارد  قارار  روزاناه  زندگی  در  تاثیر  آن  از  بعد  و  رضایت  درصد  بالاترین  در  جتماعیا  وضعیت  ودفرهنگی بهب  و  عیاجتما  گرفت .در مولفهقرار  
دسترسای عادم توجاه باه  –حرکتای  مؤلفهبگیرد.در  قرار نظر مورد بیشتر باید که فرهنگی وضعیت بهبود به شود می مربوط  امتیاز  کمترین

مانی که بیشتر در این نقطه از شهر قرار دارند، عدم تامین پارکینگ که ه مراکز درناس، عدم توجه ببرای آوردن و بردن اجمغازه های تجاری 
.عدم وجاود فضاای سابز مناساب از نقااط ضاعف پیااده راه باوعلی باعث شده بار ترافیکی منطقه به محل زندگی افراد منطقه کشیده شود

روندان و ساکنین می دهد و همچناین پیااده راه از هتری به شه شده است و ح  ب ر خیابان از قبل بهترکالبدی کیفیت منظ  مؤلفه  هستند.در
درمولفاه زیباای     ناا مناساب اشااره کارد .مبلمان شهری مناسبی بر خوردار است.از نقاط ضعف می توان به خط آسمان و وجود تابلو های  

 است که شاامل ماوارد : تناسابات،جلب کرده  افراد را به خوداست که میزان رضایت   شناختی در پیاده راه بوعلی همدان یکی از مولفه های
پاردازی  اشااره کارد.در   ، تنوع مبلمان شهری ، سیما و منظر روشنایی، نور  هندسه  آسمان،  خط  رنگ،  رنگ،نظم،  پیچیدگی،  و  مقیاس  ریتم،

باار ترافیاک . با کاهش ی حمل و نقل استاز آن کاهش هزینه ها  مولفه اقتصادی جذب توریست در بالاترین سطح رضایت قرار دارد و بعد
سنگین موتوری ، کاهش آلودگی هوا ، کاهش هزینه های پزشکی ، افزایش فروش مغازه ها، افزایش خرده فروشای هاا، جاذب توریسات و 

هره مای نمایاد. چ  و ساکنین منطقه  شهربه طوری که هم اکنون ازدحام ترافیک سواره و پیاده به عنوان مهم ترین معضل مرکز    ... شودغیر

به ارمغان آورده است. با توجه به اینکه دهه هاا   ساکنینیامدهای ناگوار اقتصادی و اجتماعی و زیست محیطی عدیده ای برای  ین موضوع پا
ز طریاق افازایش خطاوط ندسی ترافیک برای مقابله با ازدحام ترافیک و مسائل ناشی از آن در شهر همدان و مرکز آن اتلاش مسئولان مه 

ام باوده و ناکاو تجهیز خیابان ها برای به حداکثر رساندن سرعت و جریان ترافیک و همچنین احداث پارکینگ حد امکان    رافیک خیابان تات
ساازی خیاباان هاای مرکاز شاهر   لبدی و کاهش زیست پذیری شهر نداشته است، از این رو پیاده راهنتیجه ای جز زوال بیش تر محیط کا

فیکی می گردد بلکه موجب دسترسی بهتار، زمیناه سااز تجدیاد حیاات مادتی، روناق مشکلات تراه حل بسیاری از  همدان نه تنها منجر ب
 ی کلی زیر قابل ذکر است:اقتصادی و زیست پذیری مرکز شهر می گردد. بدین منظور پیشنهادها

ت؛ اماا در شهرهاسا با کااربری مخاتلطی  ری بزرگترین منطقهتهیه طرح استراتژیک برای مرکز شهر همدان با وجود آنکه مراکز شه  •
اغلب به طرح استراتژیکی برای آن وجود دارد و نه هیچ مدیریت رسمی برای آن از این رو داشتن طرحی راهباردی و مادیریتی بارای 

 هر همدان کاملا ضروری می باشد. مرکز ش
 فاده از خودروعمال محدودیتی بر استتوسعه و بهبود تسهیلات حمل ونقل عمومی قبل از هر گونه ا •

که ای نمودن ساختار شهر همدان تقویت مراکز محله ای و محلاتی که دربردارنده ی فرصت های شغلی مختلف، مساکن لولی با شبس •
 دمات ضروری مانند مدارس، خدمات پزشکی و.. در شعاعی کوتاه می باشند(متنوع و همه زیرساخت ها و خ

 رکز شهر همدانمتوسط در مبا تراکم کم و  سترده ای از مسکن هایتشویق و گسترش طیف گ •

 اتخاذ رویکرد یکپارچه مرحله به مرحله و تدریجی برای اجرای طرح پیاده راهسازی •

 و تسهیلات مناسب برای مثال سایه درختان و سرپناه توجه ویژه به شرایط اقلیمی از طریق طراحی •

 توران هاپوشیده، رسمله تالارهای سرفرهنگی مرکز شهر از جکاربری های تفریحی و گردشگری و  گسترش •

 بازاریابی گسترده و سازمان یافته برای مرکز شهر به منظور جذب سرمایه گذاری ها •



 نت شهروندان ....  ه راه در افزایش کیفیت سکوایجاد پیادمطهری تبار و همکاران: بررسی سیاست های  
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نماهای خط کشی های مناساب،  ها، فواره ها، آب  نیمکت و استفاده ازه سواری دوچرخایجاد قسمت  گسترش تسهیلات پیاده روی و  •
 و غیره یژه پارک دوچرخهقیق، قفسه های ایمن ومسیریابی های د

ار دادن وسایل حمل و نقل عمومی مانند ماشین های برقی سبک و ایجاد مسر قطار شهری به منظور جلب گردشکر و سهولت رفت قر •
 و آمد.
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