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Abstract 
purpose 

The purpose of this case study is to present a model, identify, and rank the factors affecting the 

development of transit capacity of goods in Amirabad port with the approach of structural 

equations. 

Method 
The statistical population of this research was professors and experts in port affairs in various 

ports. Data collection tools were in-depth and open interviews with experts in the first stage and 

a researcher-made questionnaire in the second stage. In order to analyze the data and achieve the 

conceptual model of the research in this study, three methods of ground method (open coding, 

axial coding, and selective coding) was used. Testing LISREL software and Smart Pls were 

utilized in the second stage of structural model. 

Finding 

The research results confirmed the fit of the conceptual model and a comprehensive model was 

presented to identify and rank the factors affecting the development of transit capacity of goods 

with the approach of structural equations. 

Conclusion 

Nowadays, the transit of goods is one of the most profitable trades in the world, and naturally, 

the countries that are in the path of transit corridors can benefit the most from this trade. In 

some countries, transit is considered as a source to compensate for some of the investments and 

costs incurred in the transport sector, and transit can be considered as one of the most important 

pillars and commercial infrastructure for the development of exports to target markets. 
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 معادلاتتوسعه ظرفیت ترانزیت کالا با رویکرد  بر موثر عواملی برای شناسایی مدل رائها

 آباد(ساختاری )مورد مطالعه: بندر امیر

 

 
 3و رحمان غفاری 2مجید فتاحی،1مریم کاوه

 چکیده

ساختاری )مورد  معادلاتتوسعه ظرفیت ترانزیت کالا با رویکرد  بر موثر عوامل شناسایی ی برایمدل ارائههدف از پژوهش حاضر   هدف :

 باشد.آباد( میمطالعه: بندر امیر

 عمیق های مصاحبه در مرحله کیفی ها داده آوری جمع بنادر بودند. ابزار در بندری امور و خبرگانتحقیق، اساتید  این آماری جامعه : روش

 تحلیل و تجزیه .بود در مرحله کیفی پرسشنامه محقق ساخته سازمان بنادر و دریانوردی  بود و در مرحله کمی  خبرگان با نیمه ساختار یافته

 و یمحور کدگذاری باز، کدگذاری( روش گرندد گانه سه های کدگذاری از تحقیق، مفهومی مدل به دستیابیدر بخش کیفی جهت  هاداده

�باشد�می  Smart Plsو  LISRELساختاری با استفاده از نرم افزارهای  مدل آزمون کمی مرحله در و انتخابی( کدگذاری

توسعه ظرفیت  بر موثر عوامل بندی رتبه و برای شناسایی جامع مدل یک و نمود تأیید را مفهومی مدل برازش تحقیق نتایج یافته ها :

 .گردید ساختاری ارائه معادلاتترانزیت کالا با رویکرد 

 دورهاییکر ریکه در مس ییکشورها عتأیطب رود و یبه شمار م ایهای دن تجارت نیاز پرسودتر یکیکالا  تیامروزه ترانز نتیجه گیری :

از  یبخش جهت جبران یمنبع عنوان به تیکشورها ترانز یدر برخ ببرند. تجارت نیبهره را از ا نیشتریتوانند ب یم ،رندیگ یقرار م یتیترانز

توان به عنوان یکی از مهمترین ارکان و و ترانزیت را می باشد یم مطرح انجام شده در بخش حمل و نقل یهانهیو هز هایگذار هیسرما

 .های تجاری برای توسعه صادرات به بازارهای هدف به حساب آوردزیرساخت

  ساختاری ترانزیت کالا، معادلاتبندی،  رتبه و مدل، شناسایی ارائه واژگان کلیدی:

 
 

 ..دانشجوی دکتری مدیریت بازرگانی، گروه آموزشی مدیریت، دانشگاه آزاد اسلامی، واحد ساری، ساری، ایران1
 استادیار مدیریت بازرگانی، عضو هیات علمی دانشگاه آزاد اسلامی، واحد ساری، ساری، ایران. نویسنده مسئول، .2
(majid.fattahi59@gmail.com( 
 .استادیار مدیریت دولتی، عضو هیات علمی دانشگاه آزاد اسلامی، واحد ساری، ساری، ایران .3
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 مقدمه

سیرمایه گیذاری،   ، تولیید  توانید بیه تقسییا کیار،     گسترش آن میی  های اقتصادی است که حمل و نقل واسطه فعالیت

تیوان بیه عنیوان یکیی از     ترانزیت را میی و ( 1332اقبالی،نریمی،)شود  اشتغال،افزایش درآمد و رفاه بیشتر جوامع منجر می

توانایی ، هزار کیلومتر راه ترانزیتی 22های تجاری برای توسعه به حساب آورد. ایران با وجود ترین ارکان و زیرساخت مها

 12درصید یعنیی بیالر بیر      12باشد اما از این ظرفیت تیاکنون فقی    دارا میرا در سال  لاکانزیت ترامیلیون تن  22تا  11

ه بی  و باشید  یچند هزار ساله می  یا سابقه یدارا کالا تیدر عرصه ترانز رانیا .میلیون تن آن مورد استفاده قرار گرفته است

امیا   اروپا مطرح بیوده اسیت   به ایاز آس کالا تیترانز یارتباطعنوان پل  به ربازیمناسب خود از د ییایجغراف تیواسطه موقع

را با مخیاطره روبیرو    رانیا تیو اروپا بازار صنعت ترانز ایآس نیب کالا تیدر ترانز ییایو در ینیزم یو رقبا دورهایظهور کر

 کشیورها را فیراها   گیر ید یهیا  محمولیه  یبیرا  تیی که امکان ترانز یکشورز طرفی (1331میرزایی،،محسنی)کرده است

. سیازد  یمنتفع می  زیرا ن گرانید و رساندهبه مقصد  یتر مناسب ریو ها محموله را از مس برد یها خود استفاده م ،سازد یم

حمیل و   ییربنیا یز زاتیی در کنار وجود امکانات و تجه یتیامن و یاجتماع ،یاسیثبات س لیاز قب یطیبدون شک وجود شرا

 و یقواعید حقیوق   یاجیرا  و نیمناسب، تیدو  یا و جاده یلیر یها مجهز، شبکه راه یها اسکله بنادر و رینظ ،تیترانزنقل و 

و مطمیئن از   نیه یهز کیا  ع،یسیر  یتیکارآمد منجر به ارائه ترانز تیریو اعمال مد تیترانز ،تجارت کننده لیتسه مقررات

کشیورها خواهید    نیبی  یاسی یو س یبازرگیان  توسیعه روابی    نیه یدر زم یآثیار مببتی   جیاد یموجیب ا  و قلمرو کشورها شیده 

های متفاوتی  باشد که عوامل و نهاده ترانزیت خارجی یک رویه چندبخشی می.(1333التجائی،ارباب افضلی،کیمیایی،)دیگرد

های ایین زنجییره حمیل و     باشند. عملکرد هر یک از بخش ای بر آن تاثیرگذار می همچون بندر، گمرک و عوامل پسکرانه

تواند درآمدهای ارزی قابل توجهی برای کشور به ارمغیان آورد   ریزی مناسب، می ترانزیت در صورت برنامهنقل در صنعت 

عبور کالاهای ترانزیتی از داخل یک کشور نه تنها از لحاظ اقتصیادی درآمیدزایی را بیه دنبیال     (.1331رزمجویی،سعیدی،)

الملل است و از لحاظ امنیتی و ارتباط با سایر کشیورها   نخواهد داشت، بلکه نشان دهنده اعتبار سیاسی کشور در جامعه بی

در  یچنانچیه کشیور   .(1،2223)پاول هانسین ترانزیت دارددر  های مختلف اهمیت فراوانی برای کشورهای دخیل در زمینه

از  نسیبت مسیر رسیدن کالا به دست مصرف کننده قرار گیرد و به هر میزان که کالا از این مسیر ترانزیت شود به همیان  

ی ا در مطالعیه ( 2212) 1و همکیاران  سیبیول در این راستا   (3،2211،نوتبوم2)رودریجشود می هزینه مسیر کالا، عاید کشور

 یبرا کالا تیترانز ازی خدمات ناش یبه بررس یالملل نیحمل و نقل ب ی درلتون یناخالص داخل دیکمک به تولتحت عنوان 

بیالر بیر    بیا یخطوط لوله تقر ،ینیزم ،ییایدر ،یلیر تیکه ترانز است از آن یمطالعه حاک نیا جیپرداختند. نتا یتوانیکشور ل

                                                           
1.Poul Hansen 
2.Rodrigue 
3.Notteboom 
4.Bulis 
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بنیادر خطیوط   . (2،2212،روبیرتس 1)آلکسسرا به خود اختصاص داده است 2212سال  یبرا یمل ناخالص دیدرصد تول 6/6

برای لجسیتیک، تولیید، انتقیال     سازند و به عنوان مبنایی اتصالی هستند که حمل و نقل میان خشکی و دریا را ممکن می

توانند نقش تخته شیرجه را برای توسعه اقتصادی یک کشور ایفیا   کنند و می الملل خدمات ارائه می اطلاعات و تجارت بین

 عوامیل  شناسایی مدلبر این اساس نگارندگان در این مقاله به دنبال پاسخگویی به این سوال هستند که (2211)تیلور،نمایند

 چگونه است؟ آباد(ساختاری )مورد مطالعه: بندر امیر معادلاتتوسعه ظرفیت ترانزیت کالا با رویکرد  بر موثر

 :پیشینه پژوهش  

الگو توسعه ترانزیت با رویکرد اقیانوس آبی در بندر امیرآباد با استفاده  (. در مقاله ای با عنوان ارائه1333فتاحی و کاوه)

که نتایج حاصل از این  دهاقدام نمو در میان پنجاه نفر از متخصصین و فعالین بندری و دریایی   SWOT از تکنیک

  .استراتژی بندر امیرآباد در حالت تهاجمی قرار دارد پژوهش نتایج حاصل از این پژوهش نشان داد که 

ای  ر بخش حمل و نقل جیاده الگوی اثر ترانزیت ب ارائه ( در پژوهشی تحت عنوان1331رضایی ارجرودی و همکاران )

ونقل  های بر رشد اقتصادی بخش حمل هدرآمدهای ترانزیتی جاد نقش(، VAR) با استفاده از مدل خودرگرسیون برداری

شیده اسیت. ابتیدا مرتبیه      برداری اسیتفاده  . برای تخمین مدل از الگوهای خود رگرسیوندادند بررسی قرار جادهای مورد

انباشتگی  شوند. در گام بعدی، تعداد بردارهای ها های بهینه، مشخص می سپس تعداد وقفهجمعی بودن متغیرهای الگو و 

گیرد. همچنین جهت بررسیی چگیونگی تغیییرات     نهایت، مدل موردنظر، مورد برآورد تجربی قرار می شده و در الگو تعیین

 ونقیل  رشید اقتصیادی بخیش حمیل    ای بیر   ونقل جاده ترانزیتی کالای نفتی و غیرنفتی در بخش حمل متغیر درآمدهای

دهید کیه در    بررسی قرارگرفته است. نتایج حاصل از تخمین نشان می بینی مورد ای کشور، روش تجزیه خطای پیش جاده

درصید   21/2ای کشیور بیه مییزان     جیاده  ونقیل  ازای یک درصد افزایش درآمدهای ترانزیتی، رشد اقتصادی بخش حمل

 .افزایش خواهد یافت

آسییب شناسیی وضیعیت موجیود     و ایفای نقیش ترانزییت کیالا    ( به پژوهشی با عنوان  به 1333نظری و همکاران ) 

در این پژوهش با استفاده از روش گراندد تئیوری و  پرداختند.  وجهی و تعیین راهبردهای موفقیت آن در ایرانترانزیت چند

شناسایی عوامل موثر بر موفقییت ترانزییت چنیدوجهی در     گذاری باز، محوری و عمیق بهمصاحبه عمیق، و از طریق کد 

ایران پرداخته شده است و مشخص گردیده است که نظام ترانزیت ایران براساس الگوی فیو  در چیه وضیعیتی اسیت و     

، توان وضعیت موجود را بهبود بخشید. جامعه آماری را صاحب نظران و خبرگان حمل و نقیل و ترانزییت کیالا    چگونه می

، انجام شده است. بیا انجیام ایین    Maxqda افزار نرم با اطلاعات تحلیل و تجزیه و دهند می تشکیل بازرگانان،  وتجار 

                                                           
1.Aleksis 
2.Roberts 
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عامیل اصیلی    32های مختلف شناسیایی و در شیش دسیته و     پژوهش، علل و عوامل عدم توسعه ترانزیت کشور در حوزه

 .اند اند و راهکارهای بهبود آنها پیشنهاد گردیدهدسته بندی شده

 ایین  در. پرداختند کشور کالا از ای جاده ترانزیت بر موثر عوامل بررسی به ای مطالعه ( در1331قلیزاده ) و خواه دوست

 نمیودن  برطیرف  و ضیعف  و قوت نقاط شناسایی با هدف کشور از کالا ترانزیت بر موثر عوامل شناسایی به منظور مطالعه

 انجیام  به اقدام خود، کالاهای حمل در ایران مسیر از استفاده به دیگر کشورهایای  جاده ترانزیتی ناوگان جذب و نقایص

 هیای  یافتیه  براسیاس . گردیید  فین  اهیالی  و متخصین از AHPروش  با و پرسشنامه ابزار با و توصیفی کاربردی تحقیق

 کالا ترانزیت در موثر عواملرسانی  مرز و خدمات در مستقر های دستگاه تعامل و هماهنگی نظیر افزاری نرم عوامل تحقیق

 سیاخت  نظیر افزاری سخت عوامل و بوده کالا ترانزیت به مشکلات مربوط صدر مرز، در در ترانزیتی تسهیلات برقراری و

 .دارند قرار بعدی مراحل در جهانی اقتصادی وضعیت و همچنین جانبی تاسیسات و جاده

بندر چابهار بر توسعه  قیطر از تیترانز شیافزا یاستراتژ یاجرا ریتأث( در پژوهشی تحت عنوان 1331احسانی فر )

مناسبی  یها یاستراتژ پرداخته و کالا بررسی نقاط قوت، ضعف، فرصتها و تهدیدهای بندر چابهار در امر ترانزیتی به محل

تماعی، استفاده از امنیت اج ،ییهای اشتغال زا بین میانگین رتبهگیری شد که  اتخاذ نمودند. و نتیجه جهت توسعه ترانزیت

توان گفت اشتغال  ها می هرتب با توجه به همچنین شود و درآمدهای ترانزیتی کشور تفاوت معنادار مشاهده می و ظرفیتها

روش تحقیق  است و امنیت اجتماعی دارای کمترین رتبه است رتبه ها دارای بالاترین زایی و استفاده از ظرفیت

 انیمتصد شده است. جامعه آماری را تمامی صاحب نظران و یات تنظرز روش طیف لیکای است که با استفاده ا پرسشنامه

 ونقل، سازمان بنادر و دریانوردی، شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران ها، سازمان حمل در دانشگاه کالاترانزیت 

 های استانی و مرکز عضی شعبهو سازمان منطقه آزاد و فرمانداری و شرکتهای تابعه در سطح شهرستان چابهار و ب کگمر

کشور و بندر چابهار، پرورش  یتیدهند. از نتایج این پژوهش، افزایش سرمایه گذاری، استفاده از موقعیت ژئوپل می تشکیل

 قانون اساسی است 11ای و توجه به بخش خصوصی و اصل  های بین منطقه متخصص و عضویت در تشکل انسانی منابع

                            (1331فر، احسانی)

انتخیاب   یهیا زهیانگ نییو تع رانیحمل و نقل در ا یالملل نیب یدورهایکر یبه بررس یا در مطالعه( 1332ی)ریجهانگ

 شر  به غیرب از  ریموجود در مس یدورهایپژوهش، کر نیا جی. براساس نتاپردازد یم کالا تیحمل و نقل ترانز یرهایمس

شیمال بیه جنیوب     یفرع دوریکر و باشند یبرخوردار م رانیموجود در ا یدورهایکر گریسطح امکانات نسبت به د بالاترین

 .باشد یم دورهایکر ریسا انیامکانات در م نیکمتر یدارا

و نقیش آن در توسیعه    جنیوب  -شیمال   تیی چابهار در ترانز گاهیجا یبا عنوان بررس یقیتحق( 1331) یو شکر یعزت

 -شیمال   یتی یترانز یدورهایکر ریبندر چابهار در مس گرفتنقرار  که  بودنتایج حاکی از آن همجوار انجام دادند.  یشهرها

و قفقیاز از   یمرکیز  یایآسی  ،یشمال ،یمرکز ،یشرق یاروپا ه،یروس یکشورها یتیترانز ارتباط یبرقرار جهیجنوب و در نت
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 یبرجسته بیرا  تیمز کی فارس به عنوان جیخل هیحاش یو کشورها هیانوسیخاور دور و اق ،یشرق یجنوب یایو آس سو کی

و فیراها   هارساختیامکانات و ز زیجنوب و تجه - شمال دوریدر کر ریمس کوتاهی  لیبه دل نیشود. همچن یقلمداد م رانیا

 تیترانزی برا یفراوان یهاتیاز جذاب رانیا ریمختلف حمل و نقل ، مس های بخش در گسترده  لاتیآوردن امکانات و تسه

                      .کالا برخوردار باشد

اهداف  بر مبنای ریلی های ایستگاه تحلیل و تجزیه ترانزیت، خود با هدف برنامه ریزی و توسعه (در مطالعه2222نور )
1

TOD نوع بندی رتبه اراضی، تغییرکاربری اساس و بر TOD سیسیتا  رویکیرد  از اسیتفاده  بیا  آهن راه های ایستگاه از 

 تحیت  هیای ترانزییت، منطقیه   پرداخت که معیارها و فاکتورهای این پژوهش شامل پتانسیل (2GIS) جغرافیایی اطلاعات

 .می باشد اراضی بودن دسترس در پوشش و

بالقوه با رویکرد اقییانوس آبیی و روش تحلییل     استراتژی یک ایجاد هدف با خود ( در مطالعه2222باسو و همکاران )

. پرداختند بازار فعلی شرای  در رقابت برای شرقی اندونزی بخش در سازی کشتی های کارخانه از (AHPسلسله مراتبی )

 ماننید  داخلیی  محیی   عامیل  چندین روزرسانی به و اصلاح بر متمرکز باید پذیری رقابت بهبود برای سازی کشتی صنایع

. باشیند  پیچییده  هیای  کشیتی  انیواع  ساخت توانایی و بالا مهارت با انسانی نیروی تجاری، شبکه پاسخگویی، و هماهنگی

 بهبیود  در زیادی تأثیر که عاملی پنج در ویژه به  محیطی، بیرونی عوامل به باید سازی کشتی های این، کارخانه بر علاوه

 منیابع  توسیعه  دولیت،  هیای  سیاست کنندگان، تأمین با مشارکت و ها شبکه نقل، و حمل شرکت شرکای یعنی دارند، رقابت

 .نمایند توجه سازی، کشتی های کارخانه ای خوشه تشکیل و انسانی

. پرداختند لیتوانی کشور برای کالا ترانزیت ناشی از خدمات بررسی به ای مطالعه (در2212لسکاپارس ) و اورلوز بولیس،

درصید تولیید    6/6 بیر  بیالر  تقریبیا لولیه،   زمینی و خطیوط  دریایی، ریلی، ترانزیت آن است که از حاکی مطالعه این نتایج

 را بخود اختصاص داده است. 2212ناخالص ملی برای سال 

، یتیخدمات ترانز تیفیک یابیارز یبرا یمشتر تیرضا دیشاخص جدای تحت عنوان  در مقاله( 2223) 3ابولی و مازولا

شیاخص بیا نیام شیاخص      نیی است. ا دادهارائه  یتیخدمات ترانز تیفیک یابیارز یبرا یمشتر دگاهیبراساس د ی رافهرست

کیاربر   یها را در مورد قضاوت یالهام گرفته شده است ، اما ناهمگون یسنت یمشتر تیاز شاخص رضا ی کهمشتر تیرضا

شاخص امکان کنترل  نی. اردیگ یدر نظر م را یمشتر یتینارضا یا تیرضا جادیعلل ا و تمختلف خدما یها در مورد جنبه

 .شود یم فیخدمات تعر تیفیبهبود ک یآورد و راهکارها یخدمات را فراها م تیفیک

                                                           
1.Transit –Orinted  Development 

2.Geographic Information System 
3.Laura Eboli and Gabriella Mazzulla 
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در راستای  یلیر  ای و شدن بر حمل و نقل جاده یعوامل موثر بر روی اثر جهانبه  (2223) 1همکارانشو  آلن وودبرن

و ایین عوامیل شیامل     پرداختنید  کشور مکزیک تیاقدامات لازم در جهت توسعه ترانز ینیب شیو پ یکنون  یشرا یبررس

 .دباش ای می تخلفات حمل و نقل جاده و ها، قوانین، تکنولوژی ها،سیاست زیرساخت

عامیل  چهیار   در ارمنسیتان   یبی یو حمل و نقل ترک تیترانز یابیتحت عنوان ارز یقیدر تحق (2221) 2یسیتبل ایجورج

در  تیی به عنوان عوامل برطیرف کننیده تنگناهیای موجیود ترانز     را سازی تیظرفی و عوامل مال رساختها،یز ن،یقوان یکل

 .اند یی کردهکشور ارمنستان شناسا

کشیورها بیه    دیشید  لیی در منطقه و تما یهای مختلف حمل و نقلریها و مسدوریبه وجود کر تیدر حال حاضر با عنا 

به سمت کشورهای مربوطیه ،   یتیترانز رهاییمس تیو هدا یتیخود جهت جذب ناوگان ترانز یتیترانز تیموقع استفاده از

مطابق انتظیار   تیکه رشد ترانز دهیمشکلات سبب گرد نی. اایباش یم یتیخدمات ترانز هیدر ارا یمشکلات متاسفانه شاهد

بازار  نیبا هدف جذب ا تیگذار بر ترانزریعوامل تاث ییمنظور شناساه پژوهش ب نینباشد. ا کشورها رینبوده و همگام با سا

اسیت کیه    یاتفیا  در حیال   نیی ا. کالا بر کشور صورت گرفتیه اسیت   تیصل از ترانزاح منافع و استفاده از رانیبه سوی ا

 یافزاری ناش مشکلات نرم از طرفی .ستین رانیا ینیسرزم هایتیبا مز سهیقابل مقا دیگر کشورها یکیاستراتژ تیموقع

مناسیب در   هایرساختینبودن ز ایافزاری و مه مشکلات سخت ت،یمرتب  با ترانز هایهیو رو نیقوان سازی از عدم روان

 یتی یترانز رهاییخلا صاحبان کالا را برای عبیور از مسی   نیکرده است تا در ا جادیما ا بانیبرای رق ییطلا یفرصت کشور،

درآمید حاصیل از    تیوان  یمی  یبیه راحتی   ها تیظرف نیمناسب از ا رییگ با بهرهدر این راستا شده متقاعد کنند.  فیتازه تعر

 حیوزه  در جامع مدل یک خلاء که دهد می نشان کشور در شده انجام تحقیقات بررسیدر نفت کرد.  نیگزیجا را تیترانز

 عوامیل  بندی رتبه و شناسایی و مدل ارائهرو هدف از پژوهش حاضر  باشد.از اینتوسعه ظرفیت ترانزیت کاملاً نمایان می

           باشد.ساختاری در بندر امیر آباد می معادلاتتوسعه ظرفیت ترانزیت کالا با رویکرد  بر موثر

 : روش شناسی پژوهش

های کمی  های کیفی و سپس داده آوری اطلاعات بر اساس آمیخته اکتشافی بود که در آن ابتدا داده روش جمع

 از پژوهش هایفرضیه آزمون و ها داده تحلیل و تجزیه برای پژوهش، در بخش کمی اینشود  گردآوری و تحلیل می

بنابراین هدف اول است.  شده استفاده اس . ال.پی اسمارت افزارهای لیزرل، و نرم  معادلات ساختاری سازی مدل روش

 گیری در آن، گلوله برفی بر توسعه ظرفیت ترانزیت کالا بود. روش نمونه موثر عوامل بخش کیفی این پژوهش شناسایی

با تخصص  بنادر و  خبرگان از یا نفره یازده گروه ها مصاحبه نیمه ساختار یافته است که با  و ابزار گردآوری داده

است که از مصاحبه هفتا به بعد تکرار در اطلاعات دریافتی مشاهده شده است؛ اما برای  1333دریانوردی در خرداد 

                                                           
1.Woodburn, Allan and al 
2.Tbilisi Georgia 
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کدگذاری باز، مرحله )ها با استفاده از تحلیل محتوا طی سه  دادهاطمینان تا مصاحبه یازدها ادامه یافت روش تحلیل 

ها ابتدا در مرحله کدگذاری  باشد. برای حصول اطمینان از روایی پژوهش، داده کدگذاری محوری و کدگذاری انتخابی( می

فر از اساتید ها با مشارکت مشارکت کنندگان آماده گردید سپس  توس  پنج ن محوری و همچنین تحلیل و تفسیر داده

 استخراج و شناسایی به باز کدگذاری، مرحله تئوری گراندد متدولوژی اجرای فرایندمدیریت مورد تایید قرار گرفت. در 

 مفاهیا آن، باره چند بررسی با مصاحبه، هر انجام از بعد این اساس، بر داشت. اختصاص ها مصاحبه از اولیه مفاهیا

 در که گردید استخراج اولیه مفهوم 33 گرفته، صورت مصاحبه 11 در مجموع گردید. استخراج مصاحبه متن در موجود

  .شدند بندی دسته خوشه، 32 قالب

 باز کدگذاری مرحله در تکراری موارد حذف و هامصاحبه تحلیل و تجزیه از بعد شده نهایی مفاهیم  .1 جدول

 خوشه کد
B30 مطالعه بازارهای منطقه 

B31  زنجیره تأمین کالای جهانیمشارکت در 

B6 توسعه حمل کانتینری 

B7 )کاهش هزینه حمل و بارگیری)لجستیک 

B8 )شناسایی و رصد بازارهای بالقوه )بازار جدید، تنوع بازار، تحقیقات بازار 

B10 ونقل چندوجهی های معتبر حمل استفاده از ظرفیت شرکت 

B11  های مالیاتی هوشمندانه مشو 

B12 دیپلماسی حکیمانه 

B14 های کلان تکاملی سیاست افزایی و ها ها 

B15 آینده پژوهی و آینده نگاری بازارها 

B18 استفاده از فناوری پیشرفته در بنادر 

B22 مشتری محوری و شفاف سازی 

B26 بندی مناسب استفاده از بسته 

B29 تسهیل انتقال پول 

B20 ایجاد ارزش افزوده روی کالا 

B27 استفاده از فناوری فضاپایه 

B33 مشارکت بخش خصوصی 

B23 شناسایی مسیرهای بهینه 

B3 کاهش بروکراسی 

B1: ایجاد جو اعتماد 

B35 تقویت ترانزیت داخلی و خارجی 

B37 حل( بررسی موانع ترانزیت کالا( 

B2 )تسهیل قوانین )کشور 

B4 ها سازی تعرفه همسان 
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 خوشه کد
B13  استانداردهای بین المللیرعایت 

B5 ها افزایی میان سازمان ایجاد هماهنگی وها  

B9 های لازم ایجاد زیرساخت 

B19 تقویت و توسعه فرهنگ ترانزیت 

B12 ها مشکل تحریا 

B21 ایجاد فضای جذاب برای ذینفعان 

B28 درآمدزایی برای کشور و استان 

B35 تقویت ترانزیت داخلی و خارجی 

 مرحله در گرفته شکل مفهومی های خوشه بندی دسته طریق از بایست می  دوم مرحله کدگذاری محوریدر گام 

 آنها، در مشمول مفاهیا و ها خوشه دقیق مرور با تا شد سعی کار، این انجام جهت .شد می ایجاد تر هایی کلی مقوله قبل،

در  حاصله خوشه 32فرایند،  این انجام از پس .شوند تجمیع تر کلی مقوله یک زیرمجموعه در سنخ ها های خوشه

 ماحصل .پذیرفت صورت مناسبی گذاری نام مقولات این برای سپس شدند. بندی دسته مقوله 13قالب  در قبل، مرحله

 .باشد می مشاهده قابل 2شماره  جدول در مرحله، این

 

 مقولات گذاری نام و مقولات قالب در ها خوشه بندی دسته .2 جدول

 )باز گذاری کد( مفهوم )محوری گذاری کد( مقوله
 برآورد میزان بار در آسیای میانه : A8 مطالعه بازارهای منطقه

 ای مشارکت فعال در زنجیره لجستیک منطقه : A7 مشارکت در زنجیره تأمین کالای جهانی

 کانتینری کردن برای امنیت کالا : A6 توسعه حمل کانتینری

بارگیری)لجستیک(کاهش هزینه حمل و   A8 : تسریع زمان تخلیه و بارگیری 

شناسایی و رصد بازارهای بالقوه )بازار جدید، تنوع بازار، 
 تحقیقات بازار(

A6 : نیازسنجی بازار 

 های حمل و نقل اختصاص فضای مناسب به شرکت : A10 ونقل چندوجهی های معتبر حمل استفاده از ظرفیت شرکت

 ادبهایی برای صاحبان کالا جهت استفاده از بندر امیرآ ایجاد مشو  : A7 هوشمندانههای مالیاتی  مشو 

 های بین المللی عضویت در کنوانسیون : A10 دیپلماسی حکیمانه

 های کارامد مشی تدوین خ  : A7 های کلان تکاملی سیاست افزایی و ها ها

 ای جدید برای ترانزیت کالاپیداکردن مسیره : A7 آینده پژوهی و آینده نگاری بازارها

 الگوبرداری هدفمند و هوشمندانه از دیگر بنادر : A7 استفاده از فناوری پیشرفته در بنادر

 مشخص نمودن زمان و مسیر ترانزیت کالا : A6 مشتری محوری و شفاف سازی

 نوع بسته بندی کالاها : A11 بندی مناسب استفاده از بسته

 های انتقال پول بررسی شیوه : A6 تسهیل انتقال پول

 ها و صنایع داخلی ایجاد ارزش افزوده توس  شرکت : A5 ایجاد ارزش افزوده روی کالا
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 )باز گذاری کد( مفهوم )محوری گذاری کد( مقوله
 شناسایی مسیرهای بهینه ترانزیت کالا : A9 استفاده از فناوری فضاپایه

 های مختلف آن سازی بندر یا بخش بررسی امکان خصوصی : A10 مشارکت بخش خصوصی

 تر مسیر مطمئن : A12 مسیرهای بهینهشناسایی 

 ها در چارچوب قوانین و مقررات بازگذاری دست سازمان : A11 کاهش بروکراسی

 

 باشد، می بنیاد داده تئوری روش گانه سه گذارهای کد از مرحله آخرین که بود  انتخابی گذاری کدگام سوم مرحله  

 درکه  شدند می جاگذاری پارادایمی مدل روی بر قبل، مرحله در شده شناسایی های مقوله بایست میدر این مرحله 

  گرفت.قرار بحث مورد مدل پارادایمی ابعاد از یک هر ادامه،

 
 تحقیق مفهومی مدل  .1 شکل
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 های پژوهش یافته

باشد و آماره  می 3از نظر جنسیت و سن  و میزان تحصیلات به شرح جدول شماره  اطلاعات توصیفی در بخش کمی

 می باشد. 1توصیفی متغیرهای پژوهش به شرح جدول شماره 

 دهندگان پاسخ شناختی جمعیت هایویژگی .3جدول

 درصد فراوانی متغیر

 جنسیت
 13 3 مرد

 21 3 زن

 سن

31-12 3 23 

11-12 1 36 

11-62 1 36 

 تحصیلات میزان

 13 2 کارشناسی

 61 1 کارشناسی ارشد

 13 2 دکتری

 آمار توصیفی متغیرهای پژوهش .0جدول 

 واریانس استاندارد انحراف میانگین متغیر

316/3 مطالعه بازارهای منطقه  333/2  111/2  

322/3 مشارکت در زنجیره تامین ترانزیت جهانی  312/2  123/2  

111/3 تقویت و توسعه فرهنگ ترانزیت  111/2  233/2  

336/3 ها ایجاد هماهنگی و ها افزایی میان سازمان  661/2  111/2  

322/3 ها همسان سازی تعرفه  112/2  112/2  

112/3 کاهش هزینه حمل و بارگیری )لجستیک(     611/2  162/2  

122/3 شناسایی و رصد بازارهای بالقوه  322/2  121/2  

311/3 های چندوجهی استقاده از ظرفیت شرکت  321/2  112/2  

121/3 توسعه ظرفیت ترانزیت کالا  111/2  213/2  

311/3 درآمدزایی برای کشور و استان  121/2  111/2  

312/3 تقویت ترانزیت داخلی و خارجی  111/2  321/2  

312/3 )حل( بررسی موانع ترانزیت کالا  111/2  112/2  
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نرمال اسمیرنوف -ها، ابتدا از طریق آزمون کلموگروفهای پارامتریک در تجزیه و تحلیل دادهقبل از استفاده از آزمون

های پارامتریک و بطور خاص آزمون تحلیل مندی از آزمونبر این اساس امکان بهره ها مشخص شدبودن توزیع داده

 های این پژوهش مهیا است. عاملی برای تحلیل داده

 

 متغیرها نرمال توزیع .5 جدول

 وضعیت داری معنی اسمیرنوف کولموگروف متغیر

631/2 مطالعه بازارهای منطقه  131/2  نرمال 

621/2 مشارکت در زنجیره تامین ترانزیت جهانی  312/2  نرمال 

133/2 تقویت و توسعه فرهنگ ترانزیت  161/2  نرمال 

121/2 ها ایجاد هماهنگی و ها افزایی میان سازمان  363/2  نرمال 

311/2 ها همسان سازی تعرفه  112/2  نرمال 

621/2 کاهش هزینه حمل و بارگیری )لجستیک(  162/2  نرمال 

121/2 شناسایی و رصد بازارهای بالقوه  313/2  نرمال 

121/2 استقاده از ظرفیت شرکت های چندوجهی  212/2  نرمال 

612/2 توسعه ظرفیت ترانزیت کالا  132/2  نرمال 

112/2 درآمدزایی برای کشور و استان  312/2  نرمال 

321/2 تقویت ترانزیت داخلی و خارجی  113/2  نرمال 

312/2 )حل( بررسی موانع ترانزیت کالا  211/2  نرمال 

 
 .شود یماست فرض صفر مبنی بر نرمال نبودن توزیع پذیرفته ن 21/2ی بیش از دار یمعنبا توجه به اینکه تمام سطوح 

 ، ها فرضیه آزمون از قبل است. اتکا قابلی مجهول پارامترهاجهت برآورد  مطالعه موردی رهایمتغلذا شرای  نرمال بودن 

 از اسیتفاده  میورد  هیای پرسشنامه که نشان داد آزمون نتایج و شد سنجیده کرونباخ آلفای آزمون توس  پرسشنامه پایایی

 بدین  .شد گرفته بهره تاییدی عاملی تحلیل از آزمون روایی سنجش منظور به همچنین . برخوردارند لازم دقت و پایایی

 عیاملی  تحلییل  بیرای  زمیانی  هیا داده آزمیون،  دو این بر اساس .شد استفاده بارتلت آزمون و KMOشاخص  از منظور

 خروجیی  .باشید  21/2از  کمتر بارتلت آزمون sigیک، و  به و نزدیک 6/2از  بیشتر KMOشاخص  که هستند مناسب

 .گردیده است ارائه 6جدول  در آزمونها این
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 و بارتلت  KMOآزمون  .6جدول 

 مقدار شاخص آماری

 KMO 111/2شاخص 

 بارتلت کرویت آزمون

 623/623 آماره

 12 آزادی درجه

 222/2 (sigسطح معناداری)

 

ها برای توان گفت که داده( می>2021sig( و عدد معناداری آزمون بارتلت)1/2 از )بزرگتر KMOبا توجه به عدد 

  اجرای تحلیل عاملی مناسب است و از شرای  مورد نیاز برخوردار است.

 مدل متغیرهای اختصاری علائم شناسایی راهنمای .1 جدول

علائم  متغیر

 اختصاری

های مربوطه در گویه

 پرسشنامه

1تا  Tcd1 1 مطالعه بازارهای منطقه  

 Tcd2 مشارکت در زنجیره تامین ترانزیت جهانی
3تا  1  

12تا  Tcd3 3 تقویت و توسعه فرهنگ ترانزیت  

 Tcd4 ها سازمانایجاد هماهنگی و ها افزایی میان 
16تا  13  

22تا  Tcd5 11 ها همسان سازی تعرفه  

21تا  Tcd6 21 کاهش هزینه حمل و بارگیری )لجستیک(     

23تا  Tcd7 21 شناسایی و رصد بازارهای بالقوه  

 Tcd8 استقاده از ظرفیت شرکت های چندوجهی
32 تا 23  

31تا  Tcd9 33 توسعه ظرفیت ترانزیت کالا  

11تا  Tcd10 33 برای کشور و استاندرآمدزایی   

11تا  Tcd11 12 تقویت ترانزیت داخلی و خارجی  

11تا  Tcd12 16 )حل( بررسی موانع ترانزیت کالا  
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 استاندارد حالت در عاملی تحلیل از استفاده با مستقل متغیرهای ابعاد گیری اندازه مدل .2 شکل

 

  داری معنی حالت در عاملی تحلیل از استفاده با مستقل متغیرهای ابعاد گیری اندازه مدل.3 شکل
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 مدل متغیرهای AVAو  CRکرونباخ  آلفای ضرائب.8 جدول

 متغیر
و  آلفای کرونباخ ضریب

 پایایی وضعیت

و  CRضریب

 پایایی وضعیت
 روایی AVA ضریب

31/2 مطالعه بازارهای منطقه  تایید 113/2 تایید 331/2 تایید 

311/2 تامین ترانزیت جهانیمشارکت در زنجیره   تایید 111/2 تایید 316/2 تایید 

11/2 تقویت و توسعه فرهنگ ترانزیت  تایید 132/2 تایید 323/2 تایید 

161/2 ها ایجاد هماهنگی و ها افزایی میان سازمان  تایید 112/2 تایید 331/2 تایید 

111/2 ها همسان سازی تعرفه  تایید 132/2 تایید 322/2 تایید 

163/2 کاهش هزینه حمل و بارگیری )لجستیک(  تایید 121/2 تایید 311/2 تایید 

111/2 شناسایی و رصد بازارهای بالقوه 131/2 تایید   تایید 111/2 تایید 

123/2 استقاده از ظرفیت شرکت های چندوجهی 331/2 تایید   تایید 111/2 تایید 

311/2 توسعه ظرفیت ترانزیت کالا 311/2 تایید  113/2 تایید   تایید 

132/2 درآمدزایی برای کشور و استان 136/2 تایید  136/2 تایید   تایید 

322/2 تقویت ترانزیت داخلی و خارجی 121/2 تایید  113/2 تایید   تایید 

113/2 )حل( بررسی موانع ترانزیت کالا 133/2 تایید  163/2 تایید   تایید 

 سوال هر پایائی و 3/2پرسشنامه بالاتر از  کل نمره با سؤالات همبستگی ضریب که است این از حاکی 3نتایج جدول 

 به پایایی این بر علاوه .برخوردارند کافی دقت از سنجش متغیرها در سؤالات دهد می نشان که گزارش شد، 22/2از  بیشتر

 تعیین نیز در هاعامل دهد می نشان گزارش شد که 12/2و پایایی مرکب نیز بیشتر از  62/2کرونباخ بالاتر از  آلفای روش

 < AVAو CR > (AVA) دهد که برای هر بخش نشان می 3جدول نتایج همچنین .برخوردارند لازم دقت زا  سازه

 یک از عوامل، هدف هر  که دهد می نشان ها یافته این، بر علاوه برخوردارند. روایی همگرا از ها مؤلفه نتیجه در 0.5

 بالایی همبستگی چنان مقیاس ها خرده که است این از حاکی نتایج و همچنین)همگرا روایی( کند می را برآورد پرسشنامه

 نیستند.  تکراری ها مؤلفه لذا و شوند سازه یک به تبدیل همه آنها که ندارند
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   برازش مدل ساختاری
گیری نوبت به برازش ساختاری های اندازه بعد از بررسی برازش مدل PLSها در روش مطابق با الگوریتا تحلیل داده

 رسد. می

 تبییین  میدل  توسی   کیه  باشید  میی  ها کواریانس و ها واریانس نسبی مقدار از ای اندازه دهنده نشان که GFI معیار

 میاتریس  عناصیر  بین تفاوت یعنی ماندها پس مجذور میانگین دوم ریشه مقدار. است 3/2 بالای ها مدل این برای شود می

 مناسیب  تبییین  از نشیان  پیژوهش  ایین  در شیده  بینیی  پییش  یا برآورد های ماتریس عناصر و نمونه گروه در شده مشاهده

 شیاخص  ،(NNFI) برازنیدگی  نشیده  نیرم  شیاخص  ،(NFI) برازنیدگی  شیده  نرم های شاخص مقادیر. دارد ها کوواریانس

 در شیده  طراحیی  میدل  مناسیب  بسییار  برازش از حاکی نیز ،(CFI) تطبیقی برازندگی شاخص و( IFI) فزاینده برازندگی

 نییز  RMSEAتقرییب  خطیای  وارییانس  برآورد دوم ریشه توانمند بسیار شاخص. است ممکنه های مدل سایر با مقایسه

 است. قبول قابل مقداری که است 23/2 زیر مسیر مدل برای

سیاختار عیاملی و    هیای ایین پیژوهش بیا     دهد داده نشان می 12های برازندگی جدول  همچنین همانطور که مشخصه

 های نظری است. زیربنای نظری تحقیق برازش مناسبی دارد و این بیانگر همسو بودن سوالات با سازه

های نیکویی برازش مدل تائید عاملیشاخص .11جدول   

 وضعیت مقدار قابل قبول مقدار کسب شده شاخص

GFI 32/2  GFI>90% قبول 

AGFI 23/2  AGFI>90% قبول 

CFI 36/2  0.90<CFI<1 قبول 

CMIN/df 33/1 3مقدار کمتر از    قبول 

RMSEA 231/2  RMSEA<0.08 قبول 

 

 ها آزمون فرضیه

 های تحقیق در دو قسمت انجام گرفت. آزمون فرضیه

 های شناسایی شده فرضیه سازی انجام شد. الف(ساخت فرضیه: در گام اول بر مبنای شاخص

 ها؛ ( هریک از فرضیهt-values)مقادیر Zبررسی ضرائب معناداری  ب(

های تحقیق معنی دار است یا خیر؟ ملاک اعتبار قابل  دهد که آیا فرضیه ضرایب معناداری مسیرهای مدل نشان می

 باشد. می 21/2در سطح  16/2و بالاتر از  21/2در سطح  36/1قبول برای اعداد بالاتر از 
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های شناسایی شده هشت فرضیه به شرح ذیل ارائه  ها و مولفه الف( فرضیه سازی: در این قسمت بر مبنای شاخص

 گردید.

 .دارد معنادار تأثیرمطالعه بازارهای منطقه و شناسایی پتانسیل های بالقوه بر توسعه ظرفیت ترانزیت کالا 

 .دارد معنادار تأثیرمشارکت در زنجیره تامین ترانزیت جهانی بر توسعه ظرفیت ترانزیت کالا 

 .دارد معنادار تأثیردرآمدزایی برای کشور و استان تقویت و توسعه فرهنگ ترانزیت بر 

 .دارد معنادار تأثیرتقویت ترانزیت داخلی و خارجی ایجاد هماهنگی و ها افزایی میان سازمان ها بر 

 .دارد معنادار تأثیربر )حل( بررسی موانع ترانزیت کالا همسان سازی تعرفه ها 

  .دارد معنادار تأثیردرآمدزایی برای کشور و استان مل و بارگیری )لجستیک(  بر کاهش هزینه ح

 .دارد معنادار تأثیربر تقویت ترانزیت داخلی و خارجی کالا شناسایی و رصد بازارهای بالقوه 

 دارد. معنادار تأثیربر )حل( بررسی موانع ترانزیت کالا استقاده از ظرفیت شرکت های چندوجهی 

 ها؛ ( هریک از فرضیهt-values)مقادیر Zبررسی ضرائب معناداری  ب(

 است 3های  و جدول 6های  ها به شرح شکل  در این پژوهش نتایج فرضیه

 

 Z ( t-values ) - معناداری ضرایب با همراه تحقیق شده برازش مدل.6 شکل                                      
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 های پژوهش با توجه به مسیر مورد مطالعهههمه فرضی ساختاری مدل نتایج اساس دهد که بر نتایج مدل نشان می

 مقادیر برای صفر فرض رد در درصد یک خطای قاعده طبق) پارامتر هر برای t مقدار. باشد می دار معنی t مقدار دارای

 توان می ضریب این بودن مببت و داری معنی به توجه با. است شده محاسبه 36/1 بالای ،(مدل پارامتر هر در 36/1 بالای

مدل  های فرضیه آزمون نتایجطالعه و ممسیر مورد  3های پژوهش مورد تایید قرار گرفت. در جدول  نمود. فرضیه بیان

 .نشان داده شده است

 های پژوهش معناداری فرضیه .1 جدول

 نتیجه معناداری t-value مسیر مورد مطالعه در مدل

11/3 توسعه ظرفیت ترانزیت کالا --->مطالعه بازارهای منطقه و شناسایی پتانسیل های بالقوه   **20222  پذیرش 

13/3 توسعه ظرفیت ترانزیت --->مشارکت در زنجیره تامین ترانزیت جهانی   **20222  پذیرش 

12/3 درآمدزایی برای کشور و استان --->تقویت و توسعه فرهنگ ترانزیت   **20222  پذیرش 

23/11 تقویت ترانزیت داخلی و خارجی --->ها  ایجاد هماهنگی و ها افزایی میان سازمان  **20222  پذیرش 

61/12 حل( بررسی موانع ترانزیت) --->ها  همسان سازی تعرفه  **20223  پذیرش 

22/3 درآمدزایی برای کشور و استان --->کاهش هزینه حمل و بارگیری )لجستیک(    **20222  پذیرش 

13/11 تقویت ترانزیت داخلی و خارجی ---> شناسایی و رصد بازارهای بالقوه  **20222  پذیرش 

13/11 )حل( بررسی موانع ترانزیت کالا --->های چندوجهی  استقاده از ظرفیت شرکت  **20222  پذیرش 

 

  گیری نتیجه و بحث

 11 در مجموع گردید. استخراج مصاحبه متن در موجود مفاهیا آن، چند باره بررسی با مصاحبه، هر ازانجام ابتدا بعد

 کدگذاریدر مرحله بعد  .شدند بندی دسته خوشه، 32 قالب در که گردید استخراج اولیه مفهوم 33 گرفته، صورت مصاحبه

 ایجیاد  تیر  هیایی کلیی   مقوله قبل، مرحله در گرفته شکل مفهومی های خوشه بندی دسته طریق از بایست میمحوری، 

 در سینخ  هیا  خوشیه هیای   آنها، در مشمول مفاهیا و ها خوشه دقیق مرور با تا شد سعی کار، این انجام جهت .شد می

 مقوله 13قالب  در قبل، در مرحله حاصله خوشه 32فرایند،  این انجام از پس .شوند تجمیع تر کلی مقوله یک زیرمجموعه

 از مرحلیه  آخیرین  ه سوم کیه رحلو در م .پذیرفت صورت مناسبی گذاری نام مقولات این برای سپس شدند. بندی دسته

 روی بیر  قبیل،  مرحلیه  در شیده  شناسایی های مقوله بایست می باشد، می بنیاد داده تئوری روش گانه سه های یکدگذار
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در  میرتب   های مقوله و گرفته قرار بحث مورد مدل پارادایمی ابعاد از یک هر ادامه، در .شدند می جاگذاری پارادایمی مدل

 را تحقییق  نهیایی  مدل کار این نتیجه .دادند شکل را تحقیق مفهومی مدل مبنای که :شدند معرفی قالب مدل مفهومی

 .باشد می مشاهده قابل 1شکل  در که داد شکل

 

 تحقیق نهایی مدل .1 شکل

دهد  ینشان م ترانزیت کالابر توسعه ظرفیت  موثر عوامل بندی رتبه و شناسایی ،سهیتحقیق جهت مقا نیا یهاافتهی

ها(  عوامل در جهت سهولت در ترانزیت شامل عوامل سخت افزاری) تجهیزات، امکانات و زیرساخت نیتر مهاکه 

ها ، خدمات موثر، قوانین و مقررات و  تسهیلات گسترده، امنیت اجتماعی، اشتغال زایی، عوامل نرم افزاری ، تعامل دستگاه

 باشد. می تکنولوژی

و متغیرهای مشارکت در  دهد عوامل  ینشان م توسعه ظرفیت ترانزیتعوامل تأثیرگذار بر  یبند تیاولو همچنین

ها، درآمد زایی برای کشور و استان، استفاده از  زنجیره تامین ترانزیت جهانی، ایجاد هماهنگی و ها افزایی میان سازمان

 همچنین توسعه فرهنگ ترانزیت در اولویت آخر قرار گرفت .های چند وجهی به ترتیب اولویت قرار گرفتند ظرفیت شرکت

از قبیل تجهیزات ، امکانات،   ( که به شناسایی عواملی1331عزتی و شکری ) تحقیق که نتایج این تحقیق مشابه

  .ها و تسهیلات گسترده در حمل و نقل و افزایش جذابیت جهت ترانزیت کالا پرداختند ساختزیر

به بررسی نقاط ضعف و قوت در امر ترانزیت  (1331زاده ) خواه واجاری و قلی ودوست (1331از طرفی احسانی فر )

، خدمات موثر، برقراری تسهیلات ترانزیتی و عوامل ها وامل نرم افزای، تعامل دستگاههای تحقیق شامل ع یافتهپرداخته و 

رابطه  ظرفیت ترانزیت باامنیت اجتماعی  زایی و بین اشتغالنتایج تحقیق نشان داد باشد و همچنین  سخت افزاری می

 باشد. داری وجود دارد که نتایج این تحقیقات مشابه پژوهش حاضر می معنی
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مندی و  های رضایت مندی مشتریان از کیفیت خدمات ترانزیتی شاخص ( در رضایت2223ضمنا ابولی و مازولا )

 باشد. حاضر می نموده که این عوامل مشابه تحقیق عنواننارضایتی مشتریان را 

وجهی و تعیین راهبردهای آسیب شناسی وضعیت موجود ترانزیت چند ( به بررسی و1333از طرفی نظری و همکاران)

های عمیق وضعیت نظام ترانزیت ایران را ارزیابی نموده و  پرداختند و با گرندد تئوری و مصاحبه موفقیت آن در ایران

 باشد. نوان نموده که برخی از این عوامل با پژوهش حاضر مشابه میعامل ع 32عوامل عدم توسعه ترانزیت را 

( به تجزیه و تحلیل وضع موجود در امر ترانزیت پرداخته و عواملی از قبیل کمبود و فرسودگی 1313حسینی و عربلو)

ند که این عوامل با الملی در امر ترانزیت را عنوان نمود افزاری و عدم استانداردهای بین ناوگان حمل و نقل، موانع سخت

 ها تطابق دارد. د مصاحبه شدهرموا

در جهت توسعه ترانزیت ای و ریلی  (  به اثر جهانی شدن در حمل و نقل جاده2223از طرفی آلنوود برن و همکاران)

موضوع با ها، قوانین و تکنولوژی را در جهت توسعه ترانزیت عنوان نمودند که این  پرداخته و عواملی از قبیل زیر ساخت

 پژوهش حاضر همخوانی دارد.

 عمناب

 صنعت نشریه ی،بندر چابهار بر توسعه محل قیطر از تیترانز شیافزا یاستراتژ یاجرا ریتأث (.1331یی )ح، یفر یاحسان

 .11-13دریایی،ص  نقل و حمل

 نامه انیپا ران،یا یاسلامای کالا از قلمرو جمهوری  جاده تیترانز تیعوامل موثر موفق(. 1331) احمدی پرتوی، سحر

 .ییعلامه طباطبا دانشگاه ت،یریارشد ، دانشکده حسابداری و مد یکارشناس

 یا منطقه نالیبنادر جنوب کشور به عنوان ترم یهالیپتانس یبررس. (1332)یی حی ،یمیناصر، نر ،یاقبال رضا،یعل ،یاقبال

 .126-116،ص  دگاهی، فصلنامه د  AHPغلات به روش  تیترانز

 یلیر ونقل حمل یها ساخت ریو ز هانهیهز ریتأث یبررس(. 1333)فاطمه  یی،ایمیک ،محمد ی،ارباب افضل ا،یابراه ی،لتجائا

 شگاهینما نیپنجم و شیهما دوازدهمینمدل جاذبه،  کردیبا رو انهیم یایآس یبا کشورها رانیا یتجار لیبر پتانس

 ی.لیحمل و نقل ر

 یرهایمس انتخاب یهازهیانگ نییو تع رانیحمل و نقل در ا یالملل نیب یدورهایکر یبررس(. 1332) دیمهش ،یریجهانگ

 ی.اقتصاد و حسابدار دانشکده زد،یواحد  یارشد، دانشگاه آزاد اسالم ینامه کارشناس انیکاال، پا تیحمل و نقل ترانز

سازی در  نهیبه شنهادهاییکالا و ارائه پ تیوضع موجود ترانز لیو تحل هیتجز .(1313) نیعربلو، حس ینیحس

 واحد تهران جنوب. یارشد، دانشگاه آزاد اسلام ینده،کارشناسیآ

کالا از  یا جاده تیعوامل موثر بر ترانز یو رتبه بند ییشناسا (.1331)زاده، محمدحسن  ی0 رضا و قلیدوست خواه واجار

 .شینارک یتهران، موسسه اطلاع رسان ،یابیبازار قاتیتحق یکنفرانس مل نیکشور، دوم
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(. بررسی موانع و شاخص های موثر در جذب کالای ترانزیتی در بنادر )مورد 1331رزمجویی، دامون، سعیدی، سیدناصر )

 .36-13، 1، شماره 11کاوی بندر انزلی(، مجله علوم و فنون دریایی، دوره 

ترانزیت بر بخش حمل و نقل جاده الگوی اثر (. 1331) رضا، شهنی دزفولیان، آمنه ،تسبیحی، رضایی ارجرودی عبدالرضا

 .3دوره  ،دانشگاه فردوسی مشهد، کنگره ملی مهندسی عمران، (VARای با استفاده از مدل خودرگرسیون برداری )

شمال جنوب و نقش آن در توسعه  تیچابهار در ترانز گاهیجا یبررس(. 1331ی )شکر ،نیشمس الد ،عزت اله  ،یعزت

 .36سال نها، شماره  ن،یسرزم ییایهمجوار، فصلنامه جغراف یشهرها

در بررسی نقاط قوت، ضعف،  ((AHP. بکارگیری فرایند تحلیل سلسله مراتبی (1333فتاحی0 مجید0 کاوه0 مریا. )

  ,فصلنامه علمی علوم و فناوری دریا ،فرصت و تهدید ترانزیت در بندر امیرآباد با رویکرد اقیانوس آبی

(. تاثیر ترانزیت کالا بر صادرات غیرنفتی ایران: یک رویکرد ها جمعی سیستمی، 1331)محسنی، رضا، میرزایی، مصطفی 

 .11-11، 33، شماره 22فصلنامه پژوهشنامه بازرگانی، دوره 

آسیب شناسی توسعه ترانزیت  (.1333)اسفیدانی، محمدرحیا  ،حبیب  ،کمرخانی ،طهمورث  ،حسنقلی پور ،محسن ،نظری

ارائه چارچوب بهبود آن )تحلیلی در سه حوزه حمل و نقل دریایی، جاده ای،  چندوجهی از طریق ایران و

 (.3،) 16 ،پژوهشنامه حمل و نقل ریلی(،
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