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زي پذیري با استفاده از مدل تحلیل سلسله مراتبی فاهاي پیادهبررسی و ارزیابی شاخص

)FAHP(نمونه موردي: خیابان طالقانی شهر اهواز) (  
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باشد. گاه حیات مدنی شهر و محل رخداد وقایع و فعالیتهاي اجتماعی شهروندان در زندگی و حیات شهري میمسیر پیاده تجلی چکیده:

قل شهري ها و مسائل حمل و نشود؛ بلکه با توجه به پیچیدگیمیتر شدن زندگی اجتماعی طراحی درست و گسترش آن نه تنها باعث غنی

دهد. بر همین دارد و شهرها را به سوي حمل ونقل انسان محور سوق میدر شهرهاي معاصر، گامی در جهت حل معضلات ترافیکی بر می

است. این پژوهش سعی دارد با استفاده از روش  پذیري در خیابان طالقانی شهر اهواز پرداختههاي پیادهاساس این مقاله به ارزیابی شاخص

ي افزایش پذیري (کالبدي، کارکردي و عملکردي) براهاي پیادهتحلیلی و پیمایشی به این سوال پاسخ دهد که کدام یک از شاخص-توصیفی

(تحلیل سلسله مراتبی فازي) و با  FAHPکیفیت پیاده راه خیابان طالقانی از اولویت بالاتري برخوردار هست در این راستا بر مبناي مدل 

هاي موثر در ارتقاي کیفیت پیاده راه طالقانی مورد ارزیابی قرار گرفته است. هر یک از معیارها و شاخص ,استفاده از نظرات عابرین پیاده

 289/0شاخص ادراکی با امتیاز  پذیري دارد و در رتبه بعديبیشترین سهم را در پیاده 570/0دهد که شاخص کالبدي با امتیاز نتایج نشان می

 هايتحلیل و هابررسی از استفاده ترین امتیاز را به خود اختصاص داد.. باکم 141/0در رتبه دوم قرار دارد و نهایتا شاخص کارکردي با میزان 

 باشند.می خوردارها برنسبت به سایر شاخص بالاتري اهمیت از کالبدي هايکه شاخص رسیدیم نتیجه این به شده گرفته انجام

  "FAHPمدل "، "فضاهاي شهري"، "شهرهاي پایدار"، "حمل ونقل شهري "،"پیاده مداري" :يکلیدکلمات 
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Abstract: The pathway is the epitome of the civil life of the city and the place of occurrence of events and 
social activities of citizens in urban life. Proper design and expansion not only make the social life richer, but 
also, taking into account the complexities and problems of urban transportation in contemporary cities, is a 
step towards solving traffic problems and moving cities to human-centered transportation leads to. 
Accordingly, this paper evaluates the disadvantages of Taleghani street in Ahvaz city. This research tries to 
answer the question using descriptive-analytical and survey method which one of the indicators of physical 
disability (physical, functional and functional) in order to increase the quality of Taleghani street pedestrian 
has a higher priority. In this regard, based on FAHP Model (Fuzzy Analytical Hierarchy) and using pedestrian 
comments, each of the indicators and indicators that have been effective in improving the quality of Taleghani 
pedestrians has been evaluated. The results show that the physical index with the score of 0.570 has the highest 
share in implementation and the next rank is the perceptual index with the score of 289.0 and finally the 
functional index with the lowest score of 141. Using the results of our analysis and analysis, we conclude that 
physical indices are of higher importance than other indicators. 
Keywords: Pedestrian", "Urban Transport", "Sustainable Cities", "Urban Spaces", "FAHP Model" 
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  مقدمه 

شهرها در گذشته از قابلیت پیاده مداري بالایی برخوردار بوداند 

ر ردم دترین الگوي جابه جایی مروي به عنوان اصلیو پیاده

هاي زیستی به دلیل کم هزینه بودن یا در دسترس داخل کانون

دنبال  رفت که بهبودن آسان براي کلیه اقشار جامعه به شمار می

انقلاب صنعتی و سلطه اتومبیل در شهرها موضوع عابر پیاده به 

  فراموشی سپرده شد.

هاي تاریخی و مرکز شهر یکی از عوامل و مظاهر اصلی ارزش

ها و خاطرهاي هویت بخش براي و تجسم نمادها، نشانهفرهنگی 

هاي مهم مراکز شهري تمام شهر و ساکنان آن است. از ویژگی

، هاي اقتصادياي از فعالیتتاریخی، تجمیع و تعامل مجموعه

یاده و پ دسترسی محوریت اجتماعی و فرهنگی بوده است که بر

. استگرفته محور درون آن شکل می-فضاهاي عمومی پیاده

هاي گسترش روزافزون شهرها و ورود اتومبیل به عرصه فعالیت

ها و شهري و دگرگونی ارتباطات اجتماعی، جذابیت خیابان

فضاهاي پیاده را متاثر نمود و موجب تاکید بیش از حد به 

ن تریحرکت سواره و حل مسائل مختلف آن، به عنوان اصلی

ریزان و هاجتماعی شهر، توسط برنام-شرط رونق اقتصادي

  ).1391مدیران شهري شد (صرافی، 

علاوه بر این در سالهاي اخیر با توجه به رشد سریع و روز افزون 

وسعت شهرها و حومه آنها و استفاده از اتومبیل شخصی به 

عنوان یک وسیله غالب، خصوصا در نبود انواع دیگر وسایل 

 ينقلیه عمومی بر زندگی شهرنشینی سایه افکنده و فضاي شهر

را دست خوش تغییر نموده است، به طوري که امکان تردد 

آسان، راحت و ایمن پیاده را از مردم به خصوص کودکان و 

سالمندان و افرادي که فاقد وسیله نقلیه شخصی بوده سلب 

نموده است. موید این ادعا تحقیقات میدانی است که نشانگر 

ه با تهدید یشاین حقیقت بوده که حق تقدم در استفاده از فضا هم

از طرف انواع وسایل نقلیه موتوري رو برو بوده و حق عابر پیاده 

  ). 91، 1375نادیده گرفته شده است (بحرینی، 

در چند سال اخیر کلانشهر اهواز از این امر مستثنی نبوده و 

همزمان با رشد فیزیکی گسترده، سلطه اتومبیل بر این کلانشهر 

حریم واحدهاي همسایگی با  افزایش پیداه کرده به طوري که

ده اي براي عابرین پیاتردد وسایل نقلیه دچار مشکلات عدیده

  شده است.

با توجه به اینکه مباحثی نظیر شهرهاي قابل زیست، شهرهاي 

روي و نهایتا شهرهاي پایدار که سالم، شهرهاي با قابلیت پیاده

در دهه اخیر در ادبیات شهرسازي مدرن مطرح شده است، 

اندرکاران و مدیران شهري را بر آن داشته تا نگاه دست 

جدیدي را در امر تردد با اولویت قابلیت پیاده مداري در 

طراحی فضاهاي شهرها مد نظر قرار دهند که در این ارتباط 

توان به اسناد بی شمار شهرهاي مختلف آمریکا و اروپا که می

 که اسنادباشد اشاره نمود در قالب طرح جامع پیاده مطرح می

ها به تشویق مردم به پیاده اخیر منجر به اعمال سیاست دولت

روي و ایجاد شهرهایی با قابلیت پیاده مداري گردیده است 

  ).16-5، 1385(معینی، 

خیابان ایت االله طالقانی اهواز در منطقه یک شهرداري اهواز 

واقع شده است که حد فاصل میدان شهدا تا خیابان شریعتی به 

باشد این خیابان به عنوان متر و عرض شش متر می 715طول 

ي مرکزي شهر اهواز هست هاي پر تردد در هستهیکی از خیابان

که به دلیل اهمیت تجاري و ترافیکی از پتانسل بالایی براي 

ایجاد یک خیابان پیاده محور به جهت افزایش رونق تجاري و 

ار ی قرهاي سنگین برخوردار بوده و از طرفکاهش ترافیک

گرفتن بازار بزرگ امام در نزدیکی این خیابان و همچنین سایر 

مراکز تجاري (نادري) در نزدیکی آن باعث شده است که 

  اهمیت تجاري این خیابان دو چندان گردد.

این پزوهش از نظر ماهیت کاربردي و از لحاظ روش مبتی بر 

اي است. بخشی از اطلاعات روش پیمایشی و پرسشنامه

تحلیل شده و  Spssافزار ري شده ابتدا با کمک نرمگردآو

به  FAHPسپس اطلاعات و نتایج اصلی تحقیق به کمک مدل 

  اند.دست آمده

به همین ترتیب در این مقاله، در مرحله نخست به معرفی 

دیدگاهاي نظري فضاهاي عمومی به خصوص خیابان به عنوان 

 ظران،یکی از عناصر اصلی فضاي شهري از دید صاحبان ن

د و تاریخ، کاربر طول در دهندگانسرویس و کنندگاناستفاده

عملکرد خیابان به عنوان یک فضاي عمومی، دیدگاهاي 
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مختلف اثر گذار در طراحی شهري در زمینه جابجایی و سپس 

بندي پارامترهاي کالبدي، کارکردي و به شناخت و دسته

پرداخته  انیعملکردي موثر بر حرکت عابر پیاده در خیابان طالق

و در جهت افزایش کیفیت فیزیکی این خیابان با در نظر گرفتن 

ر هایی دبومی به ارائه شاخص-معیارهاي فرهنگی و اجتماعی

جهت ارزیابی موضوع میزان قابلیت پیاده مداري در محیط 

مورد مطالعه پرداخته خواهد شد.در این راستا پژوهش حاضر 

  سخ دهد:سعی خواهد کرد که به سوال زیر پا

پذیري (کالبدي، کارکردي، هاي پیادهکدام یک از شاخص -

عملکردي) براي افزایش کیفیت خیابان طالقانی از اولویت 

  بالاتري برخوردار هستند؟

  

  پیشینه پژوهش 

هاي همواره یکی از دغدغه» کیفیت محیط«و » کیفیت زندگی«

 اصلی اندیشمندان در حوزه شهرسازي بوده است. در گذار از

انقلاب صنعتی، جنگهاي جهانی، رکودهاي  از متأثر ویژه شرایط

اقتصادي و... که به پذیرش جبریت مسائل اجتماعی و تأثیر آن 

بر مکان و محیط انجامیده به چرخشی بنیادین به سمت ارتباط 

توان ملاحظه نمود که اکثر نظریه متقابل انسان و محیط، می

ه تأثیر و تأثر دو سویه داشتپردازان متأخر، سعی در ملاحظه این 

و بر مبناي آن مفروضاتی را در راستاي بهبود زندگی انسانها 

  اند.ارائه نموده

توان به صاحب نظرانی چون جین جیکوبز، از این میان می

ز، دانلداپلیارد، کوین لینچ، کریستوفر الکساندر، فرانسیس تیبالد

ی و کیفیت زندگارتقاي  راستاي در که نمود اشاره یان گل و ...

هاي اجتماعی و عملکردي فضاهاي اي به جنبهمحیط توجه ویژه

هاي مورد توجه ایشان افزایش اند و یکی از مقولهعمومی داشته

قابلیت پیاده مداري در شهرها بوده است. اهمیت حضور انسان 

در فضاي شهري گاهی به حدي تصور شده که آن را مهمترین 

به نقل از  1383: 74 اند (تیبالدز،نشانه کیفیت تمدن دانسته

 هاي متأخر شهرسازي). این مبحث در نظریه1963بوچانان، 

کاس انع نیز »نوشهرسازي« و »هوشمند رشد« ،»پایدار توسعه« مانند

قابل توجهی داشته است. به این ترتیب، جنبش پیاده گستري در 

ار شیک دوره گذار از چند شهر محدود در اروپا به همه دنیا انت

  ).1390 دیگران، و ؛ رفیعیان1389قربانی،  کسري، (جام کرد پیدا

وي با رالمللی درباره پیادهکنفرانس بین 2000همچنین در سال 

وجه ت لزوم و رويپیاده اهمیت تثبیت با هدف »211 ك وا« عنوان

 حورهايم .گردید برگزار سازيتصمیم و سیاسی سطوح در آن به

افزایش  شهر، بر خودرو اتاثر کاهش ،کنفرانس اصلی

بیشتر محلات و شهر بوده است  پایداري و محلات مداريپیاده

مطالعات جامع ساماندهی پیاده «در ایران،  ).1389(کاشانی جو، 

توسط مهندسان مشاور  1373در سال » راههاي شهري تهران

زادبـوم با هدف بهبود نظام حرکت پیاده، اشاعه فرهنگ 

ردن و آرامسـازي محیط انجام گردیده روي، انسانی کپیاده

ان اي از صاحبنظرتوان به تحقیقات عدهاست. علاوه براین، می

در سالهاي اخیر که به مقوله کیفیت محیط و از آن ره پیاده 

؛ رفیعیان و 1386گستري معطوف بوده است از جمله پاکزاد، 

؛ 1383؛ قریب، 1388؛ صادقی و دیگران، 1390همکاران، 

  اشاره نمود. 1390و معینی، 1384؛ مدنیپور، 1389، کاشانیجو

  فرضیه تحقیق :

رسد شاخص کالبدي در پیاده پذیري خیابان طالقانی به نظر می

  .شهر اهواز از اولویت بالایی برخوردار است
  

  ها و مبانی نظريدیدگاه

ریزي و طراحی ي اخیر نیز ادبیات مربوط به برنامهدر دو دهه

تنوع و گسترده شده است، به ویژه آثار مربوط بسیار م پیاده رو،

به خیابان و چگونگی احیاي آن به عنوان یک فضاي زندگی 

یزي ربرنامه دانش از مستقل یک موضوع صورت به خود شهري،

در حال حاظر هم شهرسازي  و طراحی شهري درآمده است.

سنتی، جدید که امروزه به نام شهرسازي جدید معروف شده، 

عناصر کالبدي شهر پایدار را معرفی کرده که بسیاري از 

کید بر عابر پیاده، ترکیب و اختلاط أترین اجزاي آن تمهم

ها و تاکید بر عملکردهاي اجتماعی به عنوان عامل کاربري

 بخش بناها و فضاهاي عمومی است (بحرینی،وحدت

). به طور کلی پیاده راه باید به عنوان سیستمی کلی 292:1375

  د که به موارد آن در جدول زیر اشاره گردیده است:تصور گرد
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  ؛1385؛ معینی، 1390؛ رفعیان و دیگران، 1387؛ گل، 1389؛ کاشانی جو، 1383؛ تیبالدز، 1388؛ جیکوبز، 1386مأخذ: پاکزاد، 

  

  ): پیاده راه به عنوان سیستم کلی1جدول (

  

  

  

  

  

ایجاد سیستم خیابان پیرامونی (تا جایگزین گردش و ظرفیت خیابانی از دست رفته به واسطه حذف وسیله نقلیه -1

  شود)

  وسایل نقلیه اضطراري و خدماتی هاي شخصی،اتومبیل تامین دسترسی پیرامونی به ترانزیت،-2

به  ها باشد،ور،که به اندازه کافی جایگزین فضاي از دست رفته به واسطه انسداد خیابانتامین پارکینگ مجا-3

  علاوه پارکینگ اضافی نیز در مجاورت فضاي پیاده راه ایجاد شود

برنامه تبلیغاتی مبتنی بر اصلاح ساختمان ها،منظرسازي،افزایش نور پردازي،امکانات رفاهی براي عابرین -4

  هنگ و رویدادهاي ویژهپیاده،تبلیغات هما

  حذف تمامی وسایل نقلیه به جز وسایل نقلیه اضطراري از منطقه پیاده راه-5

  منبع: نگارندگان

  

  معیارهاي پیشنهادي  روش  هدف  افراد

کوین 

  )1981لینچ(

ارتقاي خوانایی و وضوح فضاي 

  شهري

-کاربردي

توصیفی 

  وتبیینی

ارتقاي کیفیت زندگی، سرزندگی، دسترسی، حضور، استفاده و فعالیت، انطباق، 

  حس مکان، امنیت، مقیاس انسانی

جیکوبز جین 

)1961(  

افزایش سرزندگی و تنوع در فضاي 

عمومی و کارآیی شهر، توجه به 

هاي اجتماعی و عملکردي خیابان جنبه

  و پیاده روها

ی تحلیلی تبیین

  و کاربردي

 روها، ترکیب متنوع ساختمانها، اختلاطتنوع فعالیتی، نظارت، سرزندگی پیاده

ري، انتظام خدمات حمل ونقل پذیري، فضاي سبز، مبلمان شهاجتماعی، انعطاف

عمومی، نفوذپذیري (کوچکی بلوکها،) حس مکان، امنیت، مقیاس انسانی، 

  فضاي عمومی، تعاملات اجتماعی

دانلد اپلیارد و 

آلن جیکوبز 

)1987(  

تعریف محیط شهري مطلوب و ارائـه 

  اهداف براي افزایش قابلیت زندگی

تحلیلی و 

  کاربردي

لامتی، دسترسی به تسهیلات و امکانات تفریحی، قابل زندگی بودن، ایمنی، س

تنوع اجتماعی، اصالت و معنی، تأمین آسایش عابرین، اختصاص فضا به پیاده، 

  محدود کردن حرکت سواره.

فرانـسیس تیبالدز 

)1992(  

ارائه مجموعه معیارهاي مؤثر بر کیفیت 

  مطلوب محیط شهري

توصیفی 

تحلیلی و 

  کاربردي

انسانی، آزادي گـردش و قدم زدن، تنوع اجتماعی،  اختلاط کاربري، مقیاس

  خوانایی، لذت بصري، حس مکان، امنیت، آسایش پیاده، کیفیت زندگی.

  )1987یان گل (

تعریف انواع فعالیتها در فضاي عمومی 

و توجه به نقش خیابان در زندگی 

  اجتماعی انسان

توصیفی و 

  تبیینی

گی، آرامسازي، فضاهاي کیفیت محیط، تنوع اجتماعی، جذابیت، سرزند

  همگانی، مبلمان شهري، امنیت، راحتی، لذت بردن، مطلوبیت، تعامل اجتماعی.

  )1386( پا کزاد
تدوین اصول و ضوابط طراحی شهري 

  و تلاش جهت ارتقاي کیفیت محیط
  سرزندگی، تنوع و نفوذپذیري، نورپردازي، پوشش گیاهی، انعطاف، ایمنی.  کاربردي

کاشانی جو 

)1389(  

ارائه اصول طراحی پیاده راهها به 

  عنوان راهنماي طراحان شهري

تبیینی و 

  کاربردي

سرزندگی، انعطاف، ایمنی، جذابیت، انتخاب نوع حمل ونقل، دسترسی، 

آموزش و سلامت عمومی، پیوستگی، ارتباط میان کاربري و عابر، دسترسی به 

  ایستگاههاي ترابري، رفتار عابر.

  )1385معینی (
شناخت بیشتر موضوع بررسی و 

  افزایش قابلیت پیاده مداري در شهر

-کاربردي

توصیفی و 

  تبیینی

امنیت، ارتباط پذیري، آموزش سلامت عمومی، ویژگیهاي اجتماعی و جمعیتی، 

  دلپذیري، جذابیت محیطی، دسترسی.

رفیعیان و 

  )1390همکاران (

بررسی سنجش تمایل حضور 

 گروههاي مختلف با توجه به کیفیت

  شهري محیط

توصیفی و 

  تحلیلی

ایجاد مسیرهاي خاص حرکت پیاده و فضاهاي مکث، دسترسی مناسب، امنیت، 

  شرایط کالبدي مناسب، ارتقاي کیفیت محیط، تعاملات اجتماعی.
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  پیاده مداري

 در هک هستند اجتماعی نقش حد بالاترین با ها، معابريراهپیاده

 تنها وتوريم نقلیه وسایل از و بوده پیاده عابر با کامل تسلط آنها

شود می استفاده معبر در جاري زندگی به دهیرویسس منظور به

پیاده راه ابزاري براي فعالیت جمعی به  ).4:1384(پاکزاد،

خصوص در ارتباط با اقتصاد شهري، کیفیت محیطی و سلامت 

 همه حضور محل هاراه). پیاده5: 2004اجتماعی است (فرین، 

 وهعلا که است جمعیشان زندگی در آنان مشارکت و شهروندان

... و اتماش و گردش براي راحت و امن نقش دسترسی، مکانی بر

 گسترش موضوع ).3:1392 همکاران، و (محمدي باشدمی

 اصخ طور به مقیاس محلهّ در ویژه به دوچرخه و پیاده مسیرهاي

 است. درواقع اي برخوردارویژه اهمیت از تاریخی هايبافت در

 در هک است رگراییاساسی نوشه اصول از مداري پیاده تقویت

پوشیده  سر ایجاد مسیرهاي با اسلامی – ایرانی شهرهاي

بود.  شده تأکید عابر پیاده براي اقلیمی آسایش هدف با (ساباط)

 در هاريکارب ترقرارگیري بیش بودن، مدارپیاده دیگر ویژگی

 با هک است کار محل خانه و از نزدیک و دسترس قابل فاصلۀ

 مورد ايهکاربري مکانیابی مناسب و الفع محلۀّ مراکز تعریف

 روي،پوشاند. پیاده جامۀ عمل را اصل این توانمی آن در نیاز

 ورش احساس و هافعالیت و هامکان مشاهده براي امکان ترینمهم

 طمحی در نهفته هايو جاذبه هاارزش کشف و زندگی تحركّ و

 علّقت حساسا ،فضایی ادراك هویت نظر از پدیده این .است شهر

ت اس برخوردار اساسی اهمیت از زیبایی دریافت و محیط به

 ریزيبرنامه و دهیسامان از غفلت ). اما138:1387زاده، (مهدي

 که است معاصر نقایص شهرسازي از یکی پیاده حرکت براي

است.  شده امروز فضاهاي شهري کیفیت دادن دست از موجب

 عملکردهاي و ها، فضاهافرم از ترکیبی مدار، پیاده فضاهاي

 خدمت در گریکدی با نزدیک بسیار پیوند در که هستند پرتنوعی

 در را واحدي کل انسانی شهري، نیازهاي از وسیعی دامنۀ تأمین

 هم. اندبخشیده آن هویت به و آورده وجود به شهرها مرکز

 شهري، مدنی مراکز حیات تجدید هايراه از یکی چنین،

 ادراك کشف و در مؤثّري نقش که تندهس پیاده محورهاي

 و تمدن، هویت مظهر و دارند شهر اجتماعی و کالبدي محیط

  ).50:1394هستند (اکبري و همکاران، شهر مدنیت

  مفهوم پیاده مداري و فضاهاي شهري پیاده

ها، موجب بندي کاربريپیدایش دیدگاه منطقه و صنعتی انقلاب

 و شد رمعاب فضاي در یادهپ فرد نقش کاهش و هافاصله افزایش

گردید.  موتوري نقلیه وسیلۀ جایی به جا سرعت چیز مقهور همه

 به مجبور انسان، یعنی شهر سازندة عنصر اصلی ترتیب به این

شد  اتومبیل از مملو و سروصدا پر آلوده، معابر در کشیدن نفس

 آن، روزافزون تولید اتومبیل و اختراع ). با21:1383(قریب،

 شد. فضاهاي تغییراتی دچار مردم زندگی نوع و اشهره چهرة

 هب توجه با و انسانی مقیاس مبناي بر زمان آن تا که شهري

 پس شدند،می تعریف محیط از او ادراك و پیاده عابر حرکت

 انسان مرور، به .شدند طرّاحی خودرو مقیاس با آن تناسب از

 او يانیازه و شد فراموش شهري فضاهاي اصلی کاربر عنوان به

 نادیده گرفته شد (رنجبر و همکاران، شهر در امنیت و آرامش به

 اهايفض پیوند شبکۀ ایجاد در مهمی نقش ها). خیابان84:1389

 هرش کلان هویت گیريشکل نتیجه در و عمومی شهري و باز

 هرش از که کیفیتی کندمی اشاره لنگ چنانچه جان .کنندمی ایفا

 هايخیابان کیفیت به بستگی چیزي ره از بیش شود،می برداشت

 لغت فرهنگ در چنین ). هم130:1386 (جان لنگ، دارد آن

 یا پرتحركّ و مهیج ،زنده فضایی ،خیابان ،شهرسازي تخصصی

). 2005 ،(کاون است شهر یک عمومی فضاي ترینمهم تعبیري به

 آمد و رفت و دسترسی براي که است مکانی یا فضا خیابان،

 هاپیاده راه ). در293: 2005(ماراشل،  شودمی هاستفاد عمومی

 و مکث، تغییر جهت توقف، براي پیاده انسان عمل آزادي

انن آزادي ک بیو گفته به است. زیاد دیگران با مستقیم تماس

 خوبی نشانۀ شهري فضاهاي و شهرها در پیاده عابرین حرکت

 تجدید هايراه از طوري که یکی به .است شهر تمدن آن از

 در مؤثري نقش که هستند هاراهپیاده مراکز شهري مدنی یاتح

 مظهر و دارند شهر اجتماعی و محیط کالبدي ادراك و کشف

). 1383 :68 شهر هستند (اسد اللهی، مدنیت و هویت تمدن،

 حمل و نقل پایدار هايروش از سواريدوچرخه و رويپیاده

 با همراه نیطولا و کوتاه سفرهاي همۀ معمول، طور به .هستند
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 انسان دوست بیشتر روي،پیاده دوستار شهر .روي هستندپیاده

 ایجاد صدا یا هوا آلودگی سواريو دوچرخه روياست. پیاده

 لاوهع شود. بهمی تأمین افراد توسط انرژي موردنیاز و کندنمی

مل و ح به نسبت کمتري هزینه و تر استاقتصادي روش این

 Victoria Transportation Policy(در بر دارد  عمومی نقل

Institute,2010.(  

  پیاده راه به مثابه فضایی عمومی

 و مدآ هستند که مجزایی و منفرد هايخیابان پیاده، هايخیابان

 در خاص البته خودروهاي. است شده حذف آنها از خودرو شد

 يلیهنق وسایل و دارند را آن به امکان دسترسی اضطراري مواقع

 در تردد به مجاز خاصی ساعات طی نیز بار حمل و خدماتی

هاي پیاده براي ). خیابان69:1383ها هستند (حسینیون،آن

در شهرهاي اروپا به وجود  1940ي نخستین بار در اواخر دهه

هاي آمده پس از جنگ جهانی دوم و در جریان بازسازي خرابی

 جداسازي يجنگ و نوسازي مراکز تاریخی شهرها، اندیشه

 ازدحام جداسازي، این دلیل. گرفت شکل سواره و پیاده ابرمع

بود (پاکزاد،  هشداردهنده حد رسیدن به و سواره حد بیش از

جنبش  با پیاده راه سازي اوقات، جنبش ). بسیاري278:1384

 هاي ارزشمندمحله و بناها حفظ و شهرها تاریخی مراکز حفظ

 لتبدی و هامحله کیفی این ارتقاء موجب امر این و بوده همراه

 شده گران قیمت نواحی گردشگري و خرید نواحی به آنها

 شهري هايمحله در هم و شهري در مراکز هم جنبش این. است

لیل د به محل تجاري رونق بر مثبتی تأثیرات هر صورت در

 نای بازدهی اقتصادي. است داشته خریداران راحتی افزایش

 مزایاي که این ضمن کرده، تضمین را آنها موفقیت هاپروژه

 سایر و عمومی محیط در کیفیت زندگی افزایش چون دیگري

 است (میرزایی و همکاران، داشته به همراه نیز را موارد

 سرزندگی و زندگی تواندمی مدار پیاده ). محورهاي129:1394

 حضور به تشویق را مردم و آورد باز مرکزي شهر مناطق به را

 در ایجاد آزمایشی هايتجربه تینکند. نخس شهر در داوطلبانه

(سوئد)  استکهلم و (هلند) روتردام شهرهاي ترافیکی بی منطقۀ

 نواحی از شخصی خودروهاي 50 دهه اواخر در آمد، بوجود

 اروپا شهرهاي مراکز تهدید دلیل به شهرها تاریخی مرکزي و

 بیرون به شهري ارزشمند هايبافت تخریب ترافیکی و بوسیله

 و مهم شهرهاي تمام تقریباً 1975 تا سال که بطور شدند رانده

 تاریخی ناحیۀ از بزرگی بخش به را اتومبیل ورود اروپا، تاریخی

 تجاري -تاریخی هايو پیاده راه کردند محدود خود مرکزي و

 ).56:1391زادگان و همکاران،اند (عباسآمده بوجود آنها در

 معیارهاي ایجاد معابر پیاده محور

 لازم شهر در راه پیاده ایجاد براي تصمیم گیري نههرگو براي

 که شهري فضاي یک عنوان به خیابان ضروري است کیفیات

 انجام روزمره صورت به شهروندان اجتماعی آن تعاملات در

مورد توجه قرار گیرد. جیکوبز این کیفیات را بیان  پذیردمی

آن را به صورت جدول  2005نموده است و مارشال در سال 

  ل بیان کرده است:ذی

  

  ): کیفیات ضروري خیابان موفق از دیدگاه جیکوبز2جدول (

  الزامات خیابان موفق  

ند، هایی که چشم را درگیر کهایی براي قدم زدن، تعریف شدگی، داشتن کیفیتراحتی فیزیکی مکان  الف) کیفیات اصلی

 ، توجه به مسائل نگهداري خیابان، کیفیتهاي خیابان، ارتباط و تداوم بناهاي جداره خیابانشفافیت جداره

  خوب ساخت و طراحی

هایی براي توقف در درختان، آغاز و پایان مناسب داشتن، تنوع بناهاي جداره، جزئیات مناسب، وجود مکان  ب) کیفیات کمکی

ها در آن، طول مناسب، توجه به تنوع شیب، شرایط پارك هاي آن، تراکم فعالیتطول خیابان، دسترسی

  کردن، ویژگی منحصر به فرد خیابان (متفاوت و متضاد با دیگر خیابان)

  )57:1391منبع: (عباس زادگان و همکاران،

 پیاده معابر مسیریابی در تواندمی هاویژگی این که است بدیهی

 روي مانندکند. پیاده کمک شهري طراحان و ریزانبه برنامه

 عوامل از رمتاث زیادي انمیز به انسانی، رفتارهاي از بسیاري دیگر

 و فردي هايشاخصه و ترجیحات شرایط، از فرهنگی، متاثر

 از دسته آن روي شهري است. طراحان عوامل محیطی از متاثر

 ایجاد رويپیاده براي بهتري هايمکان که ،محیطی هايکیفیت
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 که است داده نشان متعددي مطالعات .دارند تمرکز کنند،می

 به مردم تشویق براي پیاده، کلیدي عابرمحیط فیزیکی  کیفیت

استفاده از ماشین است (سات ورث،  جاي به رويپیاده انتخاب

هاي اهتوسعه شبکه ر براي مالی منابع تخصیص ). اصولا در2005

شهري و در بازسازي و بهسازي آن و همچنین تدوین مقررات 

یوه ترین شروي به عنوان اصلیو ضوابط شهري باید به پیاده

ترین شیوه براي سفرهاي کوتاه جابجایی درون شهري و مناسب

و متوسط بالاترین اولویت داده شود. همچنین اولویت براي 

نگهداري، مرمت، بهسازي مسیرهاي پیاده موجود نیز باید لحاظ 

ها را باید به عنوان عامل گردد. همچنین بهبود ایمنی پیاده راه

رفته ساماندهی شهر در نظر گمطالعات ترافیکی و  در کنندهتعیین

و سایر اصلاحات را در این راستا هماهنگ کرد. چرا که شهري 

نظر از نحوه ها در آن احساس آرامش نکنند صرفکه پیاده

جابجایی فاقد محیط شهري مطلوب است (خستو و 

  ).4:1393همکاران،

  روش تحقیق

 پیمایشی و تحلیلی-توصیفی هايروش از ترکیبی پژوهش این در

 1395است. مقطع زمانی این پژوهش زمستان سال  شده استفاده

 اخذ شده و معتبر مدون منابع از بیشتر موردنیاز بوده اطلاعات

 سشنامهتوزیع پر و میدانی صورتبه  کار اعظم است. البته بخش

 تحلیل هب و گرفته عابران پیاده خیابان طالقانی صورت میان در

 شامل پژوهش این آماري معۀاست. جا انجامیده نهایی موجود

طالقانی شهر  خیابان پیاده، مسیرهاي در که اي استعابران پیاده

اند. حجم نمونه براساس روش کوکران بوده گذر حال در اهواز

 نبودن بینیپیش قابل به توجه با که است هشد برآورد نفر 100 برابر

 به تیابیدس از اطمینان منظوربه گیرينمونه تعداد عابران پیاده،

 ثانویه احتمالی پاسخبی مقادیر اثر بردن بین از و معرف هاينمونه

گیري در روزهاي شنبه، نمونه .شد داده نمونه افزایش 150 به

صورت تصادفی از عابران پیاده خیابان دوشنبه و چهارشنبه به

 3آمده است. در این پژوهش  دستبه اهواز شهر طالقانی

ر نظر گرفته شده که جهت گویه د 15اصلی و  شاخص

هاي پژوهش از مدل تحلیل ها و گویهگذاري شاخصارزش

شده است که در این ) استفادهFAHPسلسله مراتبی فازي (

نفر از کارشناسان و  10گیري متشکل از ارتباط کمیته تصمیم

ها و گذاري شاخصنظران تشکیل شد و جهت ارزشصاحب

اده گردید. جهت جلوگیري ها استفهاي پژوهش ازنظر آنگوي

 s15الی   s1روي، بر اساس کدهايهاي پیادهاز تکرار شاخص

 اند.گذاري شدهنام

  هاي پژوهشمعرفی شاخص

 بندي امکان دسته مربوطه مطالعات روي بر مطالعه حاصل

پذیري خیابان طالقانی شهر جهت پیاده تاثیرگذار هايشاخص

 راهمف محیطی را ادراك و کارکردي کالبدي، معیار سه به اهواز

 در مطالعه در این گرفته کار به معیارهاي و هاشاخص .آورد

 تجه محیط کالبدي، کارکردي و ادراك مولفه سه از یک هر

 طالعهم مورد محدوده هايویژگی به توجه با پذیريپیاده سنجش

 به این پژوهش است. در شده انتخاب مربوطه ادبیات و مرور

 در محیط ارزش کیفیت درخت ایجاد و ساختاربندي منظور

شد. هر  استفاده به پایین بالا روش از مطالعه مورد محدوده

اند، مانند شاخص هاي تقسیم شدهها به گویهکدام از شاخص

گویه (شیب مناسب، عرض خیابان، کیفیت  6کالبدي که به 

هاي مناسب، تنوع پوشفضاي سبز، مسیرهاي مسطح و کف

ر مناسب جهت حرکت معلولین) تقسیم اختلاط کاربري، مسی

) 3هاي بومی شده در جدول (ها و گویهشده است. شاخص

  تشریح شده است:
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  پذیريهاي تعیین شده در این پژوهش جهت سنجش پیادهها و گویه): شاخص3جدول (

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 )1395(منبع: نگارندگان،  

  

 FAHPروش آنالیز 

 AHP روش از ايیافتهتعمیم شکل شده، ارایه FAHP روش

 هاهگزین زوجی مقایسه براي روش این باشد. درمی کلاسیک

 از هاارجحیت و هاوزن آوردن دست به براي و فازي اعداد از

 روش نای گردد. چراکهمی استفاده هندسی گیريمیانگین روش

 جواب همچنین و باشدمی تعمیم قابل فازي حالت به سادگی به

هانگ، ماید (نمی تعیین زوجی مقایسات ماتریس براي ايیگانه

 نتعیی براي ریاضیاتی روش یک فرآیند ). این113: 1992

گیري است ارزیابی و تصمیم فرآیند در معیارها تقدم و اهمیت

). اعداد فازي مورد استفاده در این مدل به 102:1384(کرم،

 M=(m,α,β)صورت اعداد فازي مثلثی است که به صورت 

ین پژوهش در قالب خواهد بود. طیف فازي مورد استفاده در ا

  ) ارائه شده است.1شکل (

  

  
  ): تابع عضویت فازي براي متغیرهاي زبانی1شکل (

  )90:1392پور و همکاران،(منبع: امان

  

  محدوده مورد مطالعه

اهواز مرکز استان خوزستان یکی از کلانشهرهاي ایران است 

این شهر در بخش مرکزي شهرستان اهواز و در موقعیت 

 40درجه و  48دقیقه عرض شمالی و  20درجه و  31جغرافیایی 

 18اي خوزستان و با ارتفاع دقیقه طول شرقی، در بخش جلگه

  ملاحظه شود). 1متر از سطح دریا واقع شده است (نقشه شماره 

  گزینه  شاخص  شناسه

A1 کالبدي  

 1S  شیب مناسب

2S  عرض خیابان

 3S  کیفیت فضاي سبز

 4S  هاي مناسبپوشسیرهاي مسطح و کفم

 5S  تنوع اختلاط کاربري

 6S  مسیر مناسب جهت حرکت معلولین

A2 کارکردي  

 7S  ایمنی عابر پیاده در طی مسیر

8S  خوانایی محیط

 9S  رعایت مقیاس انسانی

 10S  هاي عمومیونقلهماهنگی با حمل

 11S  هاي اجتماعیامنیت در برابر ناهنجاري

 12S  امنیت در برابر شرایط نامساعد طبیعی

A3  ادراکی  

 13S  جذابیت محیط و مسیر پیاده

14S  راهپیوستگی و اتصال شبکه پیاده

 15S  پاك بودن محیط



 1398 بهار - بیست و نهشماره  – هشتمسال  -فصلنامه جغرافیا و مطالعات محیطی 

15 

باشد که مجموع ي شهرداري میمنطقه 7این شهر داراي 

هکتار است  18806,44مساحت کل محدوده مناطق شهرداري 

شهر  93ملاحظه شود). طبق آمار نفوس و مسکن سال  2ه (نقش

  نفر جمعیت داشته است.  1,156,027اهواز 

ک ي یخیابان ایت االله طالقانی در مرکز شهر اهواز و در منطقه

نفر  125025) این منطقه 2شهرداري واقع شده است (نقشه 

و بر اساس  ) 90جمعیت داشته است (نفوس و مسکن سال 

ناحیه  5مرکزي، منطقه یک شهرداري به آمارشهرداري 

و ناحیه  1،2،3،4خدمات شهري تقسیم شده است. (ناحیه 

محله در محدوده خدماتی منطقه یک  18تعداد  .ویژه)

شهرداري قراردارد که اغلب بخش مرکزي شهر را شامل 

درصد  6هکتار که  1102,6شوند مساحت کل منطقه یک می

شود. خیـابان طالقانی در مساحت کل شهر اهواز را شامل می

منطقه یک و در هـسته مرکزي شهر اهـواز واقع شده است و 

یکی از شریانهاي حیاتی مهم و تجاري شهر اهواز است که 

د و افزایهمین امر بر موقعیت حساس و مهم خیابان طالقانی می

  باعث شده تا حجم زیاد تردد شهروندان را در پی داشته باشد.

  

  
  وقعیت استان خوزستان، شهرستان و شهر اهواز): م1نقشه (

  منبع: نگارندگان

  

  
  ): محدوده مناطق هفت گانه شهر اهواز، محدوده منطقه یک و محدوده خیابان طالقانی در منطقه یک2نقشه (

  منبع: نگارندگان

  

  هاي پژوهشیافته

  نتایج توصیفی

هاي آماري در این بخش به بررسی چگونگی توزیع نمونه

 زارافهاي جنسیت، تحصیلات، سن با استفاده از نرممتغیر

SPSS19  ه ارتباط دهندپردازد. نتایج تحلیل همبستگی نشانمی

 01/0درونی و بیرونی متغیرهاي تحقیق در سطح معناداري 

ان اظهار تواست. همچنین با توجه به میانگین نمرات متغیرها می

دي، امل کالبکرد که وضعیت متغیرها و عوامل تأثیرگذار (عو

پذیري خیابان طالقانی شهر اهواز کارکردي و ادراکی) بر پیاده

) جدول اطلاعات 4باشد. در جدول (مناسبی میدر وضعیت نا

  توصیفی آورده شده است.
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  گویان به پرسشنامه): جدول اطلاعات توصیفی پاسخ4جدول (

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  (منبع: پرسشنامه پیمایشی نگارندگان)

هاي پیاده بی شاخصدر پژوهش حاضر به سنجش و ارزیا

ي اشود به کمک مطالعات گسترده کتابخانهپذیري پرداخته می

و طرح پرسشنامه و مصاحبه با مسئولین شناسایی گردید. عمده 

-خیلی-1سؤالات در پرسشنامه تحقیق بر اساس طیف لیکرت (

خیلی بد) طراحی -5بد و -4متوسط،  -3خوب، -2خوب، 

هاي پیاده شاخص ) کمیت و کیفیت5گردید. در جدول (

  پذیري خیابان طالقانی شهر اهواز آمده است.
  

  گویانهاي پیاده پذیري بر اساس نظر پاسخ): ارزیابی کمیت و کیفیت شاخص5جدول (

 درصد به ارزیابی شاخص هاي پیاده پذیري توزیع فراوانی
 شاخص گزینه

 خیلی خوب خوب متوسط بد خیلی بد

 اسبشیب من 22 3/21 3/27  20 3/9

 کالبدي

  عرض خیابان  26 24  7/22 7/16  7/10

  کیفیت فضاي سبز  3/3 10  20 3/31 3/35

  هاي مناسبپوشمسیرهاي مسطح و کف  2 3/5 3/23  3/31 38

  تنوع اختلاط کاربري  3/13  7/12 24 3/27 7/22

  مسیر مناسب جهت حرکت معلولین 12  7/10  7/22 28  7/26

  عابر پیاده در طی مسیرایمنی   3/3 3/5 22  38  3/31

  کارکردي

  خوانایی محیط  6/7 7/8  24 7/32  28

  رعایت مقیاس انسانی 7/12 3/19  7/28 3/25 14

  هاي عمومیونقلهماهنگی با حمل 7/10 18 7/24 7/26 20

  هاي اجتماعیامنیت در برابر ناهنجاري  7/6 8  3/21 7/30 3/33

  بر شرایط نامساعد طبیعیامنیت در برا 7/10 7/12 3/29 30  3/17

  جذابیت محیط و مسیر پیاده 8 7/18  20 3/29 24

  اهرپیوستگی و اتصال شبکه پیاده  3/11 18  26 3/27 3/17  ادراکی

  پاك بودن محیط  14 3/15  26  3/25  3/19

  (منبع: پرسشنامه پیمایشی نگارندگان)
  

  درصد فراوانی  جدول اطلاعات توصیفی  

  جنسیت
  3/51  مرد

  7/48  زن

  توزیع سنی

  7/30  سال 30تا  15

  7/28  سال 45تا  31

  22  سال 60تا  46

  7/18  سال 61بیشتر از 

  تحصیلات

  3/9  سوادبی

  7/8  سیکل

  3/31  دیپلم

  7/24  فوق دیپلم

  26  لیسانس و بالاترفوق
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بر  پذیريهاي پیادهعملیات ارزش گذاري بر شاخص

  نیک تحلیل سلسله مراتبی فازياساس تک

  نتایج تحلیلی

 شده ذکر هايهاي و گویهبه شاخص توجه با پژوهش این در

 معیار هر بنديکلاس همچنین و هاآن دهیوزن به) 6( جدول در

 Ahpروش سازيپیاده گردید. براي استفاده  FAHPروش از

Fuzzy ، اج آن از .شوندمی مقایسه دو به دو صورت به معیارها 

 دانش از معمول طور به کردن مقایسه براي این روش در که

 اهمیت از متخصصان انتخاب شود،می گرفته بهره متخصصان

 ینا انجام براي پژوهش این در برخوردار است. بنابراین ايویژه

 گردیده استفاده زمینه این در خبره کارشناسان نظر از مقایسات

ها و براي شاخصبه همین جهت جدول مقایسه زوجی . است

کارگیري اعداد فازي مثلثی جداگانه استخراج ها با بهگویه

   گردید.

بر اساس مقادیر براي هر یک از سطرهاي این ماتریس مطابق 

ه ) برابر است با:7جدول ( =ه =
+

n

i

M

J

j
giM

1 1
   

  

  

  پذيهاي پیاده): مقادیر هر یک از سطرها براي شاخص7جدول (

ه =
m

j

j
giM  معیارها  

(53/3,63/7,65/1)  1S 

(67/7,79/9,92/1)  2S  

(25/8,31/6,37/5)  3S 

(47/3,56/8,66/3)  14S 

(22/3,26/4,29/6)  15S 

 )1395(منبع: محاسبات نگارندگان، 

  

براي هر یک از سطرها از رابطه  Siدر ادامه براي محاسبه 

  ریاضی زیر استفاده شده است:

)(
1 ه1 =ه =
+

n

i

M

J

j
giM  

  ، پس از استانداردسازي برابر است با:1لذا مقدار تقسیم بر عدد 

(0/001676, 0/001404, 0/001216) 
براي هر یک  Si)، میزان 8بر این اساس مطابق با جدول شماره (

  از سطرهاي ماتریس مقایسه زوجی برابر است با:

  

  براي هر یک از سطرهاي ماتریس Si ): محاسبه میزان8جدول (

(28/7,33/7,37/8) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/048,0/047,0/046) 1S 

(26/4,29/6,31/9) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/044,0/042,0/039)  2S  

(34/3,43/8,53/3) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/057,0/061,0/065)  3S  

(42/2,51/7,61/2) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/071,0/073,0/074)  4S  

(22/8,25/1,26/5) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/038,0/035,0/032)  5S  

(46/3,54/9,63/5) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/078,0/077,0/077)  6S 

(58/2,71/3,84/4) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/098,0/100,0/103)  7S 

(22/8,24/2,23/) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/038,0/034,0/029)  8S 

(23/5,27/6,31/5) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/039,0/039,0/038)  9S 

(63,77,91) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/106,0/108,0/111)  10S 

(47/3,55/9,64/5) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/079,0/078,0/078)  11S 

(58/7,70,81/3) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/098,0/098,0/099)  12S 

(28/1,35/8,43/5) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/047,0/050,0/053)  13S 

(36/9,42/8,47/8) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/062,0/060,0/058)  14S 

(57/5,68/8,80/1) / (0/001676, 0/001404, 0/001216)=(0/096,0/097,0/097)  15S 

  )1395(منبع: محاسبات نگارندگان، 

  

هاي (شاخص Sدر نهایت درجه بزرگی هر یک از مقادیر 

پذیري) نسبت به همدیگر از طریق رابطه زیر محاسبه پیاده

  گردید:
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 ره قسمت این در ها،گزینه و معیارها تمام نهایی وزن محاسبه

 رد که شودضرب می خود به مربوط معیار در هاگزینه از یک

 پذیري بههاي پیادهها و گویهشاخص  امتیازات جدول نهایت

ها، ها و گویه) امتیاز نهایی شاخص9آید. در جدول (می دست

  تشریح شده است:

 

  هاها و گویه): محاسبه امتیاز نهایی شاخص9جدول (

  وزن نسبی  شناسه گویه  وزن نسبی  شاخص  هدف

  

  570/0  کالبدي

1S 040/0  

2S064/0  

3S059/0  

4S070/0  

5S019/0  

6S080/0  

  141/0  کارکردي

7S046/0  

8S087/0  

9S078/0  

10S171/0  

11S080/0  

12S069/0  

  289/0  ادراکی

13S049/0  

14S085/0  

15S005/0  

  SUM 1  1  مجموع

  هاي پژوهش)(منبع: یافته

  

-شده است با ارزش) نشان داده 9ه که در جدول (گونهمان

بیشترین  570/0ها، شاخص کالبدي با میزان گذاري بین شاخص

 ونقلها، هماهنگی با حملامتیاز را کسب کرد و میان گویه

بیشترین امتیاز را به خود اختصاص داد  171/0عمومی با میزان 

ی ن طالقانپذیري خیاباها جهت پیادهدهنده اهمیت آنکه نشان

  باشد.شهر اهواز می
  

  گیريبندي و نتیجهجمع

به  مهم مسئله یک عنوان به مدار ایجاد محورهاي پیاده مسئله

 مقاله عنوان نمونه موردي در خیابان طالقانی شهر اهواز در این

 صحیح بطور محوره این مسیریابی چنانچه .است مطرح شده

 مطمئن هاآن بالاي یبازده و کارآئی از تواننمی نپذیرد انجام

 طراحی و ریزي برنامه که است داده نشان موفق بود. تجارب

 عوامل بر که علاوه بود خواهد موفق زمانی پیاده فضاهاي

 روانی ويالگ حتی و اقلیمی فرهنگی، اجتماعی، شرایط کالبدي،

 و ریزيبرنامه در بنابراین، .گرفته شود نظر در مردم و رفتاري

 حرکت نظام متقابل روابط است لازم ها،اهرپیاده ساماندهی

 این از .گردد تحلیل و شناسایی حیات هايعرصه دیگر با پیاده

مراکز  در رویکرد این از مناسب گیريبهره منظوره به رو،

 لازم پیاده فضاهاي عملکرد و جایگاه اهمیت، شناخت شهري،

 از جامع با نگارشی باید آن ساماندهی براي و است و ضروري

 ایجاد سفرها، کردن محلی و نمودن کوتاه همچون اصولی،

 تداوم رعایت شهر، در پیاده شبکه معابر از متنوع و کامل پوشش

 ایجاد و سازيبدنه مسیرها، و آسایش ایمنی مسیرها، در

 کردن فراهم و لازم تجهیزات تامین اندازهاي مطلوب،چشم
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 کمک ی،اسلام ایرانی محور حول اجتماعی تقویت هايزمینه

ی ارزیاب به پژوهش این در شود. با توجه به این امر، گرفته

 پذیرپیاده مسیرهاي خلق در موثر هايو گویه هاشاخص

 ها باها و گویهشده است و سپس هر یک از شاخص پرداخته

ندي و ببکارگیري تکنیک تحلیل سلسله مراتبی فازي اولویت

ه از از این بود کاند. نتایج پژوهش حاکی بندي گردیدهرتبه

 570/0شاخص انتخاب شده شاخص کالبدي با امتیاز  3میان 

پذیري دارد و در رتبه بعدي شاخص بیشترین سهم را در پیاده

در رتبه دوم قرار دارد و نهایتا شاخص  289/0ادراکی با امتیاز 

ترین امتیاز را به خود اختصاص کم 141/0کارکردي با میزان 

قل ونگویه تعیین شده، هماهنگی با حمل 15داد. همچنین از بین 

بیشترین امتیاز را به خود اختصاص داد.  171/0عمومی با میزان 

 نای به شده گرفته انجام هايتحلیل و هابررسی از استفاده با

 اتکا با کارشناسان و متخصصان امر، نظر در که رسیدیم نتیجه

که  نمود توان بیانمی معیار، هر به شده داده هايوزن به

ا هنسبت به سایر شاخص بالاتري اهمیت از کالبدي هايشاخص

 فرضیه پژوهش، در که حالی است در باشند. اینمی برخوردار

شاخص کالبدي در پیاده پذیري خیابان  که بود گردیده فرض

 طالقانی شهر اهواز از اولویت بالایی برخوردار است، بنابراین

ا توجه به مشاهدات و مطالعات مورد تایید قرار گرفت. ب فرضیه

از لحاظ  هوازا شهر طالقانی خیابان که کنیم بیان توانیممیدانی می

ونقل عمومی، کیفیت فضاي سبز، بعضی معیارها همچون حمل

 یجادو ا مسیر مناسب جهت حرکت معلولینایمنی عابر پیاده، 

دچار  مداري پیاده براي محیط هايسلسله طراحی در تداوم

باشد اما همواره توان آن وجود اي میکلات عدیدهضعف و مش

 علی مشکلات عنوان شده برطرف گردد. همچنین، دارد که،

 لوسای زیاد تعداد به محور تجهیز جهت ریزيبرنامه وجود رغم

 نقلیه وسایل با نیز را معبر از قسمتی که عمومی نقل و حمل

 معد به تشویق جهت در تلاشی است هیچ کرده اشغال عمومی

رو در  است. از این نیامده عمل به شخصی نقلیهوسایل از استفاده

هاي صورتی که براي ارتقاء کیفیت محیط پیاده راه، روي آیتم

سازي اسبمن و سبز فضاي معابر، شیب، دسترسی شامل: »کالبدي«

ها و محل استراحت عابرین پیاده تمرکز شود، انتظار کف پوش

پژوهش همچنین امکان معرفی  بهبود وضعیت محتمل است. این

شاخص هایی که بر روي میزان ترجیحات مردم و نیز تصمیم 

مردم براي پیاده روي در یک پیاده راه، اثر دارد را مشخص 

نماید. انتخاب افراد براي پیاده روي و لذت بردن از یک می

تواند بر اساس درك ذهنی راه را میفضاي شهري مانند پیاده

راین، راه میسر کرد بنابهاي کالبدي پیادهویژگیآنها از فضا یا 

لازم است تحقیقات بیشتري پیرامون موضوع بهسازي یا 

بازسازي، خصوصیات کالبدي پیاده راه خیابان طالقانی، توسط 

  مسئولان امر انجام گیرد.
  

  منابع 

ضرورت توجه به حرکت پیاده در ): «1383شیوا ( . اسداللهی،1

، تهران، 66ها، سال ششم، شماره رداري، مجله شه»مراکز شهري

  ,68صص 

نقش پیاده مداري بر بهبود ): «1394. اکبري، پرویز و البرز داوودي(2

هویت رفتاري شهروندان در فضاي شهر اسلامی مطالعه موردي: 

، فصلنامه علمی و پژوهشی شهر ایرانی و »خیابان فردوسی سنندج

  ,60-49اسلامی،شماره بیستم، تهران، صص

): تحلیل فضاهاي شــهري؛ در 1375بحرینــی، ســید حســین ( .3

ی، کنندگان و ضوابطی براي طراحرابطه با الگوهاي رفتاري استفاده

  مؤسسه انتشارات و چاپ دانشگاه تهران، چاپ اول، تهران.

): راهنمایی طراحی فضاهاي شهري در 1386جهان شاه ( . پاکزاد،4

  ایران، انتشارات شهیدي، تهران.

): شهرسازي شهروندگرا، ترجمه احمدي 1383. تیبالدز، فرانسیس(5

  نژاد محمد، اصفهان، خا ك.

جنبش پیاده ): «1389. جام کسري، محمد؛ قربانی، رسـول (6

گستري، رویـکـردي نـو در احـیـاء مـرا کـز شـهـري مــورد مطالعه 

اي، قهط، مطالعات و پـژوهـشهـاي شهري و من»پـیـاده راه تربیت تبریز

  ,72-55، صص 6، شماره 2دوره 

): مرگ و زندگی شهرهاي بزرگ 1388. جیکوبز، جین(7

آمریکایی، ترجمه حمیدرضا پارسی و آرزو افلاطونی، تهران، 

  مؤسسه انتشارات دانشگاه تهران.

، »هااي بر طراحی پیاده راهمقدمه): «1383( سولماز . حسینیون،8

، 61شورتهران، سال ششم، شماره هاي کها و دهیاريمجله شهرداري

  ,48تهران، صص 



 20-7، ص. قانی شهر اهواز)) (نمونه موردي: خیابان طالFAHPپذیري با استفاده از مدل تحلیل سلسله مراتبی فازي (هاي پیادهبررسی و ارزیابی شاخص

20 

. خستو، مریم؛ طاهر خانی، مسعود و بهی نوش آبادي، یوسف 9

ساماندهی مراکز شهري با رویکرد پیاده مداري مطالعه ): «1393(

هاي نوین در معماري و ، همایش ملی نظریه»موردي شهر اصفهان

  شهرسازي.

هاي راه سازي خیابانیادهسنجی پامکان): «1391. صرافی، مظفر(10

  28.، ملایر، ص21، شماره 6، آمایش محیط، دوره »مرکز شهر همدان

): امکان سنجی مسیرهاي پیاده و دوچرخه 1383( فریدون . قریب،11

، تهران، 19در محدوده تهران قدیم، فصلنامه هنرهاي زیبا، شماره 

  ,28-17صص

ز مبانی طراحی تا ها ا): پیاده راه1389. کاشانی جو، خشایار (12

  ویژگیهاي کارکردي، تهران، آذرخش.

): زندگی در فضاي میان ساختمانها، ترجمه 1387. گل، یان (13

  شصتی شیما، تهران، سازمان انتشارات جهاد دانشگاهی.

ها و ): طراحی شهري گونه شناسی رویه1386( جان . لنگ،14

  تهران. نشگاهها، ترجمه سید حسین بحرینی، تهران، انتشارات داطرح

، »مفاهیم و مبانی پیاده راه سازي): «1387زاده، جواد (. مهدي15

  ,12، تهران، صص 19ها،سال دوم، شماره ماهنامه شهرداري

امکان ): «1392. محمدي، حمید؛ خوشی، سمانه و امامی فریبا (16

راه سازي در محورهاي شهري مطالعه موردي محور سنجی پیاده

، همایش معماري و »بافت تاریخی یزدمسجد جامع واقع در 

  شهرسازي و توسعه پایدار، موسسه آموزش عالی خاوران مشهد.

افزایش قابلیت پیاده مداري، ): «1385. معینی، سید محمد مهدي (17

، 27زیبـا، شـماره ، نشـریه هنرهـاي»تـرگامی بسوي شهري انسانی

  ,16-5تهران، صص 

ارزیابی آثار ): «1394مد(خلیل و محمد زکی اح . میرزایی،18

 12خرداد واقع در منطقه  15اجتماعی پیاده راه سازي خیابان 

، 7، نشریه پژوهش و برنامه ریزي شهري، دوره »شهرداري تهران

  ,142-121، مرودشت، صص 24شماره 

سنجش ): «1391مصطفی و آذري عباس( زادگان،عباس–. 19

م با بکارگیري سیست معیارهاي موثر بر ایجاد محورهاي پیاده مدار

، نشریه علمی و پژوهشی ») و چیدمان فضاGISاطلاعات جغرافیایی (

، تهران،  صص 4انجمن علمی معماري و شهرسازي ایران، شماره 

55-68,  

20. Chen, S., and C. Hwang, (1992): Fuzzy 
multiple attribute decision marking: method and 
application, Springer-Verilog. 
21. Cowan, R (2005), The Dictionary of 
Urbanism, streetwise press Wiltshire, London 
22. Fruin, john. (2004). Planning and design for 
pedestrians, time-saver standards for Urban 
design, Donald Watson, Alan Plattus. 
23. Southworth, M. (2005), Designing the 
Walkable City, J. Urban Planing and 
Developmen 
24. Victoria Transportation Policy Institute, 
(2010), on line TDM Encyclopedia, from: 
http://www.vtpi.org (accessed Aug 10.2009) 
 

  

 
   


