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امام در بافت مركزي شهر در پژوهش حاضر، مساله تبديل خيابان 

راه بر مبناي تحليل يكپارچه مورد بررسي قرار گلپايگان به پياده

تفسيري است و به منظور - گرفته است. روش پژوهش حاضر تحليلي

هاي موثر در تبديل خيابان به انجام تحليل يكپارچه، در ابتدا مولفه

است. راه از متون معتبر داخلي و خارجي استخراج گرديده پياده

حمل و «، »عملكردي- كالبدي«سپس وضعيت خيابان امام در ابعاد 

و » محيطيزيست«، »اجتماعي«، »اقتصادي«، »نقل و ترافيك

ها، مورد ارزيابي قرار گرفته است و نقاط قوت، ضعف» مديريتي«

اند. در ادامه با استفاده رو مشخص شدهها و تهديدهاي پيشفرصت

و خارجي، به ارزيابي كمي وضعيت  هاي عوامل داخلياز ماتريس

دهي به عوامل از روش خيابان پرداخته شده است و به منظور وزن

كارشناس) استفاده شده است. در نهايت با ترسيم  30دلفي (نظرات 

بندي راهبردها، مشخص گرديد شرايط تبديل خيابان نمودار اولويت

يانگر برتري نقاط راه در موقعيت تهاجمي قرار دارد كه بامام به پياده

ها نسبت به نقاط ضعف و تهديدها و فراهم بودن قوت و فرصت

راه است. با اين وجود، شرايط براي تبديل خيابان امام به پياده

شود به منظور كسب موفقيت حداكثري از اجراي طرح، پيشنهاد مي

تهيه طرح جامع حمل و نقل و ترافيك با رويكرد «راهبردهايي چون 

ارتقاء «، »پذيري طرحپذيري و انطباقتوجه به انعطاف«، »ريمداپياده

و » نفعانتوجه به نظرات ساكنين و ذي«، »شبكه حمل و نقل عمومي

اي طرح، ... در اولويت قرار گيرند . همچنين اجراي چندمرحله

روهاي بافت مركزي شهر، حذف ساماندهي وضعيت پياده

راه و تقويت سامانه حمل و هاي ناسازگار از پيرامون پياده كاربري

  راه است.نقل عمومي از جمله پيشنهادات اوليه براي اجراي پياده
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  . مقدمه و بيان مساله1

هايي  دگرگوني شاهد شهروندان، تغيير در شيوه زندگي با امروزه

ها و ميادين شهري از جمله خيابان در ساختار شهرها هستيم.

هاي اخير تغييرات  فضاهايي هستند كه به خصوص در دهه

ها از اند. ورود وسايل نقليه سبب شده است خيابانبارزي داشته

سو سرزندگي و ايمني خود را از دست بدهند و از سوي يك

ها تحت تاثير قرار گيرد. با ديگر كاربري اراضي پيراموني آن

اند ميان تردد سواره و پياده ها توانستهد برخي از خياباناين وجو

هاي ترافيكي، تعادل و سازش ايجاد كنند و همزمان انواع نقش

هاي تجاري به اقتصادي و اجتماعي را پذيرا شوند. خيابان

عنوان نسل نه چندان نوين از بازارهاي شهري كه در اغلب 

هايي هستند كه خورند، از جمله فضامراكز شهري به چشم مي

هم نقش ترافيكي دارند و هم نقش اقتصادي. اما نكته حائز 

هاي تجاري از اهميت آن است كه در مواردي كه خيابان

اند، نقش كيفيت مناسبي براي عابران پياده برخوردار بوده

اند و به مكاني براي ظهور تعاملات اجتماعي نيز پيدا كرده

  اند.يل شدههاي فرهنگي تبداجتماعي و فعاليت

هاي اصلي در بافت مركزي شهرها، فضاهاي فراموش خيابان

اي هستند كه ضمن دارا بودن هويت و شناسه تاريخي، از شده

اي در جذب شهروندان و رونق بافت مركزي شهر توان بالقوه

هاي تجاري با برخوردارند. در سراسر جهان، بسياري از خيابان

كه حضور مردم، بيش از آنفراهم نمودن شرايط مناسب براي 

به عنوان يك معبر شهري تلقي شوند به مكاني سرزنده و پويا 

اند كه مقصدي براي افراد مختلف هستند. تبديل تبديل شده

هايي است كه در بسياري راه، از جمله سياستها به پيادهخيابان

از شهرهاي جهان با هدف كاهش بار ترافيكي سواره و ايجاد 

هاي متراكم بافت مركزي و تاريخي ي در حوزهفضاهاي تنفس

  شود.شهرها اعمال مي

ها ضمن ايجاد محيطي مناسب براي تعامل اجتماعي راهپياده

ترين فضاهاي ترين و در دسترسهزينهشهروندان، از كم

توان ها ميتفريحي و گذران اوقات فراغت بوده و با احياي آن

راه ان آورد. ايجاد پيادهآسايش و آرامش را براي مردم به ارمغ

تواند ضمن ايجاد محيطي آرام، در شهرهاي كوچك مي

هويت و سرزندگي را به شهرها بازگردانده و با پذيرش 

عملكردي خاص، به تقويت بنيه اقتصادي شهر نيز كمك 

هايي همچون تراكم پايين  نمايد. با اين وجود محدوديت

كوچك، و نقل ضعيف در شهرهاي جمعيتي و نظام حمل

راه را با ترديد مواجه آميز بودن تبديل خيابان به پيادهموفقيت

  سازد. مي

هاي هاي تجاري به عنوان كانون فعاليتنقش كليدي خيابان

اقتصادي و اجتماعي شهروندان، اهميت ارتقاء بخشي به اين 

سازد. قدر مسلم ارتقاي كيفيت فضاي شهري را آشكار مي

انجامد و اين  دم و سرزندگي مييك فضا به حضور بيشتر مر

هاي اقتصادي هاي تجاري، رونق فعاليتمساله در مورد خيابان

را نيز به همراه خواهد داشت. بنابراين در اين پژوهش به 

راه در بافت سنجي تبديل يك خيابان تجاري به پيادهامكان

رو تلاش مركزي شهري كوچك پرداخته شده است. از اين

جانبه وضعيت خيابان امام خميني زيابي همهشده است تا با ار

ترين خيابان تجاري هسته كه به عنوان اصلي-شهر گلپايگان 

ترين راهكار پيشنهاد مناسب - شودمركزي شهر شناخته مي

-رود با بيان دلايلي منطقي، ايجاد پيادهشود. بنابراين انتظار مي

خي راه در شهر تاييد يا رد شود. همچنين در صورتي كه بر

شرايط، مثبت و برخي ديگر منفي ارزيابي شوند، با ارائه 

شود پيامدهاي منفي به حداقل ممكن راهبردهايي سعي مي

  راه فراهم گردد.برسد و شرايط براي ايجاد پياده

  . روش تحقيق2

تحليلي و مبتني بر مطالعات -پژوهش حاضر با روش توصيفي

مباني نظري  اسنادي و نيز مشاهده ميداني انجام شده است.

اي به دست آمده و پژوهش از طريق مطالعات كتابخانه

هاي سنجش موضوع در جدولي به صورت مستند  مولفه

استخراج شده است. در ادامه شرايط بافت مركزي شهر 

، »اجتماعي-جمعيتي«، »اقتصادي«هاي گلپايگان در حوزه

مورد » مديريتي«و » و نقلحمل» «كالبدي«، »محيطيزيست«

لعه قرار گرفته است. پس از آن با استفاده از تحليل مطا
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يكپارچه (تحليل سوات)، عوامل دروني (نقاط قوت و ضعف) 

ها و تهديدها) موثر بر تبديل خيابان و عوامل بيروني (فرصت

راه در بافت مركزي شهر مشخص شده و با تجاري به پياده

دهي كارشناس) وزن 30روش دلفي (استفاده از نظرات 

هاي به دست آمده، وضعيت خيابان امام اند. از مقايسه وزن هشد

شود و در نهايت راه سنجش ميبراي تبديل شدن به پياده

شود. راه پيشنهاد ميمناسبترين راهكار براي اجرايي نمودن پياده

  فرايند تحقيق ترسيم شده است. 1در شكل 

  

 
  ): فرايند تحقيق (منبع: نگارندگان)1شكل (

  

  پيشينه تحقيق. 3

گيري انتقاداتي ها پس از شكلراهبه طور مشخص موضوع پياده

در برابر سلطه خودروها بر شهرها و افت كيفيت مراكز شهري 

هايي در اين حوزه مطرح شدند كه همزمان با آن تحقيق

بخشي به هاي حيات صورت پذيرفت. شايد بتوان اولين جرقه

و زندگي شهرهاي مرگ «هاي شهري را در كتاب خيابان

) جست و جو نمود. وي 1961اثر جيكوبز (» بزرگ امريكايي

ارتقاي كيفيت » چشمان ناظر خيابان«با معرفي اصطلاح 

سازد و بر هاي شهري را براي عابران پياده مطرح مي خيابان

نقش خيابان به عنوان يك فضاي عمومي شهري در ايجاد 

و لونگو كتاب  كند. برامبيلاتعاملات اجتماعي تأكيد مي

-محدوده«و  1977را در سال » نواحي پياده: راهنماي طراحي«

پيرامون  2000را در سال » هاي پياده در دوازده شهر اروپايي

هاي پياده در مراكز شهرها نوشتند موضوع محدوده

)Brambilla & Longo, 2012) در 2008). نيومن و همكاران (

ها در ابتكار خيابان ها و فرصتچالش«پژوهش خود با عنوان 

از سرمايه اجتماعي به عنوان ابزاري قدرتمند در ايجاد » پياده

تواند به موفقيت دراز كند كه ميراه و نواحي پياده ياد ميپياده

 ,Newman et alراه بيانجامد (مدت و پايدار طرح پياده

-) با تعيين بيست شاخص براي پياده2009). اَلحقلا (2008

هاي يسه دو خيابان پرداخته است. از جمله شاخصمداري به مقا

توان به جذابيت، ايمني، حجم مورد استفاده در اين پژوهش مي

رو كامل، رو، امتداد قطعات، پيادهترافيك، شرايط پياده

كاربري زمين، تعداد خطوط سواره، وجود حريم، محدوديت 

 اي،نشيني مسير، پارك حاشيهنشيني بناها، عقبسرعت، عقب

و نقل عمومي، وجود هاي حملوسايل كنترل ترافيك، ايستگاه

هاي ها، روشنايي، تعداد درختان خيابان و راهها، گذرگاهپارك

) در 2011). استانگل (Al-Haghla, 2009سواره اشاره كرد (

به » ريزي حركت عابر پياده در امريكابرنامه«پژوهشي با عنوان 

ترين كند. وي مهماده اشاره ميريزي عابر پيهفده جنبه برنامه

ها، عوامل تاثيرگذار را پيوستگي شبكه عابر پياده، زيرساخت

و نقل ها، اتصال به شبكه حملهاي مورد نياز پيادهكاربري

). Stangl, 2011كند (ها معرفي ميعمومي و اختلاط كاربري

) ضمن بررسي و تحليل 2008انجمن مركز شهر ممفيس (

ها در امريكا و شناسايي راهو ناموفق پيادههاي موفق نمونه

ها بر روي ترافيك راهمسائلي كه سبب باز شدن برخي پياده

ها را در مواردي چون راهسواره شد، كليدهاي بقاي پياده

-هاي برنامههاي متنوع، تراكم جمعيت، فعاليتاختلاط كاربري

-و نقل عمومي، مجريان قوي، مديريت خردهريزي شده، حمل

هاي همجوار و قرارگيري در ريزي پاركينگها، برنامهفروشي

). متيو CDM, 2008كند (محدوده گردشگري معرفي مي

روي مديريت فضاي پياده«) در پژوهشي با عنوان 2003بابيانو (

، عوامل »جايي پايداربه عنوان راهبردي در دستيابي به جابه



 92-79، ص. راه در شهرهاي كوچك، نمونه مطالعه: خيابان امام خميني شهر گلپايگان هاي تجاري به پياده سنجي تبديل خيابان امكان

82 

هري اهميت مختلفي را كه براي عابران پياده در فضاهاي ش

ترين نيازهاي عابران پياده دارند، شناسايي كرده است. وي مهم

را در قابليت حركت، حفاظت، آسودگي، لذت و هويت 

ها را نيز مشخص نموده كند و معيارهاي سنجش آنمعرفي مي

  ).Mateo-Babiano, 2003) (2است (شكل 

  

  
  )Mateo-Babiano, 2003: 7( مراتب نيازهاي عابر پياده): سلسله2شكل (

  

سنجش «اي با عنوان ) در مقاله1389اسماعيلي (رنجبر و رييس

راه به ارزيابي كيفيت پياد» هاي شهري در ايرانراهكيفيت پياده

صف تهران بر اساس تعداد متعددي مولفه همچون تنوع، 

پذيري، دسترسي و نفوذپذيري، آسايش و راحتي، انعطاف

خوانايي، حفظ هويت، كارايي، فرم و نظافت و پاكيزگي، 

اند كالبد، تمايز و تشخيص و سرزندگي و پويايي پرداخته

) نيز در كتابي 1390). پاكزاد (1389اسماعيلي، (رنجبر و رييس

راه ، پياده»راهنماي طراحي فضاهاي شهري در ايران«با عنوان 

به عنوان يك فضاي شهري مورد بحث قرار گرفته است. 

راه، مديريت ان مناسب براي تبديل مسير به پيادهانتخاب زم

هاي متولي برداري و نگهداري، هماهنگي با تمامي ارگانبهره

هاي بالقوه براي هاي با توانمسائل شهري و شناسايي مكان

ها اشاره نموده راه از نكاتي است كه پاكزاد به آنتبديل به پياده

شبكه سواره  است. همچنين نداشتن نقش عمده در ساختار

هاي تاريخي، معماري و شهري، اصلي شهر، دارا بودن ارزش

راه طبق نظر اكثريت مالكين و اهالي قابليت تبديل شدن به پياده

و نيز تردد بيش از چهل هزار نفر در روز از محور از شرايطي 

راه سنجي تبديل خيابان به پيادههستند كه وي براي امكان

منشادي و همكاران ). فلاح1390سازد (پاكزاد، مطرح مي

هاي شهري از ايده تا راهپياده«اي با عنوان ) در مقاله1391(

راه بازار تهران بر مبناي چهار بعد به ارزيابي پياده» عمل

ترافيكي و - فضايي، دسترسي-اقتصادي، كالبدي- اجتماعي

  ).1391منشادي و همكاران، اند (فلاحطراحي شهري پرداخته

  ظري تحقيق. مباني ن4

هاي شهري تر كردن محيطمداري از آن جهت كه انسانيپياده

تواند كند، ميو افزايش كيفيت زندگي شهروندان را دنبال مي

ها مد نظر قرار گيرد. چنين ريزيبه عنوان سياستي در برنامه

- توان بازتابي از نظريات و مكاتب فرهنگرويكردي را مي

پايدار، رشد هوشمند، توسعه گرايي، نوشهرسازي، توسعه 

محلات نوسنتي و ... دانست. بافت مركزي شهرهاي كوچك 

اي كه دارند، شرايط مناسبي را به جهت ساخت و بافت ويژه

سازند. وسعت محدود سازي اين رويكردها فراهم ميبراي پياده

ها، شرط لازم براي حضور مردم شهر و جمعيت همگن در آن

كند. با اين وجود عوامل را مهيا ميو انجام سفرهاي پياده 

سازي تاثيرگذار راهمداري و پيادهمتعدد ديگري نيز بر پياده

  ها ضروري است.هستند كه شناسايي و آشنايي با آن
  خيابان تجاري 4-1

ترين فضاهاي بازي هستند كه به دلايلي از ها از اصليخيابان

اه امكاناتي ها به كل شهر و شهروندان، به همرجمله تعلق آن

ها دارند، همچون كه براي مردم و به ويژه براي حركت پياده

كنند، به ايفاي نقشي كه در حيات جمعي شهروندان ايفا مي

عنوان فضايي شهري نيز مطرح هستند. خيابان فضايي است كه 

بارزترين ويژگي آن حركت و پويايي است كه در دوران 

گر ماشين جلوه معاصر اين ويژگي عمدتاً به صورت حركت

هاي شده است. علاوه بر آن، با تحولات حادث در فعاليت

ها به صورت بازارهايي ها، طرفين خيابانجايي آنشهري و جابه

چه كه در گذشته از بازارها انتظار اند و در نتيجه آنظاهر شده

اند ها نيز قابل دسترس شدهرفت امروزه در حاشيه خيابانمي

هايي كه در ايجاد ). برخي كيفيت101 :1390زاده، (نقي
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هاي تجاري دوستدار مردم بايد مورد توجه قرار گيرند، خيابان

  ):Southworth, 2005: 166-168عبارتند از (

هـا هـم درون محـور و هـم منـاطق      مسيرهاي ارتبـاطي پيـاده   - 

پيرامون آن بايد مورد توجه باشـد. مسـيرهاي اتصـال از نـواحي     

لــذتبخش را فــراهم كننــد و از قطعــات  رويمجــاور بايــد پيــاده

هـاي نامناسـب سـواره اجتنـاب كننـد.      وسيع پاركينـگ و تقـاطع  

روهـاي اطـراف و خيابـان    ها بايد پيوستگي كاملي بـين پيـاده   آن

 فراهم نمايند.

راحتي عابران براي خلق فضاهاي عمومي موفق لازم اسـت.   - 

يمنـي و  نواحي پياده نيازمند نيمكت، سايه، روشـنايي، امنيـت و ا  

 مناظر بصري جذاب هستند.

هـاي حمـل و نقـل بايـد در دسـترس و قابـل رؤيـت        ايستگاه - 

 باشند.

هايي براي تعاملات اجتمـاعي، مشـاهده و شـركت در    مكان - 

صحنه شهري، ضروري است. نيازهاي مـردم در سـنين مختلـف    

 از جمله كودكان و نوجوانان بايد در نظر گرفته شود.

هـاي شـهري و فرهنگـي،    كاربريها، شامل اختلاط كاربري - 

 7بايد در مراكز خريد گنجانده شـوند و از صـبح تـا شـب و در     

اي باشـد  روز هفته فعال باشند. تنظيمات و طراحي بايد بـه گونـه  

هـا، تئاترهـا،   هاي عمومي مختلـف همچـون كنسـرت   كه فعاليت

 هاي هنري و بازارهاي كشاورزان را پذيرا باشد.فعاليت

هـا فـراهم   مقياس مناسبي بـراي حركـت پيـاده   ها بايد خيابان - 

 نمايند.

به جاي حـذف كامـل ترافيـك سـواره، بايـد عبـور و مـرور         - 

ها سازگار كرد و همواره تحـت كنتـرل   ها را با حركت پياده آن

 داشت.

ها نبايد عنصر بصـري غالـب شـوند بلكـه بايـد در      پاركينگ - 

 يابي شوند.پشت و خارج از خيابان مكان

ها و مناظر از اهميـت بسـزايي   جذاب سازهمقياس و طراحي  - 

هــايي از شخصــيت و هويــت برخوردارنــد. طراحــي بايــد نشــانه

 محلي ارائه دهد.

ها حس زندگي و بروز تعاملات اجتماعي شفافيت ساختمان - 

دهــد. از ديوارهــاي خــالي و فضــاهاي را در مكــان افــزايش مــي

  مرده در نماي فضاهاي عمومي بايد اجتناب شود.
  راهم پيادهمفهو 4-2

ها قسمتي از فضاهاي شهري هستند كه به دلايل ويژه راهپياده

هاي خاص و در تمام يا عمدتاً به خاطر دارا بودن برخي ظرفيت

روز كاملاً بر روي حركت سواره بسته بخشي از ساعات شبانه

يابند. شده و به طور كامل به حركت عابران پياده اختصاص مي

توان نه مدار را مياي شهري پيادهفلسفه وجودي اين فضاه

صرفاً عملكردهاي فيزيكي و ارتباطي، تثبيت و تقويت برخي 

ها و مسائل اقتصادي، بلكه گسترش ارتباطات و كاربري

فرهنگي و ايجاد مقياس انساني در عرصه  - تعاملات اجتماعي

راه (خيابان ). پياده56: 1389جو، عمومي دانست (كاشاني

ميلادي مطرح شد كه  1950ست كه از سال پياده) مفهومي ا

هاي شهري، اقدام به كاهش بار ترافيك از براي رقابت با حومه

نمود. اين اقدام اگرچه با هاي قديمي مركز شهر ميخيابان

موفقيت چنداني در شهرهاي امريكايي مواجه نشد ولي براي 

هايي تنگ مراكز شهرهاي اروپايي كه از بافتي متراكم و كوچه

 ,Southworthرخوردار بودند، نتايج مثبتي به همراه داشت (ب

راه به مقطع عرضي يك پياده 3). در شكل 163 :2005

  صورت شماتيك نمايش داده شده است.

  

 
  )Ergen, 2013: 6راه (): تقسيمات كريدور پياده3(شكل 

 

اي تصور شود كه راه بايد به عنوان سامانهبه طور كلي پياده

  ):Fruin, 2012: 638در آن رعايت شود (موارد زير 

حذف تمامي وسايل نقليه به جز وسـايل نقليـه اضـطراري از     - 

 راه؛منطقه پياده
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هـاي پيرامـوني بـراي جـايگزين نمـودن      توسعه شبكه خيابان - 

 ها؛گردش و ظرفيت سواره

هاي و نقل عمومي، اتومبيلتامين دسترسي پيراموني به حمل - 

 و خدماتي؛ شخصي، وسايل نقليه اضطراري

تامين پاركينگ مجاور، كه به اندازه كافي جايگزين فضـاي   - 

 ها باشد؛از دست رفته به واسطه انسداد خيابان

هـا، منظرسـازي،   برنامه تبليغاتي مبتنـي بـر اصـلاح سـاختمان     - 

 افزايش نورپردازي، امكانات رفاهي و ...

  راهمباني تبديل خيابان به پياده 4-3

هاي بايست مكانها در يك شهر ابتدا ميراهبراي احداث پياده

راه هاي بالقوه و داراي آمادگي براي تبديل به پيادهبا توان

-خواهيم پيادهسنجي شود. زماني كه ميشناسايي شده و امكان

راهي طراحي كنيم بايد به اين مسائل توجه كنيم: آيا زمان 

ي به راه پاسخراه مناسب است؟ آيا پيادهتبديل فضا به پياده

هاي ها و حمايتتوان فعاليتمشكلات منطقه است؟ آيا مي

). به 278: 1390مديريتي و مردمي را جلب كرد؟ (پاكزاد، 

ريزي و رعايت معيارهايي حداقل ها، برنامهراهمنظور ايجاد پياده

باشد. بدين معنا كه ابتدا در دو سطح، كلان و خرد ضروري مي

فرادستي همچون طرح هاي بايد در مقياس شهري و طرح

هايي جهت مبنا قرار دادن عابران پياده در جامع، برنامه

بيني گردد. بديهي است چنين و نقلي پيشهاي حمل طرح

هاي فرودست عمل اي براي ساير برنامهتمهيداتي به عنوان پايه

هاي طراحي ها هرگونه اقدام در موضعنموده و بدون وجود آن

نخواهد بود. معيارهاي سطح دوم، كه بايد اثرگذار چنان

مواردي هستند كه جهت انتخاب يك مسير براي تبديل به يك 

هاي سطح كلان بايد محدوده پياده و در زيرمجموعه برنامه

). ارزيابي 66: 1389جو، مورد بررسي قرار گيرند (كاشاني

هاي موجود و تعيين سازگاري، مطلوبيت، مناسب بودن كاربري

ا، شناخت كمبودهاي بافت، در نظر داشتن هو وابستگي آن

وري از فضا، نحوه اي چون شيوه بهرهكنندهعوامل تعيين

حركت در مسير، الگوهاي رفتاري و نوع روابط اجتماعي، نوع 

هاي تفريحي و فراغتي، موقعيت محدوده مورد نظر از فعاليت

نظر عناصر طبيعي، موقعيت مكاني خيابان نسبت به كل شهر و 

ها براي تعريف مطلوب مسير كاتي هستند كه توجه به آن... ن

). 48: 1380گيرد (حبيبي، پياده گردشگري در اولويت قرار مي

) مد نظر قرار دادن TENCانجمن مهندسي ترافيك واشنگتن (

راه نكات زير را براي شناسايي نواحي مستعد ايجاد پياده

  ):TENC, 1998: 104-105داند (ضروري مي

 ها؛تجاري مركز شهر و نواحي با حجم بالاي پياده در ناحيه - 

روها پر ازدحام و حجم وسـايل نقليـه انـدك    جايي كه پياده - 

 است؛

ها و فعاليـت عـابران   در نواحي مركزي با تراكم بالاي مغازه - 

 پياده؛

 جايي كه گردش وسايل نقليه را تحت تاثير قرار ندهد. - 

شرايط زير بايد  راه دردارد از ايجاد پيادههمچنين بيان مي

  ):Ibid: 105اجتناب كرد (

 خيز؛در نواحي جرم - 

 ها؛در نواحي با ترافيك سرعت بالا و فعاليت نسبتا كم پياده - 

تـوان بـدون تـاثير منفـي بـر      جايي كه ترافيك سواره را نمي - 

 هاي مجاور اجرا نمود.  خيابان

  . معرفي نمونه مطالعاتي5

و  كيلومتر مربع1634شهرستان گلپايگان با مساحتي معادل 

در استان اصفهان واقع شده  85نفر در سال  84081جمعيت 

). اين شهرستان داراي سه شهر گلپايگان، گوگد 4است (شكل 

باشد. و گلشهر بوده كه شهر گلپايگان مركز اين شهرستان مي

 156كيلومتري تهران و  352شهر گلپايگان در فاصله 

با مساحتي معادل د و كيلومتري شمال غربي اصفهان قرار دار

باشد. نفر مي 55000داراي جمعيتي حدود  كيلومترمربع 180

تاريخي بودن شهر، آب و هواي مساعد، طبيعت زيبا، وجود 

سد گلپايگان و منطقه گردشگري كوچري و قرارگيري 

روستاهاي متعدد در حوزه نفوذ اين شهر سبب شده است شهر 

  احيه برخوردار شود.اي در سطح نگلپايگان از جايگاه ويژه

  



 1394 زمستان - شانزدهمشماره  –  چهارمسال  -فصلنامه جغرافيا و مطالعات محيطي 

85 
 

  
  ): نقشه موقعيت شهرستان گلپايگان در استان اصفهان (منبع: نگارندگان)4شكل (

  

با توجه به ساختار متراكم شهر و قرارگيري عناصر تاريخي و 

هاي اصلي خدماتي و تجاري در بافت مركزي آن، كاربري

حجم بالاي ترافيك سواره در محدوده مركزي شهر كاملا 

محسوس است. اين مساله به خصوص در ايام تعطيلات و 

شود. همين امر باعث ن به شهر بيشتر احساس ميحضور مسافرا

هاي مركزي شهر كه ظرفيت كافي شده است برخي خيابان

تردد سواره را ندارند بصورت يكطرفه طراحي شوند. در اين 

هاي خاصي ميان خيابان امام خميني به سبب موقعيت و ويژگي

هاي شهر تبديل شده ترين خيابانكه دارد به يكي از پرترافيك

ست. قرارگيري خيابان امام در حدفاصل دو ميدان اصلي شهر، ا

هاي تجاري و مجاورت با بازار قديم و قرارگيري كاربري

خدماتي متعدد در لبه آن، سبب شده اين خيابان علاوه بر 

عملكرد ترافيكي، ساير عملكردهاي اقتصادي و اجتماعي را نيز 

  ه شود.پذيرا باشد و به عنوان يك خيابان تجاري شناخت

  هاي تحقيق. يافته6

راه به دنبال با توجه به ابعاد وسيعي كه تبديل خيابان به پياده

خواهد داشت، بنابراين ضروري است پيش از هر اقدام اجرايي 

با استفاده از تحليل يكپارچه (تحليل سوات) به ارزيابي شرايط 

وضع موجود خيابان هدف پرداخته شود. در اين ميان با توجه 

ها در اينكه علاوه بر شرايط خيابان مورد مطالعه برخي مولفهبه 

- راه تاثير ميمقياس شهر و بافت مركزي نيز بر ايجاد پياده

ترين اصلي 5پذيرند، بنابراين در شكل گذارند و نيز تاثير مي

هايي كه بايد در تحليل يكپارچه مورد توجه قرار گيرند مولفه

  راه نمايش داده شده است.پيادهبر اساس منابع مرتبط با موضوع 

اولين مرحله در انجام تحليل يكپارچه (سوات)، شناسايي نقاط 

هاي پيش رو است. بر همين قوت، ضعف، تهديدها و فرصت

ترين ، مهم5هاي مطرح شده در شكل اساس به كمك مولفه

ها در تبديل خيابان امام نقاط قوت، ضعف، تهديدها و فرصت

بعاد مختلف كالبدي، ترافيكي، اقتصادي، راه در ابه پياده

شوند. در محيطي و مديريتي شناسايي مياجتماعي، زيست

  ماتريس سوات نمايش داده شده است. 1جدول 
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  : گردآوري توسط نگارندگان)راه در بافت مركزي شهر (منبعسنجي ايجاد پيادههاي تاثيرگذار بر امكانها و مولفه): سياست5شكل (

  
 راه در شهر گلپايگان (منبع: نگارندگان)): ماتريس سوات تبديل خيابان امام به پياده1(جدول 

  تهديد  فرصت  ضعف  قوت  ابعاد

دي
كالب

 -
دي

كر
عمل

  

 رويشيب مناسب پياده -

هــــاي تمركـــز كـــاربري   -

 خدماتي -تجاري

 مقياس انساني خيابان -

هـاي  فروشـي وجود خـرده  -

 متنوعفعال و 

 قطعات ريزدانه لبه خيابان -

 سيما و منظر مطبوع -

 پيوستگي جداره خيابان -

ــاي   - ــان و فض ــود درخت وج

 سبز

 عرضهاي كمبلوك -

  هااختلاط كاربري -

 فرسودگي بافت -

هاي ناسازگار وجود برخي كاربري -

 در لبه خيابان

 فقدان فضاهاي مكث و تجمع -

 ناهماهنگي نماي جداره خيابان -

 مناسبفقدان مبلمان شهري  -

 هاي شبانهفقدان فعاليت -

  آشفتگي در تابلوها و علائم -

تمركز ادارات اصلي شهر در بافت مركزي  -

 شهر

 خوانايي بافت مركزي شهر -

 مجاورت با بازار قديم شهر -

 مجاورت با ابنيه تاريخي و باارزش -

فاصله مناسب تا مراكز خدمات اضـطراري   -

 نشاني، پليس، اورژانس)(بيمارستان، آتش

د بافــت مركــزي بــه فضــاي بــاز نيــاز شــدي -

  عمومي

ــاده  - ــب پي ــعيت نامناس -وض

 روهاي بافت مركزي شهر

 روهاناپيوستگي شبكه پياده -

  
ك

رافي
و ت

ل 
 نق

ل و
حم

  

 سرعت پايين وسايل نقليه -

اتصال به دو ميـدان اصـلي    -

 شهر

هـاي مـوازي   وجود خيابان -

  با خيابان امام

 كمبود پاركينگ اتومبيل -

ترافيــك ســنگين ســواره در برخــي  -

  ايام

بـوس در  هاي تاكسي و مينيوجود ايستگاه -

 نقاط مختلف

 وجود دو ميدان اصلي شهر -

 امكان طراحي مسير دوچرخه در مسير -

  مراتبي معابر بافتساختار سلسله -

  و نقل عمومي ضعيفحمل -
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دي
صا

اقت
  

سهم بالاي مالكيت اراضي  -

  توسط ساكنين محلي

هزينه بـالاي تملـك اراضـي بـراي      -

  ضروريجانمايي برخي خدمات 

 هاي تجاريامكان ارتقاي فعاليت -

ــاي    - ــگران از كالاه ــالاي گردش ــاي ب تقاض

 توليدي

ــراي تقويــت فعاليــت  - هــاي تمايــل كســبه ب

  تجاري

هزينه بـالاي فـراهم نمـودن     -

  تسهيلات و مبلمان

عي
ما

جت
ا

  

تــراكم مناســب جمعيتــي    -

 بافت مركزي

ــي و    - ــم مل ــزاري مراس برگ

 مذهبي

  تردد بالاي عابران پياده -

  ساكنين اطراف خيابانتفاوتي بي -

 امنيت مناسب بافت مركزي شهر -

 تفريحي-كمبود فضاهاي فراغتي -

 نارضايتي مردم از ترافيك سواره -

 سواريروي و دوچرخهفرهنگ پياده -

  پذيري مردمافزايش مشاركت -

ــان در  - حضــور كمرنــگ زن

  فضاهاي شهري

ت
يس

ز
طي

حي
م

  

 كيفيت بالاي محيط طبيعي -

ــاي   - ــان و فض ــود درخت وج

  سبز

  و هواي معتدلاقليم و آب -  ها در حاشيه خيابانزبالهوجود  -
ســــرماي هــــوا در فصــــل  -

  زمستان

تي
يري

مد
  

حمايت شهرداري از طرح  -

 راه امامپياده
  كمبود بودجه -

سياست مديريت شهري براي احياي بافـت   -

 فرسوده مركز شهر

 سياست تقويت گردشگري شهر -

ــاي    - ــراي ارتق ــهري ب ــديريت ش رويكــرد م

  كيفيت زندگي شهروندان

توجه صـرفا كالبـدي بـراي     -

 حل مسائل ترافيكي

هــاي متــولي كثــرت ارگــان -

 مسائل شهري

ــل  - ــرد اتومبيـ ــه رويكـ -غلبـ

  محوري

  

ها و له بعد، براي تشخيص و تجزيه و تحليل قوتدر مرح

ها، از ماتريس ارزيابي عوامل داخلي استفاده شده است. ضعف

سازي گيري از اين ماتريس خلاصهدر واقع علت اصلي بهره

عوامل داخلي است تا با توجه به محدوديت زماني و منابع در 

 تر برگزيده شوند و در زمان و انرژيدسترس، عوامل مهم

سازد با جويي شود. اين ماتريس در نهايت مشخص ميصرفه

توجه به شرايط نمونه مورد مطالعه، دستيابي به هدف با قوت 

بيشتري مواجه خواهد بود يا با ضعف. مراحل تهيه اين ماتريس 

  بدين ترتيب است:

نگــارش عوامــل داخلــي اصــلي در ســتون اول در دو گــروه  - 

 نقاط قوت و نقاط ضعف.

اهميت بـه هـر عامـل در سـتون دوم؛ ايـن       تخصيص ضريب - 

ضريب بـا توجـه بـه ميـزان اهميـت يـا حساسـيت هـر عامـل در          

گيرد. به هر عامل ضريبي بين صـفر و  دستيابي به هدف تعلق مي

شود به نحوي كه جمع ضرايب تمام عوامـل برابـر   يك داده مي

 يك شود.

تخصيص امتيازي به هر عامل با توجه بـه تـوان نمونـه مـورد      - 

هـا. ايـن امتيـاز    هـا يـا رفـع ضـعف    مندي از قـوت لعه در بهرهمطا

عددي از يك تا چهار خواهد بود كه مقدار يك به معناي توان 

-پايين و مقدار چهار به معناي توان بالاي نمونه موردي در بهره

 مندي از آن قوت يا رفع ضعف است.

محاسبه امتياز نهايي هـر عامـل؛ كـه از طريـق ضـرب سـتون        - 

 آيد.اهميت) در ستون سوم (امتياز) به دست مي دوم (ضريب

باشد به اين معناست كه نمونه  2.5اگر امتياز نهايي كل كمتر از 

 2.5از نظر عوامل داخلي دچار ضعف است و اگر بيشتر از 

باشد به اين معناست كه نمونه از نظر عوامل داخلي داراي قوت 

  دهد.ان ميماتريس ارزيابي عوامل داخلي را نش 2است. جدول 
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  ): ماتريس ارزيابي عوامل داخلي (منبع: نگارندگان)2(جدول 

  امتياز نهايي  امتياز  ضريب اهميت  عوامل اصلي داخلي  رديف

ت
و

 ق
ط

قا
ن

  

1S 0.16 4 0.04  رويشيب مناسب پياده 

2S  0.24 3 0.08  تراكم بالاي عابران پياده 

3S   0.15 3 0.05  راهشهرداري از طرح پيادهحمايت 

4S  0.4 4 0.10  خدماتي -هاي تجاريتمركز كاربري 

5S  0.15 3 0.05 مقياس انساني خيابان 

6S  0.28 4 0.07 قطعات ريزدانه لبه خيابان 

7S  0.20 4 0.05 اتصال به دو ميدان اصلي شهر 

8S  0.09 3 0.03 برگزاري مراسم ملي و مذهبي 

9S  0.06 3 0.02 سرعت پايين وسايل نقليه 

10S  0.24 4 0.06 هاي فعال و متنوعفروشيوجود خرده 

11S  0.27  3  0.09  هاي موازي با خيابان اماموجود خيابان  

ف
ضع

ط 
قا

ن
  

1W  0.04 2 0.02 هاهاي ناسازگار در لبه خيابانوجود برخي كاربري 

2W  0.05 1 0.05 هزينه بالاي تملك اراضي 

3W  0.07 1 0.07 كمبود پاركينگ اتومبيل 

4W  0.06 2 0.03  فقدان مبلمان شهري مناسب 

5W  0.08 2 0.04  كمبود بودجه 

6W  0.10 2 0.05  تفاوتي ساكنين اطراف خيابانبي 

7W  0.03  1 0.03  ناهماهنگي نماي جداره خيابان 

8W  0.04 1 0.04 هاي شبانهفقدان فعاليت 

9W  0.06  2  0.03  در حاشيه خيابان هاوجود زباله  

X   -  2.6 -  

S   -  1.07  -  

  2.77  -  1    جمع
  

شود، امتياز نهايي كل عوامل داخلي همانگونه كه مشاهده مي

دهنده برتري نسبي نقاط قوت نسبت است كه نشان 2.77برابر با 

راه امام به پيادهسنجي تبديل خيابان به نقاط ضعف در امكان

دارد. در ادامه ماتريس ارزيابي عوامل خارجي نيز به صورت 

شود، با اين تفاوت كه به جاي مشابه با ماتريس قبل تهيه مي

ها و تهديدها پرداخته نقاط قوت و ضعف، به ارزيابي فرصت

بر  نمايش داده شده است. 3شود. اين ماتريس در جدول مي

 2.97نهايي عوامل خارجي، برابر با اساس اين ماتريس امتياز 

در . است تهديدها به نسبت هافرصت دهنده برترياست كه نشان

راه هاي مطلوبي براي تبديل خيابان امام به پيادهحقيقت فرصت

هاي فراهم است. در اين مرحله امتياز نهايي حاصل از ماتريس

ارزيابي عوامل داخلي و خارجي براي تعيين راهبردهاي رده 

گيرند. همچنين براي از بين بردن اول مورد استفاده قرار مي

پذيري در راهبردها، راهبردهاي رده خطاها و اعمال انعطاف

) و Xشوند. بدين منظور مقادير ميانگين (دوم نيز مشخص مي

هاي ارزيابي عوامل داخلي و ) كه در ماتريسSانحراف معيار (

شده و موقعيت  اند، در نمودار مشخصخارجي محاسبه شده

امتياز  4شود. جدول راهبردهاي رده دوم نمايش داده مي

هاي دست آمده از ماتريسنهايي، ميانگين و انحراف معيار به

دهد. در اين ارزيابي عوامل داخلي و خارجي را نشان مي

بندي راهبردها مورد جدول مقاديري كه در نمودار اولويت

  اند.نمايش داده شدهتر گيرند، پررنگاستفاده قرار مي
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 ): ماتريس ارزيابي عوامل خارجي [منبع: نگارندگان]3(جدول 

  امتياز نهايي  امتياز  ضريب اهميت  عوامل اصلي خارجي  رديف

ت
ص

فر
ها

  

1O 0.28 4  0.07  تمركز ادارات اصلي شهر در بافت مركزي 

2O  0.48 4  0.12 مجاورت با بازار قديم شهر 

3O  0.15 3  0.05 سياست مديريت شهري در تقويت نقش گردشگري شهر 

4O  0.21 3 0.07 مجاورت با ابنيه تاريخي و باارزش 

5O  0.18 3 0.06 هاي تجاريتمايل كسبه براي تقويت فعاليت 

6O  0.20 4 0.05 امنيت مناسب بافت مركزي شهر 

7O  0.16 4 0.04 باز عمومي نياز شديد بافت مركزي به فضاهاي 

8O  0.20 4 0.05 فاصله مناسب تا مراكز خدمات اضطراري 

9O  0.09 3 0.03 نارضايتي مردم از ترافيك سواره 

10O  0.09 3 0.03 سياست مديريت شهري براي احياي بافت فرسوده مركز شهر 

11O  0.15  3  0.05  و هواي معتدلاقليم و آب  

12O  0.18  3  0.06  مراتبي معابر بافت مركزيساختار سلسله  

13O  0.16  4  0.04  سواريروي و دوچرخهفرهنگ پياده  

ها
د

دي
ته

 

1T  0.06 1 0.06 روهاعدم پيوستگي و وضعيت نامناسب شبكه پياده 

2T  0.08 2 0.04 حضور كمرنگ زنان در فضاهاي شهري 

3T  0.03 1 0.03 سرماي هوا در فصل زمستان 

4T   0.10 2 0.05 بالاي فراهم نمودن تسهيلات و مبلمانهزينه 

5T  0.08 2 0.04 و نقل عمومي ضعيفحمل 

6T  0.06 2 0.03  محوريغلبه رويكرد اتومبيل 

7T  0.03 1 0.03 توجه صرفا كالبدي براي حل مسائل ترافيكي 

X    -  2.8  -  

S   -  1.03  -  

  2.97  -  1    جمع

  

  
 هاي ارزيابي عوامل داخلي و خارجي (منبع: نگارندگان)): مقادير حاصل از ماتريس4(جدول 

  ماتريس ارزيابي عوامل خارجي ماتريس ارزيابي عوامل داخلي  

  2.97  2.77  امتياز نهايي

  X(  2.6  2.8ميانگين امتياز (

  S(  1.07  1.03انحراف معيار امتياز (

X+S 3.67  3.83  

X-S 1.53  1.77  
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  ): راهبردها و پيشنهادات اجرايي (منبع: نگارندگان)5(جدول 

راهبردها 

(تهاجمي 

و 

- محافظه

  كارانه)

 مداريتهيه طرح جامع حمل و نقل و ترافيك با رويكرد پياده -

 پذيري طرحپذيري و انطباقالزام انعطاف -

 روي در بافت مركزي شهرمدار نمودن و تسهيل پيادهپياده -

 ارتقاء شبكه حمل و نقل عمومي و تسهيل دسترسي به مركز شهر -

  گيري و اجرانفعان در فرايند تصميمتوجه به نظرات ساكنين و ذي -

پيشنهادات 

  كلي

 آميز بودن مراحل قبلراه در صورت موفقيتاجراي طرح در چند مرحله و اضافه نمودن به طول پياده -

 راهروهاي منتهي به پيادهروهاي بافت مركزي شهر به خصوص پيادهپيادهساماندهي وضعيت  -

 آرامسازي ترافيك سواره در كليه معابر بافت مركزي شهر -

 راهسواري جهت دسترسي از ساير نقاط شهر به پيادهطراحي مسيرهاي حمل و نقل عمومي و دوچرخه -

 هاي تفريحي و فرهنگيافزايش كاربريراه و هاي ناسازگار از پيرامون پيادهجايي كاربريجابه -

 راهفراهم نمودن تسهيلات و مبلمان مناسب و طراحي فضاهاي مكث و تجمع در طول پياده -

 راههاي حمل و نقل عمومي در فاصله مناسب از پيادهمكانيابي ايستگاه -

 راههاي عمومي در فواصل مناسب از پيادهاحداث پاركينگ -

  راه.تابلوهاي اطراف پيادهساماندهي نماي ابنيه و  -
 

، 5در نمودار شكل  4با ترسيم نقاط مشخص شده در جدول 

-شوند. همانراهبردهاي داراي اولويت اول و دوم مشخص مي

نشان داده شده است، اولويت اول با  5طور كه در شكل 

كارانه محافظهراهبردهاي تهاجمي و اولويت دوم با راهبردهاي 

دست آمده از نقاط حاصل از كه مستطيل بهاست (توضيح اين

X±S  داراي بيشترين مساحت در موقعيت تهاجمي و سپس

  كارانه است). موقعيت محافظه

 
  ): نمودار اولويت بندي راهبردها (منبع: نگارندگان)5(شكل 

  

كمي بنابراين با توجه به تحليل يكپارچه كه بر مبناي ارزيابي 

ها و تهديدها انجام گرفته نقاط قوت، نقاط ضعف، فرصت

راه در شرايط موجود است، امكان تبديل خيابان امام به پياده

فراهم است. البته با توجه به اينكه برخي تهديدها و نقاط ضعف 

گذارند، بنابراين ضرورت دارد در راه تاثير ميبر ايجاد پياده

ثر تلاش براي به حداقل رساندن راه، حداكفرايند اجراي پياده

  هاي منفي طرح صورت پذيرد.پيامده

    گيري و پيشنهادات. نتيجه7

هاي مديران شهري، ارتقاي كيفيت امروزه يكي از دغدغه

بخشي به فضاهاي شهري زندگي شهروندان از طريق كيفيت

ها ترين فضاهاي شهري، خياباناست. در اين ميان يكي از مهم

ها به سبب موقعيت ويژه و تسهيلاتي كه از آن هستند كه برخي

آورند، پذيراي سهم قابل توجهي از براي مردم فراهم مي

هاي تجاري در بافت مركزي شوند. خيابانمراجعات مردم مي

شهرها از جمله فضاهاي شهري هستند كه عملكردهاي مختلف 

دهند. ترافيكي، اقتصادي و اجتماعي را همزمان ارائه مي

ها اگرچه يك مزيت به كردي بودن اينگونه خيابانچندعمل

آيد ولي با افزايش مراجعات، برخي از عملكردها با حساب مي

رو، ارجحيت قائل شدن براي شوند. از ايناخلال مواجه مي

يابد. در چنين شرايطي، يكي از برخي عملكردها ضرورت مي

هاي تجاري در بافت مركزي راهكارهاي ساماندهي خيابان
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راه است تا از اين طريق با ها به پيادههرها، تبديل نمودن آنش

حذف يا تقليل ترافيك سواره، ساير عملكردهاي اقتصادي، 

اجتماعي و فرهنگي توسعه يابند. حذف عملكرد ترافيكي يك 

هايي همراه است و نقل شهري با حساسيتخيابان از شبكه حمل

سنجي آن نكه ضروري است پيش از هر نوع اقدامي، امكا

  مورد بررسي قرار گيرد.

سنجي تبديل خيابان امام در پژوهش حاضر، با هدف امكان

راه انجام گرفته است. خيابان امام كه به شهر گلپايگان به پياده

سبب قرارگيري در بافت مركزي و همجواري با بازار قديم 

هاي چندعملكردي به ترين خيابانشهر به عنوان يكي از اصلي

آيد، در حال حاضر جريان ترافيك را به صورت يحساب م

رو، در اين پژوهش تلاش كند. از همينيكطرفه هدايت مي

سنجي تبديل اين شده است تا بر مبناي تحليل يكپارچه، امكان

راه سنجيده شود و در صورت فراهم بودن خيابان به پياده

اده راه براي ارتقاي كيفيت محيط استفشرايط، از مزاياي پياده

هاي موثر شود. به منظور انجام تحليل يكپارچه، در ابتدا مولفه

راه از متون معتبر داخلي و خارجي در تبديل خيابان به پياده

استخراج گرديده است. سپس وضعيت خيابان امام از ابعاد 

، »اقتصادي«، »و نقل و ترافيك لمح«، »عملكردي-كالبدي«

مورد ارزيابي قرار » مديريتي«و » محيطيزيست«، »اجتماعي«

ها و تهديدهاي گرفته است و نقاط قوت، نقاط ضعف، فرصت

هاي اند. در ادامه با استفاده از ماتريسرو مشخص شدهپيش

عوامل داخلي و خارجي، به ارزيابي كمي وضعيت خيابان 

بندي پرداخته شده است و در نهايت با ترسيم نمودار اولويت

راه تبديل خيابان امام به پياده راهبردها، مشخص گرديد شرايط

راهبردها و  5در موقعيت تهاجمي قرار دارد. در جدول 

  اند.پيشنهادات اجرايي حاصل از پژوهش مشخص شده
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