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 )1399ام، تابستان پژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هشتم، شماره سي 36

  

  بيان مسئله
 ساله بيش از همه ،سازمان بهداشت جهاني )2002(بر اساس گزارش سال 

 يها بيميليون نفر دچار آس )50(بيش از  كشته و يا سوانح جاده در نفر )1،200،000(
با بسياري از كشورها، ميانگين نرخ تلفات و مجروحين ناشي  سهي. در مقاشوند يجدي م

 يها كننده است. رقم خسارت نگران اريايران بس هاي وسايل نقليه در كشور از تصادف
. طبق مطالعات بانك جهاني، استميلياردها ريال  بر ترافيكي، بالغ يها ناشي از تصادف

تا  4/1(ترافيكي بين  يها توسعه، خسارات ناشي از تصادف درحالكشورهاي  هرساله در
درصد توليد ناخالص ملي اين ) 2(تا  )1(كه معادل  شود يميليارد دلار برآورد م )2

ميليارد  )32(در كشورمان ما روزانه  ،ق آمارها. طب)12: 1385 ،مهرياري( كشورها است
هاي اقتصادي و  شويم. هزينه تومان ضرر اقتصادي ناشي از تصادفات را متحمل مي

درصد توليد ناخالص داخلي است. هزينه موردنظر  )8(حدود اجتماعي تصادفات رانندگي 
: 1394عيني، ( ميليارد تومان بوده است )910(هزار و  )51(در حدود  )1390(در سال 

كه بر  شود يم هزار ميليارد ريال هزينه درمان افرادي )11(ه است كه سالان گفتني ).13
ميليون  )180(شده در تصادفات  فرد كشته هر. همچنين اند اثر تصادف مصدوم شده

هزينه بر جامعه  ميليون تومان )280(اي  هاي جاده تومان و هر معلول بر اثر تصادف
را با ديگر  ها نهيهز اين توان يبراي روشن شدن ابعاد موضوع م .كند يمتحميل 

هزينه سال بايد گفت بر اين اساس  كرد.وساز در كشور مقايسه  هاي ساخت هزينه
 ها آمار تصادف .استكلاس درس  )1009( ومدرسه  )78) برابر با هزينه ساخت (1390(

 بوده نفر مجروح )276762(نفر كشته و  )27567( با برابر )1385(در كشور در سال 
برابر با  ها كشته) تعداد 1393(آنكه در سال  حال )10: 1394 زاده، است (وهاب

 .)8: 1394، )، (كسايي زاده1نفر بوده است (نمودار شماره  )16873(
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 )1399ام، تابستان پژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هشتم، شماره سي 38
رانندگي اعم از پياده يا سواره جان خود را از دست  اتنفر بر اثر تصادف )3(ساعت حدود 

(نريماني و  دهند، به همين دليل ايران داراي رتبة نخست تصادفات در دنياست مي
 ).4: 1394، همكاران

توجه علمي و خاص به مسئله تصادفات در ايران را  لزوم شده انيها و اطلاعات بآمار
 يساز منيو ا يريپذ بيدهد. بدون شك يك نگاه علمي در راستاي كاهش آس نشان مي

  شود. در تمامي سطوح منجر به كاهش آمار تلفات و خسارات تصادفات در كشور مي
 طبيعت از وي به لحاظ برخورداريرض هاي سمنان و خراسان در كشور ايران استان

جواري  و موقعيت جغرافيايي و سياسي خاص، از جمله هم اقليمي تنوع همراه به متفاوت
ي در ا ژهيوجنوب، نقش و جايگاه - شرق و شمال-با مركز كشور، گذر كريدور غرب

-تهران . محور مواصلاتيدنباش يمي در سطح كشور دارا ا جادهونقل  ترابري و حمل
شرايط مختلف  ريتأث كه تحت شود يمكشور محسوب  پرتردد از محورهاي مشهد،

بنابراين  ؛دهد يم رخ شديد تصادف صدها توپوگرافي و اقليمي در مسير آن سالانه
بر روند تصادفات ضروري است و لازم است كه به  تأثيرگذارمختلف  عناصر شناسايي

داده در اين محور  تصادفات رخ در ميزان و شدت عوامل اين ريتأث تحليل علمي درزمينة
ي عوامل تأثيرگذاري و ا جادهپرداخته شود. در اين پژوهش به دليل اهميت تصادفات 

جغرافيايي در سوانح، به بررسي ارتباط بين تصادفات و عوامل جغرافيايي در محورهاي 
به نظر (و كاهك سبزوار  شاهرودخصوص  به رضوي خراسان و استان سمنان مواصلاتي

 جغرافيايي پرداخته شده است. اطلاعات استفاده از سيستم با )مرگ قان به جادهمحق
اصلي اين پژوهش بررسي  هدف .باشد يم) 1394-1390محدوده زماني پژوهش بين (

 رضوي خراسان و سمنان هاي استان در مشهد-ي در محور ترانزيتي تهرانا جادهتصادفات 
ي جغرافيايي نظير عامل انسان و ها دهيپدمنظور بررسي رابطه بين  با نگرش جغرافيايي به

آميز و  از سيستم اطلاعات جغرافيايي، تعيين نقاط مخاطره استفاده با آن عوامل جانبي
  .باشد يمي لازم براي بالا بردن ضريب ايمني جاده راهكارهاارائه 



  

 
  

  

 پژوهشپيشينه  39 كاهك-محور شاهرود زيخمقاطع حادثه ييفضا ليتحل
شده نشان داد كه در خصوص تصادفات رانندگي، همچنين مديريت  انجام يها يبررس

شده  زيادي انجام يها پژوهش ،هاي مختلف در امر تصادفات تصادفات و نقش سازمان
 :شود يصورت تحقيقات داخلي و خارجي اشاره م ها به است كه به برخي از آن

مورد نسبت افراد داراي با بررسي آمارهاي موجود در  ،)1385(فيروزجائيان و ذوقي 
تلفات رانندگان مسن در  بروزبررسي عواملي كه موجب  وگواهينامه در سنين مختلف 

بررسي مشكلات ناشي از افزايش سن در رانندگان پرداختند،  به ،شوند يتصادفات م
مراتبي به مدلي در مورد رابطه افزايش سن با عوامل  سپس با فرآيند تحليل سلسله

 دست يافتند.صادفات ومير در ت مرگ

 يا بررسي عوامل مؤثر بر تصادفات جاده«خود با عنوان  پژوهشدر  ،)1386(آسيايي 
 عوامل كه است داده نشان »آن كاهش براي راهكارهايي ارائه و نيشابور-در محور مشهد

سرعت بين،  كه دراين اند ترين نقش را در تصادفات داشتهبيش درصد )4/53( با انساني
آلود بودن رانندگان،  خواب ،رعايت قوانين و مقررات راهنمايي و رانندگي زياد، عدم

سبقت غيرمجاز، نبستن كمربند ايمني و خستگي ناشي از دماي بالا در فصل تابستان 
درصد در مقام  )6/23(عوامل طبيعي نيز با و  نقش بيشتر داراي نسبت به ساير عوامل

 اند. قرار داشتهدوم و عامل جاده و خودرو در مراتب بعدي 

بررسي متغيرهاي تأثيرگذار بر تصادفات «با عنوان  پژوهشي در ،)1387عبدوس (
در ساعات  ها ينتيجه گرفت كه احتمال وقوع واژگون »ايران يا واژگوني در شبكه جاده

آلودگي و معمولاً در خارج از  اوليه صبح به دليل عدم توجه به جلو و خستگي و خواب
كيلومتري شهرها بوده و تجاوز از سرعت مجاز در دوره زماني  )15(محدوده فاصله 

همچنين وسايل نقليه باري و  ؛كند يها به وقوع واژگوني كمك م بعدازظهر و نه در شب
ها از نظر شدت تصادفات واژگوني در اولويت قرار داشته و بر اساس ميزان نرخ  وانت

تصادف، تعداد تصادفات واژگوني از يك تابع خطي برحسب سهم وسايل نقليه مختلف از 
 .كند يپيروي م يا ترافيك جاده

تحليل فضايي تصادفات «) در پژوهشي با عنوان 1389(زاده اصل و همكاران  فرج
ادند كه در د نشان »چالوس- محور كرج با رويكرد مخاطرات اقليمي موردمطالعه يا جاده



 
  

  

          

 )1399ام، تابستان پژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هشتم، شماره سي 40
در شرايط هواي ابري كيلومتر )، 41) و (20(، )17(شرايط هواي آفتابي كيلومترهاي 

 ،)40(در هواي برفي كيلومترهاي  )،70( و )40(در هنگام ريزش باران كيلومترهاي  )،62(
حداكثر فراواني تصادفات را  )65) و (62)، (60( در هواي آلوده كيلومترهاي ) و62) و (60(

. همچنين توزيع فضايي شوند يمناطق خطرناك محسوب م ءدارند و از اين لحاظ جز
 به ،كند يم عبور بالاتري ارتفاعات از چالوس- كه هرچه محور كرج دهد يتصادفات نشان م

 .ابدي يم افزايش مقاطع درهمان تصادفات انميز جوي، نامساعد شرايط علت

مبادي  تحليل فضايي سوانح رانندگي در«با عنوان ي پژوهش در )،1392(سلطاني 
شناسايي مبادي ورودي به  ،»ورودي شهرها با استفاده از سامانه اطلاعات جغرافيايي

نشان داد كه  آننتيجه پرداخته است.  عنوان بيشترين مكان وقوع تصادفات شهرها به
زمستان،  يها زنجان به ترتيب مربوط به فصل مبادي ورودي شهر بيشترين تصادفات در

؛ اند را داشته و شهريورماه بالاترين آمار ماه ي، دانيم نيدرا است و بهار و زيتابستان، پائ
بالاترين  )8) و (12)، (16)، (20ي (ها محدوده به ترتيب بين ساعت نيهمچنين در ا

  .داده است تصادفات رخميزان 
تعيين ارجحيت عوامل اثرگذار بر وقوع  خود را هدف از مطالعه )،1397زرگر (

از لحاظ هدف كاربردي، از لحاظ متغير كيفي، از وي  پژوهش. داند يم يا تصادفات جاده
. در اين باشد يپيمايشي م-همچنين نوع اين پژوهش توصيفي ؛لحاظ زمان مقطعي است

عوامل مؤثر بر تصادفات پژوهش مطالعه، ابتدا با بررسي منابع و مراجع مرتبط با موضوع 
بندي شدند. براي  استخراج و سپس با تجميع نظرات خبرگان اين عوامل دسته يا جاده

بررسي ميزان تأثيرگذاري و تأثيرپذيري عوامل از روش ديماتل بهره گرفته شد و در 
بندي شدند. نتايج حاصل از  رتبه ي،ا ك روش فرآيند تحليل شبكهپايان عوامل به كم

داشت و  يا بندي نشان داد كه عامل انسان بيشترين تأثير را در تصادفات جاده رتبه
  تند.بعدي قرار گرف يها ازآن وسايل نقليه، جاده و محيط در رتبه پس

ها را  ي جادهخود ايمن ءطي مقالاتي از سوي اعضا )2004( سازمان جهاني بهداشت
 ها يدر اين بررس .بندي كرد موردتوجه قرار داد و در اين زمينه كشورها را طبقه

ها  كه آمار تصادفات در آن شوند يعنوان كشورهايي معرفي م توسعه به كشورهاي درحال
عوامل انساني در اين . ضمن اينكه يافته بيشتر است مراتب نسبت به كشورهاي توسعه به

 .دنشو يمهم تلقي مكشورها عامل 



  

 
  

  

خطرناك از  يها تيتوزيع موقعبه بررسي در پژوهشي  )2002(كارساهيم و ترزي  41 كاهك-محور شاهرود زيخمقاطع حادثه ييفضا ليتحل
به نقاط بحراني از و از سيستم اطلاعات جغرافيايي پرداختند با استفاده نظر مكاني 

 دند.كرطريق اين سيستم اشاره 

به  ،»يا ونقل جاده ايمني ترافيك و حمل«تحت عنوان  پژوهشي) در 2004(ايوانز 
وي عامل انساني را در بروز سوانح  .اشاره كرده است يا هاي كاهش تصادفات جاده راه

طبيعي عامل درصد و ) 78(كه عامل انساني  دارد يو بيان م دهد يدخالت م يا جاده
 .دنريگ يدرصد از سوانح را در بر م) 22(

به راهنمايي » ترافيكيراهنماي مديريت سوانح «در كتابي با عنوان ) 2008(فاراداين 
ها و  هاي عمومي در توسعه برنامه هاي مسئول در امر مديريت سوانح راه سازمان

در حكم راهنما عمل  ،. بدين ترتيب اين كتاب از دو ديدگاهاست پرداختهاهدافشان 
مديريت سوانح قبلي يا يك برنامه جديد  يها عنوان روندي در ادامه برنامه . اول بهكند يم

 .دنشو يمشخص كردن ابزارها و راهبردهايي كه باعث تقويت عملكرد آن مو دوم 

به تعيين تعداد  »k-means«با استفاده از روش  ) در پژوهشي2009اندرسون (
مناطق  توان يمي مختلف پرداخت. در اين روش ها هيناحخيز در  مساوي منطقه حادثه

 را شناسايي كرد.داراي بالاترين اولويت براي توجه و حل مشكلات موجود 

  مباني نظري پژوهش
  تحليل فضايي

عنوان  كه به يا وسعت و گستره يبه معنا »Spatiun« نياز كلمة لات 1فضا ةواژ شهير
از  عيطور وس مفهوم به نيا باشد.مي ييايها در قلب مطالعات جغراف اهرم عملكرد انسان

مفهوم  كيعنوان  آن را به يبرخ كه يطور شد. به ييايجغراف اتيوارد ادب )1950(دهه 
انسان و  ةليبه وس افتهيرييتغ يعيطب يندهايدانستند. فضا شامل فرآ ايغرافدر ج هيپا

 يبه همپوش ييفضا دگاهيكل منتظم است. د كيدر  كار ميو تقس ديتول ياجتماع طيشرا
 نهيتن درداد كه مطالعات مربوط به هز يشناسو جامعه اقتصاد ژهيو علوم به ريبا سا
شهرها،  يي، نظام فضايمراتب شهر ، سلسلهياقتصاد يها تيگزيني فعال ونقل، مكان حمل

                                                                                                                   
1  - space 



 
  

  

          

 )1399ام، تابستان پژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هشتم، شماره سي 42
و منطقه نفوذ شهرها از آن جمله بودند.  يريزي محل استفاده از برنامه ،ييپخش فضا

در آورد كه  يصورت دانش فن را به ايبود كه جغراف ني، در اييه فضادگايمهم د ازيامت
ورود  قي، از طرنينو ريمس نيو ا برند يسالارانه نام م فن يايفعنوان جغرا آن به از يگاه
  .به وجود آمد انهيها و را ، مدلاتياضي، ريآمار يها فن

 ري. تأثابدي يم شيافزا زين يسوانح رانندگ ه،ينقل ليرشد تعداد وسا شيزمان با افزا هم
و سرعت  شتريب يبا بررس يول ؛در نگاه اول اندك به نظر برسد ديسوانح شا نيا هياول
روشن شود  شتريب اريتصادفات بس نيا ياقتصاد راتيتأث ه،ينقل ليرشد وسا شيافزا اريبس
 يبالا نهي. هزدهد يقرار م رياقتصاد كشورها را تحت تأث يتوجهبلبه شكل قا كه ينحو به

 ريتوسعه را تحت تأثو چه درحال افتهيمنابع هر كشور، چه توسعه ،يوقوع حوادث رانندگ
 ها، نهيهز نيكاهش ا يها روش نيتر از باصرفه يكيراستا،  نيدر هم دهد، يقرار م

اقدامات  يو طراح زيخنقاط حادثه يياونقل در شناس حمل يها هياستفاده از سرما
 ياديها تصادفات ز هستند كه در آن ينقاط زيخاست. نقاط حادثه رانهيشگيمناسب و پ

 نيشتريب ديمناطق با نيو اصلاح ا ييشناسا ،يدر حالت منطق ني. بنابرادهد يرخ م
  را با توجه به تعداد تصادفات صورت نگرفته دربر داشته باشد. هيبازگشت سرما

همراه با بازگشت  ،يمتماد انيسال يط نهيهزكم يبرنامه مهندس كي يواقع اجرا در
از وقوع تصادفات مشابه در  توان يجاده م كياست. با اصلاح مناسب  ياديز هيسرما

ها را كاهش داد. اقدامات ساده حداقل، در حد امكان تعداد آن اي كرد يريجلوگ ندهيآ
اقدامات و  نينقاط را كاهش دهد. اگر ا نيمشكلات موجود در ا ياديز زانيبه م تواند يم

عوامل به  زيو ن زيخكه نقاط تصادف يمناسب ياطلاعات يها ها بر اساس سامانه روش
 يفراوان ياقتصاد يها صرفه ؛رديصورت پذ ،ندكيمشخص م قاًيوجود آورندة تصادف دق

 تيهدا يبرا ها يكشمثال، استفاده از علائم و خط عنوان را به دنبال خواهد داشت. به
در حال  هينقلليوسا يبرا منيمناطق ا جاديا اي دهيچيپ يها وآمد در تقاطع رفت انيجر

نقاط  يابيتيموقع ن،يبنابرا ؛شود يباعث كاهش تصادف م يطور اساس به دور زدن، اغلب
عوامل به وجود آورندة تصادف در  ينقاط و بررس نديمسئله در فرآ نيتر مهم زيخحادثه

آسان محل تصادفات  صياطلاعات تصادفات، باعث تشخ ستميس كينقاط است.  نيا
 ،دارند يشتريبه توجه ب ازيرا كه ن زيخفهرست نقاط تصادف توان يم جهيدر نت شده و

 يبند. مانند طبقهرديگ يصورت م يمختلف يها كار با روش نيا اي. در سراسر دنكرد هيته



  

 
  

  

 يريگاندازه ايتعداد تصادفات منجر به جرح  ،ينقاط بر اساس تعداد تصادفات فوت نيا 43 كاهك-محور شاهرود زيخمقاطع حادثه ييفضا ليتحل
  .تصادفات رخ داده باشد نهيهز زانيبر اساس م تواند يم يحت ايها و شدت آن

 ي) مطرح شد، مكتب خاصي(مكان ييعنوان علم فضا به ايكه جغراف )1950(از دهه 
مكتب  نيا شگامانياز پ »فريش«نهاده شد كه  انيبن ييفضا ليبه نام مكتب تحل

 ليو تحل نييمختلف در تب يمكتب، لزوم استفاده از ابزارها نيا . درشود يمحسوب م
در  ييايجغراف يبا فضا يكه به نحو يگاز جمله تصادفات رانند يياه دهيموضوعات و پد

سامانه در  كيعنوان  به ييفضا لي. در واقع تحلرديگ يارتباط است، موردمطالعه قرار م
در  تواند ياست م يكشورها از لحاظ تصادفات رانندگ نيرتريپذبياز آس يكيكه  رانيا

  .مؤثر باشد اريتصادفات بس ريناپذ كاهش تلفات جبران
  زيخ حادثهمقاطع 
، عوامل يبه عوامل انسان توان ياست م رگذاريثأت يكه در تصادفات رانندگ ياز عوامل

 ياركان عامل انسان نيا نياشاره كرد كه در ب يتيري، عوامل جاده و عوامل مديطيمح
، از داشته باشدعامل تمركز  نيا راست كه جامعه ب يمنطق نيعامل است. بنابرا نيتر يقو

است كه  يو فرهنگ ي، اجتماعياقتصاد دهيپد كيگفت كه تصادف  توان يم يطرف
موضوع در كشور ما از آن غفلت شده  نيمرتبط با ا يها يزيربرنامه شتريامروزه در ب

به  توان يم يياياطلاعات جغراف ةامروزه با استفاده از سامان نيهمچن است. و
 زيخحادثه يعوامل پرداخت و نواح نيها با او ارتباط آن يا تصادفات جاده ليوتحل هيتجز
 يها داده ليدر تحل ييتوانا ييايسامانه اطلاعات جغراف ياصل تيكرد. مز نييرا تع
 يها هيلا توان يها م استفاده از آن تصادف است كه با هر يفيو توص ي، مكانييفضا

  .از اطلاعات را به وجود آورد يمختلف

 روش پژوهش
تحليلي  وتوصيفي  يها موردنظر از نوع كاربردي است كه در آن تركيبي از روشپژوهش 
از  ،. براي بررسي وضعيت سوانح و تصادفات در محدوده موردمطالعهشده استاستفاده 

تحليلي آماري  يها براي شناسايي و درك الگوهاي مكاني تصادف، مدلو روش توصيفي 
ترين  . مهمه استجغرافيايي به كار گرفته شدو گرافيك مبنا در محيط سامانه اطلاعات 

آماري يكپارچه به  يها روش. باشد يآزمون آماري مورداستفاده، تخمين تراكم كرنل م



 
  

  

          

 )1399ام، تابستان پژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هشتم، شماره سي 44
روش كنند. تا الگوهاي كلي و عمومي تصادفات را درك  كند يتحليلگران كمك م

. يابي و هموارسازي سطوح پيوسته است درون يها تخمين تراكم كرنل از جمله روش
را جستجو و با هم  شده نييروش تخمين تراكم كرنل، تعداد نقاط وقوع تصادفات تع

كه نمايانگر حجم يا تراكم  كند يرا ايجاد م يا وستهيو سطح هموار و پ كند يجمع م
  موردمطالعه است. ةتوزيع پديده موردنظر در محدود

بيشترين شاهرود، ثبت شده است. -) تصادف در محور كاهك1220)، (1390سال (
) 1394) تصادف و كمترين تصادف مربوط به سال (1493) با (1391تصادفات در سال (

) روند تعداد تصادفات را 2) مورد در اين محور ثبت شده است. نمودار شماره (829با (
  دهد. يم) را نشان 1394تا  1390هاي ( در طي سال

  
  .)1394تا  1390(هاي  ). تعداد تصادفات در طي سال2نمودار شماره (

 1390ي از سال (توجه قابلدهد كه تعداد تصادفات كاهش  روند تصادفات نشان مي
باشد يعني در سال  ) در تضاد با اين روند مي1391) داشته است. سال (1394تا 

به  ها آن) تعداد 1391) مورد ثبت شده و در سال (1220) تعداد تصادفات (1390(
) روند كاهشي در تعداد تصادفات 1391از سال () مورد رسيده است. بعد 1493(
  شود. صورت معناداري مشاهده مي به

90سال 91سال  92سال  93سال  94سال   

Series1 1220 1493 1253 1056 829
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 :ي زير گردآوري شده استها روشي مربوط به اين پژوهش با استفاده از ها داده 45 كاهك-محور شاهرود زيخمقاطع حادثه ييفضا ليتحل

 ؛منابع مرتبط با موضوع و ها، اسناد شامل كتاب يا روش كتابخانه 

 ظر و برداشت ميداني از هاي موردن عمليات ميداني شامل مراجعه و بازديد از محل
 ؛ها اين مكان

  آمار موجود  ازتصادفات در محدوده موردمطالعه  يها اطلاعات مربوط به دادهاخذ
اين آمار توسط (. اداره كل راه و شهرسازي و ها انهيپا ،ونقل در سازمان حمل

(كروكي تصادفات كه  )114(موسوم به بخش كام  ييها راه از طريق بخش پليس
 .)شود يگردآوري م )شود يتوسط افسران و كارشناسان فني تكميل م

 شده است: كمي و كيفي زير استفاده يها ها از روش وتحليل داده تجزيه براي

 ؛گيري از مشاهدات ميداني ها و نتيجه وتحليل داده آماري تجزيه يها روش 

  توزيع تراكم تصادفات در  برايمدل تحليل فضايي تخمين تراكم كرنل
 موردمطالعه. يها محدوده

محيط سيستم اطلاعات جغرافيايي و موجود در پژوهش در گرافيكي  يها ليتحل
افزار اكسل  ها از نرم دادهپايگاه براي تشكيل توليد شده است و افزارهاي جانبي آن  نرم

 .است شده استفاده

ي در دو ا جادهه سوانح جامعه آماري موردبررسي در اين پژوهش شامل كلي
) 1394-1390از ( ساله پنجدر طي دوره زماني  كاهك -محورموردمطالعه شاهرود

  باشد. يم
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و براي هر قطعه تحليل تخمين  باشد ي(با كمي اختلاف) م قسمت حدود ده كيلومتر

  كرنل صورت پذيرفته است.
ول شهر شاهرود به سمت ميامي، يك موقعيت با تراكم تصادف بالا *در ده كيلومتر ا

صورت كلي مبادي  باشد. به يموجود دارد. اين موقعيت در جاده رفت به سمت ميامي 
شهري داراي  هاي محورهاي مواصلاتي برون يتموقعورودي شهرها نسبت به ديگر 

ر مسير اين محورها هايي است كه د تبع كاربري تصادفات بيشتري هستند كه اين به
طوركلي  دهد و به يمها را افزايش  يتموقعوآمد شهروندان به اين  ايجادشده و رفت

 ي ورودي شهرها از ترافيك بيشتري برخوردارند.مباد

*در ده كيلومتر دوم نسبت به ده كيلومتر اول، شدت تصادفات كمتر ولي توزيع 
ر ابتداي اين بخش از جاده يك لكه ويژه د آن بيشتر شده است. به تصادفات و پراكندگي

  وجود دارد كه در نزديكي پيچ قرار دارد. توجه قابل
عارضه شدن جاده از شدت تصادفات كاسته شده  يببا توجه به  *در ده كيلومتر سوم،

باشد و عامل مسير كمترين اثر را در  يمو توزيع تصادفات در اين محدوده پراكنده 
  دهد يمتصادفات نشان 

از اين جاده، شدت تصادفات از محور شاهرود به كاهك به  كيلومتر چهارم*در ده 
محور كاهك به سمت شاهرود متمركز شده است. در اين محدوده، دو موقعيت با شدت 

شود ولي ميزان تصادفات در محور شاهرود به كاهك تراكم  يمتصادفات بيشتر مشاهده 
قعيت، ورودي روستاها به جاده اصلي كمتري دارند. علت تراكم بيشتر تصادف در اين مو

عارضه بودن مسير در موقعيت كاهك به شاهرود و  يب تر مهمبوده و همچنين عامل 
هاي ملايم در مسير شاهرود به كاهك است كه از يكدستي جاده  وخم يچپداشتن 

  شود. يمجلوگيري كرده و باعث هوشياري راننده 
اهك، دوباره تراكم بيشتر تصادفات در *در ده كيلومتر پنجم از محور شاهرود به ك

كاهك به شاهرود). در اين مسير سه موقعيت در بين باشد ( يممحور برگشت مشهود 
طرفه بودن  . با توجه به يكاند داشتههايي قرار دارند كه تصادفات تراكم بيشتري  يتموقع

ير را ترين علل تصادفات كه بيشتر واژگوني و خارج شدن از مس مسير و بررسي مهم
آلودگي راننده شده و  شوند؛ هم نواختي مسير و نبود عوارض، منجر به خواب يمشامل 



  

 
  

  

خود در اين مسيرها  نوبه بهرود. البته عوامل ديگري نيز  يمآمار تصادفات در مسير بالا  51 كاهك-محور شاهرود زيخمقاطع حادثه ييفضا ليتحل
باشند. بايد توجه داشت كه نزديك شدن به ميامي و روستاهاي كنار  يمداراي اهميت 

  بر علت است.جادة آن نيز مزيد 
است، عامل  قرارگرفتهكه شهر ميامي نيز در اين موقعيت  *در ده كيلومتر ششم

افزايش داده  شدت بهتصادفات در هر دو محور را  پرتراكمنزديكي به شهر ميامي نقاط 
اقتصاد و نقش  كاملاًاست. روستاهاي متصل به ميامي و همچنين خود شهر ميامي كه 

باشد، در شدت تصادفات تأثير دارند. محورهاي  يممشهد -ير محور تهرانتأثآن تحت 
كنند. نقاط پرتراكم تصادفات  يمكاهك از داخل اين شهر عبور -مواصلاتي شاهرود 

داد و اين  يمكيلومتر قبل از ورود به ميامي را نشان  )15(همانند بخش قبلي كه حدود 
ييد فرضيه پژوهش تأدهد، نشان از  يمبخش كه حدود ده كيلومتر بعد از ميامي را نشان 

باشد كه موقعيت نزديك به نقاط پرجمعيت از تراكم تصادفات بيشتري برخوردار  يم
  باشند. يم

توان  ينميك موقعيت  جز بهو  شده *در ده كيلومتر هفتم موقعيت تصادفات پراكنده
توجه به موقعيت ديگري كه بيشترين تراكم تصادفات را داشته باشد، مشخص كرد. با 

  يابد. يمدور شدن از مركز شهري تراكم تصادفات نيز كاهش 
*در ده كيلومتر هشتم مسير موردمطالعه، بر اساس تحليل صورت پذيرفته، چندين 

شود. ابتداي مسير در بخش هشتم يك  خيز با تراكم پايين مشاهده مي موقعيت حادثه
شود كه با توجه به  ه ميها مشاهد موقعيت با تراكم بيشتر نسبت به ديگر موقعيت

توان خود عامل  يمتواند تحت تأثير عامل محيطي باشد و  يكنواختي مسير نمي
يكنواختي را علت آن در نظر گرفت. در انتهاي اين بخش نيز يك موقعيت با تراكم 

هاي  وخم ها وجود دارد كه نسبت به موقعيت قبلي از پيچ بيشتر نسبت به ديگر موقعيت
  ر است.بيشتري برخوردا

 ثقل* ده كيلومتر نهم مسير، با توجه به يكساني و يكنواختي مسير، از مركز 
يست. در اين محدوده ده كيلومتري، سه موقعيت نتصادفات معناداري برخوردار 

ها از تراكم بيشتري  شده وجود دارد كه طبق تحليل، نسبت به ديگر موقعيت يينتع
  تراكم بسيار كم است. يرفته، مقداربا توجه به تحليل صورت پذ برخوردارند و
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تبع بخش هشتم و نهم، با اينكه مسير از يكنواختي كمي  نيز به *در ده كيلومتر دهم

ي از لحاظ تراكم تصادفات توجه قابليچ است، اما از موقعيت چندپدور شده و داراي 
بيشتر ها  برخوردار نيست. طبق تحليل، دو موقعيت كه تراكم آن نسبت به ديگر محدوده

  است، روي نقشه مشخص شده است.
از يكنواختي درآمده و  كاملاًمسير موردمطالعه، مسير  *در ده كيلومتر يازدهم

هاي ملايمي هستند. در اين بخش از  هاي اين بخش پيچ وخم شده است؛ البته پيچ يچپرپ
كم ميزان ترا ها بيشتر و مسير، تراكم تصادفات در سه موقعيت نسبت به ديگر موقعيت

  تصادفات طبق تحليل بسيار پايين است.
دهد؛ البته اين افزايش به  يمرا نشان  تصادفات*ده كيلومتر دوازدهم، افزايش تراكم 

ميامي نيست. موقعيت -نسبت افزايش تراكم تصادفات در نزديكي شهرهاي شاهرود 
بع عللي كند و علل افزايش تراكم تا ينمي تبعيت ا عارضهدهد كه از  تصادفات نشان مي

  ي قبلي توضيح داده شده است.ها بخشاست كه در 
ي ا محدوده* ده كيلومتر سيزدهم، داراي يك موقعيت با بيشترين تصادفات، در 

بدون پيچ و عارضه و تحت تأثير يكنواختي راه است؛ دو موقعيت ديگر نيز در مسير با 
  تر، از تراكم كمتري برخوردار هستند. نسبت پايين

مسير شاهرود به كاهك چند موقعيت با تراكم بالاتر  تر چهاردهم*در ده كيلوم
ها وجود دارد ولي ميزان تراكم تصادفات پايين است و مسير نيز  نسبت به ديگر محدوده

  باشد يكنواخت مي
از تراكم  ،كاهك يروستا يكينزد در يرمس ييبخش نها* ده كيلومتر پانزدهم 

كه به علت  برخوردار است شده يبررس هاي يتموقع يگرنسبت به د يشتريتصادفات ب
  باشد. يم يشترتعداد تصادفات ب ،بودن محدوده يمسكون

 بررسي) نتايج حاصل از تحليل كرنل به تصوير كشيده شده است. 4در شكل شماره (
از تجمع وقوع اين  تراكم كرنلتخمين اساس روش  برخيز  حادثهنقاط ي يتوزيع فضا

توان  دهد؛ بنابراين مي صي از محورموردمطالعه خبر ميهاي خا سوانح در محدوده
 صورت هايي از آن به در بخش محدوده موردبررسي در اين ملاحظه كرد تصادفات

با ميزان بسيار بالاي  اين محوري از يها بخش گريد انيب به. گرد آمده است اي خوشه
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 پيشگيري قابل وميرها مرگ اين از زياديسويي شمار  از و آورند يم بار بهي ا جاده

 و قوانين درست اجراي خودروها، و ها جاده سازي ايمني براي ريتداب است لازم هستند،
 عمل بهپذير  ي آسيبها گروهو همچنين حفاظت از  مردم به مرور و عبور قوانين آموزش

  .باشيمي ا جادهتصادفات  از ناشي تلفات ناظر كمتر تا آيد
است؛  با توجه اينكه تصادفات ثبت شده منجر به خسارت، جرح يا فوت شده

) اتفاق افتاده است و كمترين تصادف 1391بيشترين تصادف منجر به فوت در سال (
) نسبت به 1394باشد. ميزان فوتي در سال ( ) مي1394منجر به فوتي مربوط به سال (

) كاهشي بوده 1394) به (1390هاي ديگر پايين بوده است و روند آن از سال ( سال
باشد. طي بررسي تعداد تصادفات در طي  تبع كاهش تعداد تصادفات مي است كه به

باشد كه تعداد تصادفات  توجه مي هاي موردمطالعه به تفكيك فصول، اين نكته قابل سال
هاي موردمطالعه بيشتر  در طي فصل تابستان نسبت به ديگر فصول در تمامي سال

تان، فصل بهار بيشترين تصادف را داراست. با توجه به باشد. بعد از فصل تابس مي
تعطيلات واقع در اين فصول و به علت مناسب بودن هوا براي مسافرت خانوارهاي ايراني 

طور كه از نمودارها  باشد. در مورد فصل پاييز و زمستان همان اين افزايش قابل توجيه مي
) نسبت به 1391صل بهار سال (در فباشد، تعداد تصادفات متفاوت است.  نمايان مي
هاي موردمطالعه، بيشترين تصادف رخ داده است. در فصل تابستان و پاييز نيز  ديگر سال

ديگر دارد ولي  هاي سال) بيشترين تصادفات را در همين فصل نسبت به 1391سال (
 ) است كه بيشترين تصادف را به خود اختصاص داده است.1390فصل زمستان سال (

هاي سال در تفكيك  هاي سال و تغيير هوا در ماه يلات بلندمدت در بعضي ماهوجود تعط
هاي موردمطالعه از  تعداد تصادفات در طي سالشود.  تعداد تصادفات به ماه معين مي

) كاهش داشته است. در ماه شهريور بيشترين تصادف و در 1394) به (1390سال (
نتايج پژوهش تعداد تصادفات در ماه ماه نيز كمترين تصادف ثبت شده است. طبق  دي

هاي ديگر هرسال بيشتر بوده كه به علت تردد زياد خودروها در  شهريور نسبت به ماه
صورت معناداري تعداد  ) به1394باشد. در سال ( زمان پايان يافتن تعطيلات تابستاني مي

ن تصادفات كاهش يافته است كه در دو فصل پاييز و زمستان اين دو سال كمتري
هاي  گردد كه در ماه تصادفات ثبت شده است و علت آن به ميزان تردد در جاده برمي

يافته و به همان نسبت ميزان  تابستان و بهار به علت تعطيلات ميزان تردد افزايش



  

 
  

  

ماه و اسفندماه با توجه به تعطيلات نوروزي و  يابد. فروردين تصادفات افزايش مي 55 كاهك-محور شاهرود زيخمقاطع حادثه ييفضا ليتحل
غيراز شهريور)  هاي ديگر (به اد تصادفات نسبت به ماهتعطيلات آخرين روزهاي سال، تعد

، بيشترين نوع تصادف در آمده دست بهطبق نتايج  دهد. يك افزايش معنادار را نشان مي
ها بيشترين فراواني را  سال هاي مختلف، متفاوت است؛ ولي دو نوع برخورد در همه سال

ر و واژگوني و سقوط دو نوع تصادف نقليه ديگنقليه با يك وسيلهاند. تصادف وسيله داشته
طوركلي  باشند. واژگوني و سقوط كه به اصلي را در بين تصادفات صورت پذيرفته دارا مي

نقليه نقليه با يك وسيلهآلودگي راننده بوده و برخورد وسيله حاصل خستگي و خواب
و، انحراف توجهي به جلو، ترمز خودر تواند حاصل چندعامل باشد از جمله بي يمديگر كه 

در شرايط ابري و باراني بيشترين تصادفات صورت پذيرفته  به چپ و نوع هندسه راه.
پس شرايط آب و هوايي باراني در ميزان افزايش تصادفات تأثير داشته است؛ البته بايد 
توجه داشت كه نسبت تعداد تصادفات در روزهاي باراني با روزهايي كه هوا صاف بوده 

هواي باراني را در  عنوان عامل تأثيرگذار عمده، توان به و نمي است بسيار كم است
  تصادفات در محورموردمطالعه در نظر گرفت.

هاي آمار فضايي صورت پذيرفته بر روي موقعيت  آمده از تحليل دست طبق نتايج به
دهد كه  خيز تعيين شده است. نتايج پژوهش نشان مي هاي حادثه ها، موقعيت تصادف
نزديك به نقاط شهري و روستايي داراي بيشترين تراكم تصادفات هاي  موقعيت

) 17هاي آمار فضايي، مركز ثقل تصادفات در ( با توجه به نتايج تحليل روشباشند.  مي
باشد كه منطبق بر يك پيچ خطرناك است و  كيلومتري شهر ميامي به سمت كاهك مي

آيد كه موقعيت  چنين برمي باشد. همچنين از نتايج با تغيير ارتفاع نيز همراه مي
اي بوده و پراكنده نيست. اين تحليل  صورت خوشه كاهك به-تصادفات محور شاهرود

دهد كه موقعيت تصادفات داراي نظم خاصي بوده و از موقعيت محور تبعيت  نشان مي
  كند. مي

  پيشنهادها
 در خصوص به( ايمن و استاندارد خودرو استفاده از ايمن: و استاندارد خودرو )1

راه  پليس قدرت با و مستمر واپايش و حضور ايمني، كمربند از استفاده ،)ها سواري



 
  

  

          

 )1399ام، تابستان پژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هشتم، شماره سي 56
هاي پليس در  ايستگاه فاصله باشد. مؤثر ها كشته ميزان كاهش در تواند مي

 ) بايد رعايت شود.155( و) 135)، (125)، (65( )،55)، (44)، (8كيلومترهاي (

 مؤثر و بلندمدت كار يك عنوان به آموزش و سازي فرهنگ آموزش: و سازي فرهنگ )2
 و است. آموزش ضروري يا جاده حوادث و تصادفات از پيشگيري در زمينة

 نحوه در ها يينارسا بررسي رانندگي، آموزش كيفيت بالا بردن درست، رساني اطلاع
 رانندگان در تدوين نظام آموزش در كشورها ديگر تجارب از استفاده و آموزش
 افراد افزايش با قطعاًمهم است.  بسيار رانندگان مهارت سنجش و ارزيابي
 بود. ها خواهيم راه ي درا جادهتصادفات  كاهش و ايمني ارتقاء شاهد ،كرده ليتحص

تصادفات  شدگان كشته از نيمي از بيش :ها جاده در نجات و امداد يها گاهيپاايجاد  )3
 به دلايل نامناسب تواند يمكه  اند داده ازدست را خود جان حادثه محل در ي،ا جاده

موردمطالعه و  جادهطول  در اورژانس و امدادي مراكز كافي عدم پوشش بودن و
 عمومي آگاهي عدم همچنين و تصادفات موقع به يرسان اطلاع عدم هاي كشور، جاده
 تصادفات مصدومان با مناسب برخورد نوع و رساني اطلاع نحوه درزمينة كافي

، ها جاده در نجات و امداد يها گاهيپا ايجاد براي مناسب تدابيرباشد. اتخاذ  رانندگي
 كـيـفي و كـمي افــزايش ي،ا جاده امداد مراكز تجهيزات بهبود امكانات و

 درماني و مراكز در بيماران موقع به رسيدگي و پذيرش ،ها جاده سطح در امـدادرساني
تلفات  كاهش در بسزايي ريتأث اوليه، اورژانسي اقدامات خصوص در افراد آموزش
  داشت. خواهد يا جاده تصادفات از ناشي

) مورد 275252) مورد تصادف (81761از ( )1394-1390(هاي  بين سال )4
 در) 2012( سالي است كه زمان رسيدن به محل واقعه حال در نيا و اند دهيد بيآس
 آلمان ) دقيقه،57/8) دقيقه ثبت شده و اگر با كشورهاي آمريكا (23/10( رانيا
 مينيب يم) دقيقه، مقايسه شود، 47/9) دقيقه و تركيه (10) دقيقه، استراليا (31/9(

 سال در كشور دري ا جادهي امداد ها گاهيپاكه از جايگاه خوبي برخورداريم. تعداد 
) پايگاه امداد و نجات، 185) با (1383) رسيده كه نسبت به سال (398) به (1393(

احساس  ها گاهيپا) درصدي داشته است ولي باز نياز به افزايش اين 100رشد (
ايجاد  )155( و) 135)، (125)، (65( )،55)، (44)، (8(. در كيلومترهاي شود يم
  ي امداد نجات ضروري است.ها گاهيپا



  

 
  

  

 57 كاهك-محور شاهرود زيخمقاطع حادثه ييفضا ليتحل
با توجه به اينكه عمده تلفات ناشي از  واپايش سرعت و استفاده از كمربند ايمني: )5

سرعت  ، واپايشباشد يمي متعدد و ضربه به سر ها يشكستگي بر اثر ا جادهتصادفات 
 بنابراين بايستي نسبت به ارتقاء فرهنگ ؛ايمني بسيار مهم است كمربند از و استفاده

 درنمودن نمره منفي  برابر دواقدام شود.  ايمني كمربند از واپايش سرعت و استفاده
 موردمطالعه بايد صورت گيرد. ريمس درتخطي از قوانين راهنمايي و رانندگي  قبال

ي در ا جادهبه افزايش تلفات تصادفات  توجه با اي: جاده شبكه در سرعت مديريت )6
اقتصادي و گردشگرپذيربودن مسير موردمطالعه، با -ي اجتماعيها يژگيوروز به علت 

 از استفاده براي بازدارندگي با اي جاده شبكه در سرعت مديريت يبخش تحقق
نسبت به كاهش تلفات  توان يمتخلفات،  هوشمند ثبت يها نيدوربتجهيزات و 

) 110حداكثر سرعت ( موردنظري در روز اقدام كرد. در منطقه ا جادهتصادفات 
. اگر اين داند يم) كيلومتر را مجاز 120راه تا سرعت ( كيلومتر است ولي پليس

) كيلومتر برسد، شرايط بهتر خواهد بود. از طرفي برخي از رانندگان 105سرعت به (
راه را تشخيص داده و برخوردي  و پليس ها نيدوربآشنا به منطقه زمان رسيدن به 

تخلف را  ثبت ،ها نيدوربكه كدام  دانند يمو حتي  دهند يمزيركانه از خود نشان 
 .دهند يمانجام 

 بندي اولويت و شناساييبا  :مشخص شده خيز ريزي براي نقاط حادثه برنامه )7
 اصلاح طريق مناسب از سازي ايمن اقدامات و راهكارها ارائه خيز، حادثه هاي موقعيت
ي اصلي، نصب ها راهي دوطرفه و جداسازي ها راه، افزايش ترافيكي و هندسي

 در مقاوم محافظي ها نرده نصبي، اصل يها راهتابلوهاي مناسب و علائم كافي در 
 با يها تقاطعي اصلي و حذف ها راه ، بهبود روشناييها راه كشي خط ايجاد ،جاده
ي وجود دارد. جاده ا جادهنامناسب، امكان كاهش تلفات تصادفات  هندسي شكل

جنوبي كيلومترهاي  جاده در) و 95) و (77)، (51)، (46شمالي در كيلومترهاي (
دارد؛  سربالايي بيشترين تصادفات را) به علت سرپائيني و 155) و (75)، (63(
ي آن، كاهش ابتدا درراه  ي پليسها نيماش توقف ونصب علائم هشداردهنده  رو نيازا

 را به دنبال خواهد داشت.

در مسير  راه: كاهش وقوع تصادفات با حضور مأموران و تجهيزات پليس )8
روشنايي و مهار سرعت با استفاده از  نيتأم، با اختصاص بودجه براي موردمطالعه



 
  

  

          

 )1399ام، تابستان پژوهشنامه جغرافياي انتظامي (سال هشتم، شماره سي 58
نسبت به كاهش تصادفات حاصل از برخورد  توان يمي هوشمند و مأموران ها نيدورب

 تجهيزات و خودرو ساختار به ويژه وسايل با يكديگر جلوگيري كرد. همچنين توجه
 مقاومت ترمز، سامانه نظر از خودروها استانداردهاي و ايمني بر و نظارت آن ايمني

 نقش فرسوده خودروهاي كردن خارج رده از همچنين و هوا كيسه سامانه دنه،ب
 داشت. و مالي خواهد جاني خسارات كاهش در مؤثري

 علت به ها آن مدل و نوع به توجه با خودرو نقش آن: ايمني تجهيزات و خودرو )9
 خودروهاي زياد آمدوشد به توجه با است. متنوع ها آن ساختاري مختلف متغيرهاي

 تصادفات صورت كلي و جاده موردمطالعه، بالطبع ي كشور بهها جاده در سواري
 هاي خسارت به توجه با. اند كرده ثبت خود براي نقليه وسايل ساير به نسبت را زيادي
 بايستي مي اي، جاده تصادفات بروز طريق از جامعه اقتصاد و ها انسان سلامتي به وارده
 در ايمني بحث به توجه. شود اجرا مرتبط واحدهاي نظارت با و تهيه مدون اي برنامه

از پژوهشي  آمده دست بهگيرد. بنا به نتايج  نخست قرار اولويت در بايد خودروها
) انجام 1393-1392هاي ( سال وريشهر ومرتبط با همين محور كه نگارنده در نوروز 

كل خودروها  درصد) 74داده، بيشترين درصد تصادف براي خودروهاي سواري با (
) درصد تصادفات مربوط به پرايد بوده است؛ بنابراين نبايد به ماشيني با 46بوده كه (

 شهري داده شود. ي برونها جادهاين سطح ايمني، اجازه ورود به 

در اين پژوهش نقاط  ريزي مناسب براي نقاط با تمركز بالاي تصادفات: برنامه )10
از اين  هركدامه است و در مورد كاهك مشخص شد-خيز در محور شاهرود حادثه

هاي اين پژوهش،  ها علت ايجاد تصادف مشخص شده است. بر اساس يافته موقعيت
گفتني است كه در جاده  ريزي مناسب صورت پذيرد. ها برنامه بايد براي اين موقعيت

جاده  در) علامت، 32جنوبي ( جاده درو  گردش در) علامت خطر 40شمالي (
نشان از هندسه راه  كه ثبت شده ) مارپيچ مشابه2و در جنوبي () مارپيچ 3ي (شمال

؛ پس تصادفات كمتر ثبت طلبد يم، محور شمالي هوشياري بالايي را رو نيازادارد؛ 
با تغيير محور زيادتر شود  ها علامتجنوبي ميزان  جاده درشده است؛ بنابراين بايد 

 زيادتر شود). ها چيپتعداد (

ي پژوهش ها افتهبر اساس ي :هشداردهندهي ها تيموقعي ايجاد سنج امكان )11
علت بيشتر تصادفات در اين محدوده به علت عدم وجود عارضه، يكنواختي مسير و 



  

 
  

  

روز هشداردهنده  هاي فنّاوريبا استفاده از  توان يمكه  باشد يمآلودگي راننده  خواب 59 كاهك-محور شاهرود زيخمقاطع حادثه ييفضا ليتحل
يافته طراحي شده است؛ از تعداد تصادفات با  براي رانندگان كه در كشورهاي توسعه

شمالي  جادهي تفريحي موجود در اين مسير (ها استراحتگاه اين علت كاست. تعداد
. اگر در ابتداي ورودي رسد يم) مورد) كم به نظر 1جنوبي ( جاده در) مورد و 2(

و هم از  شود يمتعبيه شود هم به اشتغال روستائيان كمك  ها مكانروستاها اين 
  .شود يمميزان تصادفات كاسته 

  خواهند در اين حوزه پژوهش كنند: يمپيشنهادهايي براي ساير محققان كه  
 براي موردمطالعه، مسير يا جادهبا توجه به اهميت بررسي تلفات ناشي از تصادفات  
  :شود يمكنند؛ پيشنهاد  پژوهش حوزه اين در خواهند يمپژوهشگراني كه  ساير
 خيز مشخص شده در اين پژوهش و ارائه راهكارهاي هندسه  پايش نقاط حادثه

 منظور حل مسئله؛ راه به

 ايمني، كمربند از استفاده ايمن، و تبيين نقش خودروهاي سواري استاندارد 
 در سرعت مديريتي استان، ها جادهراه، واپايش سرعت در  پليس حضور مستمر

 هوشمند يها نيدورب و تجهيزات از استفاده با بازدارندگي براي اي جاده شبكه
 ؛تخلفات ثبت
  رپوششيزي در مسير موردمطالعه و ا جادهي اقتصادي تصادفات ها نهيهزبررسي 

 يها سازمان ي توسطا جادهتصادفات  از دهيد بيآس يها خانواده دادن قرار
 ؛حمايتي

 حوادث و تصادفات از پيشگيري در زمينة آموزش و سازي تبيين نقش فرهنگ 
 ي؛ا جادهتصادفات  كاهش و ارتقاء ايمني در كرده ليتحص افرادو نقش  يا جاده

 و هندسي اصلاح طريق مناسب از سازي ايمن اقدامات ريتأثدر خصوص  پژوهش 
ي اصلي و همچنين نصب ها راهي دوطرفه و جداسازي ها راه، افزايش ترافيكي
 در مقاوم محافظ يها نرده نصبي اصلي، ها راهدر  كافي علائم مناسب و تابلوهاي

 با يها تقاطعي اصلي و حذف ها راه بهبود روشنايي ،ها راه كشي ، خطها جاده
 ي؛ا جادهتصادفات  كاهش براي نامناسب هندسي شكل
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 طول جاده موردمطالعه، در اورژانس و امدادي افزايش مراكز مطالعه در مورد 

 نوع و رساني اطلاع نحوه درزمينة عمومي تصادفات، آگاهي موقع به يرسان اطلاع
 در بيماران موقع به رسيدگي و پذيرش ي،ا جاده تصادفات مصدومان با برخورد
 اوليه؛ اورژانسي اقدامات خصوص در افراد آموزش درماني و مراكز

  ي محدوده ا جادهديگر در تصادفات  تأثيرگذارعوامل پژوهش در خصوص
 ضعفي، منيا موارد با ييشناآ عدمي نظير انسان عواملموردمطالعه از جمله 

؛ عوامل مربوط به وسايل نقليه راننده آلودگي خواب و يخستگه و رانند يعملكرد
و عوامل محيطي مثل  خودرو مانند فرسودگي خودروها و افزايش توليد سالانه

 و هوايي؛ و شرايط آب راستاندارديغخيز، جاده  وجود نقاط حادثه

 و جزئي در  صورت كلي مشهد به-پژوهش در زمينة تصادفات در مسير تهران
هاي پژوهشي در  ها و نهادهاي مرتبط از طرح خيز و حمايت سازمان نقاط حادثه
  منظور كاهش تصادفات. اين زمينه به
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