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  دهيچك

 اجتماعي،  كالبدي،   مختلف هاي  جنبه  از تواند  مي و بوده ونقل  حمل  هاي  روش پايدارترين   از يكي روي پياده 

ست  صادي  فرهنگي، محيطي، زي سي   و اقت سعه  سبب  سيا صلي از ا  .گردد شهرها  پايدار تو نجام اين پژوهش  هدف ا

در شــهرداري   mcdmارائه الگوئي جهت ارزيابي قابليت پياده مداري در مســيرهاي پياده رو با اســتفاده از رويكرد 

شناسائي شده و    ارزيابي قابليت پياده مداري در مسيرهاي پياده رو  عوامل موثر بر  بنابراين باشد. تهران مي 11منطقه 

ــاروابط دروني و اولويت بندي  ــت.اين ش ــورت گرفته اس ــامل  خص ص نفر از خبرگان   15جامعه آماري تحقيق ش

پژوهش حاضر از نظر هدف در حيطه   و پرسشنامه ميان اين تعداد توزيع گرديد. مي باشدتهران  11شهرداري منطقه 

صيفي   و  تحقيقات كاربردي ساس ماهيت و روش، يك پژوهش تو شي  -بر ا شان داد      پيماي ست. نتايج اين تحقيق ن ا

ــير هاي پياده رو عبارتند از: حمل           مهم   -ترافيك، اجتماعي   و نقل  و ترين عوامل ارزيابي قابليت پياده مداري در مسـ

صادي، كالبدي، جذابيت  سي. در گام اول به اولويت بندي معيارهاي         و اقت ستر سبزي، امنيت، ايمني، مبلمان و د سر

شخص گرديد معيار       شد كه م صلي پژوهش پرداخته  س   ت اول قرار دارد. معيار در اولوي تيامنا ستر ي در اولويت  د

ــوم قرار دارد. در گام بعدي براي انعكاس معيارها از تكنيك   ميان متقابل ارتباطات دوم و معيار مبلمان در اولويت س

ها تشكيل گرديد. بر اساس نتايج    ديماتل استفاده شد. بدين شكل كه در ابتدا ماتريس روابط ارتباط مستقيم شاخص     

نيت از بيشترين تاثيرگذاري برخورداري است. معيار حمل و نقل و ترافيك از ميزان تاثيرپذيري بسيار زيادي  معيار ام

احياي هويت هاي تاريخي  براساس محاسبات صورت گرفته و سوپرماتريس حد، مشخص گرديد       برخوردار است. 

ــير در اولويت ــت قرار دارد. عدم وقوع جرم و جنايت در اين مس ــناختي معبر   در اولويت نخس دوم و كيفيت زيباش

 سومين شاخص با اهميت است.
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 مقدمه -1

 الگوي ترين اصلي عنوان به روي پياده و بود برخوردار بالايي مداري پياده قابليت از گذشته در جهان شهرهاي

 در اتومبيل سلطه و صنعتي انقلاب دنبال به كه رفت مي شمار به جامعه زيستي هاي كانون داخل در مردم جابجايي

 منافع است مبرهن و واضح ميان اين در آنچه) 1391 روشني،. (شد سپرده فراموشي به پياده عابر موضوع شهرها،

 مديران. است مختلف هاي رشته صاحبنظران از يائتلاف تقدير مورد كه است شهري مراكز مداري پياده از حاصل

 مكان به را شهري محلات و مراكز قادرند طريق اين از چراكه دارند روي پياده به مردم ترغيب به تمايل شهري

 زمينه در زيادي تحقيقات ترتيب، بدين) 1390 همكاران، و رضازاده. (كنند تبديل ساكنين براي امن و محبوب هايي

 آنها هدف كه است، شده انجام فضاها در پياده عابر فعاليت و حضور افزايش و فضا مداري پياده قابليت ارتقاي

 هاي شاخص و هستند فضا كالبدي ابعاد با ارتباط در عيني هاي شاخص. است ذهني و عيني هاي شاخص تدوين

 در درستي نتايج به را ما آن ماهيت دليل به ذهني هاي شاخص. دارند ارتباط پياده ادراك ميزان سنجش به ذهني

 رغم علي ديگر سوي از) 1392 خلوصي، و محمدي. (سازد مي رهنمون پياده براي مطلوب محيط يك ايجاد زمينه

 وجود آن تعريف سر بر زيادي هاي بحت تاكنون دارد، اي فزاينده محبوبيت مداري پياده قابليت اصطلاح آنكه

 زندگي، مردم، حضور براي مصنوع محيط مطلوبيت ميزان مداري پياده قابليت) 2005 ،1ورس سوس. (است داشته

 پياده سنجش سريع هاي روش بهترين از يكي. است پهنه يك در آن از بردن لذت و اوقات گذران ملاقات، خريد،

 و كنند مي مكث كرده، روي پياده فضا يك در كه است عابريني تعداد شمارش محله يا كريدور بلوك، يك مداري

 ساختار داراي شهري، زندگي هاي جنبه از بسياري همانند نيز روها پياده) 2009 ،2نوسال. (برند مي ذتل آن از

 ريزي برنامه متفاوت سطوح در زيادي هاي تلاش گوناگون، كشورهاي در. هستند خود خاص فيزيكي و اجتماعي

 اين در ها شهرداري و ولتيد هاي حمايت و گيرد مي صورت روها پياده در حركت تسهيل و تشويق براي شهري

 هاي شبكه توسعة اندازهاي چشم و ها برنامه تدوين به شهرها از بسياري كه چنان آن. دارند بسزايي سهم زمينه

) 1390 نصيري،. (اند گماشته همت يكم و بيست قرن انداز چشم با ويژه به و متفاوت زماني هاي مقياس در پياده

 از كافي هاي حفاظت فقدان روها، پياده مناسب طراحي عدم قبيل از روي دهپيا در عمده مشكلات وجود دليل به

 آلودگي وجود پذيرد، مي صورت موتوري نقليه وسايل توسط كه تهديدهايي و جوي عوامل مقابل در پياده عابر

 هاي طرح از هاستفاد عدم و روها پياده به پياده معابر مجاور هاي كاربري تجاوز ها، خيابان در صوتي آلودگي و هوا

 تعداد از روز به روز خيابان، طولي و عرضي هاي مسافت طي در پياده و سواره حركت تركيب منظور به مناسب

 مسير در كه بسياري خطرات دليل به شهروندان بسا چه و شده كاسته دارند شهر در روي پياده به تمايل كه افرادي

 شاهيوندي. (نمايند طي اتومبيل با را كوتاه بسيار هاي مسافت حتي كه دهند مي ترجيح هستند، روبرو ها آن با پياده

 كه باشند مي شهري طراحان و ريزان برنامه تلاش ماحصل شده طراحي پيش از شهري مناطق) 1392 نويي، قلعه و

 عشرو از پيش ريزي، برنامه امكان. دارند ساكنان هاي نيازمندي رفع و سكونت براي مناسب بستري ايجاد در سعي

 زندگي كيفيت ارتقاي و پايداري رويكرد اصول اساس بر محلات طراحي براي را مناسبي شرايط سازها، و ساخت
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 11 منطقه در  پياده هاي مسير در مداري پياده قابليت ميان، اين در. نمايد مي فراهم آن مختلف ابعاد در ساكنان

  .دبيانجام مسكوني محيط از ساكنان رضايت به تواند مي تهران،

 

   تحقيقپيشينه  -2

 يادهپ قابليت شاخص يك ارزيابي و توسعه" عنوان با خود پژوهش در) 1394( شيخ آل و يمقاني سبزعلي −

 ترين ينپاي داراي پاركينگ به دسترسي كه كردند بررسي را موضوع اين ")قم شهر محلات: موردي مطالعه( روي

  . باشد مي امتياز بالاترين داراي كاربري اختلاط و امتياز

 يادهپ قابليت توسعه در موثر هاي شاخص ارزيابي" عنوان تحت را پژوهشي) 1393( همكاران و احمديان −

 بررسي مورد را "ANP  اي شبكه تحليل فرايند تكنيك كارگيري به با نوين شهرسازي معيارهاي بر تأكيد با مداري

 به مداري پياده قابليت توسعه در موثر هاي شاخص بندي اولويت و ارزيابي پژوهش، اين از دادند كه هدف قرار

 موثر يها شاخص ANPاي شبكه تحليل فرايند تكنيك بكارگيري مي باشد. با ها راه پياده وضعيت بهبود منظور

 و رارگرفتهق ارزيابي و سنجش مورد است، شده استخراج پژوهش نظري مباني از كه مداري پياده قابليت توسعه در

  .شوند مي بندي اولويت اهميت، و نقش ميزان براساس

 مسكوني محلات در مداري پياده قابليت تطبيقي مقايسه") در پژوهشي با عنوان 1393حبيبي و همكاران ( −

اده د و بوده تحليلي -توصيفي صورت به حاضر پژوهش را بررسي كردند. روش "ساكنين از ديدگاه شده طراحي

 متغيرها از يك هر تاثير تعيين و شاخص ها خلاصه سازي منظور هپرسشنامه ب تهيه و ميداني پيمايش طريق از ها

  شده اند. گردآوري پياده مداري تبيين كننده عوامل بر

 شهر پياده رعاب مسيرهاي مداري پياده قابليت تحليل" عنوان با تحقيقي در) 1392( نويي قلعه و شاهيوندي −

 داراي رهامحو ساير به نسبت پايين چهارباغ و دارياستان محورهاي پرداختند كه موضوع اين بررسي به "اصفهان

 وب ترينامطل بسيار وضعيت از محورها ساير به نسبت قائميه محور و باشند مي بيشتري مداري پياده قابليت

 .است برخوردار

 -ددارآبا روي پياده مسير طراحي و سنجي امكان " عنوان تحت را تحقيقي) 1390( برنجي و بهمني −

 كه اي هگون به است شهرها با مجاور طبيعي هاي محيط از حفاظت تحقيق اين از هدف. كردند يبررس "جمشيديه

 حاضر تحقيق است. شده شهرها حاشيه در طبيعي هاي تفرجگاه ايجاد سبب شهر، گسترش كردن محدود بر علاوه

 شناسايي وردم كوهنوردي و روي پياده براي مسير دو ميداني، بازديدهاي و هوايي هاي عكس نقشه، از استفاده با

 و خاك يشفرسا آب، منابع گياهي، پوشش توپوگرافي، همچون محيطي مطالعات از استفاده با كه است قرارگرفته

 .است شده طراحي و پيشنهاد كوهنوردي مسير در ايستگاه چهار منظر ديد

سازي و سيستم يك راه حل جامع براي مديريت رو") تحقيقي را تحت عنوان 2015( 3روسا و همكاران −

بررسي كردند كه با بهره برداري فن آوري هاي جديد به منظور طراحي، يكپارچه سازي و پياده  "هاي مانيتورينگ

                                                           
3 Rusua et al. 
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سازي سيستم بازرسي بصيري خودكار و قابل حمل جاده براي بررسي و نظارت تجزيه ترافيك در مكان هايي كه 

  ازه گيري بر اساس مديريت ريسك است.بصورت غيرتخصصي نصب شده است. راه حل اين تحقيق اند

 كيفيتدر  يداريبهبود پا رايب كياستراتژ كرديرو كي") در تحقيقي با عنوان 2015( 4جوتي و همكاران −

 ياكتشاف كرديو رو ياز روش شمارشاين مقاله  به بررسي اين موضوع پرداختند. در انجام " خدمات حمل و نقل

مقدار حاصل از  جيراه حل و زمان محاسبات بر اساس نتا تيفيعملكرد كهر دو روش از نظر  شده است.استفاده 

و  هيتجزي واقع يايمسافت در مورد دن زمان كاهش و هر دو در  شده است. سهيمقا شده در نظر گرفته مسافت

  مؤثر واقع شده است. ستيز طيمح يداريو پا ليتحل

فازي ژنتيك براي مدل مسير پياده روي عابر يك سيستم "در تحقيقي با عنوان   )2014( 5نصير و همكاران −

به بررسي اين موضوع پرداختند و نتايج نشان داد كه سيستم فازي ژنيتيكي با پيش  "پياده در يك محيط ساخته شده

بيني توابع عضويت بهينه سازي توليد دقيق تر و با ثبات تر از مدار ناهمگن پياده راه رفتن، نسبت به مدل فازي 

  د.اصلي مي باش

به ارائه  "پيشنهاد شاخص براي ارزيابي فضاهاي شهري") در مقاله اي با عنوان 2012( 6و همكاران منتير −

 مرور و ارزيابي با و دوچرخه پرداخته اند و پياده كاربران با ارتباط در شهري فضاهاي شاخص هايي براي ارزيابي

 انتخاب، و تنوع عناويني همچون تحت و دجدي بندي دسته يك در را آن ها پژوهش هاي آكادميك، شاخص هاي

  اند. داده قرار دسترسي و زيست محيطي ملاحظات و تشخيص، تمايز كالبد، و فرم راحتي، و آسايش

عوامل تعيين كننده روش حمل و نقل: مقايسه اي بين آلمان و  ") پژوهشي تحت عنوان 2011( 7بهلر −

دو پيمايش سفر ملي مشابه ، عوامل تعيين كننده انتخاب روش حمل  اين مقاله با استفاده ازرا بررسي كرد.  "آمريكا

تفاوت ها در سياست حمل و نقلي كه  .و نقل در آلمان و آمريكا را به صورت تجربي مورد بررسي قرار مي دهد

 سفر با خودرو را كند تر، گران تر، با راحتي كمتر مي كند و جايگزين هاي اتوموبيل در آلمان را جذاب تر مي

 .سازد مي تواند تفاوت هاي موجود را توضيح دهد

  

  مباني نظري  -3

 پياده راه

لذت بخش براي پياده روي  گاهي به مكان هاي امن و فضاهاي سكونت تبديل براي پياده مسيرهاي يا ها پياده راه

ها در  نآشاركت ها محل حضور همه شهروندان و م راه) پياده 1390همكاران،  (رفيعيان و اختصاص داده شده اند.

ايست پذيراي گروه هاي مختلفي از ب باشد. اين فضاها در مقياس همه شهر عمل كرده و مي زندگي جمعيشان مي

در جهت ارتقاي  وشهروندان باشد. در آن جا شهروندان در يك رابطه تعاملي با يكديگر، با هم بودن را آموخته 

ها همواره زندگي اجتماعي در جريان باشد از اين رو سرزندگي  بايست در پياده راه لذا مي كوشند حيات جمعي مي

  خيابان هاي محصوري هستند كه فضاها،) اين 1386 (پاكزاد،. است ها از ويزگي هاي اساسي و اصلي پياده راه

                                                           
4 R. Jothi Basu et al. 
5 Nasir  et al. 
6 Monteiro et al. 
7 Buehler 
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از وسايط نقليه موتوري تنها به منظور  تسلط كامل با عابر پياده است و ها حذف شده و ترافيك سواره در آن

غيير ث، تمك آزادي عمل انسان پياده براي توقف، بنابراين، س دهي به زندگي جاري در معبر استفاده مي شود.سروي

فضايي از  -اين فضاها هم از نظر ارتباطي وهم به لحاظ كالبردي تماس مستقيم با ديگران بسيار زياد است. جهت،

اين فضاها با توجه به ماهيتشان از  ي برخوردارند.بهبود كيفيت محيطي در مراكز شهر ارتقا و جايگاه ارزشمندي در

بايي از اهميت اساسي برخوردارند وبا جذب طيف دريافت زياحساس تعلق به محيط و  نظر ادراك هويت فضايي،

و برخورد مستقيم شهروندان را با وجود بينش تعامل  حس همگرايي، هاي اجتماعي به سوي خود، وسيعي از گروه

سته ها و گرايش هاي مختلف تقويت مي نمايند. از اين جهت، پياده راه هم به دليل حفاظت ها، احساس ها، خوا

بناها و مناطق با ارزش تاريخي و هم به دليل تقويت سيماي شهر و دهم از جهت تبديل به يك عنصر هويتي در 

نقش اجتماعي هستند كه آمد  امر هويت بخشي به شهر نقش مهمي ايفا مي كند. پياده راه ها معابري با بالا ترين حد

و شد خودرو از آن ها حذف شده است. به عبارتي رفت و آمد وسايل موتوري به جز ماشين اورژانس، آتش نشاني 

و امداد و پليس در آن ممنوع است. پيشينه شكل گيري راه به شهر رم در زمان ژوليوس سزار برمي گردد. او مجبور 

حد ساختمان ها و برخوردهاي مداوم سواره و پياده، از عبور و مرور ارابه ها شد به علت شلوغي و تراكم بيش از 

در داخل شهر، در ساعات روز به جز ارابه هاي لازم براي كارهاي لازم براي كارهاي ساختماني و چند گروه از 

   )1393كالسكه هاي دولتي ممانعت به عمل آورد. (ميرپادياب، 

  

  مداري پياده

 ملاقات، خريد، زندگي، مردم، حضور براي مصنوع محيط مطلوبيت ميزان"از:  عبارتست يمدار پياده قابليت

 محيط توصيف براي مداري پياده واقع ) در2009پهنه. (نوسال،  يك در آن از بردن و لذت فراغت اوقات گذران

 مي اي ويژه جايگاه يدارا و دارد نقل و حمل نظام در را توجهي  قابل سهم و شود مي برده كار به پياده فيزيكي

 باشد.

 تواند مي و بوده مطرح بشر خلقت بدو از جابجايي نوع ترين ارزان و ترين ابتدايي عنوان به مداري پياده قابليت

 انسان كه دهد مي نشان مطالعات باشد.  كيلومتر) 1 (زير كوتاه فواصل براي جابجايي نوع و دلپذيرترين ترين ايمن

 )1385روي مي كند. (معيني،  پياده رزي منظورهاي از يكي براي

 عمومي فعاليت يا و خريد كار، جهت مقصدي به نيل الف)

  شهري فضاي و محيط از بردن لذت و تفرج ب)

 فوق حالت دو از تركيبي ج)

 ارزش ها كشف و زندگي تحرك و شور احساس و ها فعاليت ها، مكان مشاهده براي امكان مهم ترين روي پياده

به  تعلق احساس فضايي، هويت ادراك نظر از پديده اين شود. مي محسوب شهر در محيط هفتهن هاي و جاذبه

 و صدا و سر كاهش ضمنپياده مداري  )1385برخوردار است. (پاكزاد،  اساسي اهميت از زيبايي دريافت و محيط

  گرفت. ارقر شهري برنامه ريزان دستور كار در ضروري امري عنوان به جابه جايي اصلي عنصر عنوان
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 در وسيع تحقيقات با شهرها، بازسازي و جهاني جنگ از بعد خصوص به اخير سال هاي در پيشرفته كشورهاي

 و نموده تدوين را هايي سياست روي، پياده به آن ها تشويق و عمومي فضاهاي مردم در بيشتر حضور زمينه

 دنبال جانبه همه و دقيق ريزي برنامه با را آن ها و ساماندهي داده قرار توجه مورد را پياده انسان جابجايي موضوع

 از مبحث اين امروزه اما تصادفات بوده، از جلوگيري بيشتر پياده مسئله به پرداختن از هدف ابتدا در نمايند. مي

 زمينة زيادي، در مطالعات ) تاكنون1391 همكاران، و (فيضي باشد. مي بحث قابل نيز انرژي مصرف كاهش زاويه

 بين نزديكي ارتباط كه ميدهد نشان مطالعات اين و است گرفته صورت شهري هاي محيط مداري پياده قابليت

 دارد. وجود عابر پياده رفتار و محيط

  

  امنيت در پياده رو ها

. (اميني، شايد بتوان گفت كه ابتدايي ترين عامل مهم در تردد عابر پياده، ايمني و امنيت اوست كه بايستي تامين شود

  :است نيز دو معنا از اين واژه ارائه شده فرهنگ علوم رفتاري) در 1390

 شود. هاي شخصي انجام مي تياجات و خواستهاح يك حالتي كه در آن ارضاي �

هاي  طبقه دوم احساس ارزش شخصي، اطمينان خاطر، اعتماد به نفس و پذيرشي كه در نهايت از سوي �

 )1387شود. (صالحي،  اجتماعي نسبت به فرد اعمال مي

را وح پايين تر محدود به خرد فضاها نبوده و و در هر صورت عوامل موثر سطوح بالاتر، سط فضاي شهري امن

توان مانع از ريزش جرم در فضاهاي  تحت شعاع قرار مي دهد. لذا با كنترل امنيت در فضاي شهري عمومي مي

در اصل، تقويت انگيزه هاي  .ل توجه استقاب نظارت در فضاي شهري) در اين ميان 1387تر شد. (صالحي،  پايين

و  هاي شهري عناصر مستقر در محيط، شفافيت فضاهاي عمومي در كنار افزايش ارتقاء نظارت عموميو  اجتماعي

باشند. (پورجعفر و  رفع نابساماني هاي كالبدي و منظر، بخشي از ساز و كارهاي ايجاد محيط امن شهري مي

عنوان يك فضاي شهري، با دارا بودن پتانسيل ايجاد چنين ويژگي هايي در امر تقويت به  پياده راه) 1387همكاران، 

  كند.  احساس امنيت، كاهش جرايم و ناهنجاري هاي اجتماعي نقش بسزايي ايفا مي

  

 تهران 11معرفي شهرداري منطقه 

مله مي توان به دروازه ه از جك آيد مي شمار  به   فرهنگي ميراثاين منطقه از نظر تاريخي يكي از مناطق مهم 

 به انقلاب از قبل دوران در منطقه فرهنگي پيشينه. نمود اشاره منيريه خيابان و هادي شيخ خيابان  ،باغ شاه ،قزوين

 انقلاب خورشيد ظهور با وليكن بود تار و تيره بسيار آن اجتماعي معضلات ساير و جمشيد محله وجود دليل

اسد به بزرگترين مركز تفريحي و ورزشي شهر تبديل شد. اين منطقه از آن محلات ف شهرداري، همت و اسلامي

 12/6مناطقي مي باشد كه در مركز شهر تهران واقع شده است وداراي بافتي قديمي مي باشد كه مساحت آن برابر 

مي منطقه تهران  هفدهمين نظر ازاين پوشاند كه رامي تهران  مساحت ازكل %8/1 "كيلومتر مربع است و حدودا

 منطقه با شرق از و 10 منطقه با غرب از و  6 منطقه با  شمال از باشد، مي همسايه نيز   باشد. اين منطقه با پنج منطقه

 با را مشترك مرز  بيش ترين و است همسايه 17 منطقه با غربي جنوب ناحيه از و 16 منطقه با جنوب از و 12

    . دارد 12 منطقه
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سلامي و اهاي وحدت  از شرق به خيابان ،ل به ميدان انقلاب و خيابان آزاديشهرداري تهران از شما 11منطقه 

ابراهيمي  هاي شهيد نواب صفوي و شهيد از جنوب به ميدان راه آهن و خيابان شوش و از غرب به خيابان ،حافظ

%  8/1 "كيلومتر مربع مي باشد كه حدودا 12/6مساحت اين منطقه  .(عباسي) و ميدان حق شناس محدود مي شود

 تشكيل فرن هزار 280 حدود جمعيتي با محله 17 و ناحيه 4 از 11 منطقه. شود مي شامل را تهران كل مساحت از

  است. شده

 

 ق يروش تحق -4

هاي پياده  قابليت پياده مداري در مسير كه چرا باشد مي توصيفي نوع از ها داده گردآوري حسب بر پژوهش اين

 نتايج از دارد صدق سازمان اينكه به توجه با همچنين .را مورد ارزيابي قرار مي دهد تهران 11در شهرداري منطقه  رو

مدل سازي  و روش حل مسائل از نوع باشد مي كاربردي هدف، حسب بر تحقيق اين نوع نمايد، استفاده تحقيق اين

وان نمونه به عنهران ت 11كارشناسان شهرداري منطقه نفر از  15تعداد رياضي و تصميم گيري چند شاخصه است و 

  مورد بررسي استفاده شده اند.

شود. در اين پژوهش اي و ميداني تقسيم ميهاي گردآوري اطلاعات در اين پژوهش به دو دسته كتابخانهروش

هبراي جمع آوري داده خبره استفاده گرديده است. پرسشنامه خبره جهت  8هاي پژوهش از ابزار پرسشنام

هاي مبتني با استفاده از تكنيك تهران 11در شهرداري منطقه  اده مداري در مسير هاي پياده روقابليت پيبندي اولويت

درجه ساعتي تنظيم شده  9طيف  بر اساسها باشد. اين پرسشنامهمي ANPبر مقايسه زوجي مورد استفاده يعني 

شود. با استفاده از اين اده مياست. در اين تحقيق از مدل مقايسه زوجي ساعتي براي طراحي پرسشنامه خبره استف

  شود.است تخمين زده مي ANPمدل اهميت نسبي معيارها با استفاده از اعداد كه اصول 

  

  هاي تحقيقيافته -5

  شناسائي و غربالگيري شاخص هاي تحقيق با تكنيك دلفي 

ائي شد.اين شاخص شناس 69هاي انجام شده در مجموع براساس مطالعات گذشته، ادبيات پژوهش و مصاحبه

معيارها در مرحله اول تكنيك دلفي در اختيار كارشناسان حوزه مورد مطالعه قرار داده شد و از اين كارشناسان 

، و در اگر در مورد تركيب برخي از معيارها در قالب يك معيار جديد پيشنهادي داريد ارائه كنندخواسته شد تا 

   قابل مشاهده مي باشد: 1ح معيار و زيرمعيارها در جدول نهايت شاخصي به اين زيرمعيارها اضافه نشد. شر

  

  

  

  

  

  

                                                           
8 Questionire 
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  : خلاصه معيار و زيرمعيارها در راند اول تكنيك دلفي1جدول 

 زيرمعيارها معيارها

 حمل و نقل و ترافيك

 تدوين ضوابط و مقررات (از جمله محدوديت سرعت)

 ايمن سازي معابر

 نوع وسيله نقليه براي رفتن به محل كار

تجهيزات كنترل ترافيك   

   فرهنگ ترافيك

 حجم ترافيك

قتصاديا -اجتماعي  

 امنيت

 الگوي فعاليت ساكنين

 اجتماع پذيري

 حس تعلق به مكان

 خاطره انگيزي مكان

 احياي هويت هاي تاريخي

 تنوع و پويايي و سرزندگي

 تعاون ومشاركت

 كالبدي

 عرض معبر

عبركيفيت زيباشناختي م  

 پيوستگي معبر

 خوانايي معبر

 مناسب بودن مسير هاي عبور معلولين

 جذابيت و سرسبزي

 وجود ديدهاي جذاب و متنوع

 عدم خستگي هنگام پياده روي در اين مسير

 گلكاري

 جوي آب

 پرسپكتيو و ظاهر مناسب

 مناسب بودن هوا

 سايبان درختان در تابستان

خدمات مناسب نظافتوجود فعاليت ها و   

 مجسمه ها و آثار هنري

 اختلاط كاربري ها

تنوع سبك هاي معماري   

 امنيت

 عدم مزاحمت موتورسواران

 عدم وقوع جرم و جنايت در اين مسير

 عدم احساس ترس در ساعت هاي مختلف شبانه روز

 عدم وجود كاربري هاي نامناسب

ب آورعدم وجود ساختمان هاي متروكه و رع  

 عدم وجود افراد مزاحم و ولگرد (مزاحمت خياباني)

 عدم وجود پنجره هاي مشرف به پياده رو جهت ديد به پياده رو
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 روشنايي در شب

 روشنايي در روز

 احساس امنيت در صورت وجودساختمان متروكه در خيابان

 نظارت مستمر پليس

 ايمني

 سهل العبور بودن مسير

ن كف پياده رولغزنده نبود  

 نبود سد معبر

 پيوستگي و هم سطح بودن مسيرهاي پياده روي

 مبلمان

 چراغ هاي روشنايي

 سطل زباله

 شيب پياده رو

 كفپوش

 نماي ساختمان ها ومغازه ها

 نيمكت

 آبنما

 درختان وپوشش گياهي كنار پياده رو

   ميزان نگهداري از مسير

 دسترسي

 دسترسي به ايستگاه حمل و نقل عمومي

 دسترسي به عابر بانك ها

 دسترسي به اغذيه فروشي

 دسترسي به سطل زباله

 دسترسي به ايستگاه پليس

 دسترسي به كيوسك هاي تلفن براي عموم

 دسترسي به كيوسك هاي تلفن براي معلولين

 دسترسي به كيوسك هاي اطلاع رساني شهرداري

يي تابلو هاي هدايت مسيرخوانا  

 دسترسي به پل هاي عابر پياده

 دسترسي به چراغ راهنمايي عابر پياده

 دسترسي به خط كشي عابر پياده

 دسترسي به پاركينگ

  دسترسي به استخرها و باشگاه هاي ورزشي

  دسترسي به پارك ها و مراكز تفريحي

زيرمعيار پرداخته شده است تا معيارهايي كه از اهميت و تناسب بيشتري برخوردار  69در گام دوم تكنيك دلفي ابتدا به غربال 

   .هستند انتخاب شوند

 روش طبق بودند اشنا زير معيارها هيكل با و بودند شده انتخاب نمونه در نفر 12 از مركب كه حوزه نيا خبرگان توسط سپس

فت. براي غربال اوليه معيارهاي شناسائي شده از تكنيك دلفي ي قرار گربررسمعيارها بر اساس هدف مورد  تك تك يدلف

  استفاده شده است. 
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  : خلاصه نتايج راند نخست تكنيك دلفي براي شاخص هاي تحقيق2جدول 

 زيرمعيارها معيارها

س 
كارشنا

1
 

س 
كارشنا

2
 

س 
كارشنا

3
 

س 
كارشنا

4
 

س 
كارشنا

5
 

س 
كارشنا

6
 

س 
كارشنا

7
 

س 
كارشنا

8
 

س 
كارشنا

9
 

س 
كارشنا

10
 

س 
كارشنا

11
 

س 
كارشنا

12
 

 ميانگين

حمل و نقل و 

 ترافيك

تدوين ضوابط و مقررات 

(از جمله محدوديت 

 سرعت)

3 3 4 5 5 5 4 8 4 5 4 5 4,6 

 7,7 8 7 8 8 7 8 8 8 8 7 8 7 ايمن سازي معابر

نوع وسيله نقليه براي 

 رفتن به محل كار
7 5 4 4 7 3 5 3 3 5 4 4 4,5 

فيكتجهيزات كنترل ترا   8 9 7 8 8 7 9 7 7 9 8 8 7,9 

 7,8 7 8 9 7 7 7 8 8 8 9 8 8   فرهنگ ترافيك

 3,7 3 3 3 3 3 4 3 8 3 4 4 3 حجم ترافيك

 -اجتماعي

 اقتصادي

 8,1 8 8 9 9 8 9 7 8 7 8 7 9 امنيت

 3,9 3 3 3 8 3 3 5 3 3 5 5 3 الگوي فعاليت ساكنين

 4,7 5 5 5 5 5 3 5 3 5 5 5 5 اجتماع پذيري

 7,9 8 7 9 9 7 7 7 8 8 8 9 8 حس تعلق به مكان

 3,8 8 3 4 3 3 3 4 3 4 3 4 3 خاطره انگيزي مكان

احياي هويت هاي 

 تاريخي
7 8 7 8 7 9 8 9 9 9 8 8 8,1 

تنوع و پويايي و 

 سرزندگي
3 4 3 4 3 4 5 4 4 4 4 8 4,2 

 4,4 4 7 4 4 4 3 4 7 4 4 4 4 تعاون ومشاركت

يكالبد  

 8,1 7 9 9 9 9 8 9 7 8 7 8 7 عرض معبر

 8,3 8 8 9 9 8 9 9 7 9 7 8 8 كيفيت زيباشناختي معبر

 3,8 4 4 4 4 4 3 3 3 5 3 5 3 پيوستگي معبر

 4,7 5 5 5 5 3 5 5 5 4 4 5 5 خوانايي معبر

مناسب بودن مسير هاي 

 عبور معلولين
9 9 9 9 8 9 9 8 8 8 8 8 8,5 

جذابيت و 

 سرسبزي

وجود ديدهاي جذاب و 

 متنوع
8 7 9 8 8 9 8 8 8 8 8 9 8,2 

عدم خستگي هنگام پياده 

 روي در اين مسير
9 9 8 8 8 8 8 9 8 9 8 8 8,3 

 4,6 5 5 5 4 8 4 6 4 5 3 3 3 گلكاري

 4,4 4 4 4 7 4 4 4 4 5 3 5 5 جوي آب

 8 8 8 7 7 8 7 8 9 9 8 8 9 پرسپكتيو و ظاهر مناسب

دن هوامناسب بو  4 5 4 5 4 4 4 4 7 4 4 4 4,4 

 4,7 5 5 5 5 3 5 5 4 5 5 4 5 سايبان درختان در تابستان

وجود فعاليت ها و 

 خدمات مناسب نظافت
8 8 9 8 9 8 8 8 7 8 8 7 8 

 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 مجسمه ها و آثار هنري

 4,6 4 4 4 4 7 4 4 4 4 4 5 7 اختلاط كاربري ها

سبك هاي معماري تنوع   7 4 4 4 4 4 4 7 4 4 4 4 4,5 
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 امنيت

عدم مزاحمت 

 موتورسواران
3 4 5 4 4 7 3 5 3 3 4 4 4,1 

عدم وقوع جرم و جنايت 

 در اين مسير
7 7 5 7 7 7 7 9 9 9 7 7 7,3 

عدم احساس ترس در 

ساعت هاي مختلف شبانه 

 روز

4 4 7 4 7 4 5 4 4 4 4 4 4,6 

اي عدم وجود كاربري ه

 نامناسب
7 8 7 8 7 9 8 7 8 7 8 8 7,7 

عدم وجود ساختمان هاي 

 متروكه و رعب آور
5 4 5 4 5 5 4 5 5 5 5 5 4,8 

عدم وجود افراد مزاحم و 

 ولگرد (مزاحمت خياباني)
3 4 4 4 4 7 4 4 4 4 4 4 4,2 

عدم وجود پنجره هاي 

مشرف به پياده رو جهت 

 ديد به پياده رو

4 3 7 3 4 4 4 3 4 4 4 4 4 

 7,7 8 8 9 8 7 9 7 5 8 8 7 8 روشنايي در شب

 3,9 3 3 3 3 8 3 5 3 3 5 3 5 روشنايي در روز

احساس امنيت در صورت 

وجودساختمان متروكه در 

 خيابان

9 7 7 9 7 9 8 8 7 7 8 7 7,8 

 4,9 5 5 5 5 5 8 5 5 5 3 4 4 نظارت مستمر پليس

 ايمني

 7,8 7 7 8 7 8 9 8 8 8 8 8 7 سهل العبور بودن مسير

 4,6 4 4 5 5 5 5 5 5 5 4 4 4 لغزنده نبودن كف پياده رو

 8,1 8 8 8 9 8 8 9 9 9 7 7 7 نبود سد معبر

پيوستگي و هم سطح 

 بودن مسيرهاي پياده روي
7 7 5 7 9 7 7 9 9 7 8 8 7,5 

 مبلمان

 3,9 4 4 4 4 3 3 6 3 7 3 3 3 چراغ هاي روشنايي

لهسطل زبا  3 5 3 3 5 3 5 5 5 5 5 5 4,3 

 7,8 8 8 7 7 7 8 8 8 8 8 8 8 شيب پياده رو

 4,3 4 5 5 5 2 3 5 4 4 5 5 4 كفپوش

نماي ساختمان ها ومغازه 

 ها
8 8 8 8 7 9 9 8 8 8 8 8 8,1 

 4,8 5 4 4 4 4 8 4 4 4 4 8 4 نيمكت

 7,4 7 7 8 7 7 7 9 6 7 9 8 7 آبنما

هي درختان وپوشش گيا

 كنار پياده رو
9 9 8 8 8 7 8 8 7 8 8 8 8 

 4,4 5 8 3 3 5 4 4 4 4 5 4 4   ميزان نگهداري از مسير

 دسترسي

دسترسي به ايستگاه حمل 

 و نقل عمومي
9 8 8 8 8 9 9 8 8 8 6 6 7,9 

 4,8 4 4 5 5 5 6 4 5 5 4 5 5 دسترسي به عابر بانك ها

 4,8 4 4 4 4 4 8 4 7 4 4 5 5 دسترسي به اغذيه فروشي

 4 4 6 4 4 4 4 4 4 3 4 4 3 دسترسي به سطل زباله

 3,8 3 3 3 3 3 3 3 8 3 8 3 3 دسترسي به ايستگاه پليس
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دسترسي به كيوسك هاي 

 تلفن براي عموم
3 6 3 3 3 4 7 3 3 3 3 3 3,7 

دسترسي به كيوسك هاي 

 تلفن براي معلولين
8 4 4 4 4 4 4 5 4 4 5 3 4,4 

ي به كيوسك هاي دسترس

 اطلاع رساني شهرداري
4 8 9 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4,8 

خوانايي تابلو هاي هدايت 

 مسير
7 3 3 3 3 7 3 3 3 3 3 3 3,7 

دسترسي به پل هاي عابر 

 پياده
7 7 9 7 9 8 8 7 8 7 9 7 7,8 

دسترسي به چراغ 

 راهنمايي عابر پياده
3 7 3 8 3 3 3 3 4 4 3 3 3,9 

خط كشي  دسترسي به

 عابر پياده
8 3 3 3 3 3 4 7 4 4 4 4 4,2 

 7,4 7 7 7 7 7 8 8 8 8 8 7 7 دسترسي به پاركينگ

دسترسي به استخرها و 

   باشگاه هاي ورزشي
3 8 3 3 7 3 3 8 3 3 3 3 4,2 

دسترسي به پارك ها و 

   مراكز تفريحي
7 7 7 8 8 8 8 9 8 7 7 7 7,6 

  

پس از غربال يافته است و در راند سوم با دستيابي به توافق نهائي متوقف شده است.  تكنيك دلفي در سه راند ادامه

آماده  زير معيار 28متشكل از  سومنامه اوليه و حذف موارد تكراري و ادغام برخي موارد به پيشنهاد خبرگان، پرسش

كارشناس در  12خلاصه نتايج راند نهائي تكنيك دلفي با استفاده از ديدگاه و ارائه گرديد. 

ها براي اند، ساير شاخصكسب كرده 7كه امتياز زير  معيارهاييدر نتيجه با صرف نظر از ارائه شده است. 3 جدول

  اند. وم مورد استفاده قرار گرفتهسمطالعه در راند 

  

: خلاصه نتايج راند سوم تكنيك دلفي3جدول   

يرمعيارهاز معيارها  

س 
كارشنا

1
 

س 
كارشنا

2
 

س 
كارشنا

3
 

س 
كارشنا

4
 

س 
كارشنا

5
 

س 
كارشنا

6
 

س 
كارشنا

7
 

س 
كارشنا

8
 

س 
كارشنا

9
 

س 
كارشنا

10
 

س 
كارشنا

11
 

س 
كارشنا

12
 

 ميانگين

 حمل و نقل و ترافيك

 8,1 8 7 9 8 9 8 9 8 8 8 8 7 ايمن سازي معابر

تجهيزات كنترل ترافيك   8 7 8 8 8 8 7 8 8 8 9 8 7,9 

 7,8 8 8 8 8 7 7 8 7 8 7 9 8   فرهنگ ترافيك

قتصاديا -اجتماعي  

 7,8 7 8 7 9 7 7 9 7 8 8 7 9 امنيت

 8,0 8 9 8 9 7 7 7 8 8 8 9 8 حس تعلق به مكان

 8,3 8 8 8 9 9 8 8 9 8 8 8 8 احياي هويت هاي تاريخي

 كالبدي

 7,8 7 8 7 9 9 8 9 7 8 7 8 7 عرض معبر

تي معبركيفيت زيباشناخ  8 8 7 9 7 9 9 8 9 8 8 7 8,1 

مناسب بودن مسير هاي عبور 

 معلولين
7 8 8 7 9 7 9 9 8 9 8 9 8,2 

 جذابيت و سرسبزي

 8,2 8 9 9 9 9 7 7 7 8 8 8 9 وجود ديدهاي جذاب و متنوع

عدم خستگي هنگام پياده روي در 

 اين مسير
8 8 8 9 8 8 9 9 8 9 9 9 8,5 
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ناسبپرسپكتيو و ظاهر م  8 7 8 7 9 8 9 9 9 8 7 9 8,2 

وجود فعاليت ها و خدمات مناسب 

 نظافت
9 8 8 8 7 7 7 7 9 9 9 8 8,0 

 امنيت

عدم وقوع جرم و جنايت در اين 

 مسير
8 8 8 7 8 8 9 9 8 8 8 8 8,1 

 8,3 8 9 9 9 9 9 8 9 7 8 7 8 عدم وجود كاربري هاي نامناسب

 8,3 8 8 9 9 9 8 9 9 7 9 7 8 روشنايي در شب

احساس امنيت در صورت 

 وجودساختمان متروكه در خيابان
8 9 7 8 9 9 8 8 8 9 9 8 8,3 

 ايمني

 8,4 8 8 9 9 9 8 8 9 8 8 8 9 سهل العبور بودن مسير

 8,5 9 8 8 8 8 8 9 9 8 9 9 9 نبود سد معبر

پيوستگي و هم سطح بودن 

 مسيرهاي پياده روي
7 9 8 8 9 8 8 8 8 9 8 8 8,2 

 مبلمان

 8,3 8 8 8 9 8 9 8 8 8 8 8 9 شيب پياده رو

 8,3 9 9 9 7 7 8 8 9 9 9 8 8 نماي ساختمان ها ومغازه ها

 7,9 7 8 8 9 7 8 8 7 8 8 8 9 آبنما

درختان وپوشش گياهي كنار پياده 

 رو
8 8 9 9 8 7 8 7 7 9 9 8 8,1 

 دسترسي

دسترسي به ايستگاه حمل و نقل 

 عمومي
9 8 8 8 8 7 9 7 7 8 8 8 7,9 

 8,0 8 8 8 8 9 7 8 8 8 8 8 8 دسترسي به پل هاي عابر پياده

 8,2 8 9 8 8 7 8 8 8 9 8 9 8 دسترسي به پاركينگ

دسترسي به پارك ها و مراكز 

   تفريحي
8 8 7 7 8 8 9 8 8 7 7 8 7,8 

 

اند. بنابراين تكنيك دلفي كسب كرده 7 يبالا ازيامت يمجددا همگ دوممانده در راند  يباق شاخص 28 تيدر نها

  مورد استفاده قرار گرفته است. ييشده براي تحليل نها ييهاي شناسامتوقف شده و شاخص

اند تا در جريان تحقيق نامگذاري شده 4همچنين معيارها و زيرمعيارهاي تحقيق با انديس عددي بصورت جدول 

 به سادگي قابل رديابي و مطالعه باشد.

  : معيارها و زيرمعيارهاي تحقيق4دول ج

 نماد زيرمعيارها معيارها نماد

C1 حمل و نقل و ترافيك 

 S11 ايمن سازي معابر

تجهيزات كنترل ترافيك   S12 

 S13   فرهنگ ترافيك

C2 قتصاديا -اجتماعي  

 S21 امنيت

 S22 حس تعلق به مكان

 S23 احياي هويت هاي تاريخي

C3 كالبدي 

معبرعرض   S31 

 S32 كيفيت زيباشناختي معبر

 S33 مناسب بودن مسير هاي عبور معلولين

C4 جذابيت و سرسبزي 

 S41 وجود ديدهاي جذاب و متنوع

 S42 عدم خستگي هنگام پياده روي در اين مسير

 S43 پرسپكتيو و ظاهر مناسب
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 S44 وجود فعاليت ها و خدمات مناسب نظافت

C5 امنيت 

وقوع جرم و جنايت در اين مسير عدم  S51 

 S52 عدم وجود كاربري هاي نامناسب

 S53 روشنايي در شب

 S54 احساس امنيت در صورت وجودساختمان متروكه در خيابان

C6 ايمني 

 S61 سهل العبور بودن مسير

 S62 نبود سد معبر

 S63 پيوستگي و هم سطح بودن مسيرهاي پياده روي

C7 انمبلم  

 S71 شيب پياده رو

 S72 نماي ساختمان ها ومغازه ها

 S73 آبنما

 S74 درختان وپوشش گياهي كنار پياده رو

C8 دسترسي 

 S81 دسترسي به ايستگاه حمل و نقل عمومي

 S82 دسترسي به پل هاي عابر پياده

 S83 دسترسي به پاركينگ

 S84  دسترسي به پارك ها و مراكز تفريحي

  

  گيري و پيشنهادنتيجه -6

ارائه الگوئي جهت ارزيابي قابليت پياده مداري در مسير هاي پياده رو در شهرداري منطقه اين پژوهش با عنوان 

هاي انجام شده داخلي صورت گرفته است. بنابراين در ابتدا به بررسي عميق ادبيات موضوع و پژوهشتهران  11

ارائه الگويي جهت ارزيابي قابليت پياده هاي لازم براي ليه در تدوين پيش فرضو خارجي پرداخته شد تا مباني او

  فراهم آيد.مداري 

باشد. از سوي ديگر با با توجه به هدف اين تحقيق پژوهش حاضر از نظر هدف در حيطه تحقيقات كاربردي مي

ميداني نظير پرسشنامه استفاده هاي اي و نيز روشهاي مطالعه كتابخانهتوجه به اينكه در اين پژوهش از روش

توان بيان كرد كه پژوهش حاضر بر اساس ماهيت و روش، يك پژوهش توصيفي از نوع پيمايشي شده است، مي

اي و ميداني تقسيم شد. در خصوص هاي گردآوري اطلاعات در اين پژوهش به دو دسته كتابخانهاست. روش

اي و جهت گردآوري هاي كتابخانهينه پژوهش از روشگردآوري اطلاعات مربوط به ادبيات موضوع و پيش

هاي اطلاعات براي پاسخ به سوالات پژوهش از روش ميداني استفاده شد. در اين پژوهش براي جمع آوري داده

  پژوهش از ابزار پرسشنامه استفاده گرديده است.

اين جامعه مورد بررسي را در مطالعه حاضر چون از رويكردهاي تحقيق در عمليات استفاده شده است بنابر

پايائي و روائي پرسشنامه  دهند. بعد از حصول اطمينان ازخبرگان و كارشناسان ارشد حوزه مورد مطالعه تشكيل مي

ها، به توزيع پرسشنامه در بين خبرگان حوزه مورد مطالعه پرداخته موجود به عنوان ابزار اصلي گرد آوري داده
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ام اوليه جهت پردازش، تجزيه و تحليل و پاسخ به سوالات پژوهش گرد آوري هاي خشد و به اين ترتيب داده

اساس تكنيك مورد استفاده تعيين شده است. در فاز اول  يك از فازهاي مطالعه نيز گروه خبرگان بر شد. در هر

مطالعه از  مطالعه از تكنيك دلفي براي شناسايي و غربال معيارها و زيرمعيارها استفاده شده است. در فاز دوم

تكنيك ديمتل روابط دروني و شدت روابط بين معيارها و بين زير معيارها سنجيده شده است در فاز نهايي تكنيك 

ها در ها استفاده شده است.. خلاصه نتايج حاصل از اين آزمونبندي شاخصفرايند تحليل شبكه براي اولويت

  ادامه آورده شده است. 

وزيع پرسشنامه بين خبرگان حوزه مورد مطالعه به عنوان نمونه مورد بررسي استفاده هاي پژوهش حاضر با تيافته

ها و روابط بين متغيرهاي موضوع تحقيق ها، بررسي دقيق پديدههدف اساسي از تجزيه و تحليل داده اند.شده

الگوي  پياده مداري،ارائه الگوي ارزيابي قابليت هاي گردآوري شده در زمينه پس از تجزيه و تحليل داده است.

باشد مورد بررسي قرار گرفت. پنل مورد مي (ANP)پيشنهادي تحقيق حاضر كه استفاده از مدل تحليل شبكه 

نفر استفاده شده  15اي به حجم هاي گوناگون تعيين گرديد و از نمونهاساس تركيبي از خبرگان با تخصص نظر بر

  است. 

وضوعي و همچنين كارشناسان مشخص گرديد مهمترين معيارهاي بر اساس نتايج تحقيق و بررسي ادبيات م

اقتصادي،  -اجتماعي ترافيك، عوامل و نقل و ارزيابي قابليت پياده مداري در مسير هاي پياده رو عبارتند از: حمل

  سرسبزي، امنيت، ايمني، مبلمان و دسترسي. و كالبدي، جذابيت

با وزن نرمال  تيامنهش پرداخته شد كه مشخص گرديد معيار در گام اول به اولويت بندي معيارهاي اصلي پژو

در اولويت دوم  و معيار مبلمان  0,137ي با وزن نرمال شده دسترسدر اولويت اول قرار دارد. معيار  0,148شده 

در اولويت سوم قرار دارد. در نهايت براي تعيين اولويت نهائي زيرمعيارهاي اصلي مدل  0,131با وزن نرمال شده 

سوپرماتريس اوليه (ناموزون)، سوپرماتريس موزون و در نهايت سوپرماتريس حد محاسبه گرديد.  ANPبا تكنيك 

 0536/0براساس محاسبات صورت گرفته و سوپرماتريس حد، مشخص گرديد احياي هويت هاي تاريخي با وزن 

در اولويت دوم قرار دارد.  0528/0در اولويت نخست قرار دارد. عدم وقوع جرم و جنايت در اين مسير با وزن 

  سومين شاخص با اهميت است. 0500/0كيفيت زيباشناختي معبر با وزن 

معيارها از تكنيك ديماتل استفاده شد. بدين شكل كه در ابتدا  ميان متقابل ارتباطات در گام بعدي براي انعكاس

يشترين تاثيرگذاري برخورداري است. ها تشكيل گرديد. معيار امنيت از بماتريس روابط ارتباط مستقيم شاخص

آسايش  شرايط بايد ها راه معيار حمل و نقل و ترافيك از ميزان تاثيرپذيري بسيار زيادي برخوردار است. پياده

 شهر هاي محلّه سطح در همگن صورت بايد به ه ها را پياده كنند. تأمين پياده عابر مقياس در را محيطي زيست

   .باشند داشته شهري مختلف نقاط در را اجتماعي سامت لابردنامكان با تا يابند توسعه

  

  پيشنهادات كاربردي 



 3، شماره1، دوره1397 زمستانغرافيا و روابط انساني، ج                             

 

58 

 

در اولويت اول قرار دارد. بنابراين پيشنهادات زير در راستاي  تيامنبر اساس نتايج تحقيق مشخص گرديد معيار 

  .    بهبود وضعيت اين شاخص و همچنين عوامل ديگر قابل ذكر مي باشد

 تفريحي و گردشگري فرهنگي، هاي اولويت كاربري با خيابان، اطراف اراضي يهاي اربرك در تنوع ايجاد �

 شده، تخريب هاي بخش خيابان و بازسازي جدارة تاريخي سيماي و منظر احياي و حفظ �

 طريق از فرهنگي وجه تقويب براي استفاده كنندگان خيابان و ذينفعان بين در مشاركت و تعاون احياي �

 كنندگان، ستفادهامنيت ا تأمين

 خاطره و خيابان در خوانايي ايجاد براي هاي شهري نشانه به شتر بي بخشي كيفيت و نگهداري و حفظ �

 آن، كردن انگيز

 اين در پليس ايستگاههاي ايجاد طريق از را انتظامي، امنيت نيروي و شهرداري هماهنگي مي توان با �

 باشد. فرهنگ مؤثر بسيار تواند مي مسيرها تنوع و جذابيت در فضاي سبز و ها پارك ايجاد كرد. تضمين مسيرها

 آثار نصب همچنين و نمايد كمك مسيرها اين شهري مبلمان حفظ به تواند مي نهادهاي دولتي طريق از سازي

 باشد. مي مسيرها اين نيازهاي از ها و مجسمه هنري

 ها بلندي و پستي و موانعمعبر،  سد مانند؛ پياده عابر مسيرهاي در معضلات برخي كردن برطرف �

 برخي تأمين طريق از همچنين دارد نصب مجدد يا تعمير به نياز نقاط از بسياري در آن مبلمان است. ضروري

 .شود فراهم روز شبانه در مختلف گروهاي زمينه حضور ها پياده ايمني و امنيت تضمين و خدمات

 شود، همچنين گرفته نظر در تدابيري وارهس آمد و رفت كنترل و پاركينگ جمله از خدمات برخي براي �

 .كاست اين محورها شلوغي از شهري نقاط ساير در جذابيت هاي شاخص ايجاد طريق از توان مي

 

  منابع -7

 مداري پياده قابليت توسعه در موثر هاي شاخص ارزيابي ") 1393( بهسا عبداله بهار، عبداله رضا، احمديان −

 مهندسي كنفرانس " (ANP) اي شبكه تحليل فرايند تكنيك كارگيري به با نوين شهرسازي معيارهاي بر تأكيد با

  .شهري پايدار مديريت و معماري عمران،

علوم ، "جمشيديه -امكان سنجي و طراحي مسير پياده روي دارآباد ")، 1390؛ (مريم ،برنجي ؛اميد ،همنيب −

  .105-83، صص 4شماره  ،8دوره    ،محيطي

 و مسكن وزارت تهران: ،"ايران در شهري فضاهاي طراحي راهنماي" )1385جهانشاه؛ ( پاكزاد، −

 و معماري. شهرسازي معاونت شهرسازي،

ارتقاء امنيت  ")، 1387(انصاري؛  مجتبي و مجتبي رفيعيان، هادي، نژاد، محمودي محمدرضا، پورجعفر، −

لوم مهندسي دانشگاه علم و نشريه بين المللي ع ،"CPTEDمحيطي و كاهش جرائم شهري با تاكيد بر رويكرد 

 .82-73، صص 6، شماره 19صنعت ايران، ويژه نامه مهندسي معماري و شهرسازي، جلد 
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 در مداري پياده قابليت تطبيقي مقايسه ")، 1393حبيبي، كيومرث؛ حقي، محمدرضا؛ صداقت نيا، سعيد؛ ( −

 در اكباتان شهرك يك فاز و حوض هفت محله مطالعاتي: ساكنين (نمونه از ديدگاه شده طراحي مسكوني محلات

 .12-1، صص 8نشريه علمي، پژوهشي انجمن علمي معماري و شهرسازي ايران، شماره  ،"تهران) شهر

 و مداري پياده قابليت ذهني سنجش") 1390( لاله اسكويي لطيفي اسفنديار، زبردست راضيه، رضازاده −

 صص ،28 شماره شهري، مديريت مجله "چيذر لهمح: موردي مطالعه محلات، در آن بر تأثيرگذار هاي مؤلفه

297-313.  

 محيط ارتقاء كيفيت سنجي امكان ")، 1390مرضيه؛ ( پورمحمدي، و اسفنديار صديقي، مجتبي؛ رفيعيان، −

 و مطالعات فصلنامه ،"قم شهر بخش مركزي ارم خيابان محور مورد: شهري محورهاي سازي راه پياده طريق از

 .56-41شمارة يازدهم، صص  سوم، سال اي، منظقه و شهري هاي پژوهش

 بر مبتني طرحي ارائه و تبريز شهر مركز قديمي بافت در پياده جايگاه بررسي ")، 1391؛ (مريمروشني،  −

  .شهري طراحي گروه شهرسازي و معماري ي دانشكده ،"آن حيات تجديد منظور به مداري پياده

توسعه و ارزيابي يك شاخص قابليت پياده روي  "، )1394؛ (علي اصغر ،آل شيخ ؛علي ،سبزعلي يمقاني −

 .174-159صص  ،1شماره   ، 5دوره  ، علوم و فنون نقشه برداري، ")(مطالعه موردي: محلات شهر قم

 پياده عابر مسيرهاي مداري پياده قابليت تحليل و بررسي") 1392( محمود نويي قلعه احمد، شاهيوندي −

  .91-73 صص ،31 شماره سيزدهم، سال جغرافيايي علوم يكاربرد تحقيقات نشريه "اصفهان شهر

ويژگي هاي محيطي فضاي شهري امن، مركز مطالعاتي و تحقيقاتي ")، 1387؛ ( صالحي، اسماعيل −

 .114-107، صص "شهرسازي و معماري

 پايداري در مداري پياده جنبش بازشناخت") 1391حسيني؛ ( ياسمن و آزيتا رجبي، محمدجواد، فيضي، −

 .194-179، صص 30 شماره شهري، مديريت فصلنامه دو ،"شهري متراكم فضاهاي

 پياده مداري قابليت افزايش بر مؤثر شاخص هاي تبيين")، 1392محمدي، مريم؛ خلوصي، اميرحسين؛ ( −

  سال اول، شماره دوم. ،"چيذر) (محله محلات  در پايداري اجتماعي ارتقاي به منظور

، نشريه "فزايش قابليت پياده مداري، گامي بسوي شهري انساني ترا")، 1385معيني، سيد محمدمهدي؛ ( −

 .16-5، صص 27هنرهاي زيبا، شماره 

همدان، نشريه الكترونيكي،  "هويت گمشده ي معماري در شهرسازي")، 1393ميرپادياب، ك؛ همكاران؛ ( −

 دومين همايش معماري، مرمت، شهرسازي و محيط زيست پايدار.

 جغرافيا، رشد آموزش ،"شهري پياده فضاهاي كنترل و طراحي راهبردهاي") 1390( اسماعيل نصيري، −
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