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  كالاونقل دريايي  بر حمل واكنش نظام حقوقي حاكم
   ناشي از نشت نفت و گاز محيطيهاي زيست به چالش

   )بر كنوانسيون روتردامكيد أتبا (
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  دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ايرانو تحقيقات، الهيات و علوم سياسي، واحد علوم  حقوق،
  محسن محبي

الملل، دانشكده حقوق، الهيات و علوم سياسي، واحد علوم و استاديار گروه حقوق عمومي و بين
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  صابر نياوراني
ت و علوم سياسي، واحد علوم و الملل، دانشكده حقوق، الهيااستاديار گروه حقوق عمومي و بين

  تحقيقات، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ايران
  )1/11/1398:  تاريخ تصويب-  6/7/1398: تاريخ دريافت( 

    چكيده 
كه است نفت   نشت گاز و،زيست دريايي  برانگيز ساليان اخير در محيطاز موضوعات بحث     

تكامل نظام  روند تكوين و با مروري كوتاه بر. اند تهاي به آن داش المللي نيز نگاه ويژهاسناد بين
 مقابل نشت كالاي خطرناك، نفت و گاز، در ونقل دريايي كالا حقوقي حاكم بر حمل

هامبورگ و روتردام  ويزبي،- لاهه يعني لاهه، ونقل دريايي كالا، حمل هاي حاكم بر ن كنوانسيو
مسائل محيطي هاي زيستپوشش ر در اخي  به ميزان اثرگذاري كنوانسيون وشود ميبررسي 

دهيم  پاسخ ميپرسش به اين . شودنشت مواد سوختي پرداخته مي مربوط به آلودگي ناشي از
نيز مسئوليت   در دريا را حل كند وگفتهپيشمشكلات ست اكه آيا اين رژيم حقوقي توانسته 

بر اين است كه  رو، پيش پژوهشية نخست شود؟ فرض  چگونه اعمال مي،ناشي از فعل متخلفانه
هاي داراي صنعت  دولتبيشتر  سندي قوي است كه تصويب آن توسط ،كنوانسيون روتردام

در صورت  حمايت از محيط زيست دريايي باشد و درمؤثري تواند گام  مي دريانوردي،
زيست   اقتصادي، فعالانه به حفاظت از محيط توسعة تعريف جديدي از  با،الاجراشدن لازم

  . جلوگيري از آلودگي كمك كند دريايي و
   كليديواژگان

  .، كنوانسيون روتردام، محيط زيست، نشت نفت و گازونقل دريايي كالا حمل     
                                                            

     نويسندة مسئول                                                                            Email: sd.mohebi@gmail.com  
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 مقدمه 

تغيير الگو در  ةنشان  استكهلم،1972انسان و محيط زيست  ةدرباركنفرانس سازمان ملل 
رشد اقتصادي   ويرانگربار اثرزيرا براي نخستين ؛جهاني بود ةجامع در »پيشرفت« رويكرد سنتي

پايدار  ة توسعدر كنفرانس . الملل قرار گرفت بر محيط زيست در دستور كار تابعان حقوق بين
هاي ونقل دريايي به عنوان جزء اصلي همة برنامه  نيز از حملRio+ 2O ،2012سازمان ملل 

 از اهميت ،تي آنزيس  محيط اجتماعي و سه ستون اقتصادي، پايدار ياد شد كه هر ةتوسع
  .يكساني برخوردارند

 المللي قرار گرفته است نظارت چندين كنوانسيون بين زير ،ونقل دريايي كالا امروزه حمل
)Bengtsson,2010:6( .مقررات خاصي در  ،3هامبورگ  و 2 ويزبي- لاهه ،1هاي لاهه كنوانسيون

 :Munari, La Mattina, 2010( خصوص جلوگيري از آلودگي و حفاظت از محيط زيست ندارند

 از ناشي آلودگي و زباله مديريت نفتي، آلودگي شامل ،محيطيزيست بيشتر مسائل. )376
اين امر با نگاهي به پيشينه و فلسفة  .)Topouzelis and coworkers, 2007:154(است  تصادفات

عروف به  م،1924كنوانسيون بروكسل مصوب .  قابل فهم استها كاملاً تصويب اين كنوانسيون
المللي به منظور يكنواخت كردن برخي  اي بين معاهده،هاي مربوط به آنقواعد لاهه و پروتكل
اين رويكرد .  تجاري داشتاندازي كاملاً كه چشماستهاي دريايي مقررات قوانين بارنامه

 داد قرارثير أت هامبورگ را تحت 1979كنوانسيون و ي ب ويز1968 پروتكل آشكارا ،تجاري

    .)15: 1395 جهانيان، و چناري اريبر(
 المللي بين رژيم كه انددهش منعقد يمختلف المللي بين هاي كنوانسيون گذشته، قرننيم در
 ونقل حمل در درگير افراد ساير يا حمل متصدي مسئوليت و زيست محيط از حفاظت براي
 انددهكر بينيپيش را حمل طي در دريايي زيست محيط به آسيب خصوص در دريااز راه  كالا

)De La Rue, Anderson, 2009: 490(.   
 ةدربرگيرند«گاهي المللي پيشين كه ضمن پرداختن به اسناد بين پيش رو،در پژوهش 
هايي كه يا كنوانسيون در دريا بودند، و 4محيطي در خصوص نشت نفت و گازمقررات زيست

                                                            
  Hauge Rules (1924) UNCITRAL.UN.ORG :سترس در سايتقابل د. 1

  Hauge-Visby (1968) UNCITRAL.UN.ORG: قابل دسترس در سايت. 2

   Hamburg Rules (1978) UNCITRAL.UN.ORG: قابل دسترس در سايت. 3
المللي كالاها هاي حمل بينكنوانسيون ملل متحد در مورد قرارداد«: ك.، ر فارسي كنوانسيون روتردامةترجمبراي دسترسي به 

 مطالعات حقوق ة، فصلنامكاردانو كتايون وادقاني عليرضا محمدزاده  ةترجم ،»به صورت كلي يا جزئي از طريق دريا
  .1392 و تابستان 1391، بهار خصوصي دانشگاه تهران

  وC3، پنتان، وپيلنپر، پروپان، بوتان، LPG تحت فشار به صورت ونقل گاز به صورت مايع وحمل  استگفتني. 4

C4CUTشودمحيطي در دريا ميهاي زيستسيبآگيرد و در صورت نشت، باعث ورود  انجام مي. 
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 1رار دادند، بر كنوانسيون روتردامهاي ناشي از آن را مورد توجه ق مسئوليت،به طور خاص
محيطي در  قواعد زيستةآن دسته از مقررات اين كنوانسيون را كه دربردارند كرديم وكيد أت

در صورت بروز  آن عاملان حمل و نيز مسئوليت ةاوليشرايط  ونقل كالا بودند وخصوص حمل
المللي مقررات بين ا وهمسئوليت زمينةهاي گوناگوني در پژوهش. كرديمخسارت را، بررسي 

  ها به مقررات روتردامكدام از آندر دريا وجود دارد، اما هيچ مربوط به نشت نفت و گاز
 ،در اين پژوهش. كنيم جبران را كاستياين تا  ايمكوشيده  ما در اين نوشتاراند ونكرده اياشاره

را ونقل دريايي  لزيست و روند تكوين و تكامل نظام حقوقي حاكم بر حم  جايگاه محيط
كه آيا اين روند ساختاري حقوقي براي پاسخگويي ايم پاسخ داده پرسشو به اين ه كردتحليل 

  . بوده است كافي و وافي كنونيهاي محيط زيستي قرن  چالش  به
كرد كه مسئوليت كالا و حفاظت از محيط كيد أت 2008بار كنوانسيون روتردام براي نخستين

اين مقاله مشخص خواهد كرد كه آيا اين رژيم . ل و جداگانه نيستندمستق ةحوز دو ،زيست
   . قابل لمس تبديل كندي حفاظت از محيط زيست دريايي را به واقعيت استحقوقي توانسته

  
  ناشي از نشت نفت و گازونقل دريايي   مسئوليت متصدي حملمبناي. 1

 از دريا محيط از حفاظت و رياييد منابع از منطقي ةاستفاد در مهمي نقش الملليبين قوانين
 محيط آلودگي از جلوگيري جهت مرسوم، زيست محيط الملليبين قوانين . دارندآلودگي
 در مداخله كنوانسيون .)24: 1390 آبادي،فتحابراهيم (آور است  الزامكشورها تمامي براي دريايي
 ضروري اقدامات دهد مي اجازه ها دولت به ،نفتي آلودگي حوادث بروز صورت در آزاد درياي

 سيدي،( ندانجام ده سرزميني، هايآب از خارج هرچند خود، زيست محيط حفاظت براي را
 را زيست محيط، خود وزيران نشست و در 1985 سال در انرژي الملليبين آژانس .)10: 1368

 ملزو در اين نشست،. كرد اتخاذ خصوص اين در جامعي هاي سياست و داد قرار مورد توجه
 ياصل عنوان به انرژي مصرف و ونقلحمل و تبديل توليد، در محيطيزيست مسائل رعايت
 در متحد ملل سازمان المللبين حقوق كميسيون .)533- 532: 1393 شيروي،(رسيد  تصويب به كلي
 هايفعاليت از ناشي فرامرزي هايخسارت در زيان تخصيص«مورد  در خود 2006 سال طرح

 هايسازمان ةعهد بر هاخسارت اينگونه مسئوليت بار از بخشي تا داشت انتظار ،»خطرناك
 هايكنوانسيون با طرح اين كه تفاوتي اما .)348: 1396 حسيني، شاه ومشهدي( گيرد قرار خصوصي

 كندمي پيشنهاد عمومي المللبين حقوق در را جامعي نظام كه است اين در ،دارد خودگذشتة 
)Foster,2005:265-266(.  مسئوليت ،2010 سال در پتروليوم بريتيش شركت كههمچنان      

 هايشركت ؛ زيراگرفت برعهده را مكزيك خليج در كردهنشت نفت سازيپاك و آوريجمع
                                                            

1. Rotterdam Rules (2008) 
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 اين مالي جبران توان وروند به شمار مي دريايي ونقلحمل در نفعذي تريناصلي نفتي
 را ديگر درصد  چهلو ندهست نفتي تانكرهاي از درصد سي مالكان هاآن .دارند را هاخسارت

 به آسيب با مشخصبه طور  كه ييها  كنوانسيون.)Hui, 2011: 71( انددرآورده خود ةاجار به هم
 ؛هستند دخيل خطرناك و سمي مواد و كشتي سوخت نفت، حمل از ناشي زيست محيط

 و ها كشتي از ناشي آلودگي از جلوگيري خصوص در 1974/1973 مارپل كنوانسيون همچنين
 آلودگي شده،بنديبسته مضر مواد شيميايي، مواد نفت، از ناشي آلودگي يعني ،آن پيوست شش

 المللي بين كنوانسيون ،2007 مي ماه در كشتي از ناشي يهوا آلودگي و ها كشيزباله فاضلاب،
 زيست محيط اي دريانوردي براي خطر ايجاد سبب به ها كشتي ةلاش انتقال مورد نايروبي در

 توانمي سادگي به .)M Karen ,2016:2()  2015 آوريل 14 از اجرا قابل (گرديد منعقد دريايي
 متصدي تجاري مسئوليت كه المللي بين هاي كنوانسيون بين داريامعن تفاوت امروزه كرد ادعا
 لونق حمل از ناشي محيطيزيست خسارت مسئوليت كه هايي كنوانسيون و دريايي ونقل حمل

 كميسيون روتردام كنوانسيون ةواسط به تفاوت، اين اما. دارد وجود ،دارند برعهده را دريايي
 Munari, La( استكاهش يافته  2008) آنسيترال (متحد ملل سازمان المللبين تجارت حقوق

Mattina, 2010: 372(. حفاظت و كالا مسئوليت كرد كيدأت بارنخستين براي روتردام كنوانسيون 
  .نيستند جداگانه و مستقلحوزة  دو ،زيست محيط از

فروشنده يا خريدار  برابر مسئوليت وي در ،اول :هاي متعددي دارد متصدي حمل مسئوليت
آيد كه كشتي  در صورتي پيش مي، دوم؛شودمي شمرده كه صاحب كالا  استو يا هر كسي

 ؛صاحب كشتي استسلامت كشتي در مقابل  برابراجاره شده باشد، مسئوليت متصدي در 
محيطي است كه ممكن است با هاي زيست آلودگي برابر مسئوليت متصدي حمل در ،سوم

هاي جديد بيشتر به آن پرداخته شده و در  حوادث دريايي پيش بيايد كه در كنوانسيون
دريايي براي  ةحادث هر ،با اين توصيف. شودتر اثري از آن ديده نميهاي قديمي كنوانسيون

براي متصدي  زمانهم را به صورت گفته پيش هر سه مسئوليتممكن است ، باربريهاي كشتي
، قراردادي يا مدني دارند ةجنب ،با اين تفاوت كه دو مسئوليت اول ؛حمل به همراه داشته باشد

 .الملل برخوردار استاز مبناي حقوق بين) محيطيزيست(مسئوليت سوم اما 

    :ند ازارتحقوق دريايي عبامبناي مسئوليت در 
 است و مدعي يعدم تقصير متصد بر  اصل،كه در آن 1»شدهتقصير اثبات«مبتني بر  نظام .1

  . بايد تقصير وي را ثابت كند

                                                            
1. Proved Fault 
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و شود مي گرفتهتقصير كه تقصير متعهد مفروض  ةآماد يا 1»فرض تقصير«مبتني بر  نظام .2
  . رها شود از مسئوليت ،تواند با اثبات عدم تقصير خودمي

تقصيري از مسئوليت  كه خوانده به صرف اثبات بي2»فرض مسئوليت«مبتني بر م نظا .3
نيز  بلكه بايد غيرقابل انتساب بودن علت وقوع خسارت و خارجي بودن آن را ،شودمعاف نمي

  .اثبات كند ،خسارتعامل ورود  بيانبا 
حتي ل است و ر هر صورت مسئو د كه در آن متعهد3»محضمسئوليت «مبتني بر م نظا .4

   .)446 :1394احمدي، و  زادهتقي( شودموجب معافيت او از مسئوليت نميقهريه  ةقو
با لزوم اثبات » تعهد به وسيله«المللي براي متصدي حمل  ي بينها يك از كنوانسيوندر هيچ

 احمدي،و  زادهتقي( نشده استبيني پيش» )محضمسئوليت ( نتيجه تعهد به«تقصير و همچنين 

صاحب كالا يا صاحب كشتي كاربرد دارد و مبناي آن هم  مورداما اين مسئوليت در . )447 :1394
هاي   اگرچه كنوانسيون،محيطيهاي زيست در خصوص مبناي مسئوليت. ورود ضرر است

مسئوليت محض نمايد كه متصدي چنين مي، ديدگاه نظري از ،اندگذشته تعيين تكليف نكرده
زيرا ورود آسيب  ؛است) فورس ماژور(قهريه  قوة  اثبات،كننده معافتنها مورد باشد وداشته 
 مسئوليت مبتني بر ،كه در هر دو حالت استتقصير يا غفلت نتيجة  در  معمولاً،محيطيزيست

 باعث بروز ،گرفتن بار و يا در معرض خطر قرارخطا و مسئوليت مبتني بر خطر، فعل زيان
رت ناشي از نقض حقوق بايد توسط متخلف جبران اصل اين است كه خسا. شودحادثه مي

 حقوق كرسي صلح گروه(  همان مسئوليت است، در اين راستااكارشود و التزام حقوقي شخص خط
 در اين  كهحادثه در ارتباط و تصادم با كشتي ديگر باشد؛ چه )199: 1391، بهشتي شهيد دانشگاه بشر

محيطي ناشي از نشت نفت و هاي زيست صورت مقصر حادثه، مسئول به وجود آمدن آلودگي
حادثه مستقيم است، و چه حادثه براي كشتي  سببيت ميان وي و ةرابطچراكه  ؛هست نيزگاز 

هم  كه در اين صورت باز اتفاق افتاده باشد)  در وسط آبمثلاً(در حالت مجرد و غيرتصادمي 
 از  نكردنني و جلوگيريبيوردن شرايط ايمني و يا عدم پيشنياقصور متصدي حمل در فراهم 

وجود سببيت مستقيم با حادثه  ةرابطاگرچه بنابراين در اين حالت،   ثابت است؛حوادث آينده
گاز به تجهيزات پردازش برده  نفت و. موجبات مسئوليت متصدي حمل پابرجاست اما ،ندارد
 نهايي ةندكنآهن، به مصرف و از آنجا توسط خط لوله، تانكر بارج، كاميون و راهدنشومي

    به شمار هاي طولاني حمل براي مسافت راه تريناقتصاديها  خط لوله.گردندمي تحويل
 وريبهره و آلوده گازهاي انتشار كاهش امروزه،  بنابراين.)87: 1393 محمدزاده، و دوبرادران(روند مي
 ستا دريايي ونقلحمل بخش محيطيزيست مسائلترين ، مهمعملياتي و فني نظر از

                                                            
1. Presumption of Fault 
2. Presumption of Responsibility 
3. Absolute Liability 
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)Buehler,2016: 43(. را آن تواندنمي بشر كه بزرگند قدر آن درياهاكه  رفتميگمان  زماني 
 نشت و فراساحلي نفتي عمليات انجام درياها، به ها كارخانه پمپاژ فضولات ولي كند، آلوده
 رپذيآسيب گاز و نفت ةحوز درويژه به ،انسان عمليات برابر در نيز كه درياها داد نشان نفت
 و دريايي جانوري و گياهي هاي گونه بنادر، زيستمحيط  به تاكنون دريا آلودگي. است

 آلودگي كنترل براي ثريؤم اقدامات اگر وكرده است  وارد جدي هايآسيب اكوسيستم دريا
 ،درياها آلودگي منبع ترين اصلي.گيردمي قرار تأثير تحت زمين ةكر كل اكوسيستم نشود، انجام
 يها كارخانه فضولات جريان راه از ،يكي. كندمي آلوده را درياهاراه  چند از فتن. است نفت
 و كنندمي فعاليت خشكي در كه است خام نفت ةتصفي يها پالايشگاه و نفت ورشافر

. شوندمي وارد ريزد،مي دريا به كه رودهايي طريق از يا مستقيمبه صورت  آنان پسماندهاي
: 1393 شيروي،( است فراساحل گاز و نفت توليد و توسعه اكتشاف، عمليات انجام راه از ،دوم
581 -582(.   

 اصل يا پيشگيرانه اصل يا حمايتي اصل را آن كه پيشگيري اصل در حقوق محيط زيست،
 در زيست محيط به صدمه ورود از كه دسازمي مكلف را ها دولت نامند،مي نيز پيشگيرانه عمل
 به استكهلم ةاعلامي اصول از 21 اصل موضوع در اين. ندنك جلوگيري خود مرزهاي از خارج
 :است شده بيان زير شرح

 اطمينان الملل،ها مسئوليت دارند تا مطابق با منشور ملل متحد و اصول حقوق بين دولت«
 در زيست محيط به صدمه ورود سبب دهد،ها رخ مي ند تا اعمالي كه در قلمرو صلاحيت آنياب

 ،هستند هاآن ملي صلاحيت ةمحدود از خارج يا و هاآن سرزمين از خارج كه هاييزمينه
  .»نگردند

هاي زيادي برپا شده  الملل محيط زيست بحثدر حقوق بين نيزدر خصوص اصل احتياط 
هاي تجاري  امكان سوء استفادهاست و در نتيجه، همواره  ارائه نگرديدهتعريف دقيقي از آن اما 

  :دارد ريو بيان مي1992 ةاعلامي 15 اصل باره،در اين . ممكن است
  خويش  توان  برحسب و  گسترده طوره ب  بايست ، مي زيست  محيط از  حفاظت  براي هادولت«
 وجود  زيست  محيط  به ناپذيرجبران يا  جدي  صدمات ايجاد خطر  كه  مواردي در. نمايند  مبذول  پيشگيري  اقدامات
 كارآمد  هزينه نظر از  كه  اقداماتي  انداختن تعويق  به  دستاويز بايدن  علمي  كافي  يقين  عدم دارد،
  .»شود ،اندزيست  محيط  تخريب از  جلوگيري  ةلازم و  بوده

نباشند، از اين  كشف قابل نيز لازم كوشش با كه ناشناخته و پنهان مشكلات و هاالبته عيب
 اما ،نيستند الملليبين الاجرايلازم اسناد ،وو ري استكهلم هاياعلاميه اگرچه . هستندمستثناامر 

 اصل خصوص در الملليبين معاهدات و قوانين ايجاد ساززمينه و الملليبين عرف ةايجادكنند
  .)181: 1393آقاسيدجعفركشفي،  و يوشانلوئي نوري( هستند محيطيزيست هايآلودگي برابر در هادولت مسئوليت
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 از بروز زيان بيشتر ، امكانحدند تا امتصديان حمل موظف يزندر موارد بعد از بروز حادثه 
قهريه  ةقو وگرنه به همان ميزان مسئول خواهند بود، حتي اگر حادثه ناشي از ؛1جلوگيري كنند

از آن به  سخني ،ها اين موارد از جمله قواعد كلي مسئوليت است و اگرچه در كنوانسيون. باشد
يعني در  ؛هاي قضايي مربوط به بيمه ثابت شده است  در رويهها ميان نيامده بود ولي وجود آن

و شاهد افزايش ميزان خسارت خود در  بنشيندتواند بيكار ديده نميفرض ورود خسارت، زيان
بيمه شركت  وگرنه بكاهد؛خسارت از شدت تواند بايد تا جايي كه مي از اين رو، حادثه باشد و

خود اما ه از ورود اين حجم از خسارت جلوگيري كند توانست ديده ميشود كه زيانمدعي مي
، تمام خسارت را جبران نخواهد كرد و  است و در نتيجهپوشي كردهاقدام، چشم ةقاعدبراساس 

 است، در حالي نيز مسئوليت متصدي كه از نشت بيشتر نفت و گاز در دريا جلوگيري نكرده
 به مسئوليت مشترك ،بناي اصلي اين بحثم .، بر جاي استتوانسته تا حدي از آن بكاهد ميكه

مسئوليت حفاظت از محيط  ةهمگردد كه بر اساس آن، الملل محيط زيست بازميدر حقوق بين
 مشاركت زمينة در اصولي و قواعد، مفاهيم ةدربردارندزيست،  محيط .زيست را برعهده دارند

 حمايت كه انددهش طراحي واقعيت اين به پاسخگويي براي كه است مشترك وليتئمس و
 شهيد دانشگاه بشر حقوق كرسي صلح گروه( است دولت مرزهاي از فراتر اعمالي مندنياز زيستي محيط
   . )106: 1391 ،بهشتي

 شده پذيرفته جهان سراسر در جهاني، تقريباً مشترك وليتئمس همان يا عنصر نخستين
 با. است ترمحتاطانه ،هاوليتئسم در تفاوت وجود مورد در ها دولت نظر با اين همه،  اما؛است

 اصل. است هداشت بازتاب معاهدات از بسياري در ،تفاوت بر مبتني اين، رهيافتوجود 
 ها، اصل آن ترينمهم كه است ديگر اصول اي اززنجيره اعمال ةنتيجمتفاوت،  هايوليتئمس

-109 :1390 سون،رابين  وكولاسورياكور( است مشترك مسئوليت خصوص در همبستگي اصل و انصاف
110(.   

دولت ساحلي بايد اطلاعات لازم در خصوص چگونگي بروز حادثه را از متصدي حمل 
 و افراد ساير منافع يا زيست محيط به خسارت كاهش براي را لازم اقدامات و كند دريافت
 است، زيست محيط بازيابي و سازيپاك شامل فقط نه ،اقدامات اين. رساند انجام بهها  دولت
 است موظف دولت همچنين. خواهد گرفت دربر نيز را حادثه از پس ةپيشگيران اقدامات بلكه
. سازد آگاه نظر مورد ةحادث از را 2دريايي الملليبين سازمان يا خطر معرض در يها دولت
 ,Phoebe( است گرفته قرار تأييد مورد نيكاراگوئه و كورفو كانال ةقضي در تعهدي چنين وجود

 اسناد متفاوتي در خصوص حفاظت از محيط ،المللي دريانورديسازمان بين .)330 :1996

                                                            
1. Mitigation of Damage  
2. International Maritime Organization 
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 ونقل دريايي مسئوليت داردحمل ةزمينهاي دريانوردي داشته و در فعاليت برابرزيست در 
)walker and coworkers, 2018:1(. توري كشتي به مربوط ةواقع دريايي، مهم ةحادث يننخست 

 سواحل نزديك ،بود كويت نفت املحكه  1967 مارس 18 در ياييليبر نفتكش اين. بود كانيون
 فارس از خليج كه آن نفتي ةمحمول اعظم قسمت و شد نيم دو به و نشست گل به انگلستان
 تصميم بيشتر آلودگي از جلوگيري براي انگليس  دولت.شد ريخته دريا به ،بود گرفته تحويل
 ميزان گسترش از نفتكش ةمحمول اقيماندةب زدن آتش با و كند بمباران رايادشده كشتي  گرفت
 مسئوليت مورد در قوانين و بازدارنده اقدامات نامناسب بودن ،حادثه اين از بعد. بكاهد آلودگي
 دش المللي  دريانوردي آغازسازمان بين فعاليت ،آندنبال  به و شد مطرح دريايي ونقلحمل

  .)174: 1390 مشيرپور،(
 تعداد اما اند،گرفته قرار مذاكره مورد الملليبين مدني مسئوليت ايه رژيم از شماري هرچند
 عملي ةتجرب نفتي، آلودگي رژيم يعني ،ها آن از يكي فقط و هستند الاجرالازم ها آن از محدودي
 اين شناسايي به پاسخ در ،رژيم اين. دارد را زيستي محيط هاي آسيب قربانيان غرامت پرداخت
 به رو آلودگي خطر ةدربردارند ،نفت رشد به رو دريايي ونقلملح كه است بوده موضوع
 متشكل  آلودگي نفتي،رژيم. شودمي نيزها  اقيانوس و درياها شامل ،خطر اين كه است رشدي

 صندوق كنوانسيون و) 1999 نفتي آلودگي كنوانسيون (نفتي آلودگي يها آسيب كنوانسيون از
و  است تقصير بدون مسئوليت بر مبتني نفتي ودگيآل مسئوليت رژيم اين. است الملليبين

 .آلودگي هستند خسارات پوشش برايويژه به ،بيمه حفظ به متعهد تنها ،كشتي صاحبان
 ةدنكنمينأت ،الملليبين صندوق كنوانسيون .است شده محدود مسئوليت رژيم، اين براساس
 كنوانسيون براساس هشدمشخص حد از غرامت ميزان كه است جايي در اضافي يها بودجه
 .شودمي مينأت نفت واردكنندگان بر ماليات وضع طريق ازها  پرداخت. است رفته فراتر ،1999
 جديدي رخ ةحادث كه زماني هر و است بوده نقد مورد هميشه مسئوليت حدود بودن پايين
 مورد ،رو اين از و هستند ناكافي بسيار مسئوليت حدود اين كه است شده آشكار نكته اين داده،
 كنندهپرداخت ،كنندهآلوده« اصلبا  تواند مي مسئوليت حدود اين، بر افزون. انديافته افزايش و گرفته قرار اصلاح
 واردشده خسارت يها هزينه ةهم مسئول كنندهآلودهبه موجب آن،  كه باشد، مخالف »است
 كننده،آلوده اصل از رتمضيق كاربرد بر كه است ترقوي يرژيم خواستار اروپا شوراي. است

 ، مبتني باشدباشد نقض قابل نبايد كشتي صاحب مسئوليت حدود اينكه و باشد كنندهپرداخت
 .)898- 897: 1390 رابينسون،  وكوركولاسوريا(

الملل نشده در حقوق بين مسئوليت ناشي از اعمال منع،ماندمبحث ديگري كه باقي مي
المللي مهم است كه رژيم مسئوليت بين اندازهدان  تا ب،لزوم حمايت از محيط زيست. است

المللي  مسئوليت بين،سنتي مبتني بر تقصير و ارتكاب عمل خلاف، متزلزل و از چند دهه پيش
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،  و مشهديحسينيشاه(الملل مطرح شده است يون حقوق بيننشده توسط كميسناشي از اعمال منع
نشده، همواره مخاطرات ي ناشي از اعمال منعالملل اصلي مسئوليت بينگاهجلوه .)142 :1395

هاي بيولوژيك،  مانند آزمايش،هاهاي مشروع و مجاز دولتمحيطي برخي فعاليتزيست
  . اي استگيري از انرژي هستهاتمي و بهرهسيسات أتهاي نفت، حفاري چاه

يد گيري قواعد جدتوان مدعي شكل مي،الملل كميسيون حقوق بين2006با تصويب طرح 
در  بزرگي پيشرفت ،محيطي شد كه تصويب آندر خصوص جبران خسارات زيستثري ؤمو 
: 1395،  و مشهديحسينيشاه(محيطي است زيستخسارت  ويژه، بهجبران خسارت فرامرزي ةزمين
يكسان است و در سه  كمابيش ،اي و غيرههاي نفتي، هستههاي حوزهرويكردهاي رژيم. )145
ها و جمعي سازي يا غيردولتي كردن مسئوليتسارات فرامرزي، خصوصيپيشگيري از خ ةمقول

بندي هستند  قابل طبقه،زدايي تدريجي مسئوليت شده استكردن مسئوليت كه باعث شخصي
  .)219: 1390عبداللهي، (

المللي، نظام مسئوليت براي بين ةمتخلفانها براي اعمال  دولتالملليِبر خلاف مسئوليت بين
. )219: 1390، عبداللهي(به رژيم عمومي و عرفي تبديل شود است  تاكنون نتوانسته ،نشدهاعمال منع

 در 1ليبريايي توري كانيونتكش فنحوادثي مانند آلودگي نفتي ناشي از به گل نشستن  در
 و انفجار نيروگاه 1977در سرزمين كانادا  2، سقوط فضاپيماي كاسموس1967سواحل بريتانيا 
 مرتكب فعل ،هاي خطرناككدام از متصديان فعاليت، هيچ19863راين كوچرنوبيل در ا

المللي ناشي از  به مسئوليت بين،كنوانسيون روتردام. )212: 1390عبداللهي، (اي نشده بودند متخلفانه
اينكه با   زيرا ؛البته اين به معناي ناديده گرفتن اين رژيم نيست. اي نداردنشده اشارهاعمال منع
  . و اصلي عقلاني است بودهم به صورت كنوانسيون در نيامده، از اصول كلي حقوقياين رژي

المللي در خصوص حمايت و بين ةجامعبا توجه به رشد روزافزون آگاهي و حساسيت 
حفاظت از محيط زيست و نيز توجه به نوظهور بودن مباحث مربوط به جبران خسارت 

از  بخشدوين نظام خاص جبران خسارات اين الملل، توسعه و تمحيطي در حقوق بينزيست
   .)163: 1395،  و مشهديينحسيشاه( دور از دسترس نيست ،الملل كميسيون حقوق بين2006الملل با تصويب طرح حقوق بين

                                                            
 درياي آزاد واقع در خارج از مناطق تحت صلاحيت ة ميليون ليتر نفت در منطق119كش توري كانيون، حامل كشتي نفت .1

د تا از خسارات بيشتر كرپس از اين حادثه، دولت انگلستان اقدام به بمباران كشتي آلوده . ا صخره برخورد كردانگلستان ب
  . ، محيط زيست، صنعت ماهيگيري و توريسم منطقه وارد شد خسارات فراواني به سواحل،در اين حادثه. دجلوگيري كن

 وارد هواسپهر 1978 ةژانوي 24 و در تاريخ گرفت در مدار زمين قرار 1977سپتامبر  18 در تاريخ 953 كاسموس ةماهوار .2
 در -مواد راديواكتيو كيلوگرم 65 نزديك به -  از متلاشي شدنهاي ناشي زباله. دكرزمين شد و حريم هوايي كانادا را نقض 

  .  شدندهاي آلبرتا و ساسا چوان پراكنده استان
 از كنترل خارج يكراين در جريان آزمايشواي چرنوبيل در ا، قسمت چهار راكتور نيروگاه هسته1986بيست و ششم آوريل . 3

 آزاد يبمب اتمنزديك به يكصد  ساختن ي برابر با مواد راديواكتيو، راكتوردر اثر انفجار اين .ايجاد كردبزرگي شد و انفجار 
   .شد
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  اظت از محيط زيست فنوآوري كنوانسيون روتردام در ح .2
متروك ماند و ي يدرياگان توجهي كشورهاي داراي ناو  به علت بي،1978 هامبورگ  كنوانسيون

و كشورهاي صاحب كالا كه ي يدريامعاهدة روتردام با جلب رضايت كشورهاي داراي ناوگان 
 ةزاييدمقررات روتردام .  به تصويب رسيده است،عمدتاً كشورهاي در حال توسعه هستند

 :Crowley, 2010(  و تجارت الكترونيك است1ونقل چندوجهيحمل ة پديد،انقلاب كانتينري

 ةقطعنام طي 2005 دسامبر 11 اين كنوانسيون در مجمع عمومي سازمان ملل در تاريخ .)12
از ي ئجزالمللي كالا به طور كلي يا كنوانسيون راجع به قراردادهاي حمل بين «عنوان با 122/63

 به منظور امضاي نمايندگان 2009 سپتامبر 23به تصويب رسيد و سپس در  ،»طريق دريا
سازي  و مدرنيروزرسان به ، تسهيل  تجارت،هدف از اين كنوانسيون. گذاشته شد زباها دولت

نياز سازد اي بيكارگيري قوانين ملي و منطقهها را از به تا دولتاست،رژيم حقوقي حاكم 
حاكم بر قراردادهاي شكل همبه اين كه تصويب قواعد  باور. )1: 1398، مرداني و  چكاپفيضي(

دهد، كارايي حمل  مي افزايش ثبات قانوني را ،كلي يا جزئي كالا از طريق درياالمللي حمل  بين
ها و  هاي دسترسي جديد را براي طرف بخشد، و داشتن فرصت المللي كالا را بهبود مي بين

 پيشرفتنقشي بنيادي در اين رو، كند و از   تسهيل مي،اند دوردست بوده ترپيشكه ي يبازارها
المللي ايفا   هم از لحاظ داخلي و هم بين،امنيت حقوقيمين أتي و اقتصاد ةتوسعتجارت، 

 United Nations General Assembly  Resolution, 63/122 Convection on contacts for the( كند مي

International Carriage of goods Wholly or Partly by sea/ 67th Planetary Meeting, II December 

بار رژيمي از مسئوليت متصدي حمل دريايي را احصا ات روتردام براي نخستينمقرر .)2008
چهار نوآوري . بيني شده استمرتبط با حفاظت از محيط زيست پيشل ئمساكند كه در آن مي
 : است زيرآن بر حفاظت از محيط زيست به شرح ثير أتمقررات روتردام و رجستة ب

  
   2 كشتي با قابليت دريانورديقصد متصدي حمل به فراهم آوردن. 1. 2

 مكلف است قبل از ،خدمه و كاركنان بندري  به نيابت از كشتي،،ونقل دريايي متصدي حمل
 وسائليعني تمام  ؛ هر نظر آماده كنداز كشتي را ، و در طول سفر درياييسفر دريايي آغاز
انبارهاي كشتي را   را برطرف كند،هاو عيوب آن بررسيالكترونيكي و مكانيكي كشتي را  برقي،

وارسي كند و مطمئن شود اين انبارها براي پذيرش بار و تحكيم آن و حفظ شرايط بار تا پايان 
 به خدمت ،هاي مربوط نامهينيآ آماده است و نيروي پرسنلي كارآزموده و كافي طبق سفر كاملاً

گويند تا انوردي مي بررسي قابليت دري، به اين امر؛) كنوانسيون روتردام14 ةماد (گرفته است
 ةلاه مقررات ر بنا ب. حداقل ريسك در نظر گرفته شود،در موارد مربوط به نشت نفت و گاز

                                                            
1. Multimodal Transportation  
2. Seaworthy  
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 ،هاي لازم براي قابليت دريانوردي كشتي اعمال مراقبت ةدربار مسئوليت متصدي حمل ،1924
الك  متصدي حمل يا ممحدود شده است و در نتيجه،قبل از هر سفر و در شروع آن  ةدوربه 

هاي خود  ديگر در موقعيتي نخواهد بود كه بتواند مسئوليت أ،مبد پس از عزيمت از بندر ،كشتي
اي به  هيچ اشاره،هامبورگ   در قواعد.)255- 254 :1353اميدي، ( دهديادشده انجام  ةمادرا طبق 

مفروض است كه  اين كنوانسيون،) 1 (5 ةماد زيرا در ؛قابليت دريانوردي كشتي نشده است
 مگر اينكه ثابت كند خود يا خدمه يا نمايندگانش تمام ؛متصدي حمل در هر حال مسئول است

 :1393 ياري، و سيمايي( انددادهآن انجام  پيامدهايهاي لازم را براي جلوگيري از حوادث و  پيشگيري
122(.  

و ترين دلايل  به يكي از مهم،دوم قرن بيستم ةنيمقابليت دريانوردي طي نبود  ةلئمس
 .)329 :1394اسدي، ( كردهاي قانوني بدل شد كه قابليت كشتي را معاف از مسئوليت مي اماره

قابليت دريانوردي و الزام صاحب كشتي به حفظ  ةلئمس ،كنوانسيون روتردام به طور اصولي
  و محدوديت مكاني را1داد گسترش تا حد امكان به طول سفر نيز  راقابليت دريانوردي كشتي

  .لغو كردگشت، بازميسفر دريايي  آغازاز  پيش به  صرفاًكه
       هايمعيار ةنامينيآدر كه نبايد از نظر دور داشت ، اما اين نوآوري بسيار مهم است

متصدي حمل  هاي پيشنهادي براي بررسي ايمني در سانحه يا حادثه،  و روش2الملليبين
 ,Munari,  LaMattina(يابد اطمينان بايست از قابليت دريايي كشتي در طول سفر دريايي مي

 تا آنجا كه حفاظت از محيط زيست را ، مختلفيالمللاثر متقابل اسناد بينبنابراين، . )2010:374
 امكان آلودگي محيط زيست دريايي در ، از مهم است و اين تعامل،دهندمورد توجه قرار مي

  . كاهدميطول سفر 
 

   ك كشتيمال مسئوليت متصدي، فرستنده و .2.2
 مشخصي فرد به را خسارت جبران تعهد ،مسئوليت ةقاعد هر ،مدني مسئوليت يها رژيم در

 ةهم ،آن در كه است مينظا به معناي كردن كاناليزه .)Bergkamp, 2001: 70( سازدمي كاناليزه

                                                            
 ونقل از ابتدا ملزم است در آغاز متصدي حمل تعهدات خاص قابل اعمال در مورد سفر دريايي،: كنوانسيون روتردام 14 ةماد. 1

كشتي را قابل دريانوردي كند و ) الف: وص موارد ذيل اهتمام و مراقبت لازم را معمول داردو در طول سفر دريايي در خص
  مناسب،ة كشتي را داراي خدم،و در سرتاسر مدت سفر دريايي كشتي را تدارك كند) قابليت دريانوردي آن را حفظ كند؛ ب

شده توسط و هر كانتينر فراهم شودها كالا حمل ميهاي ديگر كشتي كه در آن مت قسةانبارهاي كشتي و كلي)  ج؛به صورت مجهز و داراي تداركات نگاه دارد
سازي و  مناسب،حمل و محافظت از كالا  براي دريافت،،شود كه در آن يا بر روي آن كالا حمل مي راونقل متصدي حمل

  . دارد ها را مناسب و ايمن نگاهسازي كند و آنايمن
2 . ISM code 741) 18 (ة توسط قطعنام1993 نوامبر 4 درA.د و به عنوان فصل شالمللي دريانوردي تصويب  سازمان بين
قابل دسترس . المللي دريانوردي منظور شد سازمان بين1974مصوب ) سولاس(المللي جان اشخاص در دريا  كنوانسيون بين9
 www.imo.org: در
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 يك به مسئوليت دنكر كاناليزه. شوندمي راهي خاص يشخص سوي به خسارت جبران دعاوي
 دستاورد ،متصدي و كنندهاجاره كارگزار، مالك، جمله از ،خاص حقوقي يا حقيقي فرد

  .آيدمي شمار به محض مدني مسئوليت يها رژيم
 متصدي حمل احتمال بدهد كالا ممكن است چنانچه كنوانسيون روتردام، 15 ةمادبراساس 

 با اين حال، .تواند از قبول و دريافت آن خودداري كندمحيطي ايجاد كند، ميآلودگي زيست
هاي حامل  كشتي  زيرايست؛اين موضوع به موارد مربوط به نشت نفت و گاز قابل سرايت ن

اند و در صورتي كه قابليت دريانوردي و ساير شده طراحيسوخت خودشان براي اين كار 
اما ممكن است . مربوط به آن رعايت شود، متصدي مسئوليتي نخواهد داشتهاي معيار

كنوانسيون روتردام، در مواردي كه متصدي تشخيص دهد وجود كالا براي  16 ةمادبراساس 
به رهاسازي آن اقدام كند، در اين صورت عدم مسئوليت  و  استناكها خطر جان انسان
محيطي ناشي از رهاسازي نفت و گاز در دريا، فقط در هاي زيست خاطر آلودگيه متصدي ب

  مسئوليت،نفتي هايآلودگي از ناشي مدني سئوليتم اما رژيم. گرو اثبات همين امر خواهد بود
    .)Mason, 2003: 1(  استپذيرفته نفتكش مالك كشتي براي محض را

المللـي، اقـدام بـه      المللي دريايي در تكميل قواعد عرفي بـين       اين كنوانسيون كه سازمان بين    
 و  1971هـاي   هاي بعـد توسـط پروتكـل       در سال  ،)90: 1397  جعفري چالشتري،   و باديني( انعقاد آن كرد  

جبـران   بـراي المللـي   ، يـك صـندوق بـين   1992 پروتكـل  3 ةمـاد بر اساس . شد اصلاح  1992
با اهداف  ) 1992 (»المللي جبران خسارت آلودگي نفتي        صندوق بين «عنوان   باخسارت آلودگي   

 :گردد تأسيس مي زير

شده كه پوشش حمايتي ارائه به ميزاني ،پرداخت غرامت در ازاي خسارت آلودگي )الف
  ؛ناكافي نيستوليت ئمسكنوانسيون  توسط
  . به اجرا در آوردن مقاصد مذكور در اين كنوانسيون)ب

بار بود كه ايجاد يك صـندوق باعـث شـد احتمـال بـدون جبـران مانـدن         يننخستاين  البته  
  .محيطي ناشي از نشت نفت، تا حد زيادي پايين بيايدخسارات زيست

 ماهيت كالا و خطرناك بودن محموله را براي ، فرستندهچنانچهموارد بالا، از در غير 
 ةمادمخصوص حمل نفت و گاز نباشد، وفق  نيزمتصدي مشخص نكرده باشد و كشتي حامل 

متصدي حمل ممكن است كشتي را از  .فرستنده خواهد بود ةعهد كنوانسيون، مسئوليت بر 32
 مسئول دليل شود؟ شناخته مسئول كشتي ةكننداجاره بايد چرا اما .مالك اجاره كرده باشد

 مالك جايگزين كنندهاجاره عمل، در. كرد وجوجست آن ويژگي در بايد را كنندهاجاره دانستن
 ارتباط در ،واقع در. دكنمي كنترل اعمال كشتي فعاليت و مديريت بر و شده كارگزار و كشتي
 ؛ برايدشومي شناخته كشتي مسئول كه است ندهكناجاره اين كشتي، ةكننداجاره و مالك بين
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 ,Gold, Kindred( باشد پاسخگو كشتي مالك برابر در بايد وي تصادف، بروز صورت در مثال،

 در ؛ نفت يا گاز باشد،حمل  اما اين مسئوليت مربوط به زماني است كه كالاي مورد؛)380 :2003
هاي ناشي از مخزن  آلودگي، دريانورديالمللي موجود در سازمان بينيحقوقمقررات حالي كه 

 مسئوليت الملليبين كنوانسيون. )Weinstein B ,1994: 155( گرفتسوخت كشتي را دربر نمي
  كه»3بانكر 2كنوانسيون«، معروف به ها كشتي سوخت از ناشي آلودگي صدمات برابر در 1مدني

 براي مسئوليت الملليبين ژيمر شد، الاجرالازم ميلادي 2008 سال  تصويب و در2001در سال 
  از بالاتر ظرفيت با غيرنفتكش يها كشتي در نفت سوخت نشت از ناشي آلودگي صدمات

GT1000 اين.ستاجرا قابل نيز كانتينري هاي كشتي مورد در كه  استآورده وجود به  
 ايبر )CLC( مدني مسئوليت كنوانسيون در مقرر خسارت جبران و مسئوليت مدل از كنوانسيون

 پرداخت صورت به راها  كشتي سوخت از ناشي نشت مسئوليت و كندمي پيروي ها نفتكش
 هايكشتي رو، اين از. باشند نكرده تقصيريهرچند  ؛داندميها  كشتي مالكان متوجه غرامت
 دولتي ةبيم گواهي به نياز ،هستند  بانكركنوانسيون عضو كه كشورهايي به سفر براي كانتينري

 زياديكه بخش د كربيني اجباري مسئوليت مدني را پيش ةبيم سازوكارنسيون بانكر، كنوا .دارند
 انحصاري اقتصادي ةمنطقدرياي سرزميني و  ةمحدوداز خسارات آلودگي نفتي ايجادشده در 

 همكاران، يتاق وسيفي قره( ماندميجبران دون بسازد و بخشي نيز پذير ميهاي عضو را جبراندولت
 مواد حمل با مرتبط صدمات براي خسارت جبران و مسئوليت الملليبين كنوانسيون .)271: 1394

 آلودگي براي خسارت جبران مسئوليت مورد در ،1996 مصوب دريا طريق از سمي و خطرناك
 به رودمي انتظار ،حال اين با. است نشده الاجرالازم تاكنون سمي، و خطرناك مواد از ناشي
     ورستم افشار( شود الاجرالازم كانتينر در سمي و خطرناك مواد ملحا هاي كشتي براي زودي

 .)22 -21: 1395 پور،ملك

 
 
 
  

                                                            
1. Civil Liability Convention 

 ة در نتيجشدهانجامآن در مورد طرفي كه بتواند ثابت كند نقض  مقررات مسئوليتي كه داردمي قررم صراحت به كنوانسيون. 2
 مورد در كلي طور به كنوانسيون مقررات ،آن بر افزون . اجرا نخواهد شد،جنگ يا ديگر مخاصمات نظامي واقع شده است

 ،مشابه طور به .گرددنمي اعمال ،شودمي تفادهاس غيرتجاري مقاصد براي كه دولتي يها كشتي جنگي يا ساير يها كشتي
 را مسلحانه مخاصمات يا جنگ از ناشي خسارت ،شد سيسأت 1992 سال در كه نفتي آلودگي جبران براي الملليبين صندوق
  2006 سال در لبنان ةجيح در نفت نشت مقابل در صندوق از استفاده از مانع محدوديت اين ،رو اين از . كرد نخواهد جبران
    ).129- 128: 1393آزاد و محمدي، حسيني( گرديد

 
3. Bunker  
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  انحراف از مسير حمل به منظور تلاش از ورود خسارت به محيط زيست . 3. 2
ونقل   به معناي تغيير مسير جغرافيايي حمل كالا توسط متصدي حمل،انحراف به طور سنتي
 نظرية«به نام  اينظريه ونقل دارد، ه دليل آثار مهمي كه در حقوق حملتعريف شده است و ب

 در هر ،به طور خلاصه. تواند موجه يا ناموجه باشدانحراف مي.  شكل گرفته است1»انحراف
به منظور و نيز شود؛ مي دانسته موجه 2.مورد كه انحراف به دليل اضطرار انجام شده باشد

ضرر صاحب كالا يا صاحب كشتي يا  ،)ات جان اشخاصنج(جلوگيري از ضرر شخص ثالث 
و ) مقررات لاهه( كنوانسيون بروكسل چهار ةماد مدو بند »فال«شق  براساس .)110: 1396ايزانلو، (

 ضامن ، متصدي باربري در فرض نجات جان يا مال،هامبورگ   كنوانسيونشش ةماد مششبند 
 كنوانسيون روتردام، هفده ة مادومس بند ال،ام،ان ازشقوق . خسارت وارده به محموله نيست

مال يا  ها در دريا، نا مسئول خسارات ناشي از نجات يا تلاش براي نجات انس،متصدي
: 1396 ايزانلو،( نيستاز ورود زيان به محيط زيست  خودداريشده براي اقدامات معقول انجام

كند كه در عمليات نجات  زيرا متصدي حمل را تشويق مي؛ اين نوآوري بسيار مهم است.)116
نشت نفت  بلكه وقتي ،نه تنها وقتي كه خطر زندگي افراد بشر يا اموال وجود دارد ؛شركت كند

اين ماده به اين معناست كه متصدي حمل . شودمي ورود خسارت به محيط زيست گاز سبب و
ت از خطر ورود خسارت به محيط زيس خودداريمجاز است مسير جايگزين را به منظور 

كنندگان  نشان از اهميت دادن تدوين،وجود اين ماده. )Pholnuengma, 2011:12( دكنانتخاب 
مقررات روتردام به حفاظت از محيط زيست طي عمليات نجات دريايي طبق كنوانسيون 

اين امر . هاي شاخص كنوانسيون روتردام است ارد و از نوآوريد 19893المللي سالويج  بين
المللي  ونقل بين محيطي در تدوين رژيمي فراگير براي حملتزيسل ئمسام لويت مهوحاكي از ا

  4.درياستدر كالا 
  

  تعريفي جديد از كالاي خطرناك .4. 2
 5 تعريف جامعي از كالاي خطرناك،هامبورگ  ي وبويز -لاهه هاي لاهه، يك از كنوانسيونهيچ

 كه احتمال ايجاد خطر در آن شودمي گفتهكالاي خطرناك به طور عام به كالايي . اندارائه نداده
سمي يا قابل  مانند كالاهاي راديواكتيو، ؛ چه براي وسيلة حمل و چه براي كالاهاي ديگر؛باشد
براساس . بندي ويژه و دقت و مواظبت خاص باشدجايي آن مستلزم بستهجابه كهال عاشت

                                                            
1. Derivation Doctrine  
2. Justifiable/Unjustifiable Deviation 

  Salvaj Convention: wwwIMO.org :قابل دسترسي در سايت . 3
4. Updating The Rules on International Carriage of Goods by Sea, The Rotterdam Rules, 

http://comittemaritime.org , 2018/5 
5. Dangerous Goods 
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   كنوانسيون13 ةمادويزبي،  - هلاه چهار كنوانسيون لاهه و ةماد مبند شش (قوانين دريايي جهاني
گونه كالاها را با علامت  فرستنده وظيفه دارد اين) كنوانسيون روتردام32 ةماد هامبورگ و

  . كننده بگذارد آن در اختيار حملرا در موردو اطلاعات كافي  كندمشخص » خطرناك«
 در ،IMDG-CODEدستورالعمل موسوم به مقررات دريايي ناظر بر كالاي خطرناك ين نخست

 نهُ كالاي خطرناك در ،آخرين نشر آن در چهار جلد است كه در آن.  منتشر شد1965سال 
  . اندطبقه فهرست شده

 شامل كالاهايي است كه به اموال ،ويزبي - مفهوم كالاي خطرناك تحت كنوانسيون لاهه
 گيرد؛بر نمي، دررساند كه به افراد يا محيط زيست آسيب مي رارساند ولي كالاهاييآسيب مي

 1 شامل كالاهاي خطرناكي است كه ممكن است به اشخاص،هامبورگ  در حالي كه كنوانسيون
تواند تفسير به خطر براي محيط زيست نيز مي» اموال« كلمة  آسيب برساند و احتمالا2ًو اموال
   .)Munari, La Mattina. 2010: 376( باشد

 - لاهه هاي لاهه، اك در كنوانسيونبحث مسئوليت فرستنده در خصوص كالاهاي خطرن
ويزبي  -قواعد لاهه و لاهه) شش (چهار ةمادبه موجب . هامبورگ وجود داشت  ويزبي و
كالا مسئول خسارت وارده ناشي از ارسال كالاي خطرناك بدون آگاهي متصدي  ةفرستند
ت كالاي ونقل از ماهي توان استنباط كرد اگر متصدي حملمي. ستها ونقل از ماهيت آن حمل

  كنوانسيون13 ةماد طبق .)10 :1393 مهاجري،  وياري( يست فرستنده مسئول ن،خطرناك آگاه باشد
 فرستنده موظف است ماهيت كالاي خطرناك و هرگونه اقدام و احتياط لازم را به ،هامبورگ 

 ،آگاهي متصدي حمل از ماهيت اين نوع كالاهاناونقل اطلاع دهد و در صورت  متصدي حمل
   .)11 :1393 مهاجري،  وياري( كالا مسئول خسارت ناشي از ارسال كالاست ةتندفرس

روند تكوين و تكامل نظام .  نوآوري بنيادين است،آنچه در مقررات روتردام آمده است
 در خصوص كالاي خطرناك به طور ، از لاهه تا روتردام،ونقل دريايي حقوقي حاكم بر حمل
  : خلاصه عبارت است از

 تا رويكرد ، در كنوانسيون لاهه كه فقط حمايت از اموال را مدنظر داشت3جاريرويكرد ت
 تا گيرد،مي دربراشخاص را هم  بر اموال، افزونهامبورگ كه    در كنوانسيون4محورانسان

به طور بالقوه پيامدهاي قابل توجهي  ،رويكرداين . رويكرد اكولوژيكي كنوانسيون روتردام
است و اين حق را به متصدي  ويرانگرخطرناك براي محيط زيست  حمل كالاي ؛ زيرادارد
 مگر اين كه فرستنده بتواند متصدي حمل ؛دهد كه از بارگيري آن كالا خودداري كندمل ميح

                                                            
1. Persons 
2. Property 
3. Trade Approach  
4. Human Approach  
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 خطري براي محيط زيست بيافريند و فرستنده ،گونه كالاهاحمل اينبعيد است كند كه  قانعرا 
 :Munari , La Mattina,. 2010( ل كالاي خطرناك داردبراي افزايش ايمني حم نماياني ةانگيز

377( . 

 وظيفة متصدي حمل براي تقويت از حفاظت محيط زيست را ،32 و 15پيوستگي مواد 
  . سازدروشن مي

الاجرا شدن است و در صورت لازم 1 برد- ي برديسناريو كنوانسيون روتردام ،با اين تفاسير
   فعالانه به حفاظت از محيط زيست دريايي كمك،ك با تعريف جديد از كالاي خطرنا،نآ

نفعان  هم متصدي حمل و هم ذي،ديگر سخنبه . )Munari, La Mattina, 2010: 377( كندمي 
  .محيطي كالاي خطرناك را ناديده نگيرندانگيزد تا خطر زيستكالا را برمي

  
 مرجعي براي تفسير ساير اسناد: روتردام و حفاظت از محيط زيست .3

  حقوقي
حفاظت از محيط زيست  رايببه اهميت خاص كنوانسيون روتردام  پيشين،هاي  در بخش
بعضي مقررات روتردام به طور مستقيم حمايت از محيط زيست را به نظم درآورده . پرداختيم

 انحراف از مسير به منظور حفاظت از محيط زيست و تعريف جديد از كالاي 242 ةماد. است
  .  از مصاديق بارز اين امر هستند،23 و 15خطرناك در مواد 

محيطي را در نظر هاي زيست بعضي مواد كنوانسيون روتردام به طور غيرمستقيم چالش
 14 ةماد ،براي مثال ؛ها را به نظم درآورند مشخص آنبه صورت  بدون اين كه ؛اندگرفته

ي در طول سفر اشاره كه به تعهد متصدي حمل بر قابليت دريانوردي كشتكنوانسيون روتردام 
   17.5 ةماد ومبند س 4 از ليست شروط معافيت3قصور دريانوردي كردن دارد و يا استثنا

                                                            
1. Win-Win Scenario 

ونقل باشد، چنان عدولي به   تعهدات متصدي حملي نقضاچنانچه طبق قانون قابل اعمال، عدول از قانون به معن«: 24 ةماد. 2
ونقل يا مجري حمل دريايي را از حق دفاع يا تحديد مسئوليت مندرج در اين كنوانسيون محروم  خودي خود متصدي حمل

  .»61 ة مگر تا حدود مقرر در ماد،سازدنمي
3. Nautical Fault  
4. Excepted Perils  

هيچ چيزي در اين كنوانسيون بر اعمال ؛  ساير طرق حملةالمللي حاكم بر حمل كالا به وسيلهاي بين كنوانسيون«: 82 ة ماد. 5
از جمله هر يك از  الاجرا شدن اين كنوانسيون قوت قانوني يافته،المللي ذيل كه در زمان لازمهاي بين يك از كنوانسيونهيچ

 سازند،مند ميل بابت زيان يا خسارت به كالا را قاعدهونق مسئوليت متصدي حمل هايي، هاي آتي چنان كنوانسيون اصلاحيه
 تا حدودي كه چنين كنوانسيوني طبق مفاد آن بر هر قسمتي از ،هر كنوانسيون حاكم بر حمل هوايي كالا) الف: تأثيري ندارد

طبق مفاد آن بر  تا حدودي كه چنين كنوانسيوني ،اي كالاهر كنوانسيون حاكم بر حمل جاده) قرارداد حمل حاكم باشد؛ ب
شده باقي  به صورت بارگيري،شود كشتي حمل ميةاي كه بر روي عرش حمل جادهةحمل كالايي حاكم باشد كه بر يك وسيل

 تا حدودي كه چنين كنوانسيوني طبق مفاد آن بر حمل كالا از طريق دريا ،هر كنوانسيون حاكم بر حمل ريلي كالا) پ بماند؛
 تا حدودي كه چنين ،هاي داخلي هر كنوانسيون حاكم بر حمل كالا از طريق آبراه) ت كم باشد؛به عنوان مكمل حمل ريلي حا
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ها حاكم  كه اين كنوانسيون بر آنپردازد مي به موضوعاتي ، كنوانسيون روتردام17فصل 
يت هاي حما كنوانسيونديگر تعامل ميان مقررات اين كنوانسيون و  روشني به ،اين فصل. يستن

حل اختلافات   كنوانسيون،82 ةمادهدف از . دهداز محيط زيست را مورد خطاب قرار نمي
اين كنوانسيون يا ساير قوانين ملي  ةوسيلهاي مسئوليت گوناگوني است كه به  بالقوه ميان رژيم

 توان استنباط كرد كه از مفهوم مخالف اين مواد مي،بنابراين. اندالمللي به نظم درآمده و بين
تواند در رژيم مسئوليت  مي،موارد محيط زيستي ناشي از نشت نفت و گاز در دريا هم

  .كنوانسيون روتردام قرار گيرند
است ي اگونه به ،هاي حمايت از محيط زيست هدف و قلمرو كنوانسيون به همان اندازه،

ممكن است  متصدي حملي كه ،براي مثال ؛ندارند برخورديكه با مقررات كنوانسيون روتردام 
المللي  هاي بين تحت كنوانسيون مصون باشد، تحت مقررات كنوانسيون روتردام از مسئوليت

ونقل دريايي از  بايد در نظر داشت صنعت حمل. حفاظت از محيط زيست مبري نخواهد بود
 ,Review of Maritime Transport 2016( تبديل شده است»  جهانييفعاليت«به »  پيشگاميفعاليت«

UNCTAD.11(.  ،ونقل  ونقل دريايي و حمل فعاليت تمام بازيگران صنعت حملبنابراين
جداگانه و  ةحوز بايد در راستاي محافظت از محيط زيست دريايي باشد و دو يچندوجه

  . مستقل تلقي نگردند
 يتبااهم دو موضوع ،راني و محيط زيست صنعت كشتي،آن دنبالونقل دريايي و به  حمل

اقتصادي و  هاي اجتماعي،  بازتابدر جاي خود،الملل بوده و هر كدام ناز نظر حقوق بي
 Review of Maritime( گذاردجهاني از خود به نمايش مي ةعرصمحيطي خاصي را در زيست

Transport 2016, UNCTAD.17(.  
  

  نتيجه 
به هاي شگرفي   اگرچه پيشرفت،هاي اخير  جهاني در دهه جوامعبرنامةبدون  ةتوسعرشد و 

تخريب  ةفزايند وندر  جهان را با،به ارمغان آورده استبراي بشر همراه داشته و آرامشي نسبي 
 ونقل دريايي به تحويل كالا  حمل،در اين ميان. ساخته استرو ههاي محيط زيستي روب و آسيب

بلكه براي رشد  ، نيست يك انتخابونقل دريايي حملصنعت  .پردازدصنايع مي ةهمسوخت و 
اين صنعت همواره در حال بهبود عملكرد خود .  استتضروريك پايدار  ةتوسعادي و اقتص

 هاي  جنبه .ونقل، با محيط زيست سازگارتر است هاي حمل است و نسبت به ساير شيوه

ونقل دريايي از اهميتي يكسان برخوردارند و بايد به  اجتماعي و اقتصادي حمل محيطي،زيست
                                                                                                                                            

هاي   هم از طريق آبراه، حملي ديگرة حمل به وسيلةكنوانسيوني طبق مفاد آن بر حمل كالا بدون انتقال محموله از يك وسيل
  .»داخلي و هم دريا حاكم باشد



  
  1398، پاييز و زمستان 2، شمارة 5                             مطالعات حقوق انرژي، دورة                  436 

 نظام زيرا بر ؛نيستند محلي ،تخريب محيط زيست آثار. بگيرنديك اندازه مورد توجه قرار 
براي دستيابي به هدف مشترك ايجاد توازن ميان انتظارات . گذارندمحيط زيست جهان اثر مي

بايد به مشاركت جهاني ، محيطيناشي از صنعتي شدن و رشد تقاضاهاي اجتماعي و زيست
پاك و كارآمد  ايمن، ونقل دريايي امن، به حمل ،جهانيهايي معيارپرداخت و با تعيين الگو و 

 رژيمي از مسئوليت متصدي ربا كنوانسيون روتردام براي نخستين،در اين ميان . دكركمك 
اين  .ونقل را ارائه داده است كه حفاظت از محيط زيست در آن لحاظ شده است حمل

د خسارت به محيط زيست از ورو پرهيزونقل دريايي و   نظام حقوقي حاكم بر حمل،كنوانسيون
  . جداگانه تلقي نكرده است ةحوزدريايي را دو 

 مواد محدودي را به حفاظت از محيط زيست ،اگرچه مقررات كنوانسيون روتردام
و در جهت پايداري نظام ي داشته چشمگيرثير أتاختصاص داده است ولي همين مواد محدود 

 در و سالم ايمن، كه باشد اي گونه به يدبا پايدار ونقلحمل .ونقلي گام برداشته استحمل
 و كالاها به دسترسي بايد ونقلحمل كند، مينأت نيز را عدالت حال عين در و باشد دسترس
 ،توانند به افزايش امنيت ناوبري و در نتيجهها مي آن ديگر، سخن به .دهد ارتقا را خدمات

ه، تر از هممهم. گي هستندكاهش تصادمات دريايي بينجامند كه يكي از اسباب مهم آلود
كه براي همكاري بر حفاظت كنند  دريا را ترغيب مياز راهونقل كالا  بازيگران درگير در حمل

  . از محيط زيست فعالانه عمل كنند
 ةعمد يها كنوانسيون روتردام سندي قوي است كه تصويب سريع آن توسط دولت

تواند گامي  مي،ونقل دريايي حمل ونيكنهاي  كنوانسيونساختن دريانوردي با هدف جايگزين 
  .نو و مثبت در حمايت از محيط زيست دريايي باشد
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