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 چکیده

ساز طرح موضوع استفاده از نهیزم، ستمیقرن ب یانیپا یهارشد آن در سالهد و روند روبیجد یهایشرفت فناوریپ

داشته  یتوجه شرفت قابلیمذكور تاكنون پ ةپروژ ینكه ابعاد فنیرغم اید. علیگرد ماهایهواپ تیها در هداماهواره

  یمرتبط با صنعت هوانورد یالمللینب ینهادهاكشورها و  یبررس ةآن همچنان در مرحل یاسیو س یحقوق مسائل، است

فعال در  یلالملینب مهم یهااز سازمان یكائواز آنجا كه انشده است.  یینها یریگمیتاكنون منجر به تصم قرار داشته و

 تیهدا یاماهواره یهاساختن سامانهییشود كه سازمان مذكور در اجرایسؤال مطرح م ینباشد، ایم یماییصنعت هواپ

در  یالمللینب یهانسیوناسناد و كنوا یكند. بررس یفاواند اتیم یحوزه، چه نقش ینموجود در ا ابهاماتو رفع  یماهواپ

استانداردها  و اصلاح یباز جمله تصو یتواند در ابعاد مختلفیم یكائودهد كه ایرا به دست م یهفرض ینحقوق هوافضا، ا

ك یجاد یا، دیجد ةك سامانیبه  یابیدست منظوربهتلاش ، یفن یهایو همكار یك مساعیتشر، یشنهادیپ یهاهیروو 

نقش  یاماهواره یاوبردهندگان خدمات نمجوز به ارائه یو اعطا هیدییز صدور تأیمناسب و ن یحقوق چهارچوب

 .داشته باشد یمؤثر

 .یحقوق چهارچوب، استانداردها، كائویا، مایهواپ، یاماهواره یناوبر کلیدواژگان:
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 مقدمه

 یفعلی ناوبر یهامشخص شد که سامانه یهوانورد ةجامع یبرا، یلادیم ۵۳94 ةل دهیدر اوا

 ییل هواونقت انطباق با رشد حملیقابل، کنندیکوتاه و بلند کار م ییویکه با امواج راد ییهوا

رای پرواز بر ب یکشور ییمایروزافزون هواپ یازهایبه ن ییپاسخگو یلازم برا ییو کارا یالمللنیب

دارند ن های ارتباطی و ناوبری زمینی نیست راایستگاه امکان ایجاد در آن که ها و مناطقیفراز اقیانوس

 .(44: ۵۹۳4، )خزائی

برد . ۵توان به این موارد اشاره کرد: بودند که می دارای نقایصی فعلی یهاسامانهاز یک سو 

ضرورت . ۲؛ زاتیاین تجه یاز رو ییهوا یرهایو لزوم عبور مس یناوبرکمک یهامحدود دستگاه

 یرناوبزات کمکینه بودن نصب تجهیا پرهزیعدم امکان  .۹؛ یمواز یرهاین مسیباد یز ةت فاصلیرعا

 یانیاپ یهاد در سالیجد یهایشرفت فناوریپ از سوی دیگر شاهد .هاانوسیدر مناطق دورافتاده و اق

ق ماهواره یارتباط از طر یهاک و سامانهیالکترون، انهیاز جمله را یمختلف یهانهیستم در زمیقرن ب

را بر آن داشت تا  ۵کائو(ی)ا یکشور ییمایهواپ یالمللنیسازمان ب ی این عواملایم. مجموعهدهبو

 .ردیکار گبههای گذشته را برای تفوق بر مشکلات و تنگناهای سامانهروز  یهایفناور

گرفته  قرار ییونقل هوامفاهیم و قواعد ایمنی حمل تأثیرامروزه صنعت هوانوردی به شدت تحت 

 ییهوا یناوبر یهاکیکائو آن است که اصول و تکنی. یکی از اهداف ا(4۹: ۵۹۳۹، )صادقی مقدماست 

من یو ا ب رشد مناسبین ترتیگسترش دهد تا بد یالمللنیب ییحمل و نقل هوا ةتوسع منظوربهرا 

 قا دهدرا ارت یکشور ییمایهواپ یهاو تمام جنبه کندن یرا در سطح جهان تضم یکشور ییمایهواپ

 ةتیل کمیبه تشک یلادیم ۵۳9۹در سال ، ن هدف مهمیکائو با در نظر داشتن ای. ا(4۱: ۵۹۳4، )خزائی

 ییمایهواپ یناوبر ةتوسع چهارچوب، بین ترتیتا بد اقدام کرد ۲ییهوا یناوبر ةندیآ یهاسامانه

 همة یرسبر .۵از:  اندعبارتاهداف این کمیته م کند. ینده ترسیست و پنج سال آیرا تا ب یکشور

 یاستفاده از فناور .۲؛ ییهوا یناوبر یهاره در ارتباط با سامانهیو غ یعملکرد، یاقتصاد، یمسائل فن

م یو تنظ یمنیت ایحذف مشکلات و تثب یبرا یراهکار ةن ارائیهمچن .۹؛ هااعمال آن یماهواره برا

 .ییحمل و نقل هوا

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. International Civil Aviation Organization (ICAO) 

۲. Future Air Navigation Systems Committee (FANS) 
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 ةارائ نظورمبهماهواره  یاز فناور یبرداررهبه»د که: یجه رسین نتیبه ا تهین کمیا، چهار سال بعد
 تنها راه ممکن در جهت، یدر سطح جهان یکشور ییمایو نظارت به هواپ یناوبر، خدمات ارتباطات

 «است یصنعت هوانورد ةندیآ یازهایبه ن ییو پاسخگو یکنون ییهوا یناوبر یهاسامانه صیرفع نقا
(Carbone, 2009: 37). 

بلندمدت در خصوص  یزیرضرورت برنامه، قات لازمیو تحق یاین کمیته پس از بررس

ت یز اهمیشوند( و ننامیده می CNSتحت عنوان ، )که به اختصار ۹و نظارت ۲یناوبر ۵، ارتباطات

 تا موضوع شدن امر باعث ی. اکردهوایی را مطرح  یدر ناوبر ییفضا یهایفناور یریکارگبه

ت یریمد»به  ۱«ییک هوایکنترل تراف»رد و یقرار گ CNS ةسألمز در کنار ین 4«ییک هوایت ترافیریمد»
، یاوبرن، ها تحت عنوان ارتباطاتکه امروزه مجموع آن یت دهد؛ به نحویر ماهییتغ« ییک هوایتراف

 رد.یگیمورد مطالعه و بررسی قرار م 4ییک هوایت ترافیرینظارت و مد

وانح از بروز س یریجلوگ منظوربه ییک هواین امر بدان معناست که علاوه بر کنترل ترافیا

نده و ارتباط یک در آیرشد تراف ینیبشیپ یو حت ییک هوایان ترافیت جریریمد یچگونگ، ییهوا

 یهامستیگنجانده شود. در قالب س، قاتیها و تحقد در برنامهیمربوطه با یهار بخشیآن با سا

گردد که ین میتأم یر صورتد، است ۳«ییهوا یمنیا»که  یهدف اصل، ییک هوایت ترافیریمد

 ت و اداره شوند.یریمد یبه خوب ییک هوایعوامل مؤثر بر کنترل تراف

بر  ینو نظارت مبت یناوبر، ارتباطات، ییهوا ینده ناوبریآ یهاسامانه ةتیکم، بین ترتیبد

شنهاد یرا پ ییهابرنامه 9ییک هوایتراف ةشرفتیت پیریمد منظوربهها را مورد استقبال قرار داد و ماهواره

 FANSموسوم به  ۳ییهوا ینده ناوبریآ یهاسامانه ةطرح توسع ،یژه کنترل و هماهنگیو ةتی. کمکرد

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. Communication 

۲. Navigation 

۹. Surveillance 

4. Air Traffic Management (ATM) 

۱. Air Traffic Control (ATC)  

4. Communication, Navigation, Surveillance /Air Traffic Management (CNS/ATM) 

۳. Aviation Safety  

9. Advanced Air Traffic Management 

۳. Special Committee for the Monitoring and Co-ordination of Development and Transition Planning for 

the Future Air Navigation System 
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جاد شد تا یکائو ایا یتوسط شورا م۵۳9۳ یدر جولا ۵ییهوا ینده ناوبریآ یهادوم سامانه ةتییا کم

ت ید به فعالیجد ییک هوایت ترافیرینظارت و مد، یناوبر، مفهوم ارتباطات یدر خصوص اجرا

ساز طرح موضوع استفاده از نهیزم، ن عواملیا ة. مجموع(G. von der Dunk, 2004: 129)بپردازد 

 منظوربه یدر صنعت هوانورد شرفتهیپ ین فناورید و استفاده از ایها در هدایت هواپیماها گردماهواره

 یهاسامانه»قرار گرفت و  یلالملنیب یهوانورد ةمورد توجه جامع، ییت عبور و مرور هوایریمد
 شد. یتلق CNS/ATM یاز عناصر اصل یکی عنوانبه ۲«یجهان یاماهواره یناوبر

 یبو معا یامزا ی؛اماهواره یناوبر یهاسامانه یاجرا. 7

 یاس جهانیمکان و سرعت در مق، ن زمانییتع ةسامان، ای هدایت هواپیماماهواره ةک سامانی

 ،شگر عملکرد سامانه و در صورت لزومیها و نمارندهیگ، وعه ماهوارها چند مجمیک یاست که از 

 یفناور وندیها که از پن سامانهی. ا(Doc. No. RTCA/TF, 1992)ل شده است یتشک یزات اضافیتجه

پرواز را  در حال یمایت هواپیباشند که موقعیت مین قابلیا یدارا، اندجاد شدهیها اانهیبا را ییفضا

 یاهضمن تحول سامانه، یمزبور در سطح جهان یهاین کنند. استفاده از فناوریمع ایدر هر لحظه

و ضمن  است کردهرا متحول  ییکنترل عبور و مرور هوا، مایحرکت هواپ ینیبشیت و پین موقعییتع

 د.یبهبود خواهد بخش یعیاس وسیرا به مق یات هوانوردیعمل ییراکا، ت هوافضایش ظرفیافزا

اده استفشده و  یطراح یهدایت هواپیماهای نظام یکه ابتدا برا یاماهواره ةدو سامان ،م۵۳۳۵در سال 

سامانه  :ن دو سامانه عبارت بودند ازیشنهاد شدند. ایپ یکشور ییمایاستفاده در هواپ یبرا، شدندمی

الات متحده آمریکا قرار دارد و یکه تحت مالکیت و کنترل ا ۹اس(پیت جهانی )جیین موقعییتع

 هیکه مالکیت و کنترل آن در اختیار روس 4)گلوناس( های مدارگردبا ماهوارهجهانی ناوبری سامانه 

منحصر ، ای هواپیماهای قابل استفاده برای هدایت ماهواره. سامانه(G. von der Dunk, 2004: 132)است 

 آژانس فضایی اروپااروپا و  ةاتحادی، م۲44۲در سال اس و گلوناس نیستند. پیجی ةبه دو سامان

عنوان  تحت دیجد یااد شده به توافق رسیدند و سامانهی ةدو سامان ین برایگزیجاد جایا منظوربه
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. Future Air Navigation Systems Commitee II 

۲. Global Navigation Satellite Systems (GNSS) 

۹. Global Positioning System (GPS) 

4. Global Orbiting Navigation Satellite System (GLONASS) 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A2%DA%98%D8%A7%D9%86%D8%B3_%D9%81%D8%B6%D8%A7%DB%8C%DB%8C_%D8%A7%D8%B1%D9%88%D9%BE%D8%A7
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A2%DA%98%D8%A7%D9%86%D8%B3_%D9%81%D8%B6%D8%A7%DB%8C%DB%8C_%D8%A7%D8%B1%D9%88%D9%BE%D8%A7
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به مدار  ۲44۱دسامبر  ۲9لئو در یگال یهاماهواره ین ماهواره از سرینخست. کردنداندازی راه ۵گالیلئو

کشورهای دیگری  .تکمیل گرددم ۲4۲4ه است که این سامانه تا سال بینی شد. پیششدن پرتاب یزم

 ,Mohamed Mustaque) یجاد کنندای برای رفع نیازهای خود ااز جمله چین نیز در تلاش هستند تا سامانه

با  ییاروینظر به رو، در حال توسعه از جمله جمهوری اسلامی ایران ی. کشورها(152 :2010

تاکنون فاقد ، های پیشرفتهاز جمله عدم امکان پرتاب ماهواره یو فن یاقتصاد یهاتیمحدود

ن به آورد یر از روین ناگزیابرااند و بنهدایت هواپیما به صورت مستقل بوده یاماهواره یهاسامانه

 .شودمیارائه  یاس جهانیها در مقهستند که خدمات آن ییهاسامانه

به  نهیل هزیگان و بدون تحمیدر حال حاضر به صورت را گلوناسو  اسپیجیخدمات 

وزه امر ،شده بود یطراح یاهداف نظام یها در ابتدا بران سامانهیشود. اگرچه ایبرداران ارائه مبهره

ها روز به روز در ن سامانهیرند. ایگیجهان مورد استفاده قرار مسر سرامقاصد مختلف و در  یبرا

 یهاگنالینده سیکا اعلام کرده است که در آیالات متحده آمریباشند. ایشرفت میحال توسعه و پ

 .(G. von der Dunk, 2015/A: 13)ارائه خواهد شد  یبا دقت بالاتر اسپیجی

 یکشورها، اس و گلوناسپیاز قبیل جی یهایای هواپیماها با اتکا بر سامانهیت ماهوارههدا

ز روبرو ین یحقوق یهاها را با چالشآن، ن حالیاما در ع کندمیمند بهره یاریبردار را از منافع بسبهره

ن تضمی مسئلة، اای هدایت هواپیمماهواره یهاسامانه یرو با اجرا شیپ یها. یکی از چالشکندیم

ه مطرح است ک مسئلهاین ، باشد. در واقعیها من سامانهیخدمات ا ةارائاستمرار و عدم تبعیض در 

ایت ای هدماهواره یهاسامانه، یمیقد یناوبر یهابا کنار گذاشتن سامانه، برداربهره یاگر کشورها

 ها وجود دارد؟ن خدمات به آنییض امستمر و بدون تبع ةدر ارائ ینیچه تضم، استفاده کنندهواپیما را 

 أثیرتها و موضوع کنترل این سامانه، ای هدایت هواپیماماهواره یهادیگر در اجرای سامانه مسئلة

 با مفهوم رابطه در المللحقوق بین بردار است. موضعها بر حاکمیت کشورهای بهرهاجرای آن

، خود هوایی بالای قلمرو فضای ها برتسلط دولت و است شفاف و مشخص کاملاا  هوا در حاکمیت

(. 4۵: ۵۹۳۹، زادهآید )امینحساب می الملل بهبین حقوق در استقراریافته و شدههاصل پذیرفت یک

 اطلاعات یبه نواح، ییخدمات عبور و مرور هوا ةفراهم کردن و ارائ منظوربهامروزه ، در همین راستا

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. Galileo Positioning System 
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راز کشورها شده بر فنتعیی ابعاد به فضایی مشخص با یزاطلاعات پروا یشود. نواحیاتکا م ۵یپرواز

سرویس اطلاعات هوانوردی و سرویس از جمله های مراقبت پرواز سرویس در آن شود کهگفته می

بر مرزهای زمینی و  ک کشور قرار دارندیدر قلمرو  یاطلاعات پرواز ی. نواحشودمیهشدار ارائه 

نتی هدایت های سسامانه یریکارگدر به یاطلاعات پرواز ینواح. لذا اتکا به دنباشکشورها منطبق می

کاگو هماهنگ است؛ یون شیکنوانس ۵ن ماده یت ملی کشورها و همچنیبا لزوم حفظ حاکم، هواپیما

 ار همانیدر اخت، در قلمرو هر کشور ییارائه و کنترل خدمات عبور و مرور هوا، را در این شیوهیز

 .(Huang, 2009: 19)کشور است 

در عمل کنترل آسمان ، هدایت هواپیما در سطح جهانی یاماهواره یهاکامل سامانه یبا اجرا

د توانین مسئله میرد و ایگیا چند کشور صورت میک یبه دست ، بردارکشورهای بهره ةهم

شور هر ک یت کامل و انحصاریحق حاکم، قتیر قرار دهد. در حقیت کشورها را تحت تأثیحاکم

 یتلق یالملل عرفنیر حقوق بیناپذو خدشه یاز اصول اساس یکین خود که یسرزم یبالا یبر فضا

ن ی. لذا با اجرای اشودمیز یهدایت هواپیما ن یهات سامانهیرینظارت و مد، شامل کنترل، شودیم

در عمل رو به افول خواهد ، هاآن ییکشورها بر قلمرو هوا یت کامل و انحصاریحاکم، هاسامانه

ای های ماهوارهکارگیری سامانهبه همین دلیل با وجود آنکه اغلب کشورها ضرورت بهگذاشت. 

شور ک کیت یدر مالک ییهان سامانهین استدلال که چنیبا ا، کنندیهدایت هواپیما را احساس م

 یه اجراب، ردیگیها به صورت انحصاری صورت مه( قرار دارند و کنترل آنیا روسی)همانند آمریکا 

 یاه حاضرند خدمات ماهوارهیآمریکا و روس، دهند. در واقعینشان نم یل چندانیها تماامانهن سیا

ها آن ستند کنترلیوقت حاضر ناما هیچ گان ارائه دهندیبه صورت را یها را در سطح جهانن سامانهیا

ر دمختلف به مشارکت  یکشورها همکاری. در عمل نیز انجام دهندگر کشورها یرا با مشارکت د

. رو شده استه روبهیکا و روسیبا امتناع آمر، گلوناساس و یپیج یاماهواره یهاکنترل سامانه

 یکشورها یحت، ن خدماتیه با مشارکت سایر کشورها در کنترل ایمخالفت آمریکا و روس

 ةواسطدر حال توسعه از جمله کشور ما که به یچه رسد به کشورهاکرده است؛ افته را نگران یتوسعه

 برخوردارند. یاز قدرت مانور کمتر، یفناور ةمتنوع در عرص یهاتیمواجهه با محدود

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. Flight Information Regions (FIRs) 
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 یجد یهاا قدمین پروژه در سطح دنیا ییو اجرا ینه ابعاد فنیباید اذعان داشت اگرچه در زم

های یاد شده در کنار سایر موضوعات و مسائل حقوقی جدیدی که با اجرای اما چالش، برداشته شده

هنوز حل نشده و همچنان در مرحله ، هدایت هواپیما ظهور پیدا خواهند کرد یاماهواره یهاسامانه

 المللی و نهادهای مختلف قرار دارد.های بینسازمان، بررسی کشورها

توانند که به صورت بالقوه می یکشور ییمایفعال در صنعت هواپ یالمللنیب هایدر میان سازمان

ای هدایت های ماهوارههای حقوقی ناشی از اجرای سامانهچالش در جهت حل و فصل مباحث و

ای در نظر گرفت. این سازمان در توان برای ایکائو جایگاه ویژهمی، هواپیما گام بردارند

 ؛شدل یکاگو تشکیمان شیسوم به پوم ییمان حمل و نقل هوایپ یامضا زمان با و هم ۵۳44دسامبر۳

اتفاق افتاد. دولت  ۵۳4۳یم 4در مجمع عمومی  ةن جلسیاول از پس، یت آن به طور رسمیموجود اما

کائو یااست.  هوستیکائو پیاسازمان جه به یکاگو و در نتیمان شیرسماا به پ( م۵۳49) ۵۹۲۳ران در سال یا

های تخصصی سازمان ملل تبدیل شد. یکی از به یکی از سازمان، گیریبلافاصله بعد از شکل

مل شرفت حیرا توسعه داده و در جهت پ یالمللنیب یاست که هوانورد ترین اهداف ایکائو آنمهم

 تلاش کند تا از این طریق: یالمللنیو نقل هوایی ب

 د؛یانه حمایت به عمل آیجوامور صلح منظوربه یاز فنون مربوط به هوانورد .۵

 ییامیت هواپیتقو یبرا یها و تجهیزات هوانوردو فرودگاه ییمایهواپ یهاشرکت ةبه توسع .۲

 مساعدت شود؛ یکشور یالمللنیب

 مرتفع گردد؛ یینیازهای مردم جهان از نظر ایمنی و مقرون به صرفه بودن حمل و نقل هوا .۹

 شود؛ یریجلوگ، است یف امور اقتصادینامعقول که موجب تضع یهااز رقابت .4

 کاگو ممانعت به عمل آید؛یعضو معاهده ش یض میان کشورهایاز ایجاد تبع .۱

 ت شود؛یا تقوت پروازهیامن .4

و  یترق یکشور یالمللنیب ییمایجوانب و جهات امور هواپ تمامتلاش شود در  یبه طور کل .۳

 شرفت حاصل شود.یپ

 هاسامانه یدر اجرا یکائوا یالمللیننقش ب. 3

وا و فضا ه ةحوزالمللی مختلف در های بینبا در نظر داشتن اهداف و وظایفی که در کنوانسیون

 ییمایسازمان مذکور در صنعت هواپ ةویژبینی شده است و با توجه به جایگاه برای ایکائو پیش
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های رو به دنبال یافتن پاسخ این سؤال است که این سازمان در جهت حل چالشپیش ةمقال، یکشور

د؟ در یفا نمایتواند ایای هدایت هواپیما چه نقشی مهای ماهوارهحقوقی ناشی از اجرای سامانه

شیکاگو  کنوانسیون»المللی از جمله برخی اسناد بین، پاسخ مناسب برای این سؤالراستای یافتن 
، «۵۳۳۲ مصوبت یون مسئولیکنوانس»، «۵۳4۳مصوب  جو یماورا یفضا ةمعاهد»، «۵۳44مصوب 

 ییویمجموعه مقررات امواج راد»و  «۵۳9۲ارتباطات از راه دور مصوب  یالمللنیون بیکنوانس»
وان برای تو مسئولیتی که در اجرای مقررات این اسناد می «رتباطات از راه دورا یالمللنیبة یاتحاد

 گیرد.مورد بررسی و تحلیل قرار می، ایکائو متصور شد

 یشنهادیپ یهاهیب استانداردها و روی. تصو3-7

امنیت  نیتأم منظوربه یالمللنیب یاست که وضع استانداردها یاگونهبه ییمایصنعت هواپ

 ةنیزمدر  یالمللنیب یسازمان عنوانبهش از شصت سال یکائو بی. ااسترقابل اجتناب یغ ،پروازها

ر شناخته آوالملل الزامنیکائو از نظر حقوق بیت داشته است. استانداردها و مقررات ایفعال یهوانورد

ن یا کائو دریت بودن نقش ایاهمبر کم یلیتوان دلین موضوع را نمین حال ایشوند اما در عینم

به ، شیهاهیآور بودن استانداردها و رور الزامیت غین ماهیهم ةواسطکائو به یبلکه ا ؛صنعت دانست

اگر  ،ل شده است. در واقعیتبد یگوناگون مرتبط با صنعت هوانورد یهانهیموفق در زم یسازمان

از  یاریا بسبتوانست یگاه نمچیکائو هید ایشا، بود یگرید ةویشکائو به یدر ا یمات اتخاذیتصم

 ش رود.یکند و پ یهمراه یهوانورد ةعرصن ینو یهایفناور

ه قرار دارد ک یتیدر موقع، یصنعت هوانورد یمتول یالمللنیک سازمان بی عنوانبهکائو یا

، ن وجودیانسجام بخشد. با ا یرا به نحو مؤثر CNS/ATM یهامربوط به سامانه یهاتیتواند فعالیم

ن یدر ا یمشکلات فراوان، شودیهدایت هواپیما م یاماهواره یهاسامانه یراکه بحث از اج یهنگام

  شود.یخصوص مطرح م

مقرر داشته است که  CNS/ATM یهاکائو در خصوص اجرا و عملکرد سامانهیا ةبرنام ةیاعلام

 یهاهیرش و اصلاح استانداردها و رویپذ منظوربهکائو یا، کاگویون شیکنوانس ۹۳ ةمادمطابق با 

 منظوربه. کردفاء خواهد یخود را ا ینقش مهم و اساس، CNS/ATM یهاحاکم بر سامانه یشنهادیپ

ز یو ن یمنیانسجام در خصوص تمام مسائل مربوط به ا ةدرجن یترن و مناسبین بالاتریتضم

 یانطقهم ییهوا یناوبر یهاد با در نظر داشتن طرحیکائو بایا، ییهوا یناوبر ییاو کار یمندقاعده
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 منظوربه، هان سامانهیمرتبط با ا یهار طرحیو سا CNS/ATMمختلف  یهاو طرح انسجام سامانه

کائو ی. نقش اکندتلاش  یدر سطح جهان CNS/ATM یهاکامل سامانه یهماهنگ ساختن و اجرا

نعت ر صد یارتباطات و ناوبر منظوربهشده ف فرکانس امواج ارائهیو استفاده از ط یسازدر هماهنگ

 (UNIDROIT Secretariat, 2010: 24)رد. ید مورد توجه قرار گیبا یکشور ییمایهواپ

کائو در خصوص یا یشورا یخورد و تنها نقش الزامیبه چشم نم یدین برنامه مطلب جدیدر ا

کاگو نسبت به تمام یون شیکنوانس ۹۳ ةدر رابطه با ماد یشنهادیپ یهاهیرش استانداردها و رویپذ

به ، ودن وجیکند. با ایرا بازگو م ییهوا یناوبر ییاو کار یمندقاعده، یمنیربوط به اموضوعات م

که بتواند  ردیقرار گ یتین انتظار را داشت که در موقعیکائو ایا یتوان از شورایرسد که نمینظر م

 اسیپجی رایهدایت هواپیما بپردازد؛ ز یاماهواره یهامربوط به سامانه یبه وضع تمام استانداردها

در  ییهوا یناوبر ةندیآ یهاسامانه ةتیکم ۵۳9۹ یهاهستند که قبل از برنامه ییهایفناور گلوناسو 

 یورتاند. در صها مورد استفاده قرار گرفتهآن یه شده و از سویه تهیکا و روسیتوسط آمر، کائویا

و ن دیا، صوص توسعه دهدن خیدر ا را خود یشنهادیپ یهاهیکائو بخواهد استانداردها و رویکه ا

و  یت فنزایتجه، گرین استانداردها لحاظ شود. به عبارت دیها در اکشور انتظار دارند که منافع آن

و ند کنه اقدام ین زمیکائو در ایش از آن که ایپ، هدایت هواپیما یاماهواره یهاسامانه یاستانداردها

 افته بود. ی توسعه بسیار، ل دهدیرا تشک FANS یگروه مطالعات یحت

و سی بررمتعدد را  یهاید فناوریبا یشنهادیپ یهاهیکائو به هنگام صدور استانداردها و رویا

 یهاهی. استانداردها و رو(Kantasuk, 1997: 28) کندها را انتخاب از آن یبیا ترکیها و از آن یکی

ام ارائه شوند که باعث انسج یحود به نیهدایت هواپیما با یاماهواره یهامربوط به سامانه یشنهادیپ

تر یمنطق، دی. بدون ترد(Welde, 1996: 25-31)گردند  CNS/ATMن ینو یهاان سامانهیم یو همکار

خود را بر اساس  یشنهادیپ یهاهیاستانداردها و رو یط کنونیکائو در شرایآن است که ا

 د. ینما یطراح گلوناسا ی اسپیجیت ین موقعییتع یهاسامانه یاستانداردها

ن یس جمهور ایرئ یاز سو ۵۳۳4مارس۲۳کا در یامر ةالات متحدیا اسپیجیسامانه  یهابرنامه

 یو استانداردها اسپیجیرش یکا از پذیامر ةالات متحدیدولت ا، ن برنامهیکشور اعلام شد. در ا

ن ی. ا(U.S. GPS Policy, 1996: 199)ت کرد یحما اسپیجیاز  یجهان ةاستفاد منظوربهخود موردنظر 

به نقش ، اسپیجیخدمات  ةدهندارائه عنوانبهکا یامر ةالات متحدیدهد که دولت ایامر نشان م

که  یدر صورت ،آن یشنهادیپ یهاهیاستانداردها و رودهندة هکائو و ارائیا کنندةهماهنگ
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 ور قصد دارد تا. این کشندارد یچندان اعتقاد، را مد نظر قرار ندهد اسپیجی یاستانداردها

را دنبال  ستاین سیه ایشبروسیه نیز ل کند. یتحم یالمللنیمقررات ب عنوانبهخود را  یاستانداردها

 کند.می

ا نقش یآن است که آ بحث شده است،کائو یا یحقوق ةتیکه توسط کم یاز موضوعات مهم یکی

در بتواند ورا ابد که شیگسترش تواند تا آنجا یم یکشور ییمایهواپ یالمللنیسازمان ب یگذارقانون

ل یهدایت هواپیما به اعضاء تحم یاماهواره یهاسامانه یکه با اجرا ییهانهین هزیخصوص تأم

 ؟مشورت دهد، شودمی

کاگو است. یون شیکنوانس ۵۱ ةتوجه به ماد، کندنخست ذهن را مشغول می ةای که در وهلنکته

ه مان در مورد استفادیک کشور عضو پیکه از طرف  ی...هر عوارض» این ماده مقرر داشته است که:
 ةاجاز ایوضع گردد  یل هوانوردیها و وسان فرودگاهیمان از ایعضو پ یر کشورهایسا یماهایهواپاز 

م منظ یهاسین به سرویمع ةکه طبق برنام ییماهایزان آن در مورد هواپیاولاا م، وضع آن داده شود
ل امور یآن کشور که به همان قب یماهایکه از طرف هواپ یاز مبلغ دینبا، اشتغال ندارند یالمللنیب

ن به یمع ةبرنام یکه از رو ییماهایاا در مورد هواپیشتر باشد؛ ثانیب، شودیاند پرداخت مگمارده شده
 یماهایکه توسط هواپ یزان آن از مبلغید مینبا، اشتغال دارند یالمللنیب ییمنظم هوا یهاسیسرو

 ر باشد.ادتیز، شودیاند پرداخت مگمارده شده یالمللنیب ییه به همان نوع امور هواخود آن کشور ک
ز ین یرکشو ییمایهواپ یالمللنیو به سازمان ب اطلاع عموم اعلام  ید برایعوارض باقبیل ن یا 

 یضعوار، مانینفع عضو پیذ یاز کشورها یکیابلاغ شود؛ مشروط بر آنکه در صورت اعتراض 
 یالمللنیب یدنظر شورایمنوط به تجد، شودمیل وضع یر وسایها و ساتفاده از فرودگاهاس یکه برا

مربوطه خواهد  یاا کشورهیبه کشور ، نسبت به آن یاتیشنهادات و نظریباشد که پ یکشور ییمایهواپ
 «.داد تا مورد توجه قرار دهند

سط شورا مشورت تو ةو ارائ یرار بازنگیاخت یحقوق یمبنا عنوانبهبرخی نویسندگان این ماده را 

. در (Dimitri, 1997: 47) اندپذیرفته یجهان یاماهواره یخدمات ناوبر ةنیپرداخت هز ةراجع به برنام

 .استناسازگار  ،اد شدهی ةبا مفاد ماد یر تا حدین تفسیا، نگارنده ةدیبه عق، ن حالیع

 یزار سنتبا اب گلوناسو  اسپیجی یهاان سامانهیل شدن مئسندگان با شباهت قایهمچنین این نو

تانداردها اس ةبه ارائ یازیاند که ناستدلال کرده، یس -امگا و لوران یهال سامانهیاز قب ییهوا یناوبر

را راجع یشود؛ زیهدایت هواپیما احساس نم یاماهواره یهادر خصوص سامانه یشنهادیپ یهاهیو رو
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Dimitri, 1997: 47-) ارائه نشده است. یاهیا روینون استاندارد ز تاکین یس -امگا و لوران یهابه سامانه

48) 
ائه شده نظر ار یبرا یل قاطعیتواند دلین استدلال نمینگارنده معتقد است که ا، ن حالیاما در ع

 یدهندگان اصلارائه عنوانبهتوانند یم گلوناسو  اسپیجی یهاسامانه، ک سویرا از یباشد؛ ز

ن دو سامانه یا، گرید یرا تحت پوشش قرار دهند. از سو CNS/ATM یهاامانهس یتمام، گنالیس

 دارند. یتفاوت اساس یس -کنند و لذا با امگا و لورانیارائه م یخدمات خود را در سطح جهان

کامل  یجراا منظوربه، یشنهادیپ یهاهیب استانداردها و رویتواند ضمن تصوکائو مییا، بنابراین

ن خدمات را یا ةدهندارائه یهاان سامانهیانسجام و وحدت م، هدایت هواپیما یاوارهماه یهاسامانه

د با در نظر یاب، یشنهادیپ یهاهین استانداردها و رویکائو در تدوین نقش ایز مد نظر قرار دهد. بنابراین

 رد:یل صورت گیذ یاصل ةصیداشتن دو خص

م یهدایت هواپیما با هدف تنظ یاماهواره یهانهقابل قبول مربوط به ساما یجاد استانداردهایا. ۵

 ها؛ان تمام سامانهیمشترك م یاستانداردها

 یرش استانداردهایهدایت هواپیما با پذ یاماهواره یهاسامانه یسازیل جهانین تسهیتضم. ۲

 مشترك.

بوط به رم یهاهیجاد استانداردها و روید در جهت ایکائو باینگارنده معتقد است ا، بین ترتیبد

 .کندفا یتر از گذشته افعال ینقش، یاماهواره یبرداران خدمات ناوبردهندگان و بهرهان ارائهیتعامل م

 یفن یهایو همکار یك مساعی. تشر3-3

در  مندرج یبرابر و یبرداربهره یآزاد اصل، فضا المللنیب حقوق در نیادیبن اصول از یکی

 تیبشر به کل متعلق فضا، آن یمبنا بر که استم ۵۳4۳مصوب  ۵ماوراء جو یفضا ةمعاهد ۵ ةماد

: ۵۹۳4، )مردانیشود  آن بر تملک ای انتفاع از اعم یانحصار حق یمدع تواندینم یهیچ دولت و بوده

۲۵4). 
د در جهت منافع تمام یفضا با تمام اجرام موجود در آن با، مذکور ةمعاهد ۵ ةبر اساس ماد

تشاف مورد استفاده و اک، هاآن یا اقتصادی یعلم یافتگیتوسعه ةنظر از درجصرف، جهان یکشورها

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. Treaty on Principles Governing the Activities of States in the Exploration and Use of Outer 

Space, Including the Moon and Other Celestial Bodies, January 27, 1967. 
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اده از در اکتشاف و استف، در حال توسعه یکشورها یازهاین ماده صراحتاا به منافع و نیرد. ایقرار گ

 جو اشاره دارد.  ماوراء یفضا

، راء جووما یتمام کشورها در اکتشاف و استفاده از فضاداشته است که ن معاهده مقرر یا ۲ ةماد

ن یرد. از ایز صورت گیآمضیر تبعیغ یاوهید به شین حق بایا یبرخوردارند و اجرا یکسانیاز حق 

در حال  یهاکشور ةو استفاد یبردارمتعهدند که مانع بهره یافته از لحاظ حقوقیتوسعه یرو کشورها

 .نشوندماوراء جو  یتوسعه از فضا

 یان منافع کشورهایسته میشا یصرفاا توازن، وماوراء ج یفضا ةباید توجه داشت که معاهد

ازات حاصل یم منافع و امتیآن لزوماا مستلزم تقس یو اجرا کندمیافته برقرار یتوسعه و توسعهدرحال

 نخواهد بود. یر کشورها به صورت مساویک کشور با سایافته توسط یانجام  ییفضا یهاتیاز فعال

 یک امر حیاتی عنوانبهالمللی میان کشورها همکاری بینمعاهده مذکور به  ۵ ةماد، با این حال

ه افتیدر حال توسعه و توسعه  یان کشورهایم یهمکار، . در واقع(۵9۳: ۵۹۳۹، )مافیتأکید نموده است 

ز به روز در حال ها که روان آنیکردن فاصله مابد تا بتواند به کمیگسترش  ید به نحو قابل توجهیبا

 .(G. von der Dunk, 2015 B: 4) کندکمک ، ش استیافزا

 و عدم یاز جمله فقدان منابع مال یدر حال توسعه به علل مختلف یکشورها، به طور معمول

حاصل از آن  و کسب منافع ییفضا یهاتیم قادر به انجام فعالیبه طور مستق، یبه دانش فن یدسترس

الملل ارائه نیافته در سطح بیتوسعه  یاند که کشورهابوده یاستفاده از خدمات یستند و همواره در پین

 .دهندمی

، یو دانش فن یتیریمد یهامهارت، یفناور ةجهان از لحاظ توسع یتمام کشورها، دیبدون ترد

 یه در اجراافتیتوسعه یم که کشورهایستند. در حال حاضر شاهد هستیبرخوردار ن یکسانی ةاز درج

 یع و روزافزون فناوریسر ةدارند. با توسع یفعالهدایت هواپیما حضور  یاماهواره یهاسامانه

دمات ن ابزارها و خیبهتر ةد و ارائیتول منظوربهکا یامر ةالات متحدیمانان ایپحضور هم، اسپیجی

ن عملکرد یافته در جهت تضمیتوسعه یکشورها، قتیخورد. در حقیبه چشم م پیشتر از شیب، لازم

دارند.  یک مساعیو تشر یگر همکاریکدیبا ، ن خدماتیبهتر ةارائ منظوربه  CNS/ATM یهاسامانه
(Roberts, 1995: 3) 

ه صورت د بیبا، برخوردار باشند یشتریت بینده از مطلوبیدر آ CNS/ATM یهاآنکه سامانهبرای 

هدایت هواپیما  یاماهواره یهاع سامانهیکامل و سر یدر جهت اجرا، ن منظوریاجرا شوند. بد یجهان
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در حال توسعه که از منابع و امکانات لازم  ید به کشورهایبا، هاناقص آن یاز اجرا یریو جلوگ

ستلزم م هدایت هواپیما یاماهواره یهاع سامانهیسر یشود. اجرا یشتریمساعدت ب، ستندیبرخوردار ن

 و مساعدت است. یاز همکار ییسطح بالا

ا کشوره یبرخ نصیبرا  یشتریب هدایت هواپیما منفعت یاماهواره یهاکامل سامانه یاجرا

 CNS/ATM ینیسات زمیدر تأس یقابل توجه یگذارهیکه سرما ییکشورها، . در واقعکندمی

 یرا از اجرا یمنفعت کمتر، اندبهرهیب ایینیلات زمین تسهیکه از چن یینسبت به کشورها، اندکرده

در ، ندهیهدایت هواپیما در آ یاماهواره یهاسامانه ی. اجرا(Harksen, 1995: 11)برند یها من سامانهیا

ن خصوص یدر ا، در حال توسعه یمورد توجه قرار خواهد گرفت و کشورها یتراس کاملیمق

 یشورهامشابه ک یلاتیبه تسه، کمتر ةنیتوانند با صرف هزیخواهند داشت و م یجهش قابل توجه

  دا کنند.یافته دست پیتوسعه

 انیم یاسابقهیب یهدایت هواپیما متضمن همکار یاماهواره یهاسامانه یاجرا، دیبدون ترد

ک یاست. نظر به ضرورت تشر یبرداران خدمات ناوبردهندگان و بهرهارائه، یالمللنیب یهاسازمان

ها این سامانه یاجرا منظوربهلازم  یهایم همکاریکائو در تنظیا ینقش مهم و اساس، یفن یمساع

 . شودمیآشکار 

ک یشرو ت یتواند موجبات همکاریم ،ن موضوع داردیکه در خصوص ا یبا تجربه و دانشکائو یا

 ایدر سطح گسترده هدایت هواپیما را یاماهواره یهاسامانه یاجرا یبرا یمسائل فن ةنیدر زم یمساع

 تمالاح دیگر یالمللنیب یهاسازمان، یو هماهنگ ین همکاریساختن ا ییاجرا منظوربهفراهم آورد. 

عضو بخواهد  یهاکائو باید از دولتین خصوص ای. در ا(Welde, 1996: 25-31)دارند  یت کمتریموفق

غ یی درچ کمکیاز ه یالمللنیب یهایو همکار یحقوق، یتیریمد، یمال، یتا در رابطه با مسائل فن

 برخوردارند.  یت بالاتریاز اهم یفن یهایهمکار، ن رابطهینورزند. در ا

 یستگکشورها ب یاسیل سیبه تما ین همکارید توجه داشت که متأسفانه ایبا ،گرید یاز سو

توان ین میها قرار گرفته است. بنابراآن یر منافع ملیز تحت تأثیاست کشورها نیدارد و س یادیز

را با  یک مساعیو تشر یهمکار یهابرنامه، ان کشورهایکه وجود تعارض منافع م کرد ینیبشیپ

 .کندمیو روبر یروند کندتر

، کائویا یفن یک مساعیو تشر یهمکار یهاکشورها ممکن است در مواجهه با برنامه

منافع  یها را در راستاین همکاریکه ا ییاتخاذ کنند. کشورها یمتفاوت یو مال یاسیس یکردهایرو
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در  است کشورها ممکن یبرخ، گرید ی. از سوتمایلی ندارندغالباا نسبت به آن ، نندیبیخود نم یمل

خود را  یع ملیصنا یبرا یفرصت جذب مشتر ،کائویا یفن یک مساعیو تشر یهمکار یهابرنامه

محصولات  ةفروش و ارائ یبرا یبازار، مدت یب با جلب اعتماد آنان در طولانین ترتیدا کرده و بدیپ

ر ا در یاصل ین حوزه بازارهایگر از کشورها ممکن است بخواهند در اید یخود فراهم آورند. برخ

 یهابرنامه ،کائویا یهاده گرفتن برنامهیبا ناد، خود یع ملیارتقاء صنا منظوربهرند و یار بگیاخت

 .کنندارائه  یمتقاض ین خود را به کشورهایگزیجا یهمکار

ر قابل انکار است که یت غین واقعیا، کشورها انتخاب شود یاز سو یکردیهر رو، در هر حال

 یهامساعدت ةکائو قدرت ارائیک سو ایرا از ینه مطرح گردد؛ زین گزیبهتر عنوانبهتواند یکائو میا

ی ون دلاریلین میک بازار چندیلات یتواند ساختار و تشکیگر مید یبه کشورها را دارد و از سو یفن

 .کندت یو هدا ین منظور طراحیبه ارا 

 دیجد ةك سامانیبه  یابیدست ی. تلاش برا3-7

ده نیآ یهدایت هواپیما یاماهواره یهاسامانه»دارد: یاعلام م یاانهیکائو در بیا یحقوق ةتیکم
متحده  الاتی)متعلق به ا اسپیجیموجود از جمله  یهاسامانه ةافتیشده و ارتقالید حالت تکمیبا

عاهد ضمن مت یاند و کشورهادهیه( باشند که به انسجام لازم رسی)متعلق به روس گلوناسکا( و یامر
نظارت و ، هابر ابعاد مختلف مرتبط با استفاده آن، یکشور ییمایها در هواپن سامانهیا استفاده از
افضا و کنندگان از هواستفاده، متعاهد یهاله مشورت با دولتیکائو به وسیدارند. ا یکنترل کاف

که صرفاا در  یجهان یاماهواره یک سامانه ناوبریبه  یابیامکان دست، دهندگان خدماتارائه
قرار  یررسکنترل شود را مورد ب یالمللنیمورد استفاده قرار گرفته و به صورت ب یکشور ییمایاپهو

 .(ICAO policy on GNSS, 2008: 1) «دهدیم

 یلاص یمبنا گلوناسو  اسپیجی ةن تصور صادر شده است که دو سامانیفوق با ا ةیانیب

 ن نکته مهم اشاره شود کهید به ایدهند. بایم لیهدایت هواپیما موجود را تشک یاماهواره یهاسامانه

 ناسگلوو  اسپیجیر از یغ یگرید یهادهد که سامانهیصادره نشان م ةیانیدر ب «از جمله»عبارت 

 ت بپردازند.ین خدمات به فعالیا ةنده در ارائیتوانند در آیز مین

کنترل  هیکا و روسیمتحده امرالات یکه توسط ا یااز سامانه آن بوده است  یکائو همواره در پیا

 ییمایمتعاهد بتوانند ضمن استفاده در هواپ یهادولت، آورد که در آن یرو یابه سامانه ،شودیم
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سطح ، دیبدون ترد ن سامانه اعمال کنند.یاز کنترل خود را بر ابعاد مختلف ا یحد کاف، یکشور

 یهابر سامانه یاکنندهنییقش تعن، هدایت هواپیما یاماهواره یهاها بر سامانهکنترل دولت

CNS/ATM یهاسازد تا نسبت به استفاده از سامانهیها را قادر مها دارد و در واقع دولتآن 

 نان حاصل کنند.یاطم یادیهدایت هواپیما تا حد ز یاماهواره

وسط تهدایت هواپیما  یاماهواره یهاه مزبور با مجوز کنترل سامانهیانیکه بخش اول ب یدر حال

 یرادر تلاش ب را کائویت اینقش و مسئول، عبارت مذکور در بخش دوم آن، ابدییها خاتمه مدولت

د قرار یتأک مورد ،الملل کنترل شودنیکه در سطح ب یجهان یاماهواره یناوبر ةک سامانیبه  یابیدست

 داده است.

و  اسیپجیه بر یپیما با تکهدایت هوا یاماهواره یهاساختن سامانه ییاگر اجرا رسدنظر میبه 

در  یادیتا حد ز، کائو باشدین خدمات تحت کنترل ایا ةآنکه ارائ یبه جا، ردیصورت گ گلوناس

ک ی ةتوسع جاد وید این شایه قرار خواهد گرفت. بنابرایکا و روسیامر ةالات متحدیار و کنترل ایاخت

در ، شود کنترل یرنظامیمستقل و غ، یللالمنیب یکه توسط سازمان یجهان یاماهواره یناوبر ةسامان

 کائو باشد.یا ین راه برایبهتر، اول ةوهل

هدایت هواپیما  یاماهواره یهابرداران سامانهکه بهره اندکردهده یاظهار عق یبرخ، ن حالیدر ع

آن  ینابعاد ف ةهدایت هواپیما و توسع یاماهواره یهات و کنترل سامانهیرید قادر باشند تا در مدیبا

ست یور نن منظیمجزا بد ةک سامانیت ین امر مستلزم مالکیا، ن وجودیفاء کنند. با ایا ینقش مؤثر

 ییمایهواپ یاز کنترل را برا یو حد قابل قبول است ین خصوص کافیساده در ا ةنامک موافقتیبلکه 

 یهانامهانعقاد موافقت، . به موجب این دیدگاه(Dimitri, 1997: 59) کردن خواهد یتضم یکشور

بسیاری از مسائل موجود در این ، یاماهواره یدهندگان خدمات ناوبردوجانبه یا چندجانبه با ارائه

 ,G. von der Dunk)کند روی کشورهای در حال توسعه را حل میهای پیشویژه چالشبه ،حوزه

2015/B: 5)درت جاد شود تا قیه ادر حال توسع یان کشورهایم ید اجماع و اتحادی. البته پیش از آن با

د یاب، خدمات ةدهندش از شروع مذاکره با کشورهای ارائهین پیابد. همچنیش یها افزاآن یزنچانه

ل و فصل ح یبه نحو مقتض، ن کشورها وجود داردیا یاست خارجیس ةنیکه در زم یمسائل و مشکلات

 گردد.
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 برداران خدماتدهندگان و بهرهان ارائهیم ةنامدیگر این که در راستای انعقاد موافقت ةنکت

ه ک متن نمونه کی، نهین زمیخود در ا یکائو با توجه به نقش محوریبهتر است سازمان ا، مذکور

 ار کشورها قرار دهد.ین و در اختیتدو، ن را مد نظر داشته باشدیمختلف روابط طرف یهاجنبه

کا و یالات متحده امریندجانبه با ادوجانبه یا چ یهانامهحل انعقاد موافقتاگر راه، با این حال

ا یشود که آین سؤال مطرح میا، عملی نشود، موجود یشمول آن بر مسائل حقوق منظوربهه یروس

، رل شودکنت یرنظامیو غ یالمللنیب یق سازمانیکه از طر یجهان یاماهواره یناوبر ةک سامانیجاد یا

 ممکن خواهد بود؟

، بین ترتیشود و بدیگان ارائه میبه صورت را لوناسگو  اسپیجیخدمات ، در حال حاضر

ها هن سامانیدهد. هر چند ایبرداران قرار مار بهرهیرا در اخت یاریمنافع بس، یانهیل هزیبدون تحم

مقاصد مختلف و در سرتاسر جهان  یاما امروزه برا .شده بود یطراح یاهداف نظام یابتدائاا برا

کا یامر ةالات متحدیباشند. ایشرفت میها روز به روز در حال توسعه و پنهن سامایاشوند. استفاده می

 G. von der) ارائه خواهد شد یبا دقت بالاتر اسپیجی یهاگنالینده سیاعلام کرده است که در آ

Dunk, 2015/A: 13). 

ن ییتع یهاه بر سامانهیجز تک یراه یکشور ییمایهواپ، رسد که در شرایط کنونیبه نظر می

 ةحدالات متیا یار قدرت نظامیها در اختت و کنترل آنیکه مالک گلوناسو  اسپیجیت یموقع

ن در ت و کنترل آیکه مالک یجهان یاماهواره یناوبر ةک سامانیجاد یندارد. ا، ه استیکا و روسیامر

را باعث یزد؛ زیانگیرا بر م یالمللنیاق بید اشتیبدون ترد، باشد یرنظامیو غ یالمللنیب یار سازمانیاخت

موجود در  یهایو نگران ودخارج ش یدهندگان فعلن خدمات از انحصار ارائهیا ةشود که ارائمی

 ز نخواهد داشت.یرا ن یدخالت بخش نظام مورد

 یناوبر ةک سامانیساختن  ییاجرا منظوربهکه  ییهانهیز هزیها و نتین واقعیبا در نظر داشتن ا

 یعنصر اساس عنوانبه گلوناسو  اسپیجید یبدون ترد، از استید مورد نیجد یجهان یاماهواره

 ییماین تنها در هواپیگزیجا ةسامان، خواهند ماند. به علاوه یهدایت هواپیما باق یاماهواره یهاسامانه

 یکوچک بخش یکشور ییماید توجه داشت که هواپیمورد استفاده قرار خواهد گرفت و با یکشور

جاد یه ارسد کین به نظر میدهد. بنابرایل میرا تشک گلوناسو  اسپیجی یهاران سامانهبردااز بهره

 رد.یمورد استقبال قرار نگ یاسیو س یکائو از لحاظ مالید توسط ایجد ةسامانک ی
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 یاماهواره یدهندگان خدمات ناوبرمجوز به ارائه ید و اعطایی. تأ3-8

کائو یکه ا کردده ین ابراز عقیچن ۵«یدکتر راتر»، ائوکیا یحقوق ةتیکم ةن جلسیست و نهمیدر ب

ک یتن ار داشینظر از در اختش بگذارد. صرفیخود را به نما ینقش اصل، وین سناریتواند در چندیم

 یز براین یگرید ةنقش بالقو، کائو باشدیار ایت و کنترل آن در اختیکه مالک یاماهواره یناوبر ةسامان

ندگان خدمات دهمجوز به ارائه ید و اعطاییتواند با تأیکائو میا، قتیدر حقکائو قابل تصور است. یا

کائو را یاستانداردها و مقررات مورد نظر ا همة، دهندهکه ارائه کنداعلام ، یجهان یاماهواره یناوبر

 استفاده کنندخدمات را ، توانند با آرامش خاطریبرداران من بهرهیو بنابرا کرده استت یرعا

(Dimitri, 1997: 48). 

جاد یکائو در ایت نقش ایشتر به اهمیما را ب، ن فرضیدر نظر داشتن ا، نگارنده ةدیبه عق

ال کائو در حید توجه داشت که ایبا، ن حالیدر ع کند.مین خصوص واقف یلازم در ا یاستانداردها

سط کائو تویمجوز ا د و اخذییضرورت تأ، کردن اخذ مجوز را ندارد. به علاوه یار اجباریاخت، حاضر

 یبرداران خدمات( دارد. در صورتدهندگان و بهرهن )ارائهیبه توافق و نظر طرف یبستگ، دهندهارائه

 یراتگونه مقرچیه، ندیکائو اخذ نمایا یلازم را از سو یگنال نتوانند مجوزهایدهندگان سکه ارائه

خدمات  ةدهندگان را از ارائارائه وجود ندارد که یگریون دیا هر کنوانسیکاگو یون شیدر کنوانس

ه به ک یبرداران را از استفاده خدماتز وجود ندارد که بهرهین یگونه مقرراتچین هیباز دارد. همچن

 د.یمنع نما، ده استیکائو نرسید اییتأ

 مناسب یحقوق چهارچوبك یجاد ی. ا3-7

بر  یاریبس ،ط انسان مطرح شداز فضا توس یبردارن بار مبحث استفاده و بهرهیاول یکه برا یزمان

ده ین عقیمصادف خواهد شد. البته ا یک خلاء حقوقیجاد یها با اتین فعالین باور بودند که آغاز ایا

مسائل  یاریت و بسیصلاح، تیر حاکمینظ یمباحث، هاتین فعالیزمان با شروع ا را همینادرست بود؛ ز

 رفت. ان قرار گدانحقوق یافت و مورد بررسیز راه یانسان در فضا ن یهاتیبه فعال، گرید یحقوق

در ، ای هدایت هواپیماهای ماهوارهحقوقی مناسب برای اجرای سامانه چهارچوبدر جستجوی 

الملل حقوق بین، ییالملل هوانیحقوق ب ةنخست مناسب است که به مقررات موجود در عرص ةوهل

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. Dr. Rattray 
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های حقوقی ق این مقررات بر جنبهیبفضایی و حقوق ارتباطات از راه دور مراجعه و امکان تط

 .شود بررسی یاماهواره یناوبر یهاسامانه یریکارگبه

ون یکنوانس ،ردیقرار گ ید مورد بررسیکه با ین اسنادیتراز مهم یکی، الملل هواییدر حقوق بین

 ه درک یندگانیرسد نماید به نظر میکاگو است. بعیش ۵۳44مصوب  یکشور ییمایهواپ یالمللنیب

ا را در آن زمان هماهواره یبر فناور یمبتن یناوبر، اندون حضور داشتهیس این کنوانسینوشین پیتدو

 یهایدر حال حاضر در خصوص فناور، ونین کنوانسیاز مواد ا یبرخ، تصور کرده باشند. با این حال

 .(۳۱: ۵۹۳4، )خزائیست ا هاق با آنیقابل تطب یآسانا بهیز قابل اجرا ین نینو

از خدمات و  یجهان ةون مذکور متضمن اصل استفادیکنوانس ۵۱ ةمفاد ماد، مثال عنوانبه

کشف  ن صنعت ویلات لازم در ایض به تسهیبدون تبع یز ضامن دسترسیو ن یتجهیزات هوانورد

لازم  یهانهیزکاگو قصد داشتند که هیون شیس کنوانسینوشیکنندگان پنیت است که تدوین واقعیا

. ودشم یتقس یمنصفانه و به صورت مساو، یاز خدمات و تجهیزات هوانورد یریگهرهب منظوربه

هر دولت متعاهد مکلف است تسهیلات ناوبری ، کنوانسیون شیکاگو ۲9 ةهمچنین به موجب ماد

 ةارائ ظورمنبهها ار دولتیپذیر است در سرزمینش ارائه کند. البته اختهوایی را تا جایی که امکان

که بل ؛د و شرط نیستیبه طور مطلق و بدون ق، ری هوایی در داخل خاك کشور خودخدمات ناوب

 رد.یمصوب ایکائو صورت بگ یشنهادیپ یهاهید مطابق با استانداردها و رویبا

تشاف کشورها در اک یهاتیاصول حاکم بر فعال همعاهد»توان یالملل فضایی نیز مدر حقوق بین
ون یکنوانس»و « ۵۳4۳مصوب  یگر اجرام سماویشامل ماه و د، وج یماورا یاز فضا یبردارو بهره
دو معاهده مرتبط  عنوانبهرا  «۵۳۳۲ مصوب ییفضا ءایاز اش یخسارات ناش یبرا یالمللنیت بیمسئول

 ای مورد مطالعه قرار داد.های ماهوارهبا سامانه

د به سود و در یجو با یماورا یاز فضا یبرداربهره، جو یماورا یفضامعاهده  ۵ ةبراساس ماد

اشد. در ها بآن یو اقتصاد یعلم یافتگیبدون توجه به درجه توسعه، کشورها یجهت منافع تمام

کشورها در استفاده از فضای ماورای جو از منفعت مشترك برخوردارند؛ به نحوی که جامعه ، واقع

معاهده  ۲ماده ، همین راستا (. در4۳4: ۵۹۳۱، داند )جلالیفضا را قلمرو تمام بشریت می، المللبین

ص یمورد تخص یگریا هر روش دیاستفاده ، اشغال، تیحاکم ید با ادعایدارد که فضا نبایمقرر م

یین ای برای تعرد. امروزه عقیده غالب آن است که استفاده از فناوری ماهوارهیکشورها قرار گ یمل
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 ,G. von der Dunk)گیرد هده قرار میمعا ۲و  ۵مکان و زمان و اهداف ناوبری نیز تحت شمول ماده 

2017: 2). 

 یاصول همکار، جو یماورا ید در استفاده از فضایاعضاء با، معاهده ۳ ةن به موجب مادیهمچن

ر معاهده هماهنگ کنند. ب یاعضا همةخود را با منافع مرتبط  یهاتیفعال یت و تمامیمتقابل را رعا

مسئول  ،شودین آن پرتاب میکه ماهواره از سرزم یکشور کشور پرتابگر و، ن معاهدهیا ۳ ةاساس ماد

ا در ین یزم ین خسارت رویهستند؛ چه ا یمعاهده و شهروندان عاد یگر اعضایخسارات وارده به د

 یدهندگان خدمات ناوبرت ارائهین ماده با مسئولیجو حادث شده باشد. ارتباط ا یماورا یفضا

 یعنوان کشور پرتابگر تلقتوان بهیدهندگان را اصولاا مائهکه ار شودیماز آنجا روشن  یاماهواره

 کرد.

کند یم جادیپرتابگر ا یاعضا یرا برا یترنیت سنگیمسئول، ۵۳۳۲کنوانسیون مسئولیت مصوب 

ون ینوانسن کیبحث اعمال ا، عنوان عضو پرتابگردهندگان خدمات بهبا فرض ارائه، بین ترتیو بد

ء یاز ش یپرداخت خسارات ناش یکشور پرتابگر برا، ن معاهدهیا ۲ة گردد. بر اساس مادیمطرح م

ت مطلق یمسئول، در حال پرواز یمایک هواپیا به ین یسطح زم یدر رو یگریء دیخود به ش ییفضا

ز سطح خارج ا ییء فضایک کشور عضو به شی ییء فضایش یکه خسارت از سو یدارد. در صورت

ر دارد. یتقص زانیبه م یت مطلق نخواهد بود و بستگیمسئول ،گر( وارد شودین )متعلق به عضو دیزم

ثالث  یهر دو کشور پرتابگر در مقابل کشورها، ردیها صورت گن ماهوارهیب یکه تصادم یدر صورت

ق یافراد تنها از طر، مذکور ونیکنوانس ۵۵ت مشترك دارند. بر اساس ماده یمسئول هاآن و شهروندان

ون ین کنوانسیکه با استناد به ا ییخسارت کنند. ادعاها ید ادعاتواننیمتبوع خود م یکشورها

ا شناخته شدن خسارت یراد خسارت یک سال از زمان ایمعادل  یمدت ید طیبا، رندیگیصورت م

 مطرح شده باشد. یکشور پرتابگر خاط ییا شناسایوارده 

و مجموعه مقررات  ۵«دور ارتباطات از راه یالمللنیون بیکنوانس»، ارتباطات از راه دور ةدر حوز

ق ماهواره را قانونمند یارتباطات از طر ۲«ارتباطات از راه دور یالمللنیب ةیاتحاد» ییویامواج راد

اعضاء حق دارند که  یتمام، ارتباطات از راه دور یالمللنیون بیکنوانس ۵9 ةاند. بر اساس مادنموده

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. International Telecommunication Convention 

۲. Regulations of the International Telecommunication Union (ITU) 
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ن به یناستفاده کنند. همچ یازیا امتیح یگونه ترجچیبدون ه، ارتباط از راه دور یالمللنیاز خدمات ب

 یهایگسترش همکار منظوربهارتباطات از راه دور  یالمللنیه بیاتحاد، ونین کنوانسیموجب ا

ز یمناسب ارتباط از راه دور و ن یهاوهیش یریکارگدر جهت به، عضو یان کشورهایم یالمللنیب

 یهانهیدر زم، در حال توسعه یبه کشورها یفن یهاککم ةن ارائیها و همچنن سامانهیا یارتقا

و  یلات فنیتسه ةارتقا و توسع منظوربهه ین اتحادیاست. ا شدهل یمختلف ارتباطات از راه دور تشک

، )خزائی کندیفا میا یینقش مهم و بسزا، ارتباطات از راه دور یهابهبود عملکرد کارا و مؤثر سامانه

۵۹۳4 :9۱). 

را خواهد الاجه لازمیاتحاد یارتباطات از راه دور تنها نسبت به اعضا یالمللنیه بیمقررات اتحاد

 یمبن ،ارتباطات از راه دور یالمللنیب ةیاتحاد ةلیجاد شده به وسیا یم حقوقیرژ، ن حالیبود. اما در ع

 یشورهاک ید توسط تمامیدر عمل با، هیت اصول مقرر در استفاده از منابع تحت اداره اتحادیبر رعا

 ت شود.یبردار رعابهره

فضایی و ، الملل هواییحقوق بین ةها و معاهدات مذکور در حوزبررسی اجمالی کنوانسیون

، اد شدهی یالمللنیها و مقررات بونیدهد که کنوانساین نتیجه را به دست می، ارتباطات از راه دور

 یاماهواره یناوبر یهاسامانه یریکارگاند که در خصوص بهداده یرا در خود جا یمباحث مهم

ک و یکترونال، انهیو تکامل روزافزون را یشرفت فناوریپ، ت اعمال دارند. با این حالیز قابلین یجهان

 یقوقح مسائل، مایهواپ ین خدمات در ناوبرین اینو یق ماهواره و کاربردهایارتباط از طر یهاسامانه

ا یک ر هاتوان آنست و لذا نمییآن ن یپاسخگو، شده ادیجاد کرده که مقررات یرا ا یاو مستحدثه

ت ید مسئولیاگرچه امروزه با، مثال ینظام حقوقی جامع و کامل در این رابطه تلقی کرد. برا

ون یاما نه تنها کنوانس، گردد یشده تلقرفتهیپذ یامر یاماهواره یدهندگان خدمات ناوبرارائه

، ون مزبوریکنوانس ۲۵ ةبلکه به موجب ماد ،دهدیوشش نمرا پ ین مسائلیارتباطات از راه دور چن

ات از راه دور ارتباط یالمللنیبرداران از خدمات بنسبت به بهره یتیگونه مسئولچیعضو ه یکشورها

گر از مسائل مستحدثه ید یکینخواهند داشت. ، از صدمات وارده یناش یادعاها دربارةژه یوبه

، ستیآن ن یاد شده پاسخگویکه مقررات  یجهان یاماهواره یبرناو یهاسامانه یرو با اجراشیپ

د کنترل یبدون ترد، دارند یصه جهانین خدمات خصیباشد. از آنجا که ایها من سامانهیکنترل ا ةمسأل

ر د انداخت. دنبرداران را به خطر خواهبهره یمنافع ملّ، ا دو کشوریک یتوسط  یآن در سطح جهان

رد؛ ها را به دنبال دات دولتیدور شدن از اصل حاکم، هان سامانهیا یاجرا، دهنگارن ةدیقت به عقیحق
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ا چند یک یبه دست ، جهان یکنترل آسمان تمام کشورها، در عمل، هان سامانهیرا با اعمال ایز

به ، اد شدهی یالمللنیها و مقررات بونیاست که کنوانس ین در حالیرد. ایگیگر صورت میکشور د

ن یا، یجهان یاماهواره یخدمات ناوبر ةن در خصوص استمرار ارائیاند. همچننپرداختهن موضوع یا

، خود یمیقد یناوبر یهابا کنار گذاشتن سامانه، برداربهره یرسد که اگر کشورهایبه ذهن م شبهه

 نیمستمر ا ةدر ارائ ینیچه تضم، را مورد استفاده قرار دهند یجهان یاماهواره یناوبر یهاسامانه

یح تصر، اد شدهیها و مقررات ونیک از کنوانسیچ یز در هین مسأله نیها وجود دارد؟ اخدمات به آن

 نشده است.

 و یجهان یاماهواره یناوبر یهاسامانه ییمشکلات اجرا حلراه رسدمی نظر بهب یترت نیبد

 چهارچوبک ی جادید در اید را باینمایکشورها فراهم م یآن برا یریکارگکه به ییهاچالش

 یالمللنیب سازمان که است آن از یحاک تجربه. کردن خصوص جستجو یمناسب در ا یحقوق

 سطح رد کشورها ییهوا یهاتیفعال خصوص در که یسازمان عنوانبهکائو( ی)ا یکشور ییمایهواپ

ن یا ةتوسع و جادیا در تواندیم ،پردازدیم لازم یاستانداردها و مقررات نیتدو به المللنیب

 د.یفا نمایا یینقش بسزا یحقوق چهارچوب

 یبرا ۵یو حقوق یمتشکل از کارشناسان فن یئتیه ۵۳۳۱دسامبر4اصولاا در همین راستا بود که در 

کائو یا یتوسط شورا یاماهواره یناوبر یهادر ارتباط با سامانه یحقوق چهارچوبک یجاد یا

ک وفاق عام در ارتباط با یجاد یمنجر به ا، ئتیهن یا یهای. بررس(Panel of LTEP, 1995)ل شد یتشک

 هدایت یاماهواره یهامرتبط با خدمات سامانه یف کشورهایمنشور حقوق و تکال»س ینوشیپ
اکتبر ۲سپتامبر تا ۲۲کائو )ین نشست مجمع عمومی ایو دوم ینویس در سشد که این پیش ۲«هواپیما

ن یا ة. در مقدم(Assembly resolutions A32-19, 1998)د یب رسیک قطعنامه به تصوی( به صورت ۵۳۳9

ن عناصر یتراز مهم یکیهدایت هواپیما  یاماهواره یهاقطعنامه عنوان شده است که سامانه

م یضما کاگو ویون شیشامل کنوانس ییالملل هوانید با حقوق بیاست که با CNS/ATM یهاسامانه

 منطبق باشد. ییفضا یهاتیز حقوق مرتبط و قابل اعمال در فعالیآن و ن

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. Panel of Legal and Technical Experts on the Establishment of a Legal Framework With 

Regard to GNSS (LTEP). 

۲. Charter on the Right and Obligations of States Relating to GNSS Services: A 32-19. 
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حقوقی بلندمدت  چهارچوبتوسعه »با عنوان  A32-20شماره  ةقطعنام، ۵۳۳9همچنین در سال 
توسط مجمع عمومی ایکائو به تصویب رسید  ۵«ای جهانیهای ناوبری ماهوارهحاکم بر اجرای سامانه

(Assembly resolutions A32-20, 1998)ایکائو و دبیر کل دستور داد  مجمع به شورای، . طی این قطعنامه

ای های ناوبری ماهوارهحقوقی بلندمدت حاکم بر اجرای سامانه چهارچوبکه موضوع تدوین 

ی را بررسی نموده و تا قبل از جلسه آت، المللیاز جمله امکان تصویب یک کنوانسیون بین، جهانی

 پیشنهادات خود در این رابطه را ارائه کند.، مجمع

ک گروه یل یتشک، که پاراگراف پنج آن کردرا منتشر  یاکائو قطعنامهیمجمع ا، ۵۳۳۳در سال 

هدایت هواپیما را  یاماهواره یهادر ارتباط با سامانه یحقوق چهارچوبک یجاد یا یبرا یکار

 یوقو حق یئت کارشناسان فنیکار ه ةدهندرو و ادامهدنباله عنوانبهن گروه ی. اکردمیشنهاد یپ

(LTEP عمل )ک یاد و انعق یمقتض یحقوق چهارچوبل یها و تشکتیر مسئولینظ یو مسائل ردک

 .(ICAO Doc. A33-WP/34)قرار داد  یرا مورد بررس یالمللنیون بیکنوانس

پنج نشست برگزار کرد و نسبت به ، یلادیم ۲44۵تا مارس ۵۳۳۳لیگروه کاری مذکور از آور

اروپا  ابتکار. گروه ضمن اشاره به کرداظهارنظر  یاهماهوار یناوبر یهاسامانه یابعاد مختلف حقوق

د که یسجه رین نتیبه ا، ایناوبری ماهواره خدماتنسل جدیدی از  عنوانبهگالیلئو  ةسامان ةدر توسع

همچنین در  باشد.در حال تحول میمذکور  یهامرتبط با سامانه یبلندمدت حقوق چهارچوب

یازی ننظر اکثریت اعضای گروه آن بود که ، ون شیکاگوخصوص لزوم یا عدم لزوم اصلاح کنوانسی

ند مبرای نظام یاژهیم مقررات ویتنظ، ن حالیمذکور وجود ندارد اما در عبه اصلاح کنوانسیون 

-ICAO Doc. No. C)است  یلازم و ضرور، بردارانبهرهو خدمات  دهندگانکردن روابط میان ارائه

WP/11631, 2001) . 

 یاهسامانه های مربوط بهموضوع مسئولیتدربارة ابل توجهی را به بحث زمان ق، گروهن یا

از  یحاکمختلف حقوقی  یهاو نظام کشورهاقوانین ملی  یاختصاص داد. بررس یاماهواره یناوبر

ر صورت د که احتمالاا، ییهواکنترل ترافیک  یهانسآژات یبر مسئولحاکم  یماهوکه قانون  آن بود

، تیبوده و حکم به مسئول« ریبر تقص یمبتن»، شودیاعمال م یناوبر یهاانهسامو یا خرابی  نقص

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. Development and elaboration of an appropriate long-term legal framework to govern the 

implementation of GNSS: A 32-20. 
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که  داین گروه به این نتیجه رسیباشد. یمو یا کارمندان یا عوامل آن  نساثبات تقصیر آژامستلزم 

ن یو مناسب است اما قوان یکاف یبه نحو معقول، تیص مسئولیتخص منظوربهحاکم  یقانون ماهو

 ورمنظبهک دادگاه واحد یت جهت الزام به حضور در یمقررات مربوط به صلاحژه یبه و، یشکل

ر اصول یها و سات دولتین مصونیدکتر، ژهیوهوجود ندارد. ب، صدور حکم عادلانه به جبران خسارت

 ةها به ارائر کشوریکه در سا ییهاا آژانسیت کشورها و یممکن است که صدور حکم مسئول، مرتبط

ی از سو پردازند را با مشکل مواجه سازد.یم یاماهواره یا ناوبری ییک هوایافخدمات کنترل تر

ر هر د توانیو م کندنمی تیسرا یدولتهای غیرسازمانبه  ت دولتیمصون ةنظریهرچند ، دیگر

ه ها بالزام آن احتمال دارد، با این وجود اما کردشکایت ها از آن داشته باشندکه حضور  یمکان

ه گروه معتقد بودند ک یاز اعضا یا. عدهباشدممکن نبه دلایل دیگری دادگاه واحد  کیحضور در 

وع موض، یاماهواره یناوبر یهانان نسبت به سامانهیجاد اطمیو ا یجهان ین دسترسیتضم یبرا

گردد. در  کشورها واگذار ین داخلید به قوانید و نبایدرآ یالمللنیک نظام بید تحت یت بایمسئول

م یابطه نخواهن ریون خاص در ایا کنوانسید و یک نظام جدیبه  یازیاعتقاد داشتند که ن یبرخ، مقابل

د یائل جدمس یپاسخگو ین داخلیت موجود در قوانیست که نظام مسئولیرا هنوز مشخص نیداشت؛ ز

 چهارچوب کین ید به تدویافت که بایانه دست یحل من راهیگروه به ا، تیر. در نهایا خیخواهد بود 

 .(Ibid)شد که موضوعات مهم مطروحه را در بر داشته باشد یاندیب یقرارداد

د ز دو تفکر وجوین یجهان یاماهواره یناوبر یهاسامانه یبلندمدت حقوق چهارچوبدر رابطه با 

را  یدادقرار چهارچوبداشتند و  یالمللنیون بیک کنوانسی ةجاد و توسعینظر به ا یداشت. برخ

قد بودند گر معتید یاعده، دانستند. در مقابلیون میکنوانس یب و اجرایزمان تصوتا  یموقت یاقدام

 را پوشش یجهان یاماهواره یناوبر یهاتمام مسائل مربوط به سامانه، موجود یستم حقوقیکه س

ن گروه ین رابطه نخواهد بود. با وجود آنکه ایون در ایب کنوانسیبه تصو یازین نیدهد و بنابرایم

 یرل وجود دو گروه فکیبه دل رسدبه نظر می ،های بسزایی در این خصوص انجام دادعالیتکاری ف

ها مسکوت نهن سامایاستفاده از ا یبرا یالمللنیک کنوانسیون بیس ینوشین پیکار تدو، مختلف

ته گذش ةتجرب معتقد بودند که، ن رابطهیدر ا یالمللنین کنوانسیون بیمخالف با تدو یماند. گروه فکر

ر و یگار وقتیبس یکار، دیجد یالمللنیاز آن است که انعقاد کنوانسیون ب یحاک یالمللنیب ةجامع

 یهادر اجرا و به کار بستن سامانه، جا که ممکن استتا آن، ن گروهیباشد. به نظر ایفرسا مطاقت
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ه را ارتقاء داد؛ نآن ا حداکثری کردموجود استفاده  ید از ابزار حقوقیهدایت هواپیما با یاماهواره

 .(Bollweg, 2008: 6)م ید باشیون جدیا کنوانسیک سازمان و یجاد ینکه به فکر ایا

هر ، در کانادا یلادیم۲44۹در آگوست ییهوا ین کنفرانس ناوبریازدهمی یدر طول برگزار

 یهمکار نیهدایت هواپیما و همچن یاماهواره یهااز سامانه یبرداربهره یارتقا یچند اجماع برا

ش از یب یاجهیاما نت کائو وجود داشتیمنسجم و واحد در ا یزم حقوقیک مکانیدن به یرس یبرا

 .(Doc. AN-Conf/11-WP/160)د نشد یعا یقبل ینارهایسم

ون یسیکم، شدبرگزار  ۲444اکتبر 9سپتامبر تا ۲9کائو که از ین نشست مجمع ایو پنجم یدر س

در کنفرانس  ییکشور اروپا 4۲ار خود قرار داد که از سوی بررسی گزارشی را در دستور ک یحقوق

 ICAO)بود  A35-3 ةب قطعنامیتصو، ن نشستیا ةجیارائه شده بود. نت ۵اروپایی هواپیمایی کشوری

Doc. No. A35-WP/125 LE/11, 2004) یهاسامانه یاجرا منظوربه یحقوق چهارچوبجاد یت ایاهم بر که 

 .کردتأکید میا هدایت هواپیما ر یاماهواره

خدمات  ةدهندارائه یان کشورهایکه م شدن نکته مطرح یا، کائویو پنجم مجمع ا یدر نشست س

ک ی دیبا، ت دارندیکاگو مسئولیون شیکنوانس ۲9 ةکه بر اساس ماد ییو کشورها یاماهواره یناوبر

جاد یا ورمنظبهخود را  یکائو ملزم است راهبردهایا، ن راستایوجود داشته باشد و در ا یارتباط ةحلق

نشست سی و ششم مجمع  یون حقوقیسیدر کم، ن موضوعیارائه دهد. ا یحقوق چهارچوبک ی

 .ICAO Doc. No)د مجدد قرار گرفت یز مورد تأکین شدمیلادی برگزار  ۲44۳کائو که در سپتامبریا

 حاصل نشد.مطلوبی  ةجیاما نت، (2007 ,9900

میلادی در مونترال کانادا  ۲4۵۹می۵۱تا  4ایکائو که از  کمیته حقوقی ةو پنجمین جلسدر سی 

 یاارهماهو یهاکارگیری سامانههحقوقی برای ب چهارچوبحقوقی ایجاد یک  ةکمیت، برگزار شد

میلادی شورای  ۲4۵۹ژوئن۵۳مذکور در جلسه  ةکمیت ةهدایت هواپیما را مورد تأکید قرار داد. مصوب

 .(ICAO Doc. LC/35-WP/7-8) تأیید شدایکائو 

میلادی در مونترال  ۲4۵۱دسامبر۹نوامبر تا ۹4حقوقی ایکائو که از  ةکمیت ةجلس ششمینو در سی 

ت هدای یاماهواره یهاحقوقی برای مباحث مختلف سامانه چهارچوبایجاد یک ، شدکانادا برگزار 

 ةتیدر کمکه ها ین بررسی. بر اساس آخر(ICAO Doc. LC/36-WP/3-1)هواپیما مورد تأکید قرار گرفت 

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

۵. European Civil Aviation Conference (ECAC) 
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 ةدیچیکائو وجود دارد که ابعاد پیعضو ا یان کشورهایم  عیاجما، کائو صورت گرفته استیا یحقوق

 یک گروه کارشناسیق ید از طریبا، هدایت هواپیما یاماهواره یهاسامانه یریکارگبه یحقوق

. شودن یون تدوینسک کنوایس متن ینوشیو پ یقاا بررسیکائو دقیا یحقوق ةتیتحت نظر کم، مجرب

 یپس از بحث و تبادل نظر در خصوص موضوعات مختلف حقوق، یحقوق ةتین اجلاس کمیدر آخر

ک ید جایتاا اینها، شدارائه  «اتای»ر یربط نظیذ یالمللنیب یعضو و نهادها یکشورها یکه از سو

 عنوانبها هدایت هواپیم یاماهواره یهاو سامانه CNS/ATM یبرا یحقوق چهارچوبساختار و 

 یقوقح چهارچوبن یارسد به نظر میقرار گرفته است.  یحقوق ةتیت مهم در دستور کار کمیاولو

ها را امانهن سیخدمات و کنترل ا ةل استمرار و عدم تبعیض در ارائیاز قب ییهاد رفع چالشیبا لزوماا

 قرار دهد.اولویت در 

 جهینت

هدایت هواپیما آن است  یاماهواره یهاانهسام یریکارگدر خصوص به یاز نکات اساس یکی

طبق  ها برآن ییدر قلمرو هوا ینان حاصل شود که خدمات ناوبریبردار اطمبهره یکشورها یکه برا

 یهاهیب استانداردها و روین و تصویکائو باید در جهت تدویشود. لذا ایکائو ارائه میا یاستانداردها

ند تری ایفا کرکاگو نقش مؤثیون شیکنوانس ۹۳ ةمطابق با ماد مناسب یهاز اتخاذ روشیو ن یشنهادیپ

ت ت مقررایملزم به رعا ییهوا یخدمات ناوبر ةدهندارائه ینهادها تماماتخاذ نماید که  یبیو ترت

مناسب  یزمیکاگو و ضمائم آن باشند و مکانیون شیژه کنوانسیوالملل بهنیالاجراء حقوق بلازم

ب یصود ضمن تیکائو باین استانداردها و مقررات در نظر گیرد. ایاز ا یتخط یعنوان ضمانت اجراهب

، هدایت هواپیما یاماهواره یهاکامل سامانه یاجرا منظوربه، یشنهادیپ یهاهیاستانداردها و رو

 ز مد نظر قرار دهد.ین خدمات را نیا ةدهندارائه یهاان سامانهیانسجام و وحدت م

ر تواند دیم، هدایت هواپیما دارد یاماهواره یهاسامانه ةنیکه در زم یاکائو با دانش و تجربهیا

 یهاسامانه یاجرا یبرا یمسائل فن ةنیدر زم یک مساعیو تشر یموجبات همکار یعیحد وس

گر ید، یو هماهنگ ین همکاریا  کردنییمنظور اجراههدایت هواپیما را فراهم آورد. ب یاماهواره

را از یرسد؛ زیبه نظر م یمناسب ةنیکائو گزیدارند اما ا یت کمتریشانس موفق یالمللنیب یهاسازمان

را  یین توانایگر اید یبه کشورها را دارد و از سو یفن یهاکائو قدرت ارائه مساعدتیا، ک سوی

 .کندت یو هدا ین منظور طراحیبه ا را یون دلاریلین میک بازار چندیدارد که ساختار 
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 یکه توسط سازمان یجهان یاماهواره یناوبر ةک سامانی ةد و توسعجایا، ابتدااگرچه در 

با در نظر داشتن  ،رسدیکائو به نظر میا ین راه برایبهتر، کنترل شود یرنظامیمستقل و غ، یالمللنیب

د یردبدون ت، از استید مورد نیجد ةک سامانیساختن  ییاجرا منظوربهکه  ییهانهیمشکلات و هز

د. خواهند مان یهدایت هواپیما باق یاماهواره یهاسامانه یعنصر اساس عنوانبه سگلوناو  اسپیجی

 ةتجرب، لاوهبه ع از لحاظ مالی و سیاسی بهتر است که ایکائو سامانة جدیدی را ایجاد نکند.ن یبنابرا

 ردنکمند ند برای قانویجد یالمللنیاز آن است که انعقاد یک کنوانسیون ب یحاک یالمللنیب ةجامع

 باشد.یر و دشوار میگار وقتیبس یکار، ای هواپیماهاهدایت ماهواره ةپروژی های مختلف اجراجنبه

ای برای هواپیمایی کشوری و مجزای ناوبری ماهواره ةک سامانیجاد یهای ابا توجه به دشواری

، ی مذکورهاسامانه کردند برای اجرایی یجد یالمللنینیز موانع یاد شده در تصویب کنوانسیون ب

 رد:یکائو قرار گیتواند مورد توجه ایل میذ یهاحلراه

هدایت هواپیما  یاماهواره یهادهندگان خدمات سامانهان ارائهیدوجانبه م یهانامهانعقاد موافقت -۵

 کند؛یم یبردارن خدمات بهرهیکه از ا یبا هر دولت

 بردار؛بهره یهااز دولت یات با گروهدهندگان خدمان ارائهیم یجمع ةنامانعقاد موافقت -۲

 چهارچوبک یعنوان هآن ب شدنالاجراو لازم هاآن ت ازیو حما یالمللنین مقررات بیتدو -۹

 .دهندگان خدماتقابل اجرا نسبت به ارائه یحقوق
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