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 یده ـچک
 

و از  یشیمایمقاله به روش پ نی. اباشدیم رازیشهر ش 11و5منطقه  ادهیعابر پ یهاپل تیفیک یمقاله حاضر درصدد بررس
ساده انتخاب شدند. ابزار  یتصادف یریگنمونه صورتبه ادهیپ نینفر از عابر 273انجام گرفت . یمقطع -یفینوع توص

( از ژهیسؤال )با چهار هدف و 28و  یاجتماع -یمشخصات فرد ازسؤال  6مشتمل بر  یاپرسشنامه، هاداده یگردآور
و نمرات  یتیاز مشخصات جمع یبرخ نیرابطه ب یبود. جهت بررس کرتیل فیبر اساس ط ادهیعابر پ یهاپل تیفیک

 ،یفیتوص یآمار یهاروش لهیوسبهاز مطالعه   آمدهدستبه یهاداده ازیامت نیاستفاده شد. همچن X2از آزمون  انیگوپاسخ
با  رسونیپ بیو محاسبه ضر ونیرگرس ی(، آزمون آمارOne-Way ANOVAو  T-test) نیانگیتفاوت م یهاآزمون

نشان داد  ژهیمربوط به اهداف و ازاتیجمع امت ی. بررسقرار گرفت  یآمار لیوتحلهیتجزمورد  SPSS13افزارنرماستفاده از 
مطلوب  مهین تیفیک یدارا از،یامت 91 یال 47با داشتن  ادهیعابر پ یهاپل (59درصد)  نیشتریب ،یشهردار 3که در منطقه 

 92درصد از افراد با داشتن  3/24. اندبودهنامطلوب برخوردار  تیاز وضع ازیامت 46 یال 1(، با داشتن 4/1درصد)  نیو کمتر
بود.  داریمعن دمنیآزمون فر جینتا بر اساسنمرات افراد نمونه  نیانگی. تفاوت ماندبودهدر سطح مطلوب  ازیامت 140 یال

نوع اشتغال،  لات،یتحص زانیتأهل، جنس، م تیوضع ،یسن یهاگروه ریمتغ نی( نشان داد که بX2دو )  یآزمون کا جینتا
وجود  یداریمعنافراد نمونه، اختلاف  نیدر ب رازیش یشهردار 11و5در منطقه  ادهیعابر پ یهاپل تیفیدرآمد و ک زانیم

 یهاروش یریکارگبهجز  یاچاره یو شهر یکیاز امکانات و منابع تراف نهیاستفاده به منظوربه نی(. بنابراP<0.01دارد )
 .ستین ادهیپ عابران یاپله  تیفیارتقاء ک زیو ن یتیو هدا یقیتشو

 

 .رازیش یشهردار اده،یعابر پ یهاپل ،یشهر یفضاها ،یفیتو ک ابییارز  :یدیـان کلـواژگ

 

                                                           

، اپادانا یموسسه آموزش عال یشهر یزیارشد برنامه ر یکارشناس یدانشجو - 1
Mohammadrezashahriyari75@Gmail.Com 
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 مقدمه  -1
 وآمدرفتآن و بالعکس  گریبه سمت د ابانیخ یسونیابار از  نیروزانه چند ،یمعابر شهر یهاشبکهاز  کنندگاناستفادهمعمولاً  

. بنابر گزارش باشدیم ابانیمعلول عبور از عرض خ ،یشهر عابران ریوممرگاز  یتوجهقابل. بر اساس اطلاعات، بخش ندینمایم
نفر بر اثر تصادفات رانندگی کشته شدند. آمار جراحات منجر به مرگ  ونیلیم 3/1بالغ بر  ایدن سراسرسازمان بهداشت جهانی، در 

فرانسه  ی(. در شهرهاPeden, 2004مربوط می شود ) ابانییپنجم  آنها به تصادفات خ کینفر در سال است که  ونیلیم 5از  شیب
 ,.Moore et al) ردیگیها صورت  مدرصد در  تقاطع 35و  ابانهایدر طول  خ ادهیپ نیبا عابر هینقل طیدرصد تصادفات وسا 65،

باعث شدند که از حجم  گریامر، همراه با مسائل د نیتوأم است .هم یدهایبا خطرات عد یرو ادهیپ کا،یمردم آمر دی(. از د1996
در حالی  نی(. اRobertson, 1993چهل سال گذشته به طور مداوم کاسته شود ) یکشور در ط نیا یمراکز شهر ادهیپ نیعابر

 ای ابانیبودنـد. عـبور ناامن از عرض خ ادهیپ نیعـابر ابـانی،یتصادفات خ انیدرصد از قربانـ 63در کـراچی ، 1994است که در سال 
 (. Martinez & Porter, 2004دارد ) نیدرصد در مـرگ عابر 60تـقاطع، سـهمی در حدود 

قابل  شیاز افزا تیهزار نفر کشته و هزاران مجروح است. آمارها حکا 23، بالغ بر 2010در سال  رانیتصادفات رانندگی ا آمار
 ییبا کشورهای جهان و حتی منطقه رقم بالا سهیقبل دارد که در مقا یناشی از تصادفات نسبت به سال ها ریتوجه درصد مرگ و م

و  ییروستا یها-درصد جاده 10، یدرون شهر یدرصد جاده ها 28، یبرون شهر یها جادهدرصد کشته ها مربوط به  61است .
  لیدرصد را زنان تشک 21از تصادفات را مردان و  یناش یدرصد کشته ها 79که  دهدیها نشان  م یهم نامعلوم است. بررس هیبق
(. طبق آمار Medical Examiner Organization2010بوده اند ) ادهیدرصد  عابرپ 23و در زمان وقوع تصادف ، دهندیم

از علل مهم  یکیاست که  ادهیعابران پ یکیدرصد تصادفات، مربوط به رفتار تراف 38(، در شهر تهران ،2006) یو رانندگ ییراهنما
 .گرددیمبر ادهیپ نیپل عابر یآن به ناکارآمد

 یموتور هینقل لیبا وسا ادهیپ نیتداخل حرکت عابر یتصادفات و به طور کل زانیم لیمؤثر در تقل یاز راه ها یطورکل به
 یبتواند برا دیبا ادهی: عابر پسدینو یم« منشور آتن» یعنیدر کتاب خود  هیباشد. لوکوربوز یهمسطح م ریغ ادهیپ ی،احداث گذرها

آمدو شد   تیدر وضع یا شهیشود که اصلاحات ر یامر باعث م نیباشد. ا زیخودرو متما ریسکه از م ندیرا برگز ییخود  راهها
 ,Le Corbusierدهد ) دینو یرا در شهرساز یو پرثمرتر دتریدوران جد ستیاز آن قادر ن شیب یزیچچیو  ه دیبهوجود آ  یشهر

2003.) 
لازم  یو فرهنگ یآموزش ،یقانون داتیتمه ریو سا یاصول هندس یگذرها در محل مناسب احداث شده و دارا نیرو اگر ا نیا از

 ستمیاز س یبه عنوان جزئ توانندیم  ادهیپ نیکامل عابر یمنیو ا کیتراف ییباشند، علاوه بر کارآ نفعیو متناسب با خواست افراد ذ
منابع و  عییعلاوه بر تض رند،یدرست احداث و مورد استفاده قرار نگ کهیند. برعکس، در  صورتیعمل نما یحمل  ونقل شهر یکل
 ستمیدر س ییهوا ادهیپ یپل ها تیجه به اهمشود. مقاله حاضر با تو یمنجر م ادهیسواره و پ کیتراف یبه کند ،یبصر یآلودگ جادیا

به عنوان  رازیش یشهردار 11و5منطقه  ادهیعابر پ یپل ها تیفیک یبه بررس ک،یتراف یمنیو حفظ ا یستیز یرفت وآمد مجتمع ها
 .پردازدیم  رازیاز مناطق پرازدحام شهر ش یکی

 

 چارچوب مفهومی -2
خطرناک   یرا در نواح ادهیپ نیعابر ییهستند که جا  بهجا یابانیساخته شده در  چشم انداز خ یسازه ها اده؛یعابر پ یپل ها
بستر  رینظ یدو نقطه در صورت وجود موانع نیارتباط ب یبرقرار یبرا یضرور یا لهینوع  پلها، وس نیسازند. ا یم ریامکان پذ

 (.  Nicholas, 2006Charles &) باشندیبزرگراه  م ایآزادراه  ،یرودخانه، توپوگراف
و کنترل ساده،  تیریآزاد، مد یکم، سهولت اجرا و نصب، ارتباط با هوا ییاجرا نهیچون هز یدر کنار محاسن ادهیعابر پ یها پل

 یبرخ یاستفاده برا تیچون محدود یبیمعا یآن، دارا ریمنظم و نظا یکیتراف یالقاء الگو اده،یسواره و پ کیتراف نیحذف تداخل ب
 یاز فضا یبر مساکن اطراف ،اشغال بخش تیاشراف جادیا ر،یشدن مس یطولان ،یحرکت نیهمانند معلول یاجتماع یاز گروه ها

 باشند . یآن م ریو نظا یخیآثار تار ژهیبا ارزش به و یساختمان ها یبه هم زدن نما ،یعموم
  یگذرها ،برا نیاحداث ا هیاول دهیا ست،ین ادیچندان ز ادهیعابر پ یکه سابقه احداث  پلها دهدیموضوع نشان  م اتیادب یبررس

در  نی(.  همچنOstrowski, 1992فرانسه مطرح شد ) یتوسط اوژن هنارد معمار و شهرساز نوگرا ستمیدر دهه اول قرن ب نباریاول
 ,Hebertپرداخت ) ییهوا یپل ها یبه طراح ورکیویمنطقه منهتن ن کی، توماس آدامز با هدف کاهش تراکم تراف1931سال 

و بالطبع بروز  یموتور هینقل طیدوم با رشد شتابان وسا یگذرها عملاً در دوران بعد از جنگ جهان نیا یحال، اجرا نی(. با ا1993
حمل   ستمیو س یاراض یهم زمان کاربر یزیبرنامه ر وشر ژهیو به و 50. در دهه افتیتحقق  یمراکز شهر یکیمسائل حاد تراف

  یگذرها یو طراح یزیدر برنامه ر یو تحولات گسترده ا ریی، تغ60 ونقل در دهه
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صرفا مفهوم و  رهمسطح،یغ یپل ها نکهیا  یدهه به جا نی(. در اShahidi, 1988) وستیبه وقوع پ ادهیپ رهمسطحیغ
هستند، مطرًح شدند .نمونه  یاهداف، عناصر و روابط خاص یکه دارا یستمیمقوله س کیداشته باشند به عنوان  یکیعملکرد تراف

احداث شدند  کایآمر یناتیس نیو س سیاپولینیچون سن پل، م ییبار در شهرها نیاول یپلها، فراگذرها بوده که برا  نیبارز ا
(Robertson, 1993bدر چند دهه اخ .)شده  میو تنظ نیتدو یادیز یاستانداردها اده،یعابر پ یپل ها ادیبه علت احداث ز ر،ی

 است .
 نشان داد که  پرداخت،یم  ابانینوع گذر از خ 9از  کییبه عنوان  ادهیکه به استفاده از پل های عابر پ یمطالعه ا جینتا

 ,.Rasanen et alنقش دارند ) نیعابر رییمگ یدر تصم زانیم کیمناسب پل، همگی به  نییو  مکانگز منییا راحتی،

 یطولان ریمس یط ایپله  یادی(، اگر محل عبور کاربران مستلزم صعود از تعداد ز2001حامد ) قیحاصل از تحق جی( بنا به نتا2007
لازم  یو موانع حفاظت یو کنترل کاف ییاز روشنا ادهیعابر پ یاگر پل ها نی. همچنرفتباشد، چندان مورد استفاده قرار نخواهند گ

 ROAD& Transport Researchشوند ) لیمحل بروز تخلفات تبدبه  توانندیبرخوردار نباشند،  م نیعابر یکیزیف تیهدا یبرا

Centre, UK. 1996 بر  ادشانیز ریتأث لیپل ها هستند و به دل ریسابه لحاظ عملکرد و فرم، متفاوت از  ادهیعابر پ ی(. پل ها
 (.Charles & Nicholas, 2006دارند ) یمهم یباشناختیز یشهرها، جنبه ها یمایس

از  ادهیپ کیتراف یبه منظور جداساز ادهیپ ییپلهوا  نی. اولستین ادیچندان ز رهمسطحیغ ادهیپ یکشور ما، سابقه گذرها در
و  زیمشهد ،تبر ریبزرگ نظ یبعد از انقلاب در شهرها یاحداث شد و در سال ها 75-1974 یسال ها یسواره در شهر تهران ط

که از  دهدینشان  م هایبود.  بررس ادهیپ ییپل هوا 53 یدارا 1992اطلاعات در سالن ی. شهر تهران طبق آخرافتیاصفهان توسعه 
 لیاز دلا یدارد. برخ تیآن ها حکا زیناچ ییامر از کارآ نیدرصد  بوده اند که ا 50از  شیب ییکارآ یروگذر دارا 17پلها تنها   نیا
استاندارد و  ریغ براهی،وجود پلکان و ش ادهیپ یکیقررات ترافنبود فرهنگ و م ،یکیزیهمچون کمبود موانع ف یمسأله با عوامل نیا
 Technical Assistanceنادرست در ارتباط است ) یابیکم و بالاخره مکان  ییبایز اده،یپ تیکمبود امن ر،یزمان تأخ شیافزا اد،یز

Office of Research & Technical Criteria, 1996تهران  ادهیپ نیعابر یها لپ یاثر بخش زانیم گر،ید یقی(. در تحق
 ,Niku Maryamمشابه با موارد فوق اشاره داشت ) یتوان به موارد یمسأله م نیا هیدرصد برآورد شده که در توج40

Vazifehdoust & Khani, 2008.) 
 

 سؤالات تحقیق -3
به  یپرسش، سؤالات فرع  نیدارند؟ به تبع ا یتیفیچه ک زیشهر تبر 3منطقه  ادهیعابر پ یاست که پل ها نیا یپرسش  اصل

 :شوند یمطرح  م ریشرح ز
 ست؟یچ رازیشهر ش11و5منطقه  ادهیعابر پ یاستفاده کننده از پل ها یتیاز مشخصات جمع یبرخ -
 چگونه است؟ رازیشهرش 11و5 منطقه ادهیعابر پ یپل ها زاتیو تجه یمعمار -یطراح ،یمنیا ،یعملکرد تیفیک -
 هیو تجارب موجود چه  توص قیتحق جیبا توجه به نتا رازیشهر ش 11و5منطقه  ادهیعابر پ یپل ها یفیبه منظور ارتقاء ک -

 توان ارائه نمود؟ یم ییها
 

 مواد و روش -4
و  یدر قسمت شرق یطول یریمنطقه با قرارگ نیاست. ا رازیش یشهردار 11و5منطقه  یکل یمعرف رندهیدر برگ قیمواد تحق

 تی(، از جمع2006) یرا دربرگرفته است. براساس آمار رسم رازیش یگانه شهردار ازدهیاز مناطق  یشهر، بخش  قابل توجه یجنوب
در سطح متوسط هستند.  یو اقتصاد یدارند و به لحاظ اجتماع یمنطقه سکن نیدر ا ددرص 25حدود  ز،یشهر تبر ینفر ونیلیم 2/1

درجه  0و  38برابر  بیی و سرمای زمستانی است. حداکثر و حداقل مطلق دما، به ترتمنطقه، گرمای تابستان نیا ژگیهاییاز و
 (. www.eaz.ir/farsi, 2011باشد ) یمتر م لییم 1/136بارش سالانه  نیانگیو م گرادیسانت

 (.1مطالعه قرارگرفته است )شکل  رازیش یشهردار 11و5از منطقه  ادهیهشت پل پ ق،یتحق نیا در
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جغرافیایی شهر شیراز وقعیتم -1شکل  

 
نفر از  استفاده  273پژوهش براساس فرمول کوکران  نیاست. در ا یلیتحل -یفیو از نوع توص شییمایروش مطالعه حاضر، پ

نه چندان سرد  ی( در هوا2019به عنوان حجم نمونه در زمستان)  رازیش یشهردار 11و5منطقه  ادهیعابر پ یکنندگان از پل ها
 یعکس و برداشت از فضاها هیو ته یدانیمشاهده م نیو مصاحبه و همچن رسشنامهداده ها از پ یگردآور یانتخاب شدند. برا

از  ییروا نییو استنباطی انجام شده و جهت تع فییاطلاعات با استفاده از آمار توص لیو تحل هیمختلف محوطه ها، استفاده شد. تجز
استفاده  یاز روش ثبات درون ییایپا نییتع یو برا ددرص 92اعتبار محتوا  بیضر ن،یروش اعتبار محتوا با استفاده از نظر متخصص

(، نسبتاً 5کاملاً مناسب)  یا نهیپنج گز کرتیمصاحبه به صورت ل قیدرصد محاسبه شد. پرسشنامه از طر 87کرونباخ  یشد که آلفا
 یشهردار 3در منطقه  ادهیعابر پ یپل ها تیفیک .رفتی( انجام پذ1( کاملاً نامناسب) 2( نسبتا نامناسب) 3(، مناسب) 4مناسب) 

از مشخصات  یبرخ نیرابطه ب یشد. جهت بررس یرتبه بند ژه،یاز اهداف و کیبه دست آمده در هر  ازًاتیبرحسب امت  زیتبر
 یروش ها لهیبه دست آمده از مطالعه به وس یداده ها ازیامت نیاستفاده شد. همچن X2از آزمون  ان،یو نمرات  پاسخگو یتیجمع
با  رسونیپ بیو محاسبه ضر ونیرگرس یآزمون آمار کطرفه،ی یتست و آنوا یت نیانگیتفاوت م یآزمون ها ،یفیتوص یآمار

 قرار گرفت. یآمار لیو تحل هیمورد تجز SPSS13استفاده از نرم افزار
 

 یافته های تحقیق -5

درصد( بودند  5/37زن)  84درصد( و 5/62مرد)  130دادند که یم لتشکی را نمونه افراد ،32 ± 091/0 یسن نیانگینفر با م273
 2/29نفر) 42درصد( متوسطه ، 7/34نفر)  50، کلیدرصد( س 25نفر)  56سواد ، یدرصد( ب 8/2نفر)  4درصد( متأهل ، 9/54نفر(  79.

 5/3نفر(  5رصد) خانه دار ،د 25نفر)  36و  کاریدرصد( ب 8/2نفر)  4بودند . سانسیدرصد( فوق ل 6/5نفر)  8و  سانسیدرصد( ل
 3/6نفر)  9درصد( محصل و  25نفر)  36شغل آزاد ، یدرصد) دارا 8/20نفر(  30درصد) کارمند ، 7/16نفر(  24درصد) کارگر ،

 انهیبعد خانوار، متوسط درآمد ماه لات،یتحص زانیم س،سن، جن نیدو نشان داد که ب یآزمون کا جیدرصد( بازنشسته بودند. نتا
 (.P<0.001اختلاف معنی داری وجود دارد ) انیپاسخگو دیمنطقه، از د نیدر ا ادهیعابر پ یپل ها تیفیک یابیو ارزخانوار 

 نیعابر شیو آسا یبه پرسش مربوط به نقش و عملکرد پل در رابطه با راحت ییدرصد( افراد نمونه در پاسخگو 8/45نفر) 96
 50نفر)  102با  ابانیدو طرف خ یمنطق ینسبتاً نامناسب، نقش پل در  ارتباط ده نهیدرصد( گز 3/8نفر)  27مناسب و  نهیگز اده،یپ

 7/41نفر)  60با  نیجهت  رفتو آمد عابر یکاف ینسبتاً نامناسب، وجود فضا نهیدرصد( گز 6/5) رنف 8نسبتا مناسب و  نهیدرصد( گز
نفر)  42با  یو مکان ییبه لحاظ فضا ادهینسبتا مناسب، نقش پل عابر پ نهیدرصد( گز 3/8نفر)  12نامناسب و  اریبس نهیدرصد( گزً

درصد( افراد نمونه  6/30نفر)  44نامناسب را انتخاب نمودند . اریبس نهیدرصد( گزً 3/8نفر)  12نسبتا مناسب و  نهیدرصد( گز 2/29
درصد(  5/12نفر)  18نسبتاً نامناسب و  نهیگز ادهیپل در کاهش تصادفات عابر پ یمنیا تیبهً پرسش مربوط به وضع ییدر پاسخگو

نفر)  12نسبتاً مناسب و  نهیدرصد( گز 1/36) رنف 52از نظر وجود حفاظ و نرده با  ادهیپ نیپل عابر تینامناسب، وضع اریبس نهیگز
نسبتاً  نهیصد( گزدر 7/41نفر)  60مناسب با  یرسازیو ز یاز نظر کف ساز ادهیپل پ تینسبتاً نامناسب، وضع نهیدرصد( گز 3/8
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درصد(  8/27نفر)  40با  یجو یها زشیدر برابر ر ادهیپل پ شیو آسا تیمناسب ،وضع اریبس نهیدرصد( گز 2/4نفر)  6مناسب و 
 مناسب را انتخاب  نموده اند . اریبس نهیدرصد( گز 7/9نفر)  14نسبتاً مناسب و  نهیگز

 اده،یپل پ یپله ها یو خروج یورود زاتیتجه تیبه پرسش مربوط به وضع یینفر( افراد نمونه در پاسخگو 50درصد)  7/34
 3/33نفر)  48پل از نظر مواد و مصالح با  بانیسقف و سا تینسبتاً نامناسب، وضع نهیدرصد( گز 5/12نفر)  18مناسب و  نهیگز

 4/44نفر)  64با  ادهیپ نیپل عابر یاپله ها و پاگرده فیکم و ک ارمناسب،یبس نهیگزدرصد(  6/5نفر)  8مناسب و  نهیدرصد( گز
نفر)  38و سالمندان با  نیمعلول یبرا ادهیپل پ یزاتیتجه تیمناسب، وضع اریبس نهیدرصد( گز 2/4نفر)  6مناسب و  نهیدرصد( گز

درصد( افراد نمونه در  8/27نفر)  40نموده اند . انتخابمناسب را  اریبس نهیدرصد( گز 7/9نفر)  14مناسب و  نهِیدرصد(گز 4/26
 1/11نفر)  16نامناسب و  اریبس نهیگز ،یو معمار یبه لحاظ طراح ادهیپ نیپل عابر تیبه پرسش مربوط به وضع ییپاسخگو

درصد(  5/12نفر)  18مناسب و  نهیدرصد( گز 25نفر)  35با  ییبه لحاظ روشنا ادهیپ نیپل عابر تینسبتا مناسب، وضع نهیدرصد(گز
 2نسبتاً مناسب و  نهیدرصد(گز 3/33نفر)  48اطراف با  یها یبا بناها و کاربر یپل به لحاظ هماهنگ تینامناسب، وضع اریبسً نهیگز

 اریبس هنیدرصد( گز 2/29نفر)  42با  یابانیبه لحاظ  چشم انداز خ ادهیپ نیپل عابر تیمناسب، وضع اریبس نهیدرصد( گز 4/1نفر) 
افراد نمونه بر حسب  ازیامت نینشان داد که ب جینتا نیهمچن نامناسب را انتخاب نمودند. اریبس نهیدرصد( گز 2/4نفر)  6و  اسبمن

 یشهردار 5،11آنها در منطقه   تیفیو ک ادهیعابر پ یپل ها ییبایو ز زاتیتجه ،یمنیبه سوالات مربوط به عملکرد، ا ییپاسخگو
، 1وجود دارد )جداول  یدار یمعن یرتبه( همبستگ یرهایمتغ نیرو وکندال )مشخص کننده رابطه ب رمنیبر اساس آزمون اسپ رازیش
2 ،3.) 

 های مربوط به هدف اول و دوم گویه دهای مورد پژوهش بر حسب پاسخ به : تعیین همبستگی نمرات واح1جدول 

3هدف  1هدف   2هدف  آزمون همبستگی  1هدف   همبستگیآزمون    

**0/334 
0/000 
130 

1/0 
134 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 اول

 آماره
 کندال

**0/291 
0/000 
132 

1/0 
134 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 اول

 آماره
 کندال

1/0 
0 

136 

**0/334 
0/000 
130 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 سوم

1/0 
140 

**0/291 
0/000 
132 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 دوم

**0/419 
0/000 
130 

1/0 
0 

134 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
آماره  اول

اسپیرمن 
 رو

**0/374 
0/000 
132 

1/0 
134 

ضریب همبستگی 
داری  سطح معنی
 تعداد

هدف 
آماره  اول

اسپیرمن 
 1/000 رو

0 
136 

**0/419 
0/000 
130 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 سوم

1/0 
140 

**0/374 
0/000 
132 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 دوم

 معنی دار می باشد. 01/0** همبستگی در سطح 

 : تعیین همبستگی نمرات واحدهای مورد پژوهش بر حسب پاسخ به گویه های مربوط به هدف اول و چهارم2جدول 

 آزمون همبستگی 1هدف  4هدف  آزمون همبستگی 1هدف  3هدف 

**0/227 
0/000 
136 

1/0 
140 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 دوم

 آماره
 کندال

*0/146 
0/025 
124 

1/0 
134 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 عدادت

هدف 
 اول

 آماره
 کندال

1/0 
0 

136 

**0/227 
0/000 
136 

ضریب همبستگی 
داری سطح معنی 
 تعداد

هدف 
 سوم

1/0 
0 

128 

*0/146 
0/025 
124 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 چهارم

**0/318 
0/000 
136 

1/0 
0 

140 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
آماره  دوم

اسپیرمن 
 رو

*0/190 
0/034 
124 

1/0 
0 

134 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
آماره  اول

اسپیرمن 
 1/000 رو

0 
136 

**0/318 
0/000 
136 

 مبستگیه ضریب
 سطح معنی داری

 تعداد

هدف 
 سوم

1/0 
0 

128 

*0/190 
0/034 
124 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 چهارم

 معنی دار می باشد. 05/0* همبستگی در سطح 

 معنی دار می باشد. 01/0** همبستگی در سطح 
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 گویههای مربوط به هدف سوم و چهارم دهای مورد پژوهش بر حسب پاسخ بههمبستگی نمرات واح: تعیین 3جدول 

 آزمون همبستگی 2هدف  4هدف  آزمون همبستگی 3هدف  4هدف 

**0/323 
0/000 
126 

1/0 
128 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 چهارم

 آماره
 کندال

**0/219 
0/001 
128 

1/0 
140 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 دوم

 آماره
 کندال

1/0 
0 

136 

**0/323 
0/000 
126 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 سوم

1/0 
128 

**0/219 
0/001 
128 

 ضریب همبستگی
سطح معنی 

 داریتعداد

هدف 
 چهارم

**0/452 
0/000 
126 

1/0 
0 

128 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
آماره  چهارم

اسپیرمن 
 رو

**0/261 
0/003 
128 

1/0 
140 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
آماره  دوم

اسپیرمن 
 1/000 رو

0 
136 

**0/452 
0/000 
126 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 سوم

1/0 
128 

**0/261 
0/003 
128 

ضریب همبستگی 
سطح معنی داری 

 تعداد

هدف 
 چهارم

 معنی دار می باشد. 01/0** همبستگی در سطح 

 

 جمع بندی-6

 را آنان درصد 5/62 و بوده 32 ± 091/0 رازیش یشهردار 11و5منطقه  ادهیعابر پ یاستفادهکنندگان از پل ها  یسن نیانگیم
 ریینشانگر قانون پذ . آمار موجودستین کسانیاستفاده از پل  یافراد برا میو سن در تصم تیدادند. اثر جنس یم لتشکی مردان

 نیو هـم رنـدیمـیپذ  ابانیرا در عـبور از خـ ـشتریی(. جـوانان خطر بKeegan & Mahony, 2003, p. 9بانوان است ) شتریب
نسبی  تی( به بررسی اهمHolland & Hill, 2007, p. 4 لیشوند. )هلند و ه ریدر تصادفات درگ شتریبـاعث می شود که ب

 رانندگی پرداختند. نامهیگواه تیگروه سنی و مالک ت،یمؤلفه های جنس
به تصور آن ها از  ارزش گذر مربوط می شود  شتریب ابانیگروه های سنی در قصد عبور از خ نیآنها متوجه شدند که تفاوت ب 

تفاوت  نیرد. بنابرادا شترییتصور  میکنند، خطر ب رایبوده، ز انیتا به تفاوت خطر درک شده. احتمال عبور خانم ها کمتر از آقا
 زاتیمیکند که تجه  شنهادیراستا پ نینامه رانندگی از نظر الگوی رفتاری وجود دارد. در ا یواهو داشتن گ تیسن، جنس نیمهمی ب

 . ردیگروه های سنی مختلف، به صورتی خاص مورد توجه قرار گ منییا
با هم تفاوت  ابان،یتجربی نشان می دهد که گروه های مختلف سنی در درک خود از خطر عبور از خ قاتیتحق ن،یبر ا علاوه

کم سن و سال ها  ز،یکودکان ن نیاست. در ب شتریخطرناک ب تهاییموقع صیحال، دقت جوان تر ها در تشخ نیمعناداری ندارند. با ا
گذر کنند  ابانیمنتظر می مانند تا با خطر کمتری از خ شترییزمان ب ابانیاز عبور از خ قبلنسبت به کودکان بزرگ و بزرگسالان، 

(Velde et al., 2005, p. 92در تحق .)مپسونیکه س قیی ( و همکارانشSimpson et al., 2003, p74) . 
سال  9تا  5 نیانجام دادند، مشخص شد که کودکان ب ابانیسازی رفتار کودکان و جوانان در هنگام عبور از خ هیبا شب  

 را انجام  میدهند. ابانیتعداد گذر خطرناک از خ نیسال، کمتر 19و جوانان بزرگتر از  نیشتریب
 یرابطه معن رازیش یشهردار 5،11منطقه  ادهیعابر پ یپل ها تیفیافراد نمونه با ک لاتیتحص زانیم نیمطالعه حاضر، ب در

شهروندان به استفاده از  لیبر تما رگذاریعوامل تأث یبررس»تحت عنوان  یااست که در مطالعه  یدرحال  نینشان داده شد. ا یدار
 Soltaniمشاهده نشد ) یداریسطح سواد  پاسخدهندگان با عبور از پل رابطه  معن نیب «رازیش ودر شهر تهران  ادهیعابر پ یپل ها

& Mazini, 2010.) 
 یدر ارتباط با کل اهداف واحد ها یشهردار11و5در منطقه  ادهیعابر پ یپل ها تیفیک ابییارز یمطلق و نسب یفراوان عیتوز

 مهیرا ن ادهیعابر پ یپل ها تیفیک از،یامت 91 یال 47با  انیدرصد( پاسخگو 59درصد)  نیشتریاز آن است که ب یمورد پژوهش حاک
 از،یامت 140 یال 92با  زید از افراد ندرص 3/24نامطلوب عنوان  نمودهاند . از،یامت 46 یال 1درصد(، با  4/1درصد)  نیمطلوب و کمتر

و  2705/2 ادهیعابر پ یپل ها تیفیدر خصوص ک انینمرات پاسخگو نیانگینموده اند. م یابیپل ها را در سطح مطلوب ارز تیفیک
 (.4باشد )جدول  یم 48168/0 اریانحراف مع

 2/79درصد)  نیشتریآن بود که ب انگری)هدف اول(ب ادهیپ نیعابر یعملکرد پل ها تیفیبه دست آمده در رابطه با ک جینتا
نموده بودند. عامل  یابیدرصد(، نامطلوب ارز 5/3درصد)  نیمطلوب و کمتر مهیرا ن ادهیعابر پ یدرصد) افراد نمونه، عملکرد پل ها

 شگاهیانجام شده توسط آزما یعبور از پل، قرار داشتن پل در سر راه آن ها است. بررس رددر مو نیعابر رییگ میمهم در تصم
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با زمان عبور از  یخطر ،مساو یب یکه زمان استفاده از روگذرها یدر حالت یکه حت دهدینشان  م سیدر انگل یجاده ا قاتیتحق
در  لاتیتسه نیاستفاده از ا زانیاست که م یعی. طبکنندیاز آن ها استفاده  م ادهیدرصد از عابران پ 80سطح خود معبر است، فقط 

مرکز  ی(. بررسPakzad , 2007, p. 329)  ابدی یباشد، کاهش م ابانیجهت عبور از عرض خ یشتریبه زمان ب ازیکه ن یواقعم
مردم جهت استفاده از پلها، نصب پله  قیتشو یبرا انیدرصد از پاسخگو 46دهد که  ی( نشان م2008) یروزنامه همشهر قاتیتحق
 دادند. شنهادیو بالابر را پ یبرق

 

شهرداری در ارتباط با هدف  11و5: توزیع فراوانی مطلق و نسبی ارزیابی کیفیت پل های عابر پیاده در منطقه 4جدول 

 کلی و اهداف ویژه واحدهای مورد پژوهش

  هدف کلی اهداف ویژه

 

 )عملکرد( 1هدف  )تجهیزات( 2هدف  )ایمنی( 3هدف  )طراحی( 4هدف 
فراوانی 
 نسبی

فراوانی 
 مطلق

 پل های کیفیت
فراوانی  پیاده 

 نسبی
فراوانی 
 مطلق

فراوانی 
 نسبی

فراوانی 
 مطلق

فراوانی 
 نسبی

فراوانی 
 مطلق

فراوانی 
 نسبی

فراوانی 
 مطلق

2/8 4 1/4 2 8/3 12 3/5 5 1/4 2 
 نامطلوب

 (46-1) 
1 

61/1 88 83/3 120 68/1 98 79/2 114 59 85 
نیمه مطلوب 

(91-47) 
2 

25 36 8/3 12 20/8 30 10/4 15 24/3 35 
 مطلوب

(140-92) 
3 

 4 بدون پاسخ 22 15/5 10 6/9 4 2/8 10 6/9 16 11/1

 5 جمع 144 100 144 100 144 100 144 100 144 100

 6 میانگین 2/2705 2/0746 2/1286 2/0746 2/25

 7 انحراف معیار 0/48168 0/38048 0/53433 0/31568 0/50196

 
درصد از افراد نمونه  1/68آن بود که  دی)هدف دوم( مؤ ادهیپ نیعابر یپل ها یمنیا تیفیبه دست آمده در رابطه با ک جینتا

 ینیو مز یسلطان یآقا قیتحق جینموده بودند. نتا یابیدرصد از افراد نامطلوب ارز 3/8مطلوب و  مهیرا ن ادهیعابر پ یپل ها یمنی،ا
های  لیروی پل و سرعت اتومب ادیز منییاستفاده از پل را عامل ا لیدرصد پرسش شوندگان دل 58نشانگر آن است که  زی( ن2010)

عـمده را خستگی و در بعضی مـوارد هـمراه داشتن بار، در مورد  لیمطرح کردنـد. افرادی که از پل استفاده  نمیکردند، دل ابانیدر خ
درصد از  پاسخدهندگان اظهار کرده  87 نیوقت عنوان  میکردند. همچن ـی دریافـراد مسن پا درد و در مـورد جوانـان،  صرفهجو

 یپاسخ دهندگان  پلها را امن م شتریاند که در صورتی که کودکی به همراه داشته باشند، از پل استفاده خواهند کرد. در مجموع ب
 شتریب جینتا یا بودند. با توجه به همخوانپل ه تیدرصد( از  پرسش شوندگان معتقد به کم بودن امن 6) یدانستند و تنها عده کم

 . دینما یم یپلها ضرور  نیا یساز منیمطالعات مزبور، ا
درصد افراد نمونه،  3/83آن بود که  انگری)هدف سوم( ب ادهیپ نیعابر یپل ها زاتیتجه تیفیبه دست آمده در رابطه با ک جینتا

 Sisiopik) نیو آک کیوپیسیس قاتینموده بودند. تحق یابیدرصد نامطلوب ارز 4/1مطلوب و  مهیرا ن ادهیعابر پ یپل ها زاتیتجه

& Akin, 2003 بوده و  ییدارند که فاقد چراغ راهنما ییها ابانیبه عبور از خ لیتما ادهیپ نیدرصد از عابر 80( نشان می دهد که
مانـند  یموانع کالبد جادیو ا کیکنترل مناسب تراف اده،یعابر  پوجود ندارد. محل  خطکشی  ابانیعبور  آنها از خ ریمانعی در مس

 جیمطالعه حاضر با نتا یاست .با توجه به همخوان رگذاریتأث ابانیاز خ ذربرای گ نیعابر میو لبه های بتنی بر تصم اهانیکاشت گ
 .دینما یم یضرور ادهیعابر پ یپل ها لاتیو تسه زاتیتجه فیدر کم و ک یمزبور، بازنگر قاتیتحق

درصد از  1/61آن بود که  دی)هدف چهارم( مؤ ادهیپ نیعابر یپل ها یو معمار یطراح تیفیبهدست آمده در رابطه با ک  جینتا
 ینموده بودند .طراح یابیدرصد از افراد، نامطلوب ارز 8/2مطلوب و  مهیرا ن ادهیعابر پ یپل ها یو معمار یافراد نمونه، طراح

عابر  ی. بالعکس اگر پل هادیآن ها کمک نما ییو کارا تیتواند به جذاب یآنها م  یاصول یهدارو حفظ و نگ ادهیپ یمناسب پل ها
شوند  یم انینما دیزا یبه صورت عنصر ن،ییپا یینشوند، علاوه بر کارا یو به موقع حفظ و نگهدار یطراح یبه صورت اصول ادهیپ

 ,Niazi & Mohammadzadehرسانند یم بیآس هرش یمایبه س ندیناخوشا یشهر یفضا جادیا2010با  بیترت نیو بد

2010.)) 
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 گیرینتیجه
و  ییسنجش، علاوه بر کارا نیبود. در ا رازیش یشهردار 11و5منطقه  ادهیعابر پ یپل ها تیفیک یمطالعه درصدد بررس نیا

حاضر نشان داد از   قیتحق یها افتهیمطرح شد. همچنان که  زین یو معمار یطراح زات،یتجه ،یمنیچون ا ییها عملکرد،  جنبه
 یفضا جادیا ابان،یدو طرف خ یها یکاربر نیب یافراد، ارتباط منطق ریدر مس ادهیپ یها لپ یریها گرفته تا قرارگ یکاربر یابیمکان
 یدر پل ها یتجار یفضا جادیا یمدار بسته و حت نیو آسانسور، نصب دورب یبرق یپله ها هیتعب ن،یجهت رفت و آمد عابر یکاف

تواند یم زین یتوپوگرافی و موانع مصنوع لیاز قب یبه عوامل ه. توجباشندیمهم  م ادهیعابر پ یپل ها ییو کارا تیفیپرتردد همه در ک
 .دیکمک نما ادهیپ نیمخصوص عابر لاتیافراد به استفاده از تسه بیدر ترغ

و  زاتیتجه فیدر کم و ک یو بازنگر یعموم هینقل لیوسا یها ستگاهیدر ارتباط با ا ادهیعابر پ یپل ها یابیمکان  نیهمچن
مبلمان مناسب چون  هیتعب اده،یپ نیعابر یدر پل ها یحفاظت ی. نصب نرده هادینما یم یضرور ادهیعابر پ یپل ها لاتیتسه

شود. با  یم دیخاص تأک و سالمندان به طور نیآمد و شد معلول یلازم برا زاتیتجه صبن ،یتیهدا یسطل زباله، علائم و تابلوها
 یو جنبه ها یمیاقل یو توجه به راهکارها ادهیپ نیعابر یو مسقف نمودن پل ها وارههایپوشاندن  د ،یدانیتوجه به اطلاعات م

 یکف ساز ب،یها، مقاوم بودن آن در برابر تخر وششنمودن جنس کف پ رلغزندهیاستفاده از مصالح قابل شستشو،  غ ،یباشناختیز
 تیاجزاء و در نها نیب یتناسب منطق یاطراف، برقرار یها یبا کاربر یمناسب، هماهنگ یزیو رنگ آم ییروشنا ان،ینایناب ژهیو

 .انجامد یم ادهیپ یپل ها شتریب تیبه جذاب اده،یپ ریمس نیدر امتداد کوتاه تر رهمسطحیغ ادهیمحور گذر پ یریقرارگ
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