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 چکیده

زنهدگی   الگهوی  وابسهتگی  و نقلیهه  وسایل رویۀ بی افزایش دلیل به ها خیابان و شهری عمومی فضاهای اغلب امروزه

همین مسئله موجب بروز مشهکلات فراوانهی در مسهائل     است. درآمده ماشین ۀسلط تحت شدت به آنها، به شهری

های تعمیهر و   محیطی، کاهش سلامت عمومی، افزایش هزینه های زیست شهری شده است؛ ازجمله افزایش آلودگی

حلی برای کاهش این مشکلات در دستور کهار قهرار    عنوان راه مداری به  های پیاده نگهداری و... . به همین دلیل طرح

های اصلی و مهم شهر است که میهزان تهردد سهواره و     خمینی شهر دزفول، یکی از خیابان یابان امامگرفته است. خ

منظور کهاهش   پیاده در این قسمت بالا بوده و همین امر موجب بروز مشکلات ترافیکی در این قسمت شده است. به

یشنهاد شد. ههد  از انجهام ایهن    مداری در این قسمت پ  مشکلات ترافیکی ناشی از حجم وسایل نقلیه، طرح پیاده

خمینهی شههر دزفهول اسهت. روش تحقیهق،       محوری خیابهان امهام     سنجی فضایی اجرای طرح پیاده تحقیق امکان

منظهور   آوری شده است. به ساخته، جمع نامۀ محقق آمده، از طریق پرسش دست های به تحلیلی است و داده -توصیفی

سازی معادلات ساختاری بها   و همچنین از روش مدل SPSS ۀای در برنام مونهن تک Tها از آزمون  تحلیل داده و تجزیه

در بررسی میزان رضایت کسهبه و   Tآمده از آزمون  دست استفاده شده است. میانگین به Amosافزار  استفاده از نرم

بهه اجهرای طهرح     بازار راضهی  ۀبود، نشان از آن دارد که افراد ساکن در این محدوده و کسب 3ساکنان که بیشتر از 

 هستند.
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 مقدمه

 پیاده، افراد برای چالش هرگونه هستند. ایجاد روها پیاده و ها پارك ها، خیابان ها، راه از ای پیچیده ۀشبک شامل اغلب شهرها،

 در مشـکلی  بـا  مـرد   اگـر  دهـد  می نشان تجربه شود. می به مقصدشان آنها رسیدن جهت در زیادی معضلات بروز باعث

ایـن   در حضورشـان  امکـان  و شـوند  می ناامید شهر در مسیرها این در وقت گذراندن مواجه شوند، از پیاده عابر مسیرهای

 ـبا توجه بـه اهم (. Gemzoe and Gehl, 2006: 31نقل از  ؛ به2: 1392نویی،  شود )شاهیوندی و قلعه می کم فضاها  تی

امکـان حرکـت    یشهرها در راسـتا  یو طراح یزیر و برنامه دشوبستر آن فراهم  یستیبا ،یشهر یدر فضاها ادهیحرکت پ

امن، آرا  و جذاب  یطیخاطر در مح بیتا شهروندان با ط ردیصورت گ یشهر یدر فضا ادهیافراد پ منیراحت و ا طلوب،م

 ۀاخیراً یـک افـزایش آگـاهی دربـار     (.2: 1393 ک،ی)تاج ابندی یخود دسترس ازیمورد ن تلایگا  نهاده و به خدمات و تسه

محیطی، سلامتی و امنیت، بـه وجـود آمـده اسـت      زمان با شناخت اهمیت زیست اهمیت حرکت پیاده در قلمرو شهری هم

(Frank et al, 2006; Jacobsen, 2003 .)بـر حرکـت    یاساس ـ دیمدرن که تأک یزیر دورۀ برنامه کیپس از  رییتغ نیا

(. Lerman & Omer 2015:1 According to the Murrain 2002 ) اتفاق افتاده اسـت  ی داشت،خصوص یخودروها

هـای خـارجی(،    جـویی در هزینـه   ها )صـرفه  جویی در هزینه محوری منافع بسیاری ازجمله تحرك، صرفه روی و پیاده پیاده

حمایـت و  و  یتوسـعۀ اقتصـاد  ی، ، بهبود تناسب انـدا  و سـلامت عمـوم   اجتماعی یزندگ تیقابلکارآمد از زمین،  ۀاستفاد

به علت قرارگرفتن در مرکـز  خمینی  خیابان اما  .(Litman, A, 2014: 1کند ) پشتیبانی برای اهداف یکسان را فراهم می

 دیشـد  یدر معرض فشارها دلیل نیمبه ه ست.رو هروبی خدمات -یتجار یها تیالعادۀ انواع فعال با تمرکز فوق دزفول شهر

اصـلی   ۀ. بنـابراین مسـئل  سـت مواجـه ا  یدر بافت کالبـد  عیو تحولات سر راتییتغ زیو ن کیو تراف تیاز تراکم جمع یناش

روی، خلق  عبارت است از بررسی متغیرهای اجتماعی و بهبود شرایط، همچون افزایش مشارکت مرد  در فضا، ترویج پیاده

مـورد مطالعـه،    ۀفضای عمومی جدید، افزایش امنیت اجتماعی و متغیرهای کالبدی همچون قابلیت اجرایی طرح در منطق

در  ادهی ـعـابر پ  رهاییمس ـبوط به ازدحا  جمعیت و وسایل نقلیه و سنجش تأثیر اجرای کالبدی طرح در حل مشکلات مر

 ی.مختلف انسان های گروه ازینقاط مختلف شهر با توجه به ن

شـود و بـه    ها و دیگر وسایل نقلیه پس گرفتـه مـی   به معنی فرایندی است که در آن فضای خیابان از خودرو 1راه پیاده

شـود )صـرافی و    کردن مبلمان و جزئیات دیگـر انجـا  مـی    فرش خیابان، اضافهدنبال آن اقدامات مناسبی همچون سنگ

رو در امتداد و  راه این است که پیاده رو با پیاده تفاوت پیاده (.Hass-khao, 1993:21-23نقل از  ؛ به227: 1393همکاران، 

وزارت مسـکن و شهرسـازی، معاونـت    ) ای دارد. راه امتـداد مسـتقل و جداگانـه    رو واقع اسـت، ولـی پیـاده    موازات سواره به

  یـا بـه   هعبـور پیـاد   مخصوصعنوان کلی برای آن دسته از معابر شهری است که ، راه پیاده(. 1375شهرسازی و معماری، 

گذر یا مسـیری در   ،صورت خیابان، کوچه، بازار، بازارچه تواند به طور عمده برای آنان در نظرگرفته شده است. این معبر می

رو گـذرگاهی اسـت کـه در     پیـاده  های زیستی در نظر گرفته شود. ها و مجتمع ساختمان ۀمیدان، پارك، ورزشگاه یا محوط

(. 1388)ریسمانچیان،  شود برای حرکت عابران پیاده ساخته می کنار مسیرهای سواره مثل جاده، خیابان یا میدان منحصراً

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Pedestrain area 
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هـای مرکـز    خیابـان  ۀپیاده تبدیل کرد، اید ۀخیابانی را به منطق 1930 ۀن شهری بود که در دهدر آلمان اولی 1با آنکه اسن

 1960 ۀشکل گرفت، اما عملی نشـده بـود. تـا اینکـه در ده ـ     1950و 1940 ۀشهر بدون ترافیک در سراسر جهان در ده

ها را قبل از سال  بودند که خیابان(. البورگ و کپنهاگ اولین شهرهایی Uhlig, 1979: 6مناطق پیاده شکل گرفته است )

هایشان را در مراکز شهرها مخصوص عـابر پیـاده    شهر خیابان 39، 1977مخصوص عابر پیاده کرده بودند. تا سال  1962

تـرین هـدف، کـاهش     کند. مهم های مختلفی را دنبال می ها هدف گرایی در کشور های پیاده های اخیر طرح کردند. در سال

سازی، حفظ مناطق تاریخی از پوسیدگی ناشـی از آلـودگی    راه ر مراکز شهرها بود. در ایتالیا، هدف از پیادهتراکم ترافیکی د

: 1390شهر قرار داده شده است )کبارکی نوین،  ۀهای ارزشمند ویژ های عابر پیاده در بخش هواست. به همین دلیل جزیره

ۀ برنام ـ یـک  ایجـاد  و معابر های زیرساخت برای بودجه افزایش راه در سیاتل، شده درخصوص پیاده (. در مطالعات انجا 24

 عمـومی  نقـل  و حمـل  از بیشـتر ۀ استفاد و پویا زندگی کردن مرسو  همچنین ها، راه امنیت افزایش موجب سازی، پیاده کلی

 بـا  جوامـع  در طـولانی  حـل  راه یـک  اسـت  ممکـن  روی پیـاده  بـه  تشـویق  برای شده ساخته محیط تغییردادن. شد خواهد

یـک موضـوع برجسـته     2مداری (. به طور کلی پیادهC.Deehr & Shumann, 2009: 403باشد ) گوناگون های جمعیت

ها و رهبران بهداشت عمومی است که به طور فزاینده موجب تـرویج تحـرك عـابر پیـاده      ریزان شهری، دولت برای برنامه

توانـد   کند یک ناحیه تا چه اندازه می ست که مشخص میمداری معیاری ا (. پیادهPivo G & Fisher, 2008: 1شود ) می

زیست و منافع اقتصادی دارد. عوامل مؤثر بـر   مداری اهمیت بسیاری در سلامت، محیط روی مساعد باشد. پیاده برای پیاده

 الگوهـای  ای، پیـاده از راه، ترافیـک و شـرایط جـاده     عابر رو، حقوق مداری شامل حضور یا عد  حضور و کیفیت پیاده پیاده

مداری یک مفهو  مهم در طراحی شهری پایدار  ساختمان و ایمنی در میان دیگران است. پیاده زمین، دسترسی از استفاده

 تـرویج  در کـه  اسـت  از سـرزندگی  جزئی مداری پیاده دیگر، سوی (. ازGrignaffini & Cappellanti, 2008: 5است )

 مشـوق  هـوا،  و آلـودگی  سروصدا کاهش ضمن و( 4 شکل) کند می ایفا اساسی سرزنده نقش مکانی ایجاد و پایدار محیط

 .(Shamsuddin et al., 2012: 169) هست نیز روی پیاده برای ساکنان

 

 (Shamsuddin et al., 2012: 169مداری، مأخذ: ) پیاده و سرزندگی پایداری، . ارتباط1شکل 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Essen 

2. Walkability 

 پایداری

 سرزندگی

 پیاده مداری
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 هـای  خیابـان  خلـق  و سـرعت خودروهـا   کاهش موارد برخی در و خودروها راندن بیرون فرایند عنوان به سازی راه  پیاده

 آورده شده است: 1جدول  در که فراوانی دارد محیطی  زیست و اجتماعی اقتصادی، مزایای پیاده، دوستدار

 مداری . مزایای طرح پیاده1جدول 

 تأثیرات کالبدی تأثیرات اقتصادی تأثیرات اجتماعی تأثیرات محیطی

 بهبود مبلمان شهری منطقه کلی اقتصاد بهبود امنیت افزایش آب کیفیت و کمیت بهبود

 سازی بهبود کف املاك قیمت بالارفتن سالان و کهن کودکان استقلال افزایش زیستی تنوع حفظ

کاهش مصرف 
 های فسیلی سوخت

 چاقی مرض روانی، و روحی سلامت افزایش
 روانی( اختلالات اندا ،کاهش تر، تناسب کم

 رو به مناطق به توانمند افراد جذب
 زوال

 سازی محیط بهبود بدنه

کاهش انتشار گازهای 
 ای گلخانه

 محلی اقتصاد از حمایت اجتماعی عدالت افزایش
 ساختار به دهی شکل

 ها سکونتگاه
کاهش آلودگی هوا و 

 صوت
 سواری دوچرخه و روی پیاده ترویج

های  هزینه کاهش و دسترسی قابلیت
 خانوارونقل  حمل

 پذیری انعطاف
 تردد مسیرهای

 حفظ فضاهای باز
 حس افزایش و فضا از حسی ارتقای ادراکات

 مکان به تعلق
 درمانی و بهداشتی های هزینه کاهش

 منطقی بندی تقسیم
 شهری سطوح

سازی خیابان و ساختن  زیبا
 محیطی بهتر

و گسترش تعاملات  عمومی فضاهای خلق
 اجتماعی

 متحرك و ثابت های هزینه کاهش
 خودرو از استفاده

افزایش ظرفیت 
 جایی جابه

 تخریب کیفیت زندگی
 بستگی و هم فضا در مرد  مشارکت افزایش

 مدنی و تجدید حیات آنان
 و جاده) زیرساختی های هزینه کاهش

 ...(و پارکینگ
 

عد  صرف انرژی 
 تجدیدناپذیر

  گردشگر و توریست جذب تاریخی و قدیمی های بافت احیای و حفظ

  محیطی زیست پایداری
 های فعالیت پویایی و تحرك افزایش

 اقتصادی
 

 (13: 1390؛ مبارکی نوین، 8: 1391مأخذ: )صرافی و محمدیان مصمم، 

 

 توان به موارد زیر اشاره کرد: پایدار میۀ توسع الگوی در محوری پیاده در تعریف جایگاه

 پزشـک،  مطـب  کـاری،  مراکـز  و رونـد  مـی  مدرسـه  بـه  آسانی به آن در ها بچه که است شهری :پذیر زیست شهر

 هـا  پارك در یا بروند بیرون به شا  خوردن یا فیلم دیدن برای قادرند افراد است. دردسترس... و پستۀ ادار خواربارفروشی،

 .U.Sاز نقـل  بـه  ؛6 :1393 نـژاد،  احمدی و بندرآباد) باشد نیاز شخصی نقل و حملۀ وسیل به آنکه بدون کنند، بازی ها بچه با

EPA,2010:2 .) 

 مصـمم،  محمـدیان  و صـرافی ) اسـت  سـالم  شهری ریزی برنامه کلیدی های مؤلفه از یکی ونقل، حملشهر سالم: 

 منـابع  و بـوده  خویش کالبدی و اجتماعی های محیط بهبود و ایجاد حال در پیوسته که است شهری سالم شهر(. 6: 1391

 زنـدگی  عملکردهـای ۀ هم ـ اجـرای  در تا سازد قادر را مرد  ها محیط آن که نحوی به دهد؛ می گسترش را خود اجتماعی

 و ضـرابی )کننـد   پشـتیبانی  و حمایـت  یکـدیگر  از متقابـل  طـور  به شان، بالقوه های توانایی حداکثر پرورش در و اجتماعی
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 بهبود و ایجاد حال در پیوسته که است شهری سالم، شهر .Hancock and Duhl, 1986)از  نقل به ؛6: 1391همکاران، 

 در را فرصـت  و امکـان  این سالم، شهر. دهد می گسترش را خود اجتماعی منابع و است خویش کالبدی و اجتماعی محیط

 طـور  به خودۀ بالقو های توانایی حداکثر پرورش و اجتماعی زندگی عملکردهایۀ هم اجرای در تا دهد می قرار مرد  اختیار

 (.1380صالحی،  و خانی حاجی از نقل به ؛4: 1391 پور، غلامعلی و امینی) کنند پشتیبانی و حمایت یکدیگر از متقابل

 الگوهـای  طریـق  از توانـد  مـی  مهـم  ایـن . باشـد  طبیعت با تعادل در باید شهر که است این شهر بو ۀ ایدشهر:  بوم

 و ساختارهای آب های چرخه مواد، های جریان ونقل، حمل الگوهای همراه به کارآمد، انرژی و جو صرفه فضای سکونتگاهی

 Gaffron). از نقل به ؛5: 1391 مصمم، محمدیان و صرافی) آید دست به است، پایداری کلی اهداف با مطابق که سکونتی

and et al., 2005:23  مصـرف  کـاهش  ونقـل،  حمـل  پایـدار  هـای  حالـت  به دادن اولویت مستلز  شهر بو  به یابی دست 

 ,Shenzhenاز نقـل  بـه  ؛5: 1391 همـان، ) اسـت  شـهر  به دادن انسانی نیز مقیاس و مقاصد بین فواصل کاهش سوخت،

China,2002 Fifth International Ecocity Conference,.) 

 کـه  دارد دلالـت  ریزی برنامه  های شیوه و توسعه اصول به هوشمند رشدهوشمند:  رشد نظریۀ و نوشهرگرایی

 ,Litmanاز  نقـل  به ؛6: 1391مصمم،  محمدیان و صرافی) است زمین کاربری و نقل و حمل کارآمدتر الگوهای آنۀ نتیج

 پیـاده،  هـای  شبکه مختلط، های کاربری همراه به) هستند ای فشرده اجتماعات هوشمند، رشد اجتماعات (. درواقع5 :2011

 اهـداف  بر یابی دست به مرد ، سفر رفتارهای بر اثرگذاری طریق از توانند می که( پیاده حامی محیط و پیوسته های خیابان

 .  Frank and et al., 2010:1-2)از نقل به ؛6: 1391 مصمم، محمدیان و صرافی) کنند کمک سلامت مختلف

 تحـت  جدیـدی  منشـور  اروپـا،  شهری ریزان برنامه شورای جدید،ۀ هزار د  سپیده در (:2003) آتن جدید منشور

ۀ توسـع  از ناشـی  بهتـر  فیزیکـی  دسترسـی  کـه  است این بر اعتقاد منشور این در. کرد منتشر «آتن جدید منشور» عنوان

 و ونقـل  حمـل  تر آهسته های حالت برای ویژه به) شد منجر خواهد ها محدودیت و موانع خلق به ونقل، حمل های زیرساخت

 مخـتلط،  کـاربری ۀ توسع و ها فعالیت تراکم و موقعیت به دقیق توجه مستلز  را دسترسی بهبود آتن جدید منشور(. حرکت

 منـاطق  خلـق  و عمـومی  ونقـل  حمل ارتقای سفر، به شهروندان نیاز کاهش ونقل، حمل کارآمد های مبدلۀ توسع همراه به

 The)از  نقـل  بـه  ؛6: 1391 مصـمم،  محمدیان و صرافی) داند می پیاده و دوچرخه تسهیلاتۀ توسع و بیشتر خودرو بدون

New Charter of Athens,2003. 

 فضای افزایش ترافیک، ازدحا  مشکلات حل برای سنتی های واکنشترافیک: ( شدن ناپدید یا) تبخیر نظریۀ

 ؛7: 1391 مصـمم،  محمـدیان  و صـرافی ) قـرار داد  نقد مورد را رویکرد این «ترافیک تبخیر»ۀ نظری و بود موجود ای جاده

 کـاهش  ترافیـک  شـود،  کـم  جاده فضای چنانچه نظریه این اساس بر(.  European Commission, 2008: 8از نقل به

 متحـول  شـهری  فضـای  خـودرو،  ترافیک تسلط از رهایی با که طوری به ماند. می ثابت ها زیرساخت کلی سطح و یابد می

 هـای  ه جاد ساختۀ وسیل به تراکم کاهش»: گفته است که نفر یک قول به. شوند می سرزنده و قابل دسترس فضاها و شده

 نقـل  به ؛7: 1391مصمم،  محمدیان و صرافی) «است تر بزرگ شلوارهای خرید طریق از چاقی مرض درمان همانند بیشتر

 . (Efroymson and Shama, 2007: 9 از 
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 (.نگارنده: ترسیم ؛1391مصمم،  محمدیان و صرافی)پایدار توسعۀ در نوین رویکردهای .2 شکل

 

 شناسی ها و روش داده

در . شده اسـت استفاده  ی در آندانیو م یو روش اسنادر داز هاست که  یلتحلی ˚ یفیتوص پژوهش نیدر ا قیروش تحق

هـای مـرتبط    هـا و نهادهـا و ارگـان    پژوهشی، منابع لاتین، سـایت -های علمی روش اسنادی بیشتر از کتب علمی، نشریه

سـاکنان،   تیرضا زانیم ۀمنظور مطالع به یدانیدر روش مو آوری اطلاعات و تاریخچه و مفهو  این موضوع  منظور جمع به

 ـبـا بازد ی، نیخم اما  ابانیخ محوری پیادهطرح  یکسبۀ بازار از اجراو   ـمـورد مطالعـه و توز   ۀاز محـدود  یدانی ـم یهادی  عی

خمینـی،   محـوری خیابـان امـا     قابلیت پذیرش اجرای طرح پیاده ۀآماری برای مطالع ۀشده است. جامعنامه استفاده  پرسش

گیری تصادفی اسـت.   نامه، نمونه های پرسش انتخاب داده ۀبازاریان واقع در آن محدوده و ساکنان آن قسمت هستند. شیو

ن فرمول نبودن جمعیت این محدوده، ای برای تعیین حجم نمونه از فرمول کوکران استفاده شده است که به دلیل مشخص

تحلیـل   و منظـور تجزیـه   نامه مشخص کرده است. سـپس بـرای پـردازش اطلاعـات بـه      نمونه را برای هر نوع پرسش 96

شـده   اسـتفاده  Arc GISافزار  نر  از محوری تحلیل فضایی طرح پیاده درو   Spss، Amos یافزارها از نر  ها نامه پرسش

 .است

 ها نامه . روایی و پایایی پرسش2جدول 

 ضریب آلفای کرونباخ تعداد مؤلفه ها شاخص

 833/0 41 رضایت ساکنان

 862/0 44 رضایت کسبه

  دردسترس کاربری ها تمامی آن در که شهری :زیست پذیر شهر•
 .نیست شخصی حمل و نقل وسیله به  نیازی و

 طریق از می توانند که فشرده ای اجتماعات :هوشمند رشد•
  مختلف اهداف بر دست یابی به سفرمرد  رفتارهای بر اثرگذاری
 .کنند کمک سلامت

  طبیعت با تعادل در باید شهر که است این بو  شهر ایده :بوم شهر•
 .باشد

 زیرساخت های توسعه از ناشی بهتر دسترسی :آتن جدید منشور•
 .شد خواهد منجر محدودیت ها و موانع خلق به حمل و نقل،

  ترافیک شود، کم جاده فضای چنانچه است معنقد :تبخیر نظریه•
 که طوری به می ماند ثابت زیرساخت ها کلی سطح و می یابد کاهش

 و شده متحول شهری فضای خودرو، ترافیک تسلط از رهایی با
 .می شوند سرزنده و دردسترس فضاها

 محیط بهبود و ایجاد حال در پیوسته که شهری :سالم شهر•
 .است خویش کالبدی و اجتماعی

جایگاه پیاده محوری  

 در الگوی توسعه پایدار
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 مورد مطالعه ۀمحدود یمعرف و شهر شناخت

 34درجـه و   48ای واقع شده است. این شهر در مـوقعیتی بـین    شهر دزفول در شمال استان خوزستان و در قسمت جلگه

عرض شمالی از استوا قرار گرفته است و  ۀدقیق 8درجه و  32درجه تا  32النهار گرینویچ و بین  طول شرقی از نصف ۀدقیق

کیلـومتری شـمال   160 ۀکیلومتری تهران و در فاصـل 750متر است. همچنین در حدود  120ارتفاع این شهر از سطح دریا 

ر و از جنوب به اهواز و از مغرب بـه اندیمشـک و ایـلا  محـدود     اهواز قرار دارد و از شمال به لرستان و از شرق به شوشت

یک بخش دیگر نیز بـه نـا     1393بخش مرکزی و چغامیش و سردشت بوده که از سال  3دارای  1393شود. تا سال  می

 بخش دارد )شهرداری دزفول(. 4شهیون به آن افزوده شد که در حال حاضر 

شهر دزفول است. این خیابان در مرکز شهر واقع شده است. علاوه بـر ایـن،   خمینی  خیابان اما  ۀمورد مطالع ۀمحدود

هـای قـدیمی شـهر     این قسمت مرکز تجاری شهر است که میزان تردد در آن بسیار زیاد بوده و با توجه به اینکه از بخش

ست. نا  محلات قدیمی تشکیل شده ا ۀمدنظر از چند محل ۀنقل نیست. محدود و گوی حجم عظیم حمل است، دیگر پاسخ

خمینی به طـول   پیرنظر و صحرابدر غربی است. خیابان اما  ۀمیاندره، محل ۀمسجد، محل ۀالدین، محل رکن شاه ۀشامل محل

گذرد. ازنظر وضعیت اجتماعی، به این دلیل که این منطقه از شهر، قسمت قدیمی شـهر   متر از میان این محلات می 840

اند. یعنی بیشتر افراد سـاکن در   مانده توسط مهاجران اجاره یا خریداری شده ناهای باقیاست، بعضی بناها متروکه بوده و ب

ایـن   ۀانـد. بـا هم ـ   این قسمت یا از مهاجران هستند یا اینکه افراد قدیمی که از گذشته در این قسمت از شهر ساکن بوده

 تفاسیر این قسمت از شهر همچنان پیوند اجتماعی خود را حفظ کرده است.

 

  

 محوری شهر دزفول . موقعیت محدودۀ اجرای طرح پیاده1نقشۀ 
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 های پژوهش یافته

دهنـدگان بـه    شـناختی پاسـخ   هـای جمعیـت   ها، به بررسـی ویژگـی   ها در قسمت توصیف یافته نامه با توجه به نوع پرسش

هـم در میـان سـاکنان و     سنی،ۀ رد برحسب افراد داران پرداخته شده است. در مشخصات ساکنان و مغازه ۀویژ ۀنام پرسش

دهندگان مرد بودند. در  سال است و همچنین بیشتر پاسخ 26-35سنی  ۀهم در میان کسبه بیشترین فراوانی مربوط به رد

دیـپلم داشـتند. در    ۀدهندگان تحصـیلاتی در رد  سؤالی که درخصوص میزان تحصیلات این افراد پرسیده شد، بیشتر پاسخ

درآمد افراد این محدوده وضعیت مناسبی ندارد. مشخصـات درآمـد   ، خمینی اکنان خیابان اما داران و س بررسی درآمد مغازه

 نشان داده شده است. 3این افراد در جدول 

 مشخصات افراد برحسب نوع سکونت

 4درصد از افرادی که در این منطقه سکونت دارند، بیشتر افراد مالک هسـتند. مشخصـات افـراد در جـدول     53.1در میان 

 داده شده است. نشان

 مشخصات افراد برحسب مدت اقامت

سـال بـوده اسـت. در     1-20بندی شده که بیشـترین اقامـت بـین     رده دسته 4مدت اقامت کسبه و ساکنان در منطقه، در 

 این مشخصات نشان داده شده است.  5جدول 

 . مشخصات کسبه و ساکنان برحسب درآمد3جدول 

 

 داران برحسب نوع سکونت . مشخصات مغازه4جدول 

 نوع سکونت
 ساکنان کسبه

 درصد فراوانی درصد فراوانی

 5/63 61 8/43 42 مالک

 4/34 33 4/9 9 مستأجر

 0 0 0 0 خانۀ اقوا 

 9/97 94 1/53 51 مجموع

 درآمد
 ساکنان کسبه

 درصد فراوانی فراوانی فراوانیدرصد  فراوانی

 3/6 6 8/20 20 تومان 500زیر 

1000000-500000 50 1/52 56 3/58 

1000000-2000000 23 0/24 32 3/33 

 1/2 2 1/3 3 میلیون تومان به بالا2

 100 96 100 96 مجموع
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 . مشخصات افراد برحسب مدت اقامت5جدول 

 مدت اقامت
 ساکنان کسبه

 درصد فراوانی فراوانی درصد فراوانی فراوانی

20-1 37 5/38 75 1/78 

40-21 9 4/9 7 3/7 

60-41 3 1/3 6 3/6 

80-10 2 1/2 3 1/3 

 2/5 5 0 0 به بالا 80

 100 96 1/53 51 مجموع

 

 آمد و نفعان برحسب نوع وسیلۀ نقلیه برای رفت . مشخصات ذی6جدول 

 نوع وسیلۀ نقلیه
 ساکنان کسبه

 درصد فراوانی فراوانی درصد فراوانی فراوانی

 2/4 4 0/1 1 دوچرخه

 1/53 51 0/52 50 موتور

 3/34 33 2/32 31 ماشین

 3/8 8 6/14 14 وسیلۀ نقلیۀ عمومی

 100 96 100 96 مجموع

 

 آمد و مشخصات افراد برحسب نوع وسیلۀ نقلیه برای رفت

کنند؛ زیـرا ایـن    آمد می و سبک مثل موتور به این قسمت رفت ۀنقلی ۀآمده، بیشتر افراد با وسیل دست های به با توجه به داده

ها رانندگی با اتومبیل را مشکل کـرده اسـت.    محدوده از شهر، بافت قدیمی را در خود جای داده است و عرض کم خیابان

 ـ ۀآمد دارند، وسـیل  و هرچند که بیشتر افراد هم با موتور و هم با اتومبیل رفت ع وسـیله بـرای   تـرین نـو   موتـور غالـب   ۀنقلی

دارانی که در این منطقه هستند، ساکن همان قسمت هستند. به همین دلیـل بیشـتر    آمد است. از طرفی بیشتر مغازه و رفت

 (.6است )جدول  سبک مثل موتور ۀنقلی ۀها با وسیل تردد آن

 

 های استنباطی یافته

محـوری بـا بعـدهای اجتمـاعی، اقتصـادی، کالبـدی و        منظور بررسی پذیرش کسـبه و سـاکنان از اجـرای طـرح پیـاده      به

 ۀارائه شده است. هدف اصلی، مقایس 7ای استفاده شده است که نتایج آن در جدول  نمونه تک Tمحیطی، از آزمون  زیست
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انـد،   که نماگرهای هر عامل با طیف لیکـرت سـنجیده شـده   متغیرهای مدنظر با حدوسط در نظر گرفته شده است. از آنجا 

 Tانـد. آزمـون    ها در هریک از نماگرها با این عدد سنجیده شـده  عنوان حد وسط در نظر گرفته شده است و داده به 3عدد 

د وسـط  کند. یا معنادار است که در این صورت یا خیلی بیشتر از حد وسط یا خیلی کمتر از ح ـ سطح ایجاد می 3نمونه  تک

دهـد کـه اجـرای     نشان مـی  7 ۀهای جدول شمار است، یا معنادار نیست که در این صورت تفاوتی با حد وسط ندارد. یافته

 خمینی مورد پذیرش کسبه و ساکنان است.  محوری خیابان اما  طرح پیاده
 

 ای کسبه و ساکنان نمونه تک T. آزمون 7جدول 

 ساکنان کسبه 

 M Sig تعداد ها گویه M Sig تعداد ها گویه ابعاد

ی
صاد

اقت
 

های  کاهش هزینه
 آمدی و رفت

96 8958/2 471/0 
های  کاهش هزینه

 آمدی و رفت
96 6042/2 002/0 

افزایش قیمت اجارۀ املاك 
 تجاری

 006/0 375/3 96 افزایش قیمت اجارۀ مسکونی 000/0 5000/3 96

 000/0 3854/2 96 امکانات تفریحیافزایش  081/0 7813/2 96 افزایش امکانات تفریحی

ی
اع
تم
اج

 

فراغتی  ۀافزایش روحی
 تفریحی

96 1979/3 135/0 
فراغتی  ۀافزایش روحی

 تفریحی
96 0323/3 779/0 

 391/0 9063/2 96 افزایش جذب قشرهای مرد  132/0 1875/3 96 افزایش جذب قشرهای مرد 

 009/0 3021/3 96 افزایش امنیت 002/0 4375/3 96 افزایش امنیت

 917/0 0104/3 96 افزایش تعامل اجتماعی 039/0 2604/3 96 افزایش تعامل اجتماعی

 000/0 7708/3 96 افزایش امنیت کودکان 000/0 8333/3 96 افزایش امنیت کودکان

 000/0 5417/3 96 افزایش لذت بصری 000/0 6458/3 96 افزایش لذت بصری

 121/0 1667/3 96 افزایش فضای همگانی 000/0 5313/3 96 افزایش فضای همگانی

 000/0 5417/3 96 افزایش سلامت عمومی 000/0 5000/3 96 افزایش سلامت عمومی

 790/0 3854/2 96 بهبود رفتار عابر 005/0 3438/3 96 بهبود رفتار عابر

 000/0 5417/3 96 آزادی گردش 000/0 8646/3 96 آزادی گردش

 000/0 6250/3 96 افزایش زمان سفر 000/0 5521/3 96 زمان سفرافزایش 

مشکلات دسترسی برای 
 واحدهای خدماتی

96 1563/3 239/0 
مشکلات دسترسی برای 

 های خدماتی واحد
96 4063/3 001/0 

 535/0 0833/3 96 افزایش جمعیت و تردد پیاده 001/0 4583/3 96 افزایش جمعیت و تردد پیاده

ی
بد
کال

 

 063/0 2396/3 96 حفظ بافت 000/0 4583/3 96 حفظ بافت

 ۀنقلی ۀمشکلات تردد وسیل

 شخصی
96 6250/3 000/0 

 ۀنقلی ۀمشکلات تردد وسیل

 شخصی
96 6875/3 000/0 

 0.098 2.8125 96 ها دسترسی به انواع کاربری 037/0 7500/2 96 ها دسترسی به انواع کاربری

 312/0 1146/3 96 تأمین روشنایی 221/0 1563/3 96 تأمین روشنایی
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 ای کسبه و ساکنان نمونه تک T. آزمون 7جدول ادامۀ 

 ساکنان کسبه 

 M Sig تعداد ها گویه M Sig تعداد ها گویه ابعاد

 

 000/0 6667/3 96 روها بهبود پیاده 000/0 9583/3 96 ها رو بهبود پیاده

 002/0 6258/2 96 های ناسازگار حذف کاربری 424/0 9063/2 96 های ناسازگار حذف کاربری

 000/0 9167/3 96 کمبود پارکینگ 000/0 0729/4 96 کمبود پارکینگ

ت
یس
ز

 
ی
یط
مح

 

 316/0 8750/2 96 کاهش آلودگی هوا 419/0 1250/3 96 کاهش آلودگی هوا

 009/0 3021/3 96 ارتقای کیفیت محیطی 001/0 4375/3 96 ارتقای کیفیت محیطی

 000/0 9375/3 96 کاهش آلودگی صوتی 000/0 9167/3 96 آلودگی صوتی کاهش

 006/0 6667/2 96 افزایش فضای سبز 0286/0 1354/3 96 افزایش فضای سبز

 005/0 3229/3 96 عد  تناسب با اقلیم مکان 052/0 2396/3 96 عد  تناسب با اقلیم مکان

 

های اجتماعی بیشترین تأثیر را در محدودۀ بعد از  که افراد معتقدند گویهدهد  آمده از جدول نشان می دست های به یافته

اجرای طرح در بر خواهند داشت. به همین دلیل یکی از عوامل اثرگذار در پذیرش کسبه و ساکنان از اجرای طرح، عامـل  

ن گروه موافق به اجـرای طـرح   آمده از دیدگاه کسبه و ساکنان، ای دست های به اجتماعی است. به طور کلی با توجه به داده

فروشان به این منطقه و کسادی فروش بود  نگرانی گروه کسبه، ورود دست ترین دل محوری هستند. هرچند که بزرگ   پیاده

کند. از سوی دیگر در نظـر داشـتند کـه اجـرای طـرح       و معتقد بودند که اجرای طرح، راه را برای ورود این افراد بازتر می

شـود. بـه همـین دلیـل      شود و افزایش تردد، خود موجب افزایش فروش مـی  د پیاده در این قسمت میموجب افزایش ترد

شد. از طرف دیگر کاسبان  فروشان به این قسمت انجا  می درصورت اجرای طرح باید اقداماتی برای ممنوعیت ورود دست

های همجوار هستند و از آنجا که  ها و شهركکنند، از شهر اظهار کردند که بیشتر خریدارانی که به این قسمت مراجعه می

کنند، درصورت اجرای طرح، مشکلاتی برای تردد این قشر به وجود خواهد آمد. به همین  نقلیه تردد می ۀاین افراد با وسیل

د دلیل این گروه )کسبه(، درخواست کردند تا تعداد پارکینگ در این محدوده بیشتر شود که مشکلاتی برای تردد این افـرا 

به وجود نیاید. هرچند که اجرای طرح ازنظر کسبه تأثیر کمی بر بهبود عامل اقتصـادی و کالبـدی خواهـد داشـت، بهبـود      

مداری را به دنبال دارد.  بودن این گروه )کسبه( در اجرای طرح پیاده محیطی خود دلیلی بر موافق شرایط اجتماعی و زیست

طرح را افزایش امنیت و کاهش آلودگی صـوتی ناشـی از تـردد وسـایل     از سوی دیگر ساکنان علت اصلی پذیرش اجرای 

 ـ     کالبـدی   ۀنقلیه بیان کردند. این گروه )ساکنان( با اینکه در نظر داشتند که اجرای طـرح موجـب بـروز مشـکلاتی درزمین

 ـ  ها را با مشکل مواجه می شود و نیز دسترسی به کاربری شخصی می ۀازجمله تردد وسایل نقلی هـای مثبـت    هکند، بـه جنب

محیطی توجه بیشتری نشان دادند. به طور کلی سـاکنان نیـز معتقـد بودنـد اجـرای طـرح        طرح ازلحاظ اجتماعی و زیست

های اجتماعی بیشترین نظریـات مثبـت را بـه خـود      شود. به همین دلیل گویه موجب بهبود شرایط اجتماعی در منطقه می

دن تردد وسایل نقلیه و ازدحا  جمعیت سواره و پیاده در این قسمت، میزان اند. از طرف دیگر به دلیل بالابو اختصاص داده
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محیطی در این منطقه  آلودگی محیطی در این قسمت زیاد است که ازنظر ساکنان اجرای طرح موجب بهبود شرایط زیست

مثبـت را بـه خـود     هـای  های اجتماعی بیشـترین دیـدگاه   محیطی نیز بعد از گویه های زیست شود. به همین دلیل گویه می

 اختصاص دادند.

محوری،  پذیرش کسبه و ساکنان در اجرای طرح پیاده بر مؤثر عوامل و متغیرها تشخیص برای تحقیق فرایند ۀادام در

 متغیرهـایی  اثرگـذارترین  و ترین مهم شناسایی کار این از انجا  هدف شده است. استفاده ساختاری معادلات سازی مدل از

محوری مؤثرند. درواقع این مقاله به دنبال یافتن پاسخ این سؤال است کـه دیـدگاه کسـبه و     طرح پیادهکه بر اجرای  است

خمینـی،   محـوری خیابـان امـا     محیطی از اجـرای طـرح پیـاده    ساکنان در قالب ابعاد اجتماعی، اقتصادی، کالبدی و زیست

 پنهـان  عامـل  چهـار  مبنـای  بر دو  ۀمرتب عاملی مدل تحقیق، مبانی تئوریکی به توجه با کند یا خیر. بنابراین حمایت می

 شـود  اطلاق مـی  هایی مدل به دو  ۀمرتب عاملی های شده است. مدل تنظیم محیطی اجتماعی، کالبدی و زیست اقتصادی،

 تـک  تـک  تحقیـق  در ایـن  حـال  ایـن  کنند. با می گیری اندازه را دیگری پنهان متغیر پنهان، متغیرهای از تعدادی آن در که

انتخـاب   spssبا استفاده از تحلیل عاملی در  اند، داشته را پنهان چهارگانه عوامل از هرکدا  شناسایی قابلیت که متغیرهایی

 اند.  شده و وارد فرایند مدل شده

 

 محیطی . مدل نهایی اجرای طرح ازنظر پذیرش کسبه و ساکنان از بعدهای اجتماعی، اقتصادی، کالبدی و زیست3شکل 
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بـارزتری در   تـأثیرات  و داشـته  اهمیت بیشتری متغیرها کدا  نهایتاً که دهد می نشان دو  ۀمرتب عاملی مدل ایه یافته

دهد که عامل اجتماعی، بیشـترین بـار عـاملی را بـا      آمده نشان می دست های به اند. یافته میزان پذیرش اجرای طرح داشته

تأثیر قـرار گرفتـه اسـت. پـس از عامـل اجتمـاعی عامـل         تحت به خود اختصاص داده است و بیشتر از سایر عوامل 89/0

اند. درنهایـت   بعدی قرار گرفته ۀدر رتب 72/0دو  و عامل اقتصادی با بار عاملی  ۀدر رتب 73/0محیطی با بار عاملی  زیست

توان گفـت عامـل اجتمـاعی در میـزان      آخر مدل جای گرفته است. بنابراین می ۀدر مرتب 19/0عامل کالبدی با بار عاملی 

 متغیرهـای  از هرکـدا   ، کـد 8محوری تأثیر بیشتری داشته است. در جـدول   پذیرش کسبه و ساکنان از اجرای طرح پیاده

 است. شده داده نشان نهایی مدل در موجود

 

 مرتبۀ دومشده در مدل عاملی  . متغیرهای نهایی شناسایی8جدول 

 

 

 نمرات شاخص ابعاد

 اقتصادی

 A1 آمد و های رفت کاهش هزینه

 A2 افزایش امکانات تفریحی

 A3 بهای املاك تجاری و مسکونی افزایش قیمت اجاره

 اجتماعی

 B1 افزایش روحیۀ فراغتی تفریحی

 B2 افزایش جذب قشر مردمی

 B3 افزایش امنیت

 B4 افزایش تعامل

 کالبدی

 C1 بافتحفظ 

 C2 تأمین روشنایی

 C3 های ناسازگار حذف کاربری

 محیطی زیست

 D1 کاهش آلودگی هوا

 D2 افزایش کیفیت محیطی

 D3 کاهش آلودگی صوتی

 D4 افزایش فضای سبز
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 . برآوردهای غیراستاندارد با سطح تحت پوشش9جدول 

   
Estimate S.E. C.R. P Label 

 000/1 مدل ---> اقتصادی
    

 *** 998/5 211/0 265/1 مدل ---> اجتماعی
 

 042/0 030/2 093/0 188/0 مدل ---> کالبدی
 

 *** 493/4 158/0 711/0 مدل ---> محیطی زیست
 

A3 <--- 820/11 082/0 973/0 اقتصادی *** 
 

A2 <--- 036/12 087/0 053/1 اقتصادی *** 
 

A1 <--- 000/1 اقتصادی 
    

B4 <--- 222/10 0901/0 934/0 اقتصادی *** 
 

B3 <--- 956/10 099/0 089/1 اجتماعی *** 
 

B2 <--- 711/9 089/0 863/0 اجتماعی *** 
 

B1 <--- 000/1 اجتماعی 
    

C3 <--- 444/6 113/0 730/0 کالبدی *** 
 

C2 <--- 890/5 249/0 464/1 کالبدی *** 
 

C1 <--- 000/1 کالبدی 
    

D4 <--- 897/4 147/0 0.722 محیطی زیست *** 
 

D3 <--- 526/5 271/0 497/1 محیطی زیست *** 
 

D2 <--- 866/4 205/0 998/0 محیطی زیست *** 
 

D1 <--- 000/1 محیطی زیست 
    

 

 های اصلی برازش مدل مرتبۀ دوم . شاخص10جدول 

 نمرات شاخص
DF 72 

CMIN/DF 090/2 
GFI 904/0 

AGFI 860/0 
PGFI 620/0 
IFI 93/0 
TLI 915/0 
CFI 932/0 

PRATIO 791/0 
PNFI 699/0 
PCFI 737/0 

RMSEA 079/0 
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مطلوبیـت مـدل اسـت. همچنـین نمـرات       ۀدهنـد  اسـت، نشـان   05/0زیـر   P، با توجه به اینکـه ضـریب   9در جدول 

آمده  دست ، نشان از برازش خوب و قابل قبول مدل دارد. به طور کلی در نتایج به10آمده از برازش مدل در جدول  دست به

ها معـابری   راه از مدل، عامل اجتماعی بیشترین تأثیر را در پذیرش کسبه و ساکنان از اجرای طرح به دنبال دارد؛ زیرا پیاده

توانند شور و سـرزندگی را بـه فضـاهای شـهری آورنـد و مـرد  را بـه حضـور          رای نقش اجتماعی عمده هستند که میدا

 ها مورد پذیرش مرد  است. گونه طرح داوطلبانه در شهر تشویق کنند. بنابراین معمولاً این

 

 گیری بندی و نتیجه جمع

ای در این فضا نهفته است که بـرای   این نکته باشد که خاطره شود، باید با توجه به اگر در فضای شهری تغییراتی داده می

تواند بسیاری از خاطرات را دوباره زنده کند. تغییرات در فضـای شـهری بایـد     بسیاری ارزشمند است و دیدن این فضا می

بیشتر کنـد  تواند حس تعلق خاطر به فضا را  حفظ و نگهداری خاطرات فردی و جمعی را نیز تأمین کند. حفظ خاطرات می

 امکان فراهم این باید و هستند هویت و حفاظت به مند علاقه و حس تأثیرگذاری بر فضا را توسط انسان تقویت کند. مرد 

مـورد   های مکان و مکان هویت تشخیص در مهم های فعالیت و تصمیمات آنها زیربنای آرزوهای و نیازها علایق، که شود

 ایـن  کـه  اسـت  شهروندان مختلف های گروه ازطرف بازخوردهایی و تأثیرات دارای همواره شهری طرح باشد. هر حفاظت

 یبرا یحل درواقع راهها شهر یدر بافت مرکز یمحور ادهیطرح پ یاجراکند.  می منعکس را طرح نتایج حاصل از ها بازخورد

بافت  شود. یم ادهیپ ناعابر تیامن افزایشو  هینقل لیاز وسا یناش یها یآلودگ ت،یکاهش مشکلات مربوط به ازدحا  جمع

 ـبـه دل  ،شـهر اسـت   یمیقسمت قد نیو همچن شود یآمد محسوب م و رفت یمرکز اصل به این دلیل که مرکزی شهرها  لی

. درواقـع اجـرای   شده است میرفتن ارزش بافت قد نیازب نیبخش و همچن نیا ییموجب کاهش کارا هینقل لیازدحا  وسا

شود که این خـود موجـب حفـظ     ها می موجب کاهش تردد وسایل نقلیه در این قسمتمحوری در مرکز شهرها  طرح پیاده

 ـدل نیبـه هم ـ  دهد. های تعمیر و نگهداری را کاهش می بناهای قدیمی در این قسمت است و هزینه طـرح   یبـا اجـرا   لی

هـای   بـا توجـه بـه داده    کـرد.  یانیتوان کمـک شـا   یدر آن مکان م نقل و حفظ ارزش بافت و بهبود حملمحوری به  ادهیپ

ای از  محوری، این گروه موافق با اجرای طرح هستند. عده آمده از دیدگاه کسبه و ساکنان منطقۀ اجرای طرح پیاده دست به

شـود؛ امـا همـین     فروشان در منطقه می کاسبان معتقد بودند که اجرای این طرح موجب کسادی بازار به دلیل ازدیاد دست

های منفی است. همچنین ساکنان منطقـه نیـز درخصـوص اجـرای      های مثبت طرح مزید بر جنبه جنبهافراد بر این باورند 

های مثبت طرح بودند.  شوند؛ اما این گروه نیز معتقد به جنبه طرح معتقد بودند که با اجرای طرح در تردد، دچار مشکل می

شود که عامل مثبتی ازنظر افراد سـاکن در منطقـه    یامنیت در منطقه بیشتر م که با اجرای طرح، این افراد در نظر داشتند

 پیشنهادهایی ارائه کردیم. ازجمله: طرح اجرای شرایط بود. به همین منظور برای بهترشدن

 سرپناه؛ سایه و مثال برای مناسب، تسهیلات و طراحی طریق از اقلیمی شرایط به ویژه . توجه1

 ل دما در فصول گر ؛تعدی منظوربه کاریدرخت و سبز . افزایش فضای2

 هـا و  فـواره  هـا،  نیمکـت  ازقبیل سواری دوچرخه و روی پیاده تسهیلات . ایجاد مبلمان متناسب با محدوده و گسترش3

 نماها؛ آب
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 برای هایی مکان . توجه ویژه به ممنوعیت ورود دستفروشان به محل یا مدیریت این مشاغل در این قسمت با ایجاد4

 شب. از مثلاً ساعاتی روز، شبانه از مشخصی های زمان در اجناس این مشاغل فروش

 شخصی. ۀ. افزایش پارکینگ موجود در محدوده برای وسایل نقلی5

. کاشت گیاهان بومی منطقه که معمولاً دوا  و ماندگاری بیشتری دارند و همچنین عد  کاشت گیاهانی کـه باعـث   6

 شوند. خصوص در فصل بهار می تشدید آلرژی، به
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