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 چکیده
 هایفعالیت توزیع گیریشکل چگونگی در ،نقل و حمل و صنعت هایبخش بین ارتباط همیتا به اخص طور به مطالعه ینا در       

 توانست خواهد نقل و حمل بخش در بیشتر گذاریسرمایه بخش، دو این بین ارتباط به توجه با آیا اینکه .پردازیممی در کشور ایران صنعتی

 طریق از نقل و حمل و صنعت بخش دو بین ارتباط محاسبه از بعد منظور ینا برای. باشد مؤثر صنعت بخش تولیدی هایفعالیت توزیع در

 در ارتباط این اهمیت ،فوق بخش دو غیرمستقیم و مستقیم پیشین و پسین پیوند ضرایب از استفاده با و 1380 سال ستاده -داده جدول

 دیتای پانل سنجی اقتصاد مدل دو از گیریبهره با کار این. کنیممی بررسی را مختلف مناطق بین صنعتی هایفعالیت توزیع چگونگی

 هایفعالیت توزیع چگونگی اینجا در کهبطوری. گیردمی انجام Eviews7 افزارنرم از استفاده با ،1379 -1385 دوره برای صنعتی و استانی

 تمرکز شاخص گیریاندازه به ربوطم هاییافته. است گرفته قرار ارزیابی مورد EG جغرافیایی تمرکز شاخص از استفاده با صنعت،

 اقتصاد مدل دو برآورد نتایج همچنین. هستند متمرکز جغرافیایی لحاظ از ایران، صنایع از نیمی از بیش که دهدمی نشان جغرافیایی

 به صنعتی مدل برآورد در) صنعت بخش با هوائی و آبی ای،جاده نقل و حمل هایربخشیز بین ارتباط وجود که دهدمی نشان ،فوق سنجی

 داریمعنی طور به ایران اقتصاد مختلف صنایع جغرافیایی تمرکز در تواندمی که است بحدی( 761/2 و 261/2 ،607/1 ضرایب با ترتیب

 ورمذک هاینقل و حمل انواع وجود و گذاریسرمایه که کندمی بیان و کرده تأیید را گفته این نیز انیاست مدل نتایج کهبطوری .باشد مؤثر

 . کند جذب هااستان این به را مختلفی صنعتی هایفعالیت تواندمی ،هااستان در

 

 . دیتا پانل مدل ،EG شاخص صنعت، جغرافیایی، تمرکز نقل، و حمل :های کلیدیواژه
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 : لهمسأ بیان

 لفمخت هایفعالیت و صنایع بین هک ارتباطی با و رودمی شمار به اقتصاد هر یربناییز هایبخش از یکی نقل و حمل بخش      

 وریبهره امکان بخش، این توسعه با کهبطوری .است بوده توجه مورد همواره کشور صنایع اتصال حلقه عنوان به کند،می ایجاد

-زیرساخت داشتن صورت در نقل و حمل بخش این، بر علاوه .شودمی فراهم اقتصادی هایطرح بهتر انجام و صنایع از مناسب

 همچنین و هابخش سایر و صنعت بخش بین قوی ارتباط توانست خواهد آن، روی کلان هایگذاریسرمایه انجام و مناسب های

 گذاریسرمایه که دهندمی نشان اقتصادی کلان سطح در کشورها برخی در شده انجام مطالعات. ندک ایجاد صنایع تکتک بین

 در گذاریسرمایه اجتماعی بازدهی نرخ تا شده موجب ،است شده آنها اقتصادی رشد افزایش باعث اینکه بر علاوه ،بخش این در

 که گیرندمی قرار ایران اقتصاد از هاییبخش شمار در ،آن جانبی خدمات و نقل و حمل بخش .یابد افزایش نیز کشورها این

 ثابت هایقیمت به 1378 سال در خلیدا ناخالص تولید در بخش این مستقیم سهم. دارد اشتغال و تولید در توجهی قابل سهم

 (.Mahmoudi et al, 2005: 90) باشدمی درصد 86/7 بر بالغ ،1361 سال

 و تراکم در توانست خواهد بخش این دارد، کشور اقتصاد در نقل و حمل بخش که اهمیتی با شد ذکر که همانطور اما     

 تمرکز .باشد داشته یمهم نقش شود،می نامیده صنایع ییافیاجغر تمرکز که معین نواحی در اقتصادی هایفعالیت انباشت

 این پراکندگی توزیع از لفمخت مناطق از هرکدام سهم اینکه و تولیدی هایفعالیت مکانی موقعیت بررسی به جغرافیایی

 هایفعالیت اکمتر چنین یک ایجاد برای ای،منطقه توسعه هایتئوری در دلیل ترینهمم .پردازدمی است چگونه هافعالیت

 هایشانهزینه کردن حداقل و تولیدی واحدهای توسط سودآوری حداکثر به دسترسی معین، منطقه یا و ناحیه یک در صنعتی

 مناطقی در صنایع تراکم و انباشت موجب تواندمی مقیاس به نسبت بازدهی که کندمی کیدتأ موضوع این به هانسن. باشدمی

 سرریزهای مانند خارجی جنبه تواندمی هم تولیدی، حدهایوا برای مقیاس به نسبت فزاینده یبازده کهبطوری .گردد معین

 ثیرتأ اییجغرافی تمرکز میزان بر توانندمی که ؛باشد داشته نقل و حمل هایهزینه مانند داخلی جنبه هم و وژیتکنول و دانش

 و ایجاده آبی، بخش در چه و هوایی نقل و ملح بخش در چه نقل و حمل بخش توسعه (.Hanson, 2001: 25) بگذارند

 را ،دکننمی فعالیت مختلف، نواحی و هابخش در که گوناگونی تولیدی واحدهای و صنایع بین ارتباط قطع طور به ریلی،

 صنایع و هافعالیت به مربوط که تولیدی واحدهای تا شد خواهد موجب آنها، ارتباط توسعه کهبه گونه ای . کندمی ترمستحکم

 و تراکم ایجاد باعث این .کنند فعالیت یکدیگر کنار در هایشانهزینه کاهش و خود سود کردن حداکثر برای باشند،می مختلفی

 .شد خواهد مناطق بین در مختلف صنایع جغرافیایی تمرکز

 از ارتباط این بررسی به قالهم باشد، داشته تواندمی ییجغرافیا تمرکز ایجاد در نقل و حمل بخش که اهمیتی دلیل به       

 از ،ارتباط این تحلیل و تجزیه منظور به کهبطوری. پرداخت خواهد ؛گیردمی انجام فوق بخش در که هاییگذاریسرمایه طریق

 بر که استان هر ایجاده هایراه طول از ما کار این برای. شودمی استفاده 2پولینگ روش از و 1دیتا پانل اقتصادسنجی مدل

 متغیرهای از همچنین و بخش این روی بر دولت گذاریسرمایه ارزیابی برای است، شده تعدیل استان آن کل مساحت بحس

 همچنین. کنیممی استفاده مختلف هایاستان در نقل و حمل دیگر انواع بودن دسترس در بررسی منظور به مناسب مجازی

 در 3گلیسر و الیسون توسط که EG شاخص مختلف، هایاستان و ناطقم بین در صنایع جغرافیایی تمرکز میزان ارزیابی برای

 برای ما بررسی مورد دوره. گرفت خواهد قرار استفاده مورد است، شده ارائه تمرکز نوع این میزان گیریاندازه برای 1997 سال

 روش طریق از را آنها بین ارتباط وانیمبت فوق، متغیر دو هر ارزیابی با تا .بود خواهد 1379 -1385 ،ارتباط این تحلیل و تجزیه

 .دهیم قرار تحلیل و تجزیه مورد کشور مختلف هایاستان برای Eviews7 افزارنرم از استفاده با و مذکور

 :تحقیق نظری پیشینه

                                                           
1.Panel Data  

2. Pooling Method 

3. Ellison and Glaeser 
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 توزیع گیچگون روی بر شود،می انجام آن روی که گذاریسرمایه میزان و نقل و حمل بخش تأثیر زمینه در زیادی مطالعات     

 پرداخته موضوع این بررسی به عمومی تعادل مدل یک از استفاده با هیدئو. است شده گرفته انجام تولیدی واحدهای فضایی

 دلیل. است شده گرفته قرار توجه مورد مدل در نیز آن هایهزینه و ساختار نقل، و حمل هایفعالیت آن طی کهبطوری. است

 نقل و حمل هایهزینه که کند،می پیشنهاد او که باشدمی این است، کرده استفاده عمومی تعادل مدل از کار این برای او اینکه

 شده تعیین مختلفی عوامل تأثیر تحت آن مقدار عمومی، تعادل مدل یک داخل در بلکه. باشندنمی برونزا قطبی، مراکز ایجاد در

 امر در آن هایهزینه و نقل و حمل بخش اهمیت (.Hideo, 2000: 4) گذاردمی تأثیر هافعالیت توزیع چگونگی بر خود و

 مورد این در مثال ترینواضح. شود ظاهر مهم ترافیکی نقاط با همراه اغلب صنایع، جغرافیایی تمرکز تا شده باعث تولید،

 در یا و هابزرگراه دمانن نقل، و حمل هایشبکه اصلی هایتقاطع کنار در صنایع و شهرها وجود کند،می ذکر موری که همانطور

 دهه در آسیا صنایع در سابقهبی رشد یک نیز ترکلی مقیاس سطح یک در. باشدمی ریلی آهنخط عمده هایایستگاه کنار

 همزمانی که کندمی اشاره او. است افتاده اتفاق Kaohsiung و سنگاپور کنگ،هنگ یعنی جهان بزرگ بندر سه برای 1980

 Mori) است پدیده دو این بین طرفه دو تقویتی فرآیند نتیجه یکدیگر، با نقل و حمل هایقطب و یصنعت هایتوده و تراکم

and et al, 2002: 16 .)هایفرصت به صنعتی، هایقطب و جغرافیایی تمرکز ایجاد دلایل تبیین برای ماریجا دیگر، طرف از 

 منظور به گوناگون نواحی بودن مناسب تعیین در توانندمی که عواملی بین از او. کندمی اشاره مختلف مناطق در گذاریسرمایه

 و نقل و حمل هایهزینه آن، هایهزینه و دسترسی کار،نیروی کیفیت مانند مواردی باشند، ثرمؤ گذاریسرمایه هایفرصت

 (. Marija and et al, 2010: 2) کندمی ذکر را مالی ساختار و مالیاتی موانع و کارگری هایاتحادیه آن، هایزیرساخت

 نشان بررسی این نتیجه. است پرداخته ستاده -داده روش از استفاده با ایران، اقتصاد در نقل و حمل نقش تحلیل به بزازان      

 را امر این دلیل او البته که. دارد دیگر هایبخش با مقایسه در صنعت، بخش با را پیوند بالاترین نقل، و حمل بخش که ؛دهدمی

 مطالعه نظیر مطالعات برخی همچنین(. Bazzazan, 2004: 45) کندمی بیان دارد، اقتصاد در صنعت بخش که یتیاهم

 نشان او مطالعه نتایج. اندپرداخته اقتصادی هایبخش سایر با ریلی نقل و حمل صنعت متقابل روابط تحلیل و تجزیه به امیریان،

 در هابخش سایر با مقایسه در که باشدمی 5/1 معادل کشور، اقتصاد در ریلی نقل و حمل بخش فزاینده ضریب که دهدمی

 خدمات از استفاده برای فلزی آلاتماشین و شیمیایی مواد معدنی، محصولات تولید صنایع همچنین. دارد قرار بالایی هایرتبه

 خدمات و محصولات تولید برای بخش این مقابل، در و اندداده اختصاص خود به را تقاضا بیشترین ریلی، نقل و حمل بخش

 (. Amirian, 2004: 115) دارد دیزلی موتورهای تولید و عمومی خدمات انرژی، هایبخش به را نیاز بیشترین خود،

 که اندپرداخته اقتصادی رشد با آن ارتباط و نقل و حمل بخش در استانها اعتبارات عملکرد بررسی به ملاشاهی و رحیمی      

 راستای در دار،معنی و مثبت تأثیر اقتصادی رشد که اندگرفته نتیجه مذکور، متغیر دو بین علیت رابطه بررسی در هاآن آن، طی

 :Rahimi and Mollashahi, 2007) است داشته استانی سطح در نقل و حمل بخش در دولتی گذاریسرمایه بر شتاب، اصل

 و حمل زیرساخت در دولت گذاریسرمایه تأثیر اند،داده انجام فرادتیعب و جهرمی موسوی که دیگری مشابه مطالعه در(. 75

 مورد OLS مدل از استفاده با 1382 الی 1338 یدوره برای را ایران اقتصادی رشد و خصوصی بخش گذاریسرمایه بر نقل،

 دولت گذاریسرمایه بین قوی و مثبت ارتباط یک که گیرندمی نتیجه خود مدل برآورد به توجه با آنها. است داده قرار بررسی

 Mousavi jahromi and) دارد وجود اقتصادی رشد همچنین و خصوصی بخش گذاریسرمایه و نقل و حمل بخش در

Ebadatifar, 2008: 115 .)در اقتصادی رشد بر نقل و حمل بخش در گذاریسرمایه تأثیر بررسی به نیز همکارانش و بابازاده 

 دوره برای ECM مدل از و فوق متغیر دو بین مدتکوتاه ارتباط بررسی برای VAR مدل از آنها کار این یبرا. اندپرداخته ایران

-معنی تأثیر دارای نقل، و حمل بخش در دولت گذاریسرمایه که است آن از حاکی نیز آنها نتایج. کنندمی استفاده بلندمدت

 (.Babazadeh, 2009: 178) است اقتصادی رشد بر مدت کوتاه در هم و بلندمدت در هم داری

 طی ،حال هر به اما .است برخوردار خاصی هایپیچیدگی از جغرافیایی تمرکز و صنعتی یابیمکان بر مؤثر عوامل شناسایی       

 اولیه، مواد به دسترسی نظیر صنعتی، مکان گزینش خصوص در مختلفی مکانی عوامل تر،دقیق مقیاس در هابررسی و مطالعات

 فرض. است شده گیرینتیجه غیره و آن به مربوط هایویژگی و کارنیروی نقل، و حمل هایهزینه مصرف، اصلی ارهایباز
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 در اطلاعات از و کرده عمل عقلایی همواره کار، نیروی و هابنگاه جمله از اقتصادی عوامل که است این فوق مطالعات در اساسی

 علوم پردازاننظریه توسط صنعتی، یابیمکان از مختلفی هایمدل .کنندمی استفاده بهینه و کامل صورت به خود دسترس

 هایهزینه سازیحداقل هامدل این از برخی. است شده ارائه زمانی مختلف هایدوره طول در اقتصادی جغرافیای و ایمنطقه

-مهم از که ،نقل و حمل هایهزینه کهبطوری .اندگرفته نظر در مکان، تعیین در یابیبهینه مسئله اصلی عنصر عنوان به را تولید

 ارائه هاینظریه و هامدل دلیل همین به. اندگرفته قرار هاتحلیل این اصلی محور ،باشندمی هاهزینه نوع این هایبخش ترین

 که صنعتی یابیمکان هایتئوری دیگر نوع اما. نامندمی هزینه حداقل هاینظریه را ؛باشند هاییویژگی چنین دارای که ایشده

. است کرده ایجاد ایمنطقه اقتصاد و یابیمکان هایتحلیل در را نوینی رویکرد است، شده شروع 1980 دهه اواسط از تقریباً

 مکان بهترین تعیین برای تولیدکننده یک مثال، برای آن در که است عمومی تعادل تحلیل واقع در یابی،مکان نوین هایتحلیل

 ,Kristian) کندمی یابیمکان تحلیلی مدل وارد را آنها و داده قرار توجه مورد را حوزه این در مؤثر عوامل همه ،خود فعالیت

 گرفتن نظر در با نوین الگوهای بنابراین. است عمومی تعادل مدل یک ارائه هاتئوری این هدف دیگر، عبارت به. (32 :2007

 گیرینتیجه .دهندمی قرار تحلیل مورد را تمرکز نوع این ،یجغرافیای تمرکز در ؤثرم عوامل سایر کنار در نقل و حمل هایهزینه

 بین در بالاتری تمرکز دارای کمتر، مبادله هایهزینه و بزرگتر اقتصادی مقیاس با صنایع که است این فوق الگوهای نهایی

 (.Aleck et al, 2006: 20) باشندمی مختلف نواحی

 جدید اقتصادی جغرافیای هایتئوری به یابی،مکان در نوین تحلیلی هایروش بکارگیری دلیل به نوین ایهتئوری واقع، در      

(NEG)1 شرایط چهارچوب در تواندمی هافعالیت فضایی توزیع جدید، اقتصادی جغرافیای هایمدل دیدگاه از. هستند معروف 

 هایتئوری) کریستالر مرکزی مکان وبر، یابیمکانی هایتئوری هایدیدگاه که شود، داده نشان ایبگونه مذکور مدل عمومی

 بطور آن توضیح به ادامه در که است عمومی تعادل هایمدل این از اینمونه کروگمن مدل. برگیرند در نیز را( هزینه حداقل

 .پرداخت خواهیم مختصر

 تبدیل منظور به کروگمن. باشدمی 2استیگلیتز -زیتدیک انحصاری رقابت مدل از فضایی اینسخه واقع، در کروگمن مدل       

-می موجب گسترش این. (Krugman, 1991: 490) کندمی آن وارد را نقل و حمل هایهزینه فضایی، مدل یک به فوق مدل

 حمل دیگر منطقه به منطقه یک از کالاها آن، در که شود معرفی ایمنطقهبین تجارت مدل یک عنوان به مذکور مدل تا گردد

 وجود مبادله ولی کنند،نمی پیدا تخصص کاملاً  کالاها تولید در مناطق چه اگر کروگمن، مدل هارچوبچ در واقع در. شوندمی

 با همراه اقتصادی هایفعالیت از معینی فضایی ساختارهای تا شودمی موجب این و( Combes et al, 2008: 153) دارد

 -دیکزیت مدل به فوق، تعمیم دلیل به ،کروگمن مدل اساس همین بر. گردد ایجاد اقتصادی هر در ایمنطقه هاینابرابری

 زمتمای استیگلیتز -دیکزیت مدل از را آن که DSK مدل مهم بسیار جنبه واقع در. است معروف( DSK) کروگمن -استیگلیتز

 اندازه یعنی دیگر فضایی پارامتر یک منکروگ نقل، و حمل هایهزینه پارامتر کنار در. باشدمی آن بودن فضایی جنبه کند،می

 عنوان به بازاری اندازه. کندمی استیگلیتز -دیکزیت مدل وارد تولیدکننده سود کردن حداکثر جریان در نیز را منطقه بازاری

 فوق همنطق در را بنگاه فروش نتیجه در و آن تقاضای میزان ،منطقه جغرافیایی موقعیت کنندهتعیین و منطقه یک مهم ویژگی

 (. Mehregan and Teymourei, 2013: 180) کندمی مشخص

 و نقل و حمل هایهزینه عوامل به کروگمن از قبل خود، الگوی ارائه در( 1909) وبر که کرد اشاره نیز نکته این به باید اما       

 این گرفتن نظر در با را کار این او. (Aleck et al, 2005: 332) است کرده لحاظ خود مدل در را آنها و داشته توجه بازار اندازه

 نوع این که چرا. داد انجام کندمی انتخاب نقل و حمل هایهزینه مجموع سازیحداقل با را خود مکان بنگاه، یک که فرض

 رقابت املع وبر حال، این با اما. باشدمی سازگار بازارها به دسترسی امکان بهترین یافتن برای بنگاه جستجوی با سازی،حداقل

 فرض ثابت او مدل در شده فروخته یا و شده خریداری کالاهای قیمت .گیردنمی نظر در را بازار یروهاین تر،عمومی بطور یا و

 بطور( واحد بنگاه یک نه و) بنگاه چندین یابیمکان بر ما که زمانی. است شده گرفته نادیده نیز بالقوه رقبای وجود و اندشده

                                                           
1. New Economic Geography  
2. Dixit- Stiglitz Monopoly Competition Model  
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 که بینیممی ،کروگمن مدل در ما واقع در. بود خواهند ناتوان ایملاحظه قابل بطور فوق فروض باشیم، شتهدا تمرکز همزمان

 مدل در رقابت، وجود بنابراین. دارند رقابت کاهش برای انگیزه یکدیگر، از جغرافیایی لحاظ از خود کردن جدا با هابنگاه

-ویژگی اساس، برهمین(. Fujita et al, 2002: 150) است توجه مورد اهبنگاه پراکندگی برای نیرویی یک عنوان به کروگمن

 در آنها اینکه، از هستند عبارت کنند،می قبلی هایمدل از متمایز را آنها که ،DSK مدل جمله از NEG هایمدل های

 و داده قرار توجه مورد را دشو واقع مؤثر صنعتی هایفعالیت یابیمکان در تواندمی که عاملی هرگونه عمومی، تعادل چهارچوب

 بین در تواندمی فرآیند این در که متقابلی هایارتباط گرفتن نظر در بواسطه را کار این آنها واقع در. کنندمی تحلیل وارد را آنها

 صورتی در تنها اقتصادی هایفعالیت نابرابر فضایی توزیع واقع، در. دهندمی انجام باشد، داشته وجود اقتصادی مختلف عوامل

 نقل، و حمل هایهزینه از ناشی اثرات تحلیل اجازه زمینه، این در اقتصادی تئوری که گردد تبیین مناسب بصورت تواندمی

 ,Garretsen) بدهد ما به را انحصاری رقابت و مقیاس از ناشی داخلی هایصرفه بویژه مقیاس، به نسبت فزاینده بازدهی

 شده عوامل و هاویژگی این همگی گرفتن نظر در به موفق خود ایمنطقهبین تجارت لمد ارائه در کروگمن(. 430 :2005

 گرفتن کمک با مطالعه این در ما ،صنعتی هایفعالیت جغرافیایی وزیعت زمینه در شده ارائه یهاتئوری این وجود با حال. است

-می یصنعت یهافعالیت جغرافیایی تمرکز میزان ویر بر نقل، و حمل به دسترسی مهم عامل تأثیر بررسی به ،هاتئوری این از

 شاخص یک از استفاده با و استانی و صنعتی مقیاس دو در را هافعالیت جغرافیایی تمرکز بررسی، این در ما بطوریکه. پردازیم

 دسترسی وضعیت و چگونگی از ،آن تأثیرپذیری میزان اقتصادسنجی، هایمدل از استفاده با سپس. کنیممی گیریاندازه مناسب

 . داد خواهیم قرار بررسی مورد را نقل و حمل به تولیدی هایبنگاه

 :تحقیق روش

 و حمل روی بر گذاریسرمایه با مختلف تولیدی صنایع ارتباط میزان ارزیابی به ما بخش این در :متغیرها گیریاندازه روش

-می اشدب موثر صنعتی هایفعالیت جغرافیایی تمرکز و تراکم در تواندمی اندازه چه به ،گذاریسرمایه نوع این کهاین و نقل

  1.دهیممی قرار ارزیابی مورد را غیرمستقیم و مستقیم پیشین و پسین پیوند ،منظور این برای مطالعه این در ما .پردازیم
-فعالیت جغرافیایی کزتمر و انباشتگی و نقل و حمل بخش در گذاریسرمایه بین ارتباط بررسی مطالعه این در ما اصلی هدف

 که مختلفی صنعت 21 جغرافیایی تمرکز میزان ابتدا ما تحلیل، این انجام برای کهبطوری. باشدمی ایران اقتصاد در صنعتی های

 سال در گلیسر و الیسون توسط شاخص این. کنیممی گیریاندازه EG شاخص طریق از را دادیم قرار بررسی مورد 1 جدول در

 با تولیدی واحدهای که کندمی را فرض این ،گیریاندازه این در EG شاخص. است شده ارائه ارزیابی نوع نای برای ،1997

 و خود هایهزینه کاهش در سعی هستند، نقل و حمل مانند مناسب هایزیرساخت دارای که مناسبی مناطق در استقرار

 برای مهم دلیل دو ،را صنایع سرریزهای و طبیعی هاییتمز شاخص این که گفت توانمی پس. دارند را انتظاری سود افزایش

 را تمرکز میزان عامل، دو این حسب بر که است ایبگونه فوق شاخص مکانیسم حتی و داندمی جغرافیایی تمرکز آمدن بوجود

 =G متغیر ،جغرافیایی تمرکز محاسبه برای اصلی معیار همچنین. (Ellison et al, 1997: 26) دهدمی نشان

 مورد صنعت اشتغال از i منطقه سهم iS و اقتصاد کل در i منطقه اشتغال سهم iX آن در کهبطوری .باشدمی 

  2:باشد می مقابل صورت به شاخص این ریاضی رابطه نهایت در. است بررسی

                                      (1-4                          )                                              

 تمرکز میزان γ و بررسی مورد صنعت در هرفیندال شاخص H و باشدمی G متغیر ریاضی امید E (G) آن در که     

 تمرکز عدم یا پراکندگی دهندهنشان منفی مقادیر کهبطوری. باشدمی -γ ≥ 1 ≤ 1 آن مقدار که است صنعت آن در جغرافیایی

 و خفیف تمرکز دهندهنشان γ ≥ 0 ≤ 02/0 و است بررسی مورد صنعت در جغرافیایی تمرکز گویای مثبت مقادیر و جغرافیایی

                                                           

   .( مراجعه کنیدBazzazan, 2004برای مطالعه درباره نحوه محاسبه ضرایب پیوندهای مذکور، به ). 1

  ( مراجعه شود.Mehregan & Teymourei, 2012برای مطالعه بیشتر درباره این شاخص، به ). 2
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 مقادیر اینجا در ما. (Ellison et al, 1999: 295) باشدمی صنعت در شدید جغرافیایی تمرکز نشانگر 02/0 از بیشتر مقادیر

 بعد بخش در را آن نتایج که ایمکرده محاسبه 1379 -1385 دوره برای بررسی، مورد اصلی صنعت 21 برای را شاخص این

 .کرد خواهیم ملاحظه

 تحلیل برای مدل اولین. کنیممی پیشنهاد را سنجی اقتصاد مدل دو قسمت این در ما پژوهش، اهداف به رسیدن منظور به   

 در مدل، یک واقع در مدل این. باشد داشته بخش این با صنایع ارتباط طریق از تواندمی نقل و حمل بخش که است اهمیتی

 :شودمی ارزیابی EG شاخص توسط ،آن در هافعالیت جغرافیایی تمرکز میزان و بود خواهد صنعت مقیاس

                    + itATR4+ β itWTR3+ β itRTR2+ β itTTR1+ β 0= βitEG(4- 2) 

 زمان طول در هم و آماری یجامعه مقاطع میان در هم را متغیرها ها،مدل اینگونه در. باشدمی دیتا پانل مدل یک بالا مدل

 فاصله یک طول در را( غیره و معلم مهندس، پزشک،) مختلف کارنیروی یعنی جامعه افراد درآمد مثلاً. کنیممی گیریاندازه

 متغیر فوق رابطه در .(Ashrafzadeh and Mehregan, 2008: 17) کنیممی گیریاندازه 1385 تا 1376 سال از زمانی

itEG مختلف صنایع جغرافیایی تمرکز شاخص میزان (i )بررسی مورد زمانی دوره طی در را (t) متغیر. دهدمی نشان itTTR 

 یط در ریلی نقل و حمل زیربخش و( i) مختلف صنایع بین غیرمستقیم و مستقیم پیشین و پسین پیوند ضریب نشاندهنده

. است ایجاده نقل و حمل زیربخش و بررسی مورد صنایع بین پیوند، ضریب همان نماد itRTR متغیر و باشدمی( t) دوره

 و مختلف صنایع بین itATR ،نهایت در و آبی نقل و حمل زیربخش و صنایع بین فوق پیوند ضریب نشانگر itWTR همچنین

 سال ستاده -داده جدول از استفاده با بالا، مدل در ما مستقل متغیر سه هر که آنجا از اما. باشدمی هوائی نقل و حمل زیربخش

 اقتصاد مدل تخمین و برآورد برای ما دارد، وجود سال این برای تنها آنها اطلاعات و هاداده و اندگرفته قرار محاسبه مورد 1380

 :باشدمی زیر بصورت نیز است استانی مدل که دیگر مدل. کنیممی استفاده پولینگ هایداده روش از فوق سنجی

  + itAITR4+ β itWATR3+ β itROTR2+ β itTRTR1+ β 0= βitEG          (4- 3) 

 ریلی نقل و حمل به i استان دسترسی به مربوط مجازی متغیر TRTR استانی، جغرافیایی تمرکز شاخص EG بالا، رابطه در     

 صفر عدد با غیراینصورت در و 1 عدد با فوق متغیر باشد، داشته دسترسی ریلی آهن خط به مذکور ناستا اگر که معنی این به)

 WATR است، شده تعدیل استان کل مساحت اساس بر که بررسی مورد استان هایجاده طول ROTR ،(شودمی گذاریارزش
 هوائی نقل و حمل به i استان دسترسی به طمربو مجازی متغیر AITR و آبی نقل و حمل به i استان دسترسی مجازی متغیر

 عدد با اینصورت غیر در و 1 عدد با فوق متغیر باشد المللی بین یا داخلی فرودگاه دارای مذکور استان اگر بطوریکه .باشدمی

 . گیردمی ارقر تحلیل و تجزیه مورد پولینگ روش از استفاده با( 2 -4) مدل ماننده نیز ،(3 -4) مدل .شودمی داده نشان صفر

 تحقیق:  نتایج تحلیل و هایافته

 :متغیرها گیریاندازه

 رقمی دو اصلی صنعت 21 مقابل در نقل و حمل بخش برای را پیشین و پسین پیوند دو هر شاخص مقادیر اینجا در      

 این مجموع ،1 ارهشم جدول. کنیممی محاسبه 1380 سال ستاده -داده جدول از استفاده با ،(ISIC بندیطبقه برحسب)

 چهار هر مقابل در اصلی صنعت 21 به مربوط پیشین و پسین پیوند ضرایب مجموع بررسی با .دهدمی شانن را هاشاخص

 صنعت دیگر، جای در نشده بندیطبقه آلاتماشین تولید صنعت که کرد مشاهده توانمی فوق، جدول در نقل و حمل زیربخش

 در نقل، و حمل بخش با را ارتباط بیشترین مجموع در اساسی، فلزات تولید صنعت و یکیپلاست و لاستیکی محصولات تولید

 و مستقیم ضرایب بالاترین دیگر، جای در نشده بندیطبقه آلاتماشین تولید صنعت بطوریکه. هستند دارا ایران صنعت

 .است داده اختصاص خود به دیگر، عصنای با مقایسه در آبی و ایجاده ریلی، نقل و حمل زیربخش سه با را غیرمستقیم
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 های مختلف حمل و نقلمجموع ضرایب پسین و پیشین بخش  -1جدول 

 مجموع ضرایب پیوند پسین و پیشین مستقیم و غیرمستقیم  

 هوائی آبی ایجاده ریلی صنعت

 01969/0 01708/0 07431/0 012/0 تولید مواد غذایی و آشامیدنی

 00386/0 00561/0 05113/0 00205/0 تولید منسوجات

 00435/0 0035/0 04062/0 00183/0 تولید پوشاک

 00237/0 00642/0 04427/0 00278/0 دباغی و عمل آوری

 00244/0 0086/0 06722/0 00299/0 تولید چوب و محصولات چوبی

 01305/0 01254/0 05922/0 00568/0 تولید کاغذ

 01305/0 01254/0 05922/0 00568/0 چاپ و انتشار

 01449/0 01702/0 05997/0 02353/0 زغال کک

 02794/0 02549/0 0737/0 01006/0 محصولات شیمیایی

 0063/0 01635/0 13866/0 00521/0 محصولات لاستیکی و پلاستیکی

 00418/0 00917/0 11861/0 00543/0 محصولات کانی غیرفلزی

 00963/0 03171/0 07693/0 04488/0 تولید فلزات اساسی

 00993/0 01637/0 08022/0 01684/0 تولید محصولات فلزی فابریکی

 014/0 03468/0 13589/0 02925/0 ماشین آلات طبقه بندی

 00112/0 00391/0 01298/0 00104/0 ماشین آلات اداری و حسابداری

 00313/0 01074/0 05299/0 00477/0 ماشین آلات مولد برق

 00521/0 03625/0 05353/0 00694/0 تولید رادیو و تلویزیون

 00076/0 00835/0 03978/0 00164/0 تولید ابزارپزشکی و اپتیکی

 02413/0 02739/0 06605/0 01846/0 وسایل نقلیه ی موتوری

 03834/0 01845/0 05669/0 03779/0 سایر وسایل نقلیه

 00072/0 0072/0 05156/0 0034/0 تولید مبلمان

 34913/0 48255/0 41355/1 24225/0 مجموع ضرایب کلیه صنایع

 . 1394، منبع: محاسبات تحقیق

نشان  EGبرحسب شاخص  1379 -85میزان تمرکز جغرافیایی صنایع مختلف را برای دوره   ،2 شماره همچنین جدول     

دهد باشد و این نشان میمی 02/0یشتر از توان مشاهده کرد که مقدار شاخص محاسبه شده برای اغلب صنایع، بدهد. میمی

آلات اداری و حسابداری، چاپ ها در صنعت ایران بسیار بالاست. بطوریکه سه صنعت تولید ماشینکه تمرکز جغرافیایی فعالیت

یع و انتشار و صنعت تولید چوب و محصولات چوبی دارای بیشترین میزان تمرکز جغرافیایی صنعتی در دوره فوق از بین صنا

 باشند.دیگر می
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 حسب اشتغال بر 79-85 صنایع برای دوره EG میزان شاخص تمرکز جغرافیایی -2 جدول

 1385 1384 1383 1382 1381 1380 1379 سال صنعت                 

 009/0 028/0 028/0 027/0 030/0 025/0 024/0 موادغذایی و ...

 088/0 085/0 082/0 085/0 070/0 047/0 049/0 تولید منسوجات

 094/0 083/0 055/0 083/0 066/0 064/0 107/0 تولید پوشاک

 087/0 078/0 060/0 108/0 161/0 221/0 206/0 دباغی و عمل آوری

 302/0 261/0 227/0 250/0 226/0 348/0 337/0 تولید چوب

 018/0 024/0 026/0 030/0 035/0 055/0 059/0 تولید کاغذ و ...

 292/0 230/0 280/0 293/0 313/0 351/0 373/0 تشارچاپ و ان

 064/0 073/0 065/0 082/0 094/0 129/0 095/0 زغال کک

 013/0 008/0 008/0 010/0 008/0 012/0 012/0 محصولات شیمیایی

 005/0 001/0 002/0 003/0 003/0 006/0 008/0 محصولات لاستیکی و

 032/0 025/0 024/0 023/0 023/0 013/0 011/0 محسولات کانی غیرفلزی

 094/0 100/0 103/0 105/0 118/0 124/0 132/0 تولید فلزات اساسی

 017/0 015/0 174/0 062/0 025/0 028/0 030/0 محصولات فلزی فابریکی

 021/0 021/0 019/0 020/0 028/0 319/0 036/0 ماشین آلات طبقه بند ...

 589/0 587/0 512/0 557/0 552/0 607/0 612/0 ماشین آلات اداری و ...

 020/0 018/0 020/0 014/0 019/0 024/0 025/0 ماشین آلات مولد برق

 269/0 199/0 166/0 207/0 215/0 251/0 274/0 تولیدرادیو و تلویزیون

 028/0 031/0 027/0 050/0 048/0 055/0 058/0 تولیدابزار پزشکی و اپتی

 139/0 146/0 130/0 144/0 184/0 228/0 245/0 وسایل نقلیه ی موتوری

 067/0 076/0 072/0 076/0 041/0 148/0 149/0 سایر وسایل نقلیه

 066/0 081/0 086/0 104/0 082/0 055/0 041/0 تولید مبلمان

 . 1394، منبع: محاسبات تحقیق

گر ما در این مطالعه، . اما هدف دییماهگیری کرد، میزان تمرکز جغرافیایی را در سطح صنعت اندازه2 شماره در جدول      

 است.  در سطح استانگذاری در بخش حمل و نقل بر روی تمرکز جغرافیایی تحلیل اثرات سرمایه
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 )کیلومترمربع( )کیلومتر(، تعدیل شده بر اساس مساحت کل استان هاای استانهای جادهطول راه -3جدول

 1385 1384 1383 1382 1381 1380 1379 سال          استان  

 064/0 062/0 069/0 060/0 052/0 052/0 054/0 مرکزی

 116/0 112/0 126/0 126/0 127/0 127/0 125/0 گیلان

 085/0 086/0 086/0 095/0 106/0 097/0 096/0 مازندران

 067/0 064/0 060/0 060/0 060/0 060/0 060/0 آذربایجان شرقی

 073/0 072/0 081/0 081/0 081/0 080/0 093/0 آذربایجان غربی

 092/0 091/0 100/0 098/0 094/0 093/0 101/0 کرمانشاه

 064/0 064/0 076/0 076/0 076/0 076/0 075/0 خوزستان

 048/0 048/0 060/0 059/0 059/0 060/0 060/0 فارس

 025/0 024/0 021/0 026/0 031/0 031/0 023/0 کرمان

 042/0 041/0 045/0 044/0 043/0 035/0 039/0 خراسان

 041/0 041/0 041/0 043/0 045/0 040/0 038/0 اصفهان

 030/0 029/0 044/0 043/0 041/0 040/0 039/0 سیستان و  بلوچستا

 053/0 053/0 059/0 060/0 060/0 060/0 058/0 کردستان

 084/0 083/0 101/0 102/0 104/0 104/0 104/0 همدان

 088/0 087/0 080/0 080/0 081/0 081/0 075/0 چهارمحال بختیاری

 049/0 049/0 059/0 058/0 058/0 056/0 057/0 لرستان

 070/0 069/0 082/0 076/0 070/0 070/0 067/0 ایلام

 070/0 070/0 067/0 076/0 084/0 084/0 075/0 کهکیلویه و بویر

 072/0 070/0 048/0 068/0 091/0 089/0 090/0 بوشهر

 064/0 060/0 074/0 072/0 069/0 069/0 057/0 زنجان

 013/0 013/0 016/0 016/0 016/0 016/0 016/0 سمنان

 021/0 021/0 021/0 021/0 021/0 037/0 022/0 یزد

 039/0 039/0 035/0 035/0 036/0 036/0 039/0 هرمزگان

 070/0 068/0 108/0 087/0 069/0 102/0 093/0 تهران

 072/0 069/0 089/0 084/0 079/0 078/0 075/0 اردبیل

 049/0 049/0 055/0 058/0 057/0 057/0 062/0 قم

 076/0 076/0 091/0 088/0 085/0 085/0 084/0 قزوین

 054/0 054/0 083/0 080/0 080/0 072/0 072/0 گلستان

 . 1394، منبع: مرکز آمار ایران و محاسبات تحقیق

های مختلف کشور استان ل را در سطحهای انجام شده در بخش حمل و نقگذاریمایهبرای این منظور، ما ابتدا باید سر      

های فعالیت رتباط آن با چگونگی تمرکزتا از این طریق بتوانیم اثرات و ا ،گیری کرده و مورد تجزیه و تحلیل قرار دهیماندازه

ای هر استان را به عنوان شاخص دسترسی به این دههای جابر همین اساس ما در این مطالعه، طول راهصنعتی را تحلیل کنیم. 

. کنیممی گذاری انجام شده در بخش حمل و نقل استفادهایم و از آن به عنوان میزان سرمایهنوع حمل و نقل در نظر گرفته

این که یبطور .دهدنشان می 1379 -1385های های هر استان را در طی دوره مورد بررسی یعنی در سالطول جاده ،3جدول 

ها های برخی استانعلت کاهش طول راهها، بر اساس کل مساحت هر استان تعدیل شده است. اطلاعات برای هر یک از استان

از طریق نشریات تهیه شده و منتشر شده از سوی مرکز آمار  ،جدول این های مربوط بهداده ها این است کهدر بعضی از سال

های کشور در برخی رد استفاده قرار گرفته شده است و مطابق با این سازمان، کاهش طول راهموهای مختلف، ایران در طی سال

 باشد.( و ... میGISها، بدلیل توسعه محدوده شهرها، تغییر در تعاریف و مفاهیم و تغییر در شیوه گردآوری اطلاعات )سال
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، ما باید شاخص تمرکز های تولیدی در سطح استانبرای تحلیل اهمیت بخش حمل و نقل در تراکم و تمرکز فعالیت      

های ارزیابی متغیرها، بطور تا بتوانیم با یکسان کردن مقیاس ،مورد محاسبه قرار دهیمنیز در سطح منطقه  را  EGجغرافیایی

رزیابی میزان گیری آن، او هدف اندازهدر سطح استانی مفهوم این شاخص . تری ارتباط بین این متغیرها را بررسی کنیمدقیق

در نتیجه استانی که در آن تمرکز جغرافیایی بالاست، دارای میزان  باشد.تمرکز همه صنایع مختلف در یک استان خاص می

( 1-4ست که مفهوم شاخص تمرکز جغرافیایی صنعتی که در رابطه )این در حالیشاخص تمرکز جغرافیایی کمتری خواهد بود. 

بکار گرفته های مختلف در میان استان ،محاسبه میزان تمرکز یک صنعت خاصس بوده و برای برعکمورد ارزیابی قرار گرفت، 

استان  28برای  EGمیزان تمرکز جغرافیایی استانی را بر حسب اشتغال و با استفاده از شاخص  ،4شماره  در جدول .شودمی

توان ملاحظه کرد که به می ،که قبلاً ذکر شد با توجه به نکاتی ایم.محاسبه کرده 1379 -1385کشور در طی دوره زمانی 

ترتیب چهار استان سمنان، قزوین، تهران و خراسان )در اینجا هر سه استان خراسان، مورد توجه بوده است(، کمترین مقادیر 

های الیتشاخص تمرکز جغرافیایی را دارا هستند و این یعنی اینکه این چهار استان، از لحاظ جغرافیایی بیشترین تمرکز فع

نبود برنامه آمایش سرزمین و فقدان مدیریت کارای  ،هارسد علت این افزایش عدم تعادلبه نظر می. صنعتی را در خود دارند

 .(Amini, 2004:11) بازار کار باشد
 79 -85ی ها در طی دورهبرای استانEG میزان شاخص تمرکز جغرافیایی   -4جدول 

 میانگین 1385 1384 1383 1382 1381 1380 1379 استان             سال

 037/0 051/0 029/0 027/0 027/0 037/0 042/0 045/0 مرکزی

 029/0 038/0 028/0 025/0 025/0 024/0 030/0 030/0 گیلان

 049/0 072/0 041/0 083/0 038/0 050/0 053/0 052/0 مازندران

 041/0 051/0 029/0 026/0 026/0 037/0 057/0 060/0 آذربایجان شرقی

 134/0 148/0 124/0 124/0 124/0 131/0 132/0 153/0 آذربایجان غربی

 078/0 064/0 108/0 078/0 078/0 073/0 083/0 065/0 کرمانشاه

 126/0 159/0 110/0 110/0 110/0 114/0 129/0 148/0 خوزستان

 063/0 069/0 057/0 060/0 060/0 054/0 068/0 071/0 فارس

 084/0 054/0 108/0 099/0 099/0 075/0 068/0 086/0 کرمان

 026/0 037/0 016/0 017/0 017/0 029/0 033/0 032/0 خراسان

 052/0 070/0 045/0 041/0 041/0 053/0 056/0 061/0 اصفهان

 144/0 120/0 136/0 129/0 129/0 179/0 162/0 155/0 سیستان و  بلوچستا

 091/0 093/0 064/0 103/0 103/0 095/0 091/0 085/0 کردستان

 110/0 133/0 090/0 105/0 105/0 100/0 123/0 117/0 همدان

 048/0 050/0 045/0 083/0 038/0 058/0 059/0 050/0 چهارمحال بختیاری

 084/0 102/0 085/0 079/0 079/0 097/0 081/0 065/0 لرستان

 235/0 111/0 274/0 235/0 235/0 338/0 226/0 225/0 ایلام

 290/0 272/0 240/0 205/0 205/0 408/0 385/0 316/0 کهکیلویه و بویر

 351/0 126/0 363/0 306/0 306/0 615/0 560/0 179/0 بوشهر

 067/0 043/0 086/0 083/0 083/0 061/0 058/0 053/0 زنجان

 016/0 028/0 009/0 012/0 012/0 014/0 018/0 019/0 سمنان

 095/0 115/0 098/0 095/0 095/0 085/0 080/0 096/0 یزد

 194/0 202/0 159/0 163/0 163/0 178/0 181/0 311/0 هرمزگان

 026/0 021/0 030/0 028/0 028/0 024/0 026/0 025/0 تهران

 087/0 115/0 072/0 067/0 067/0 070/0 114/0 102/0 اردبیل

 055/0 092/0 027/0 043/0 043/0 042/0 062/0 073/0 قم

 020/0 021/0 020/0 021/0 021/0 022/0 019/0 019/0 قزوین

 151/0 144/0 147/0 137/0 137/0 172/0 166/0 156/0 گلستان

 . 1394، منبع: محاسبات تحقیق
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 :ی مدلهایافته

های صنعتی و بخصوص در چگونگی استقرار و این مطالعه به منظور بررسی ارتباط و اهمیت بخش حمل و نقل در فعالیت      

، به این ر کنار بررسی این ارتباطشود. همچنین ما دکانیابی واحدهای تولیدی در بین مناطق مختلف جغرافیایی انجام میم

که بخش حمل و نقل با توجه به اهمیت و ارتباطی که با بخش صنعت دارد، آیا واقعاً توانسته است در  ؛پردازیممسئله نیز می

 های مختلف کشور، نقش و تأثیر مهمی داشته باشد. تراکم واحدهای تولیدی در استان های صنعتی وتمرکز جغرافیایی فعالیت
 1379 -1385نتایج برآورد دو مدل صنعتی و استانی برای دوره  -5جدول 

  نتایج مدل صنعتی  

 متغیر توضیحات متغیرها ضرایب tآماره 

 C عرض از مبدإ 196/0 750/13

 TTR حمل و نقل ریلی ضریب پیوند صنعت با 160/0 619/0
 RTR ضریب پیوند صنعت با حمل و نقل جاده ای -607/1 -433/11

 WTR ضریب پیوند صنعت با حمل و نقل آبی 261/2 599/7

 ATR ضریب پیوند صنعت با حمل و نقل هوائی -761/2 -253/8

  نتایج مدل استانی  

 متغیر توضیحات متغیرها ضرایب tآماره 

 C از مبدإ عرض 080/0 570/13

 TRTR دسترسی استان به حمل و نقل ریلی -036/0 -996/7
 ROTR ای استانهای جادهطول راه -0445/0 -536/6

 WATR دسترسی استان به حمل و نقل آبی 073/0 412/12

 AITR دسترسی استان به حمل و نقل هوائی 033/0 891/5

 . 1394، منبع: محاسبات تحقیق

( که به 3 -4( و استانی )2 -4قسمت قبل دیدیم، ما برای رسیدن به دو هدف فوق، دو مدل صنعتی )همانطور که در      

-نتایج برآورد این دو مدل را نشان می 5 شماره را ارائه دادیم. جدول ؛شوندترتیب برای بررسی هدف اول و دوم بکار گرفته می

گیری تمرکز م که در مدل استانی، همانطور که گفتیم شاخص اندازهاما قبل از تحلیل نتایج باید به این نکته اشاره کنیدهد. 

باشد و هر چقدر مقدار عددی این شاخص بیشتر باشد، بیانگر تمرکز جغرافیایی ها، در مقیاس استان میجغرافیایی فعالیت

تغیر مستقلی که ضریب پائین در استان مورد بررسی است و برعکس. اکنون تحت یک چنین شرایطی، با افزایش میزان کمیّ م

ها کاهش پیدا خواهد کرد. زیرا در این برآورد شده آن در مدل مثبت است، میزان تمرکز جغرافیایی صنایع در بین استان

یابد و این به معنی کاهش تمرکز جغرافیایی صنایع کنند کاهش میهایی که، اغلب صنایع در آن فعالیت میشرایط تعداد استان

 های کشور است.ین استانبه طور کلی در ب

 ،خواهیم به تفسیر نتایج حاصل از برآورد دو مدل صنعتی و استانی ارائه شده در این مطالعه بپردازیمحال با این مقدمه می     

های تواند در تمرکز جغرافیایی فعالیتتا از این طریق ملاحظه شود که آیا ارتباط بین صنایع مختلف و بخش حمل و نقل می

ثیری در این نوع أداشته باشد و اینکه آیا دسترسی به بخش حمل و نقل در مناطق گوناگون، توانسته است ت نقشی صنعت

برای هر چهار زیربخش حمل و نقل )حمل ، 5مطابق با جدول تمرکز داشته باشد. برای این منظور ما نتایج حاصل از برآورد را 

 دهیم: ه و تحلیل قرار میاگانه مورد تجزیای، آبی و هوائی( به طور جدو نقل ریلی، جاده

 الف( حمل و نقل ریلی 

( به این معنی است 160/0ضریب مثبت حاصل شده برای متغیر حمل و نقل ریلی در مدل صنعتی ) نتایج مدل صنعتی: -1

برای متغیر فوق  tآماره  اما .که صنعتی که با حمل و نقل ریلی ارتباط بیشتری داشته باشد، دارای تمرکز جغرافیایی بالایی است

داری با تمرکز جغرافیایی باشد و این یعنی ارتباط بین صنعت و حمل و نقل ریلی، یک ارتباط معنیمی 619/0در مدل صنعتی 

باشد. اگر در نتایج سطر آخر و این به خاطر پائین بودن تعداد صنایعی که با حمل و نقل ریلی ارتباط بالایی دارند می ندارد
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بینیم که صنعت ایران، کمترین ضرایب پیوندهای پیشین و پسین را با زیربخش حمل و نقل دقت کنیم، می 1 مارهش جدول

به همین دلیل ضریب ارتباط بین  .و این یعنی اغلب صنایع دارای ارتباط پائین با این زیربخش هستند (242/0ریلی دارد )

 دار شود. نعتی نتوانسته است معنیتمرکز جغرافیایی و زیربخش حمل و نقل ریلی در مدل ص

است و مطابق با آنچه که در شروع این قسمت  -036/0ضریب متغیر حمل و نقل ریلی در این مدل  نتایج مدل استانی: -2

گفتیم، ضریب منفی این متغیر در مدل استانی به این معنی است که استانی که به حمل و نقل ریلی دسترسی داشته باشد، 

باشد که این می -99/7برای این متغیر در مدل استانی  tآماره  .ها در آن استان نیز بالا خواهد بودیایی فعالیتتمرکز جغراف

های صنعتی آن بر روی تمرکز و تراکم فعالیت ،ثیر وجود حمل و نقل ریلی در یک استانأدار و مهم بودن تنشاندهنده معنی

تحلیل ما تنها در سطح یک استان است و . اما در اینجا معنی شده استعتی بیغیر در مدل صن. ضریب این متاستان خواهد بود

های صنعتی مختلفی نیز در آن ها( به حمل و نقل ریلی دسترسی دارد، فعالیتدهد، استانی که )نه همه استاننتایج نشان می

 استان حضور دارند.

   ایب( حمل و نقل جاده

 ،(-607/1) ای در مدل صنعتی که به صورت منفی استمتغیر حمل و نقل جاده ۀدضریب برآورد ش نتایج مدل صنعتی: -1

ای ارتباط بیشتری داشته باشد، از لحاظ جغرافیایی کمتر متمرکز بیانگر این واقعیت است که صنعتی که با حمل و نقل جاده

، از لحاظ مذکورمتغیر  tبه آماره  این نتیجه با توجهیعنی شاخص تمرکز جغرافیایی آن مقدار کمتری خواهد داشت.  .است

ای در دهحمل و نقل جا ،تواند باشد کهخاطر میبدین  ،وجود رابطه فوقیید شده است. أ( ت-43/11) دارآماری به طور معنی

 یافتگی حمل و نقلگذاری و توسعهمیزان سرمایه توان مشاهده کرد کهمی ،3و با توجه به جدول  ها وجود داشتهاغلب استان

که این باعث کاهش تمرکز جغرافیایی صنایع در بطوری .باشدیکنواخت و یکسان می های مختلف، تقریباًای در بین استانجاده

 کل اقتصاد خواهد شد.

ای کاملًا منطبق بر نتایج مدل صنعتی برای این نتایج مدل استانی برای متغیر حمل و نقل جاده نتایج مدل استانی: -2

( بیانگر این است که استانی که به حمل و نقل -044/0ای در مدل استانی )منفی متغیر حمل و نقل جاده متغیر است. ضریب

در آن استان، مقدار کمتری خواهد داشت و این یعنی  EGای بیشتری دسترسی داشته باشد، شاخص تمرکز جغرافیایی جاده

صنایع در به عبارت دیگر در این شرایط تمرکز جغرافیایی  نند.کآن حضور داشته و فعالیت می اینکه صنایع بیشتر و متنوعی در

باشد، کاملاً می -536/6در مدل استانی که برابر  ROTRمتغیر  tاین ارتباط نیز مطابق با آماره  استان فوق بالا خواهد بود.

 ای است.دار بوده و تأییدی بر نتایج مدل صنعتی درباره متغیر زیربخش حمل و نقل جادهمعنی

   ج( حمل و نقل آبی

صنعتی که با حمل و نقل آبی ارتباط بیشتری داشته  ،دهدنتایج حاصل از برآورد این مدل نشان می نتایج مدل صنعتی: -1

برای متغیر حمل و نقل  261/2ضریب مثبت برآورد شده  .های آن بیشتر خواهد بودباشد، از لحاظ جغرافیایی تمرکز فعالیت

با حمل و  ،کنیم که تنها سه صنعتملاحظه می ،1 شماره با توجه به جدول .استوضعیت شاندهنده این ن ،آبی در مدل صنعتی

های ساحلی وجود دارد، طبیعتاً تنها صنایعی که با نقل آبی ارتباط بالایی دارند و از آنجا که این نوع حمل و نقل، تنها در استان

به عبارت دیگر تنها این صنایع ها بیشتر متمرکز خواهند شد. تان، در این اسحمل و نقل آبی ارتباط بالا دارند )سه صنعت فوق(

 شان بالا خواهد بود.هستند که میزان تمرکز جغرافیایی

استانی که به حمل و نقل آبی دسترسی  ،دهد( نشان می073/0ضریب حاصل از برآورد این مدل ) نتایج مدل استانی: -2

آن استان وجود خواهند داشت. زیرا این ضریب مثبت بیانگر این است که با دسترسی  داشته باشد، تنها صنایع خاصی در

ها نیز مقدار بیشتری به خود خواهد محاسبه شده برای استان EG، شاخص تمرکز جغرافیایی ها به حمل و نقل آبیاستان

 ها وجود دارد. گرفت و این یعنی اینکه تنها صنایع خاصی در این استان

 نقل هوائیح( حمل و 
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برای متغیر حمل و نقل هوائی در مدل صنعتی، این نکته را بیان  -761/2، ضریب 5طبق نتایج جدول  نتایج مدل صنعتی: -1

یعنی این  .کند که صنعتی که با حمل و نقل هوائی ارتباط بیشتری داشته باشد، تمرکز جغرافیایی آن نیز کمتر خواهد بودمی

-این نتیجه می ف جغرافیایی وجود دارد و محدود به تنها چند استان و منطقه خاص نیست.صنعت در نواحی و مناطق مختل

های مختلف، مشابه ها باشد. این پراکندگی وجود فرودگاهالمللی در اغلب استانهای داخلی و بینتواند به دلیل وجود فرودگاه

 های صنعتی مختلف شده است. یی فعالیتای در مدل صنعتی، باعث کاهش تمرکز جغرافیانتایج حمل و نقل جاده

دهد که دسترسی نشان می ،5 شماره متغیر حمل و نقل هوائی در مدل استانی، مطابق با جدول نتایج مدل استانی: -2

های صنعتی متنوع در آن استان دارد. به عبارت دیگر، ضریب استان به این نوع حمل و نقل، ارتباط منفی با تمرکز فعالیت

گویای این حقیقت است که استانی که به حمل و نقل هوائی دسترسی دارد، تنها صنایع خاص و  ،در جدول فوق 033/0مثبت 

وسایل . این به دلیل وجود سه صنعت خاص، بخصوص صنعت باشندمعدودی در آن استان وجود دارند و مشغول به فعالیت می

باشد. چرا که این صنایع در صورت وجود حمل و نقل فوق در یک د میکه ارتباط بسیار بالایی با حمل و نقل هوائی دارن نقلیه

 دهند.ی آن منطقه را به خود اختصاص میهای صنعتای از فعالیتاستان، جذب آن استان شده و سهم عمده

 : گیرینتیجه

ه کرد که مطابق با نتایج توان به این حقیقت اشاراز نتایج ارائه شده در این مطالعه، میبه عنوان یک جمعبندی کلی       

های مختلف حمل و نقل، ارتباط بین بخش صنعت و بخش حمل و نقل در اقتصاد ایران، به مختلف مدل صنعتی برای زیربخش

های گیری فضایی فعالیتای مهم و با اهمیت است که این ارتباط توانسته است تمرکز جغرافیایی و چگونگی شکلاندازه

-های تولیدی مختلف را تحت تأثیر قرار دهد. حال اگر سرمایهگیری و مکانیابی واحدها و بنگاهماقتصادی و همچنین تصمی

های صنعتی را در بخش حمل و نقل بویژه حمل و نقل ریلی انجام شود، این بخش خواهد توانست فعالیت های مناسبیگذاری

وازن اقتصادی در بین مناطق گوناگون کشور شود. ما های مختلف سوق دهد و باعث ایجاد تعادل و تبه سمت مناطق و استان

اند در جذب که در آن هر چهار زیربخش حمل و نقل توانستهتوانیم در نتایج مدل استانی ملاحظه کنیم، بطوریاین را می

 داری داشته باشند.های مختلف، سهم مهم و معنیها و تمرکز جغرافیایی صنایع متنوع در استانفعالیت
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