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  چکیده

تـري پیـدا   انسانی که با توسعۀ اقتصادي و اجتماعی دامنۀ گسـترده  ۀیکی از نیازهاي اولی

حمل و نقـل اسـت. بخـش     ۀآید، مسئلکرده و امروز خود یکی از مظاهر تمدن به شمار می

بر تحت تأثیر قـرار دادن فراینـد    هاي زیربنایی هر جامعه است که علاوهحمل ونقل از بخش

از ایـن رو، در مطالعـه حاضـر بـا      ؛شـود  توسعه، خود نیز در جریان توسعه دچار تحـول مـی  

، میـزان تـأثیر توسـعۀ    1390تـا   1379هاي هاي تابلویی و اطلاعات سالاستفاده از مدل داده

هاي منتخب ایـران بررسـی شـده اسـت.     هاي حمل و نقل بر رشد اقتصادي استانزیرساخت

ه متغیرشاخص زیرساخت حمل و نقل بـر رشـد اقتصـادي تـأثیر     نتایج حاکی از این است ک

 هماننـد،  خـود  زیرسـاختی  ساختارهاي در تغییر با تر جمعیت هايچنانچه استان ؛مثبت دارد

                                                   
 .  Email: Pahlavani@eco.usb.ac.ir، دانشگاه سیستان و بلوچستان ،اقتصاد،. دانشیار 1

 .Email: Hmehrabi2000@gmail.comاستاد، اقتصاد کشاورزي، دانشگاه شهید باهنرکرمان، . 2

  Afshar.m20ntna@gmail.com ،ارشــد، اقتصــاد، دانشــگاه سیسـتـان وبلوچستان(نویســنده مســئول) دانشـجوي کارشناســی .  3

Email:. 
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ارتقـاي   بـه  تواننـد  حمل و نقل مـی  سیستم کیفیت بهبود هاي حمل و نقل وظرفیت افزایش

 کنند. کمک رشد اقتصادي
  

  هاي تابلویی.نقل، رشد، دادهحمل و  کلیدي: هايهواژ

JEL: E61, H54, O18, L9. 
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  مقدمه. 1

افـراد جامعـه     ،هاي اقتصادي را شامل تولید، توزیع و مصرف در نظر بگیریماگر فعالیت

به منابع طبیعی براي پاسخ به نیازهاي خود وابسـته هسـتند کـه بـه دلیـل تفـاوت در محـل و        

استانداردهاي متفاوت در جامعه براي زندگی، نیاز مبرم به حمل ونقل منابع از یـک جامعـه   

اي بر  - تواند از مواد طبیعی تا دانش و مهارت شود. این منابع می دیگر احساس می ۀبه جامع

هـاي  به طور کلی اقتصـاددانان فعالیـت   رو همین از. را دربربگیرد - استفاده و پاسخ به نیازها

هـاي اساسـی و زیربنـایی رشـد اقتصـادي و لازمـه تحـول        حمل و نقـل را از جملـه فعالیـت   

بـر ایجـاد امکانـات بـراي      توانـد عـلاوه   آورند. حمل ونقل مـی اقتصادي جامعه به حساب می

در  کنـد؛ افـزایش تولیـدات را فـراهم     ۀیع تولیدات داخلی کشور، زمینتوزیع صحیح و سر

رسد که در هر کشوري بـا هـر وضـعیت اقتصـادي، تولیـد و       شرایط کنونی چنین به نظر می

تواند کوشش ملـی   می حمل و نقل المللی نیز حمل ونقل لازم و ملزوم یکدیگرند از بعد بین

  یش صادرات را با موفقیت قرین سازد. در مسیر دستیابی به تولیدات مناسب و افزا

 خطوط وجود لحاظ به نیز و آن و راهبردي جغرافیایی خاص موقعیت دلیل به ما کشور

 امکانـات  غـرب،  بـه  شرق اتصال و آزاد هايبا آب ارتباط آهن، هرا اصلی و فرعی مختلف

 از ناشـی  ترانزیتی درآمدهاي افزایش و نقل و حمل روي بخش بر تمرکز براي را ايبالقوه

 نظـر  از مـا  کشـور  کـه  دهـد  نشـان مـی   ). آمـار 1378مسافردارد (فروزنده،  و بار جایی جابه

-بهـره  و گیـري بهـره  میـزان  کـه آن حالد؛ دار نسبتاً خوبی وضعیت هازیرساخت و امکانات

ندارد (کاظمی و ابطحی،  مطلوبی جایگاه و است نبوده مناسب ها ساخت زیر این از برداري

ریزان رشد اقتصادي را مشروط و منوط به توسعۀ بخش حمل و  اقتصاددانان و برنامه). 1379

رو، بـراي داشـتن رشـد    انـد. از ایـن  نقل و تسهیلات ارتباطی و خدمات وابسته به آن دانسـته 

ذاشـته  موفق باید طیفی از اقدامات در مجاري گوناگون سیاستگزاري، طراحی و بـه اجـرا گ  

با توجه به اهمیت موضوع در ارائـه  شود تا بتوان به اهداف پایدار در این زمینه دست یافت. 

چارچوبی تحلیلی براي رفع مشکل توسعۀ اقتصـادي کشـور و نیـز پیامـدهاي سیاسـتی ایـن       

هاي حمل و نقل گذاران کشور، بررسی و تحقیق تأثیر توسعۀ زیرساختمسئله براي سیاست
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تأثیر  ۀدر این مقاله مسئل زمینهاز اهمیت فراوانی برخوردار است. در همین  بر رشد اقتصادي

هاي تابلویی  بـه  هاي حمل و نقل بر رشد اقتصادي با استفاده از روش دادهتوسعۀ زیرساخت

1شکل
EGLS  به مقاله دوم بر اساس شاخص زیرساخت حمل و نقل بررسی می شود. بخش 

 در قسمت سـوم  .دارد اختصاص زمینه این در گرفته مطالعات صورت و بحث نظري ادبیات

بیـان   مقالـه و نتـایج    در بحث مورد هايو شاخص آمارها آزمون، آزمون، روش مورد مدل

 اختصـاص  پایـانی  ملاحظات و مباحث گیري ازنتیجه به مقاله نیز بخش چهارم خواهد شد.

 .دارد

  

  پیشینۀ تحقیق. مبانی نظري و 2

توانـد در  گرفته در ارتبـاط بـا یـک موضـوع، مـی      هاي صورتمرور مطالعات و پژوهش

اي از رو، در ادامـه پـاره  از ایـن  ؛آشنایی با جنبـه هـاي مختلـف یـک مسـئله راهگشـا باشـد       

  شده در رابطۀ با موضوع مورد مطالعه مرور خواهد شد.  تحقیقات انجام

ــا عنــوان طــی مطالعــه )،1386رحیمــی بروجــردي و ملاشــاهی ( عملکــرد بررســی «اي ب

ها در بخش حمل و نقل و رابطۀ  آن با رشد اقتصـادي بـا اسـتفاده از    اعتبارات عمرانی استان

 رشـد  و نقـل  بخـش حمـل و   دررا  هااستان عمرانی اعتبارات عملکرد ارتباط  »MFRروش 

 و ابـزاري  متغیرهاي مرسوم هاياز روش بررسی این . دراند کرده ایران بررسی در اقتصادي

 شده استفاده پویا تابلویی هايمدل اساس بر ضرایب ثابت و تصادفی، ترکیب نوین رهیافت

 راستاي اصـل  در - معنادار و مثبت تأثیري اقتصادي رشد تحقیق، این اساس نتایج است. بر

 سطح در و کشور نقل در و بخش حمل در دولتی گذاريسرمایه بر - واگنر قانون و شتاب

 هاياستان میان در ناهمگنی وجود معکوس نشان دهندة  رابطۀ  بررسی است. داشته استانی

 بـر  نقـل  و بخش حمـل  در هااستان عمرانی اعتبارات داري تأثیرگذاريمعنی عدم و کشور

دهد کـه   هاي تحقیق حاضر نشان مینتایج تخمین .است بوده آماري لحاظ از رشد اقتصادي

ها تأثیر معناداري بر رشد اقتصادي بـه  نحوة  تخصیص اعتبارات در این بخش در میان استان

                                                   
1 . Estimated Generalized Least Square (EGLS) 
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اعتبـارات   کـردن ها از الگـویی واحـد در هزینـه    به عبارتی دیگر، استان ؛دنبال نداشته است

هـا  اند. از سویی دیگر، عملکرد اعتبارات عمرانی اسـتان یافته پیروي نکرده عمرانی تخصیص

سـت. در ایـن مطالعـه بـراي     در بخش حمل و نقل مستقیماً از رشد اقتصادي تأثیر پذیرفتـه ا 

هاي دستیابی به رشد اقتصادي بالاتر، توسعۀ یکنواخت امکانات بخش حمل و نقل در استان

  مختلف کشور پیشنهاد شده است. 

 زیـر  گذاري درسرمایه اثر« با عنوان ايمقاله )، در1387فرد ( عبادتی و جهرمی موسوي

الگـوي   از »درایران اقتصادي درش و خصوصی بخش گذاري سرمایه بر نقل و حمل ساخت

 متغیـر  دو رشد مذکور الگوي ند. درا هکرد سولو استفاده رشد الگوي و ذیرپ افانعط شتاب

 هـاي نهـاده  از یکـی  عنـوان  بـه  هابخش سایر و نقل و حمل بخش گذاري دولت در سرمایه

 تخمین است. در شده تولید تابع وارد گذاري خصوصی سرمایه و نیروي کار کنار در تولید

 مربعـات  حـداقل  روش از رشـد  الگـوي  در و ابـزاري  متغیر روش گذاري از سرمایه الگوي

 تـا  1338استفاده شده است. نتایج برآورد الگوهاي مـذکور طـی سـال هـاي      OLSمعمولی 

و  نقـل  و حمـل  زیرسـاخت  در گـذاري سـرمایه  بـین  قـوي  رابطـۀ  کـه  دهـد  می نشان 1382

 دست آمده به مثبت کشش به توجه با همچنین دارد.  وجود خصوصی بخش گذاري سرمایه

 معناداري مثبت و اثر زیرساخت این در گذاريسرمایه نقل، و حمل در گذاريسرمایه براي

 ، محققـان افـزایش  شده حاصل نتایج گرفتن نظر در با داشته است. کشور اقتصادي رشد بر

  .اند کرده پیشنهاد نقل و حمل زیرساخت در را گذاري دولت سرمایه

بـین توسـعۀ    ریاضـی  رابطۀ«عنوان  با ايمطالعه )، در1387تسبیحی (و  ارجرودي رضایی

طـی دورة   زمـانی  سري هايداده ماهیت به با توجه »کشور در اقتصادي رشد و نقل و حمل

 را بـر  نقـل  و حمل بخش ةافزود ارزش متغیر تغییرات دهندگی توضیح ، میزان1383-1350

 خطـاي  ۀتجزی ـ و VARالگـوي   از آزمـون  انـد. بـراي  بررسی قرار دادهاقتصادي مورد  رشد

 انباشتگی وجود هم بردار یک مدل، این دهد در نشان می نتایج بینی استفاده شده است. پیش

 رشد و نقل و حمل بین توسعۀ بخش بلندمدت و مثبت رابطۀ دهنده نشان بردار این که داشته

 نتایج ،نفت بخش ةافزود ارزش لگاریتم بر قتصاديا رشد اثر مورد است. در اقتصادي بوده
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افـزایش   نفـت  بخـش  ةافزود ارزش لگاریتم بر آن اثر چهارم سال تا حاکی از آن است که

 ۀتجزی ـ از حاصل نتایج .داشته است کاهش به تمایل دهم سال تا چهارم سال از یافته اما بعد

 و اقتصـادي  رشـد  را دهنـدگی  توضـیح  سهم بیشترین در دورة اول، داده که واریانس نشان

 نقل و بخش حمل ةافزود ارزش لگاریتم آخر در و نفت بخش افزوده ارزش لگاریتم سپس

 این اما داشته، اقتصادي رشد بر مثبتی اثر نقل و حمل در ضمن، بخش داشته است. عهده بر

 رو از ایـن  ؛نقـل بـوده   و حمـل  بخـش  نیـافتگی  توسعه بیانگر که است ضعیف بوده مثبت اثر

  هاي اشتغال پیشنهاد شده است.هاي حمل و نقل براي پیدایش زمینه گذاري در زمینهسرمایه

گـذاري دولـت    اثر سرمایه«)، در پژوهشی با عنوان 1390زاده و همکاران (دائی کریم   

 و حمل بخش در دولت گذاريسرمایه اثر »در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي درایران

 بـراي  .انـد  کرده ایران بررسی اقتصاد براي  1352-1387طی دورة   اقتصادي رشد را بر نقل

 ۀانـد. نتـایج مطالع ـ   استفاده نمـوده  ARDLاي گسترده ه فهوق با توضیحدالگوي خو از آزمون

 اثر نقل و حمل بخش در گذاري دولت مدت سرمایه کوتاه در ها حاکی از آن است کهآن

، همچنین رابطۀ میان رشد اقتصـادي  است داشته داخلی ناخالص تولید بر داريمعنی و مثبت

هــا غیــر از بخــش حمــل و نقــل، گــذاري دولــت در ســایر بخــش و ســایر متغیرهــا (ســرمایه

کـار شـاغل در کـل اقتصـاد و صـادرات) مثبـت و       گذاري بخش خصوصی، نیـروي  سرمایه

 گـذاري سـرمایه  بـه  نسبت ناخالص داخلی تولید کشش نیز دتدمبلن معنادار بوده است. در

دهـد کـه    . نتـایج بلندمـدت نشـان مـی    است  دار معنی و مثبت نقل و حمل بخش در دولت

و نقـل)   حمل بخش از ها (غیربخش سایر در ثابت ناخالص دولت ۀمتغیرهاي تشکیل سرمای

 صادرات و اقتصاد کل در شاغل کارنیروي خصوصی، ناخالص بخش ثابت سرمایه تشکیل

با توجه به مثبت بودن اثر مزبور، افزایش  .است داشته اقتصادي رشد بر و معنادار مثبت اثري

  گذاري دولت در این بخش پیشنهاد شده است. سرمایه

 هايزیرساخت در گذاريسرمایه«عنوان  با خود پژوهش )، در1390اکبریان و قائدي (

 کار نیروي ۀسران گذارياثر  سرمایه تحلیل به» اقتصادي رشد بر آن بررسی تأثیر و اقتصادي

 و کـار  نفـت سـرانۀ نیـروي    بـدون  داخلـی  تولید ناخالص روي اقتصادي هايزیرساخت در
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 و کـار نیروي ۀسران نفت تولید بدون کار،نیروي ۀسران ۀسرمای متقابل رابطۀ بررسی همچنین

 )1385-1340(اقتصـادي بـراي دورة    هـاي زیرسـاخت  در کـار  گذاري سرانۀ نیرويسرمایه

 هـاي یافتـه  اسـت. شده استفاده  VARبرداري  خودتوضیح مدل از بدین منظور اند. پرداخته

 در کـار نیـروي  ۀگذاري سران سرمایه اثر بلندمدت در دهد، که ها نشان میآن تحقیق اصلی

گـذاري سـرانۀ    سـرمایه  و اسـت  مثبـت  داخلی ناخالص تولید روي هاي اقتصاديزیرساخت

 در کـار گـذاري سـرانۀ نیـروي   سـرمایه  و تـأثیر  یشترینب ارتباطات زیرساخت در کارنیروي

 کـار نفت سرانۀ نیـروي  بدون داخلی ناخالص تولید روي را تأثیر انرژي کمترین زیرساخت

داري بـین رشـد اقتصـادي بـدون نفـت سـرانۀ       هیچ رابطـۀ معنـی   مدتکوتاه در . دارد ایران

 ؛هاي اقتصادي وجود نداردزیرساختکار در گذاري سرانۀ نیرويکار و رشد سرمایهنیروي

کار، روي رشد اقتصادي بدون نفت سـرانۀ نیـروي کـار و    ولی اثر رشد سرمایه سرانۀ نیروي

رو، با توجـه  از این ؛دار و مثبت استها معنیگذاري سرانۀ نیروي کار در زیرساختسرمایه

اد شبکه حمل و نقـل  به موقعیت جغرافیایی بسیار مناسب و گستردگی سرزمین ایران، با ایج

افزایش ترانزیت  ۀبر بهبود وضعیت ترانزیت داخلی، پیشنهاد شده است زمین تر علاوهمناسب

هاي حمل و وري زیرساختخارجی از خاك ایران  افزایش داده شود تا ضمن افزایش بهره

  نقل، تولید سرانه نیز افزایش یابد.

اقتصـادي   رشـد  بـا  را دولـت  میعمـو  مخـارج  ، ارتبـاط )1996( 1دیواراجان و همکاران

-1990؛  1ةطـی دور  توسعه حال در کشور 43 هاي داده از تحقیق، این اند. درکرده بررسی

 داراي جاري، مخارج سهم در افزایش تحقیق، این نتایج اساس است. بر شده استفاده 1970

 ايسرمایه اجزاي میان که ارتباطحالی در ؛است بوده اقتصادي رشد بر معنادار و مثبت تأثیر

 از حاصـل  اسـت. نتـایج   داشـته  معکـوس  ارتبـاطی  اقتصادي، سرانۀ  رشد و عمومی مخارج

اسـترلی و   بررسـی  نتـایج  بـا  2SLS و  OLSروش  بـه دو  نقـل  و حمل بخش در مدل تخمین

 در ارتباطـات  و نقـل  و بخش حمـل  در گذاريسرمایه بالاي ارتباط بر مبنی  )1993( 2ربلو

 بـوده  متفـاوت  کـاملا  اقتصـادي،  رشـد  بـا  مستمر و مثبت به طور توسعه حال در کشورهاي

                                                   
1. Devarajan et al 
2. Esterly & Reblo 
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 منبع از کشورها از پیوسته صورت به آوري اطلاعات جمع عدم ،این مغایرت دلایل است. از

بیـانگر   نیـز  تـابلویی  هايداده مدل و ثابت ضرایب روش از مدل تخمین یکسان است. نتایج

 آماري از لحاظ ناخالص ملی رشد سرانۀ تولید با ارتباطات و نقل و حمل میان معنابی ارتباط

 هـاي داده در درجـۀ  آزادي  توجـه  قابـل  کـاهش  ارتباط، عدم این عمدة  است. دلیل بوده

هـا  آن ،با توجـه بـه شـرایط متفـاوت در کشـورهاي مـورد مطالعـه        .است شده ذکر تابلویی

هاي مناسب توسط دولـت پیشـنهاد   مطالعات بیشتر را در زمینه مورد بررسی و اتخاذ سیاست

  اند. کرده

هـا و  )، با استفاده ازمدل جاذبه به دنبال بررسی اثرات هزینـه 1999(  1بوقیز و همکارانش

سـاله و بـراي دو    5هاي مرتبط با حمل و نقل بر جریان تجارت  براي یـک دورة  زیرساخت

ن آن از متغیرهـاي فاصـله   اند و بـراي نشـان داد  یافته بوده مجموعه داده از کشورهاي توسعه

هـاي عمـومی  و روش   ها و موجودي سـرمایه جغرافیایی بین دو کشور، طول شبکه بزرگراه

ــه  ــا بهــره گرفت ــل دیت ــد. آن پان ــهان ــل را تــابعی معکــوس از ســطح  هــا هزین هــاي حمــل ونق

هـاي  اي مثبـت بـین زیرسـاخت   درنهایت به رابطۀ ،هاي حمل و نقلی فرض گرفته زیرساخت

 ۀدهـد ضـریب فاصـل    وتجارت دست یافتند. همچنین نتایج این مطالعه نشان مـی حمل ونقل 

 ،کـه هرچـه فاصـله جغرافیـایی بیشـتر باشـد       بدین معنا ؛جغرافیایی میان کشورها منفی است

همچنـین میـزان    ؛هاي حمل ونقل بالاتر و اثرش بـر جریـان تجـارت نیـز منفـی اسـت       هزینه

هـاي  هـا برمیـزان جریـان    اثر مثبـت زیرسـاخت   ضرایب متغیرهاي زیرساختی مثبت و بیانگر

هاي حمل و نقل بایستی هاي دیگر زیرساختتجارت است. بنابراین توصیه شده است جنبه

  مورد مطالعه قرار گیرد و راهکارهاي دیگر ارتقاي جریان تجارت نیز بررسی شود.

 یرهـاي متغ تخمـین  روش از دو اسـتفاده  بـا  تحقیقـی  )، در2003( 2 کـیم  و الحق عمران

 در دولتـی  ذاريگ هسرمای میان علی رابطۀ ترکیبی، تصادفی و ثابت و ضرایب 2SLSابزاري 

 کشور 15هاي  اقتصادي را با استفاده از داده رشد و  T&C)ارتباطات ( و نقل و حمل بخش

نتایج این تحقیق، ضریب  اساس اند. برکرده آزمون 1970-8770دورة   طی توسعه حال در

                                                   
1. Bougheas et al 
2. Hagh,E.,Kim,H 
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گذاري عمومی در بخش حمل و نقل و ارتباطات، منفی و معنـادار  تفاضل سرمایهوقفۀ  اول 

معنـا بـوده اسـت. نتـایج تحقیـق نشـان       و ضریب وقفۀ  دوم آن مثبت و از لحاظ آمـاري بـی  

گذاري دولتی در بخش حمل و نقل و ارتباطـات علـت گرنجـري رشـد      دهد که سرمایه می

 گذاري دولتی سرمایه اثر پویاي از ج حاکیاقتصادي تشخیص داده شده است. همچنین نتای

تحقیـق،   ایـن  نتـایج  اسـاس  بـر  هایـت نبـوده اسـت. در   اقتصـادي  رشـد  بـر  نقـل  و حمـل  در

 داشته رشد اقتصادي بر پویا تأثیري ارتباطات و نقل و بخش حمل در دولتی گذاري سرمایه

   است. شده داده تشخیص اقتصادي رشد گرنجري علت و

 هنـد  در شهري نقل و حمل و شدن شهري تحلیل به ايمقاله در)، 2003سینگ( و پادام

 نظـر  اسـت. بـه   سیاسـت  یـک  بـراي  طرحـی  هـا آن کـار تحقیقـی   حقیقـت  اند. درپرداخته

 دارند. توسـعۀ   پیشرفت کشور و اقتصادي رشد افزایش در حیاتی نقشی شهرها نویسندگان

 ایـن  اسـت. در  وابسـته  فیزیکی و اجتماعی نهادي، هايزیرساخت به شدت به شهرها پایدار

 ضروري امر این تسهیل براي چهآن و است بیشتر نقل و حمل هاياهمیت زیرساخت زمینه

 نقـل  و حمـل  در است. سیاسـتگزاري  نقل شهري و حمل هايسیاست از ايمجموعه است،

 بـه موضـوعات   بسـتگی  نقـل  و حمـل  چراکـه  دارد؛ فـراوان  دقت به نیاز که است ايمسئله

 یـک  بـه  نیـاز  کـردن  برجسـته  در سعی هادارد. آن بلندمدت و اهداف اجتماعی اقتصادي،

 هنـد  در گـر مداخله وجود عوامل بدون مناسب هاينیز سیاست و قوي نقل و حمل سیستم

 شهري، نقل و حمل که سیستم است مسئله این دهندة  نشان هاآن تحقیقات اند. حاصلداشته

 وسائل رشد نیز و جمعیت رشد همپاي است نتوانسته هند در زیرساختی تسهیلات و هاجاده

 نیازمنـد  تنهـا  نه مهم این به براي همین رسیدن ؛باشد داشته گسترش و رشد نقلیۀ  موتوري،

  ). 2006، 1است (بوپن قوي یک مدیریت نیازمند که است بخش این در گذاري سرمایه

 بررسی به  »رشد اقتصادي و نقل و حمل ساخت زیر«با عنوان  ايمقاله )، در2006بوپن (

 بر اقتصادي رشد و نقل حمل و بخش خصوصی) در و گذاري کل(دولتی سرمایه بین رابطۀ

 از تعـدادي  هـاي مقطعـی بـراي   داده و تـابلوئی  هـاي داده اقتصادسـنجی  روش دو اسـاس 

                                                   
1. Boopen 
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طـی دورة   جنـوبی  آفریقـاي  و مرکـزي  آفریقـاي  جملـه  از(SSA)  ییآفریقـا  کشـورهاي 

 شـامل (SIDS) توسـعه   در حـال  کوچـک  جزایـر  از تعدادي همچنین و 1989-2000زمانی

آن  از حاکی نتایج است. پرداخته 1985-2000 طی دورة زمانی و...  جامائیکا فیجی، هایتی،

هـا  کشور این اقتصادي فرایند در کننده نقش کمک نقل و حمل در گذاريسرمایه که بوده

 و حمـل  بخش در سرمایه تشکیل وريبهره SSAهمچنین در مورد کشورهاي  .است داشته

 حالی در است؛ اقتصادي هايبخش کل در سرمایه تشکیل وريبهره از مراتب بیشتر به نقل

 سـایر  در وريبهـره  با بخش این در گذاريسرمایه وريبهره SIDSکشورهاي  در مورد که

  .است بوده برابر تقریباً هابخش

گـذاري مسـتقیم    ها بـر سـرمایه  تأثیر زیرساخت«)، به بررسی 2012( 1کاچو و آب کیوم 

اند. ایـن تحقیـق بـا اسـتفاده از     پرداخته »خارجی و رشد اقتصادي کشورهاي در حال توسعه

و افزایش رشد اقتصادي را  FDIیک مدل اقتصادسنجی پانل دیتا عوامل تأثیرگذار بر جذب 

کشور در حال توسعه، طی یک  32نتخب در حال توسعه یعنی براي گروهی از کشورهاي م

اسـت. نتـایج تحقیـق حـاکی از تـأثیر معنـادار        کردهبررسی ) 1982-2008(دورة بلندمدت 

ها، سرمایه انسانی و درجه آزادسازي تجاري بر جـذب  بازار، زیرساخت ةعواملی مانند انداز

FDI که چنان ۀو افزایش رشد اقتصادي در کشورهاي نامبرده استFDI   به طور غیرمسـتقیم از

 FDIفیزیکی، انسـانی و زیرسـاختی همـواره بـیش از تـأثیر مسـتقیم        ۀطریق متغیرهاي سرمای

  تنهایی بر رشد اقتصادي کشورها بوده است.   به

د، شـون  جـایی منـابع تولیـد مـی     در علم اقتصاد، مجموعه خدماتی که سبب انتقال و جابه

د؛ زیـرا، اصـولاٌ در   نشو بخشی از جریان تولید محسوب می و هستندداراي ارزش اقتصادي 

منابعی که از نقاط مازاد بر مصرف به مناطق مصرف حمـل   ۀجریان حمل و نقل به بهاي اولی

شـود و چنـین افزایشـی نتیجـه و فزاینـد پدیـده حمـل و نقـل اسـت          شـوند، افـزوده مـی    می

وابسته  آن تقاضاي که دهد میارائه  را خدمتی نقل و حمل ، مقدمه). بخش1376(محمودي،

 سهم داخلی ناخالص تشکیل تولید در که است جامعه محصولات از بسیاري براي تقاضا به

                                                   
1. Kachoo &Abqum  
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گردشـگري (بانـک    و بازرگـانی  هـاي فعالیـت  محصـولات معـدنی،   ماننـد  ؛دارند پراهمیتی

 مـورد  کمتر خود خودي به نقلی و حمل هايمحصولات فعالیت واقع ).  در1381مرکزي، 

 کـه  اقتصـادي اسـت   هـاي فعالیـت  سـایر  محصولات براي تقاضا بلکه گیرند،قرار می تقاضا

 از  .)2000و همکاران،  1شود (اکی فعالیت می رشته این محصول براي تقاضا ایجاد موجب

 سـایر  بـر  آن فعالیـت  ییاکار چگونگی ،داشته راهبردي ماهیت نقل و حمل بخش نظر این

کشـور   اقتصادي رشد و داخلی ناخالص تولید بر مجموع د ،بودهموثر  اقتصادي هايفعالیت

 عمـومی اقتصـاد   شرایط تحولات دیگر طرف ). از1381دارد (بانک مرکزي،  بسزائی تأثیر

 ةافـزود  ارزش طبیعـی  طور گذارند. بهتأثیر می نقل و حمل بخش بر چشمگیري نحو به نیز

بخش  خود محصولات تقاضاي و عرضه بر که توجهی تأثیر قابل علت به نقل و حمل بخش

 سـاختمان،  صـنعت،  هاي کشاورزي،بخش ویژه به اقتصادي هايبخش سایر و نقل و حمل

 هر بروز و کرده ایفا  GDP در ايعمده نقش دارد،  تجارت خارجی همچنین و گردشگري

(بیضـایی،   کنـد  مـی مسـئله   دچار کشور را اقتصاد مجموعه نقل و حمل بخش در مسئله نوع

1384  .(  

همگام با رشد پایدار تولید و تجارت جهانی و همچنـین تغییـرات بنیـادي در بازرگـانی     

ملی که با تمایل به توسعۀ صادرات غیرنفتی شکوفا شـده، اهمیـت حمـل و نقـل بـه عنـوان       

یابد. حمل و نقل کـالا و خـدمات سـبب     زیرساخت عمده تجارت و بازرگانی ضرورت می

کننـدگان و   ع اقتصادي نظیر سرمایه، نیروي کار و تکنولـوژي میـان مصـرف   د که منابشومی

هاي تولیدکنندگان مبادله گردد. به بیان دیگر تقاضا براي حمل و نقل مشتق از سایر فعالیت

هـاي دیگـر   اقتصادي و اجتماعی و تغییرات تقاضا براي کالاها و خدمات در نقاط یا بخـش 

شده توسط بانک جهانی تاکیـد بـر آن دارد کـه بخـش      اقتصاد کشور است. مطالعات انجام

حمل و نقل با هموار کردن امر مبادله و تجارت، موجبات رشد را هم در سطح ملـی و هـم   

هاي امکان دسترسی به رفاه و تسهیلات ملـی را افـزایش   زمینه کرده در سطح جهانی فراهم 

وسعۀ حمل و نقل پیوسـته در  یافته نشان داده است که ت دهد. تجربیات کشورهاي توسعه می

                                                   
1. Eckey 
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ــز     ــادي و اف ــد اقتص ــث رش ــادي باع ــلان اقتص ــد ک ــه    ایشح ــبت ب ــاعی نس ــازدهی اجتم ب

  .)1385هاي خصوصی بوده است (رضایی ارجرودي و تسبیحی، گذاري سرمایه

در سطح اقتصاد خرد نیز، بهبود حمل و نقل مستقیماٌ باعث پایین آمدن قیمـت کالاهـا و   

و با توسعۀ فراگیر بازارها،  شود منتهی میهاي تولید و توزیع هخدمات شده و به کاهش هزین

هاي حمل و نقـل  یابد. همچنین بهبود زیرساخت زمینه براي پیدایش رقابت سالم افزایش می

هـاي  در مناطق شهري و روستایی نیز به افزایش کارایی و بازدهی نیروي کار، کاهش هزینه

،  پیشگفتار مولـف).  1376(محمودي،   انجامد میحمل ونقل و بالاخره، به کم شدن تراکم 

هـاي  هاي ضعیف حمل و نقلی و خدمات غیر کـارا در افـزایش هزینـه   رو، زیرساخت از این

یابنـد. ایجـاد یـک بهبـود و      طور مستقیم انعکاس می همرتبط با آن و زمان رسیدن به مقصد ب

تجارت از خود بر جاي  ها وتواند تفاوت زیادي در هزینهتحول در زیرساخت کشوري می

  . 1)2005بگذارد (چاترج،  

 و بازرگانی پذیرند. رشد یکدیگر تأثیر می از راحتی  ب اقتصادي عوامل و و نقل حمل

تقاضاي  افزایش موجب تولیدات و خدمات گستردگی وضعیت کشاورزي، بهبود تجارت،

 نظـام  وري بهـره  در افـزایش  هـم  نقـل  و حمل بخش ییا. کارشودمی جامعه در ونقل حمل

 کننـد. در مـی  تقویـت  را یکـدیگر  پیوسته طور دو به این است. تأثیرگذار جامعه اقتصادي

 افـزایش تولیـد   در حمـل و نقـل   بخـش  در گـذاري  سـرمایه  کشورها، اقتصاد کلان بررسی

گـذاري در زیربناهـاي اقتصـادي     سرمایه .دارد سزایی به نقش افزوده، ارزش و ملی ناخالص

هاي حمـل و نقـل   بطور مستقیم باعث رشد اقتصادي شده و همچنین باعث کاهش در هزینه

در  شـده هاي حمل و نقل باعث افزایش در جریان تجـاري  این کاهش در هزینه است؛ شده

ــی     ــن م ــادي ممک ــد اقتص ــاري و رش ــان تج ــزایش جری ــه اف ــود نتیج ــش  ش ــن رو بخ . از ای

 دقیق و مناسب ریزيبرنامهو  هاي حمل و نقلی از اهمیت زیادي برخوردار است ختزیرسا

بهـره   هايهزینه کاهش باعث هاي حمل و نقل ساماندهی زیرساخت و بهبود و زمینه این در

 گذارد. جامعه می یک اقتصاد بر مطلوبی اثرات شده، و تولید برداري

                                                   
1 . Chatterjee.L  
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  . روش جمع آوري اطلاعات3

هـاي  هاي حمل و نقل بر رشد اقتصـادي در اسـتان  اثرات توسعۀ زیرساختبراي برآورد 

تـابع تولیـد    ،براي استفاده از رویکرد تابع تولید استفاده شده است. 1ایران از الگوي دي ملو

  سولو است) در نظر گرفته شده است: ۀیافت زیر (که از نوع تابع تولید گسترش

   )1(  ��� = ������
�����

�� 

سـرمایه بـوده و تـوان متغیرهـا      Kنیـروي کـار و    Lتولید (ارزش افـزوده)،   Yکه در آن 

شـود کـه موجـودي سـرمایه     هاست. با توجه به تابع تولید سولو فـرض مـی  بیانگر کشش آن

رو تـابع سـولو بـه صـورت     موجودي سرمایه داخلی و خارجی. از این :شامل دو عنصر است

  شود: زیر مطرح می

 )2(  �� = �� + ��  

 )3   (  � = ����
������

�� ����
��  

  

 

,��تولید ناخالص داخلی و  ةدهند نشان Yدر معادلات قبل،  بـه ترتیـب موجـودي       ��

نیروي کار  Lوري کل عوامل تولید و  نیز به عنوان بهره  Aسرمایه خارجی و داخلی هستند. 

گـذاري و رشـد اقتصـادي تـابع     به طور کلـی عوامـل تأثیرگـذار بـر جـذب سـرمایه        .است

دي ملو بهبود  ةهاي مبدا، مقصد و عوامل ارتباطی است. به عقیدهاي مکانی، مزیتموقعیت

هاي شغلی در داخل هـر کشـور بسـیار مـوثر اسـت و      ها در ایجاد فرصتکیفیت زیرساخت

بـرد و ایـن خـود     الملل بـالا مـی   تجارت بین ۀدر صحن تولیداتی کشور را براي رقابت ةانگیز

ها در دهد. همچنین، زیرساخت گذاري را در کشورها افزایش می زمینه ورود جریان سرمایه

گذاري مستقیم خارجی به داخل کشورها موثرنـد و بـا ورود    تحرك جریان ورودي سرمایه

بادلات تجاري نیز افزایش گذاري مستقیم خارجی به داخل کشور، روند صادراتی م سرمایه

خواهد یافت و درنتیجه رشد اقتصادي چشمگیري در کشورها اتفاق خواهـد افتـاد. وي در   

                                                   
1. De Mello 
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-توانند با داشتن سرمایه انسانی بیشتر و سطح زیرساخت مطالعاتش نشان داد که کشورها می

 وري و تکنولوژیکی مربـوط بـه جریـان ورودي   تر توانایی بیشتري در جذب بهره هاي قوي

هـاي  هـا را بـه عنـوان ظرفیـت    انسـانی و زیرسـاخت   ۀرو سـرمای سرمایه داشته باشـند. از ایـن  

اسـت   کردهها را وارد مدل رشد وري) در نظر گرفته و عامل زیرساختتکنولوژیکی (بهره

گذاري مستقیم خـارجی مـوثر   ها بر جذب سرمایهکند که زیرساختو به شرح زیر بیان می

  کند: مدل رشد زیر را مطرح میدي ملو  در نهایتاست. 

)4(  �� = ��{��{��, �, �}} 

)5(  � = �(	� ���	��
�
���(�������)� 

)6(  � = ���������� 

�در معادله فوق  =   ،نیروي کـار  L ،داخلی ۀموجودي سرمای ��، واقعی ةستاد Yو   ��

H   نیزمتغیر جانشین سطح آموزشـی وZ      نیـروي کـار،    ةبـازدهی آمـوزش نسـبت بـه نهـادA 

شاخص زیرساخت است.   �������خروجی ورودي و  ۀدرصد سرمای E وري تولید، بهره

بـه  نـدارد؛  گذاري مستقیم خارجی لزوما اثر سرریز مثبـت  کند که سرمایهدي ملو مطرح می

خـارجی   ۀجریان سرمایکننده قابلیت جذب کمتري در مزایاي  ویژه چنانچه کشور دریافت

هاي اساسـی در  رو، عواملی مانند موجودي سرمایه و همچنین زیرساختاز این ؛داشته باشد

)، 2گذاري مستقیم خارجی مهم هستند. با توجه به معادلات(فرایند انتقال تکنولوژي سرمایه

فـرض  ) بـا  Eداگـلاس (  –توانـد وارد تـابع کـاب     می اًها مستقیم) عامل زیرساخت6) و (4(

  بازدهی کاهنده نسبت به مقیاس شود.

   )7(  � = {(�����, ��
�, ��������}� 

) خـواهیم داشـت (دي   5) و(7( ۀجریان سرمایه خارجی است؛ حال با ترکیب معادل��  

 ):1999ملو، 
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    )8(  � = �(�(����((�(��, ��, ��
�, �������)∅(�����) 	

= �(������(�����)�(�. �. ��)
���(�����). (�������)Ѳ∅(�����

    )9(  � = ���
����

�������������� 

��و  ��تولید ناخالص داخلی،  ةدهند نشان Y)،9( ۀدر معادل
 ۀبه ترتیب موجودي سرمای �

متغیر زیرساخت است. با توجه به این  INFRASTنیروي کار و  Lخارجی،  ۀداخلی و سرمای

گذاري مستقیم خـارجی بـه داخـل     ها در تحرك جریان ورودي سرمایهنکته که زیرساخت

گـذاري مسـتقیم خـارجی در     کشورها موثرند، عامل زیرساخت را به عنوان شاخص سرمایه

  : شود و تابع سولو به صورت زیر مطرح می گیریم مینظر 

 )10(  � = ���������������� 

  کنیم: ) را به صورت لگاریتمی زیر بازنویسی می10( ۀحال معادل

  شکل کلی مدل به صورت زیر خواهد بود:  ،بر اساس آنچه بیان شد

)12(   TIIKLFY ,,  

شـــاخص  TIIگـــذاري و  میـــزان ســـرمایه Kنیـــروي کـــار،  Lتولیـــد،  Yکـــه در آن، 

) شکل نهایی مدل بـه صـورت زیـر    10( ۀهاي حمل و نقل است. با توجه به معادل زیرساخت

  خواهد بود:

)13(  ��	� = �� +	����� + �� ln� +	�� ln��� +	�� 

      )11   (
��	� = ���� +	����� + �� ln � +	�� ln ������� +	�� 
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 روش پژوهش. 4
  

 در اقتصاد کلیدي مباحث جمله از همواره اقتصادي رشد در توسعۀ حمل و نقل اهمیت

 حمل و نقل ساختار تشابه عدم بدلیل که است اهمیت حائز نکته است. البته این بوده توسعه

 رشـد  و رابطۀ توسعۀ حمل و نقل چگونگی براي نسخۀ واحدي توان نمی همۀ کشورها، در

به بررسی ارتباط هاي تابلویی، کرد. در این پژوهش با استفاده از روش داده تجویز اقتصادي

هـاي حمـل و   گذاري و شاخص زیرساخت بین متغیرهاي ارزش افزوده، نیروي کار، سرمایه

  نقل پرداخته شده است. 

 ۀشود که بر اساس آن مشاهدات به وسیلهایی گفته میهاي ترکیبی به مجموعه دادهداده

بررسـی قـرار   مشخص، مورد  )T(در طول یک دورة زمانی  )N(تعدادي از متغیرهاي مقطعی

سـویه و دوسـویه، مـدل     هاي جزء خطـاي یـک  ، بامعرفی مدل1)2005گرفته باشند. بالتاجی(

  هاي ترکیبی را به صورت زیر معرفی کرده است:رگرسیون داده

        )14(     t=1,…T و    i=1,…,N 

 
دهـد. در  ها، کشورها و نظـایر آن) را نشـان مـی   ، بعد مقطعی (خانوارها، بنگاه iدر رابطۀ بالا

 itمشـاهده   itXو ،1kیک اسکالر است. بردار زمان است. ةدهندنشان  tحالی که

هـاي رگرسـیونی مـرتبط بـا     متغیر توضیحی است. به اعتقاد بالتـاجی، اغلـب مـدل    kام براي 

  بندند.کار میسویه را براي اجزاي اخلال بههاي ترکیبی، مدل جزء خطاي یک داده

)15(  
itiit vu    

کنـد، در  ناپذیر است و با زمـان تغییـر نمـی   اثر خاص فردي مشاهده iدر رابطۀ بالا    

دهد و به عنوان جزء اخلال معمـول در رگرسـیون   خطاي باقیمانده را نشان می itvکه حالی

انـد کـه بایـد بـرآورد     شـده پارامترهاي ثابت فرض  iشود. در مورد آثار ثابت،شناخته می

  گردند.

                                                   
1. Baltagi  
 

ititit uXy   /
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  هاي تشخیص آزمون. 4-1

اخـلال و متغیرهـاي    ۀهمبسـتگی بـین جمل ـ   نبـود گـر  صـفرآزمون هاسـمن، بیـان    ۀفرضی

روش اثرات تصادفی پذیرفتـه و در   ،که در صورت پذیرفته شدن این فرض استتوضیحی 

براي تعیین نوع مـدل مـورد اسـتفاده در     شود.صورت روش اثرات ثابت پذیرفته میغیر این

هـا آزمـون چـاو    تـرین آن داده هاي ترکیبی از آزمون هاي مختلفی استفاده می شود. رایـج 

شده، آزمـون هاسـمن    هاي ادغامبراي استفاده از مدل اثر ثابت در مقابل مدل برآوردي داده

براي استفاده از مـدل اثـر    LMبراي استفاده از مدل اثر ثابت در مقابل اثر تصادفی و آزمون 

شـده در   کارگیري مـدل ادغـام  شده است. آزمون چاو براي به تصادفی در مقابل  مدل ادغام

  صورت زیر است:شود. فرضیات این آزمون به برابر مدل اثرات ثابت انجام می

��: Pooled	Model 
��: Fixed Effect Model 

مقابل آن بر اسـاس مقـادیر غیـر مقیـد اسـت.       ۀاول بر اساس مقادیر مقید و فرضی ۀفرضی

آزمون چاو بر اساس مجموع مربعات خطاي مدل مقید و مدل غیـر مقیـد بـه صـورت      ةآمار

  زیر است:

)16(  
chow =

RRSS − URSS
N − 1
URSS

NT − N − K

 

  

  .است NT-N-Kو N-1با درجه آزدي   Fاین آماره داراي توزیع 

براي برآورد یک رگرسیون با ضـرایب  ها ترین آزمونهاي ایستایی از جمله مهمآزمون

هـاي  قابل اعتماد است. براي جلوگیري از  به وجود آمدن رگرسـیون سـاختگی، از آزمـون   

  ).1385شود (زراء نژاد و انواري، ایستایی استفاده می

  

  آزمون هاسمن. 4-2

)، وجود اختلاف بین برآوردگرهاي روش اثرات ثابـت  1987بر اساس آزمون هاسمن (

تصادفی، به عنوان فرضیۀ  صفر در نظر گرفته شده است. به این ترتیب، رد فرضـیۀ   و اثرات 
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همبستگی  نبودروش اثرات ثابت است. در این آزمون فرضیۀ  صفر بیانگر  ةدهندصفر نشان

روش  ،که در صورت پذیرفته شدن این فـرض  استبین جمله اخلال و متغیرهاي توضیحی 

  شود.صورت روش اثرات ثابت پذیرفته میاثرات تصادفی پذیرفته و در غیر این

هـاي  اقتصـادي از داده  هـاي حمـل و نقـل بـر رشـد     براي برآورد تأثیر توسعۀ زیرساخت

  ترکیبی از الگوي زیر استفاده شده است.
  

)17(    itititit LTIILKLLLy 3210  

 

itLY ،لگاریتم تولید :itLL   ،لگاریتم نیـروي کـار :itLK  گـذاري،   : لگـاریتم سـرمایه

itLTIIهاي حمل و نقل است. طبق مبانی نظري انتظار داریـم  : لگاریتم شاخص زیرساخت

4321علامت ضرایب  ,,,  .همه پارامترها مثبت باشند   

  

  ها دادهمعرفی . 4-3

و روش پانـل دیتـا بـه بررسـی      1390-1379 هاي سالهاي این پژوهش با استفاده از داده

هـاي منتخـب   هاي حمل و نقل بر رشد اقتصادي بـراي گـروه اسـتان   تأثیر توسعۀ زیرساخت

هاي آذربایجان شرقی، آذربایجان غربـی،  ایران (براساس اطلاعات موجود) متشکل از استان

یلام، بوشهر، تهران، چهارمحال وبختیاري، خراسان، خوزسـتان، زنجـان،   اردبیل، اصفهان، ا

سمنان، سیستان و بلوچستان، فارس، قزوین، قم، کردستان، کرمان، کرمانشاه، کهکیلویـه و  

صورت تولید  ناخالص داخلی معرفی و  هپردازد. متغیر مذکور ب بویراحمد، لرستان و یزد  می

هاي سازمان هاي این متغیر از پایگاه دادهرفته شده است. دادهبه عنوان متغیر وابسته در نظر گ

شده  آمار ایران گرفته شده است. از سوي دیگر با توجه به تئوري اقتصادي و مطالعات انجام

  شوند: در رابطۀ با الگو، متغیرهاي توضیحی استفاده شده در مدل نیز بصورت زیر معرفی می

 و سـرمایه  تـرین مهـم  عنـوان  بـه  انسـانی  نیـروي  اقتصـادي،  سیسـتم  هر در نیروي کار:

 زمـین،  قبیـل  از تولیـد  عوامل سایر چراکه ؛شود می محسوب عامل تولیدي تاثیرگذارترین

 بـه  و ترکیب یکدیگر با انسانی عامل توسط و... انرژي، اطلاعات تجهیزات، و آلات ماشین

هاي میزان اشتغال به عنوان نیروي کار اسـتفاده  شود. در این مطالعه از داده می گرفته خدمت
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  شده است.

سـاله و بیشـتر بـه جمعیـت فعـال       10ست از نسبت تعداد شاغلان ا میزان اشتغال: عبارت

  . 100ساله و بیشتر ضربدر 10

 از یکـی  کنتـرل  و انگیـزش  نظیر ابزارها سایر گذاري در کنار سرمایه گذاري: سرمایه 

جـا کـه اطلاعـات    از آن .انسانی اسـت  عملکرد عامل به بخشیدن کیفیت ابزارهاي ترینمهم

ها در دسترس نبوده ، در این پژوهش بـراي  گذاري به تفکیک استانمربوط به میزان سرمایه

از تغییـرات ارزش افـزوده اسـتفاده شـده و      ،مـورد نظـر   گذاري استانمیزان سرمایه  ۀمحاسب

اسـتان در  نسـبت    ،تغییـرات ارزش افـزود  رب ض ـ گذاري در اسـتان از حاصـل  میزان سرمایه

دست آمده است. واحد این متغیر میلیارد ریال در نظر گرفته  کل به 1فزاینده سرمایه به تولید 

  شده است. 

براي بررسی هر گونه ارتباط حمـل و نقـل بـا دیگـر     : حمل و نقل شاخص زیرساخت

در هسـتیم بی بـراي آن  ی کردن ایـن پدیـده و انتخـاب شـاخص مناس ـ    متغیرها، نیازمند کم .

تـوان   است که مـی  شدههاي زیادي براي حمل و نقل طراحی و ارائه ادبیات تجربی شاخص

نسبت طـول   و مساحت به راه طول نسبت جمعیت، به راه هایی چون: نسبت طولبه شاخص

هاي موجود نقاط ضـعف و قـوتی   باید توجه داشت شاخص  .کرداشاره  راه کل به بزرگراه

ها مختص کاربرد در مطالعات مربوط بـه یـک زمینـه خـاص از حمـل و      آنو برخی از  دارند

.  بنابراین، با استفاده از آمارهاي نیستدر مطالعات کلی حمل و نقل قابل استفاده بوده،نقل 

2(هـاي حمـل و نقـل    سري زمانی موجـود درکشـور،  شـاخص زیرسـاخت    
TII،(     بـراي ایـن

سـازگاري رونـد آن بـا     ،دلیل محاسـبه ایـن شـاخص   دست آمده است. همچنین  پژوهش به

 هـاي از پـیش تعریـف شـده، نظـر     شـاخص  رو،  باکمـک اطلاعـات موجـود اسـت. از ایـن    

بیشـترین اهمیـت را در بحـث انتخـاب روش      کـه  معیارهـا  از فهرستی اقتصادي، کارشناسان

 قـل حمـل و ن  ةکارشناسـان ادار  اختیـار  در لیسـت  آوري شد و این حمل و نقل دارند جمع

معیارهـاي   .مشـخص کننـد   درجـه اهمیـت هـر معیـار را     شـد  ها خواستهآن از و قرارگرفت

                                                   
1 . ICOR 
2 . Transport  Infrastructure Index 
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 گیري، در این مطالعه شامل موارد زیر است: تصمیم ۀمنتخب توسط کارشناسان در مسئل

جایی کالا و مسافر،  میزان توجه به امنیت مسـافر و کـالا،   هاي جابهمیزان توجه به هزینه

شـده، میـزان    ها، میزان کالاي ترانزیتري و باري، عمر متوسط راهعمر متوسط ناوگان مساف

وري ناوگان، میـزان توجـه بـه ملاحظـات دفـاعی و امنیتـی،       رعایت استانداردها، میزان بهره

محیطی، ظرفیت اسمی ترمینال و بنادر و...، سهم بخـش در مصـرف    هاي زیستمیزان هزینه

سافر، طول بازسـازي و  بهسـازي نسـبت بـه قبـل      جایی کالا و م شده جابه انرژي، قیمت تمام

عمـومی ناخـالص داخلـی، سـهم بخـش در       ۀ(توسعه راه و امکانات)، سهم بخـش از بودج ـ 

جویی در زمان، سهم بخش در ایجاد اشتغال و سایر  توسعۀ گردشگري، میزان توجه به صرفه

 عوامل.

پـردازش شـده و سـهم     Super Decisions  دسـت آمـده توسـط نـرم افـزار      اطلاعـات بـه  

ANP هاي مختلف حمل و نقل باکمک روش  بخش
دست آمـده اسـت.  براسـاس نتـایج      به1

، حمـل و نقـل   ، 30/0 ، حمل و نقل دریایی38/0 ) به ترتیب حمل و نقل جاده اي1جدول (

از سهم  حمـل و نقـل کشـور را بـه خـود اختصـاص        12/0و حمل و نقل هوایی، 20/0ریلی

  اند.   داده

 
 هاي حمل و نقلوزن نهایی روش . 1جدول

 
  منبع: محاسبات تحقیق

 
  

  بنابراین، طبق رابطۀ زیر  شاخص زیرساخت حمل و نقل محاسبه شده است:

                                                   
1. Analytic network process 
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ضرب سهم بخـش مـورد نظـردر میـزان      شاخص زیرساخت حمل و نقل: مجموع حاصل

  .مرتبطزیرساخت  شاخص

  مختلف عبارتند از: يهاهاي زیرساخت بخششاخص

اي و ریلـی)، طـول   هاي اصلی و فرعی (جادهها، طول راهها، طول بزرگراهآزادراهطول 

 ۀخطوط فرعی و مانوري،  طول خطوط صنعتی (واحـد کیلـومتر)، میـزان بـارگیري و تخلی ـ    

مواد نفتی و غیر نفتی (واحد تن)،  تعداد شناورهاي موجود در استان مورد نظر، تعداد مسافر 

  تن در نظر گرفته شده است.  ،جا شده سافر نفر و واحد بارجابهجاشده واحد م و بار جابه

 تخمین زده شده است. هـم  Stata11و  Eviews7در نهایت مدل مورد مطالعه با نرم افزار 

پایگـاه   ،چنین باید یادآور شد که ماخذ آماري متغیرهـاي مـورد اسـتفاده در ایـن پـژوهش     

  ازمان آمار ایران است. اطلاعاتی بانک مرکزي جمهوري اسلامی ایران و س

  

 بحث و نتایج. 4-4

بر اساس نتایج آزمون ایستایی ایم پسران و شین، تمـام متغیرهـاي تولیـد، نیـروي کـار،      

 ةدهنـد  نشـان  ،هاي منتخـب هاي حمل و نقل استانگذاري و متغیرشاخص زیرساخت سرمایه

ۀ  اول متغیرها در هاست. تفاضل مرتبوجود ریشه واحد در سطح و درنتیجه عدم ایستایی آن

ایـن  دار بوده و فرض صفر قابل رد کـردن اسـت. بـه ایـن ترتیـب،       درصد معنی 1و  5سطح 

  متغیرها ایستا از مرتبۀ  اول هستند. 

هاي پانل دیتا آن است که جمـلات پسـماند در میـان    یکی از فروض استاندارد در مدل

هـا  بـه تـورش در نتـایج آزمـون    تواند  مقاطع از یکدیگر مستقل هستند. وابستگی مقطعی می

پسماندها در میـان مقـاطع ، آزمـون اسـتقلال      بستگی بستگی یا عدم عم براي تعیین هم. شود

 ،آزمون پسران از توزیع نرمال استاندارد پیروي کـرده  ة. آمارشودمقطعی پسران استفاده می

فی را دارد. همچنـین  هاي متوازن و غیر متوازن با اثرات ثابت و تصادتوانایی کاربرد در پانل

دهد. فرضیه صفر در این آزمون  بستگی پسماندها را نیز ارائه می ماتریس هم ،آزمون مذکور

بسته نیستند و درنتیجه وابستگی مقطعی وجود ندارد. نتایج آزمـون   هم ةآن است که پسماند

)،  13) ارائه و ماتریس همبستگی پسماندهاي الگـوي ( 1پسران براي این مطالعه در پیوست (
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) فرض صفر آزمـون پسـران در سـطح    1) آورده شده است. براساس پیوست (2در پیوست (

ها در میـان مقـاطع همبسـتگی و مقـاطع     درنتیجـه پسـماند   ؛درصد رد نمی شود 95معناداري 

هـاي مـورد نظـر    وابستگی ندارند. لازم است قبل از برآورد مدل، به بررسی هـم خطـی داده  

خطی، بررسی ضرایب همبسـتگی میـان متغیرهـاي    هاي کشف همپرداخته شود. یکی از راه

ه ) ارائ ـ3شـده کـه در پیوسـت (    توضیحی است. حداکثر مقدار قدر مطلق ضـرایب محاسـبه  

 نبـود توان با این معیار در مـورد وجـود یـا     است. اگرچه به طور قطع نمی 5/0شده، کمتر از 

توان گرفت این اسـت کـه میـان متغیرهـاي      اي که میحداقل نتیجه کرد،خطی قضاوت هم

خطی از نوع شـدید وجـود نـدارد. همچنـین لازم اسـت قبـل از پـرداختن بـه         توضیحی، هم

واریـانس ناهمسـانی تحقیـق شـود. نتـایج آزمـون        نبـود د یـا  هرگونه تخمین، در مورد وجو

ــأثیر توســعۀ     ــی ت ــر روي پســماندهاي مــدل مــورد اســتفاده در بررس ــانس ناهمســانی ب واری

) نشـان داده شـده اسـت. بـراي     4پیوسـت(  هاي حمل و نقل بر رشد اقتصـادي در زیرساخت

) LRنمـایی (  تهـاي تـابلویی، آزمـون نسـبت درس ـ    آزمون برابـري واریـانس در مـورد داده   

دهـد کـه فرضـیۀ صـفر برابـري       آزمـون نشـان مـی    ��شده است. بررسی مقادیر آمـارة  انجام

شود. بنابراین، نتایج بیانگر عدم مشکل ناهمسانی واریانس اسـت. پـس    واریانس پذیرفته می

، روش اثرات ثابت در مقابـل مـدل ادغـام شـده  پذیرفتـه شـد، سـپس بـا         Fاز انجام آزمون 

آزمون هاسمن براي انتخاب بین روش اثرات ثابـت و اثـرات تصـادفی، مشـخص     استفاده از 

روش اثـرات   درنتیجـه ، کـرد توان فرضیه صفر را مبنی بر سازگاري ضرایب رد  شد که می

  شود.ثابت پذیرفته می
  

  لیمر و آزمون هاسمن)  F. نتایج انتخاب الگو (آزمون2جدول

 Prob  مقدار  آماره آزمون  نوع آزمون

  F 71/23  0/000  مقید

 H  10/11  0/003  هاسمن

  منبع: محاسبات تحقیق

هـاي تـابلویی     با اسـتفاده از روش داده  1379 -1390مدل تصریح شده براي دورة زمانی 

  ) قابل مشاهده است.4) و (3و روش اثر ثابت برآورد شده  و نتایج در جدول (
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هاي حمل و نقل بر رشد تأثیر توسعۀ زیرساختهاي ترکیبی براي بررسی . نتایج برآورد روش داده3جدول

  هااقتصادي استان

Variable confiction std.Error t-statistic Prob 
C 62/522 7/698 8/121 0/0000 

LLit 0/328 0/046 6/99 0/0000 
LKit 0/736 0/228 3/221 0/0004 

LTIIit 0/518 0/097 5/338 0/0013 
DW= 1/89 ��(�������) = 0.98 

  منبع: محاسبات تحقیق       
  

هاي حمل و نقل بر رشد هاي ترکیبی براي بررسی تأثیر توسعۀ زیرساخت. نتایج برآورد روش داده4جدول 

    به تفکیک استان اقتصادي

Variable Confiction TII std.Error t-statistic Prob 

 0/0285 3/254488 13/724125 44/665 آذربایجان شرقی

 0/6269 0/338816 181/77648 61/58878 آذربایجان غربی

 0/0199 2/367711 9/4338245 22/33657 اردبیل

 0/0564 4/922886 17/738457 87/3244 اصفهان

 0/0000 4/785832 10/843657 51/89592 ایلام

 0/1978 1/008377 11/822632 11/92167 بوشهر

 0/0079 3/483329 13/244279 46/13418 تهران

 0/9086 0/545965 12/080531 6/595547 بختیاري چهارمحال و

 0/0178 6/3785 10/642138 67/88088 خراسان

 0/2419 1/085211 15/663092 16/99776 خوزستان

 0/4914 0/693201 26/912252 18/6556 زنجان

 0/1499 1/001204 25/969163 26/00043 سمنان

 0/8678 0/165534 0/0085118 0/001409 بلوچستان سیستان و

 0/0156 5/123142 5/3082249 27/19479 فارس

 0/3472 0/923381 41/153327 38/0002 قزوین

 0/0027 3/21055 20/460311 65/68885 قم

 0/0000 4/887679 2/7370128 13/37764 کردستان

 0/0078 2/909967 7/4918169 21/80094 کرمان

 0/0013 3/215789 14/891366 47/88749 کرمانشاه

 0/5581 0/500137 110/59592 55/31311 بویراحمد کهکیلویه و

 0/0000 4/881062 5/9413935 29/00031 لرستان

 0/0000 6/773226 13/75351 93/15563 یزد

  درصد است. 5سطح معناداري 

  منبع: محاسبات تحقیق
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هـاي حمـل و نقـل بـر رشـد      براي بررسی تأثیر توسعۀ زیرساخت ،طورکه ذکر شد همان

مـدل   ،مـدل مناسـب   ،و هاسـمن  Fهاي هاي ایران، با استفاده از انجام آزموناقتصادي استان

مورد  ۀفرضی ،بوده برخوردار خوبی برازش از اثرات ثابت است. نتایج بیانگر اینست که مدل

شود و  پذیرفته می رشد اقتصادي بر نقل و حملمثبت توسعۀ زیرساخت  اثر بر مبنی بررسی 

چه متغیرهاي مورد چنان ؛شود تولید می افزایش باعث نقل و افزایش توسعۀ زیرساخت حمل

) مشـاهده  3دار بر تولید  طی دورة مورد مطالعه هستند. در جدول (بررسی داراي تأثیر معنی

بـه   ؛ثـر را بـر تولیـد دارنـد    گذاري و زیرساخت حمـل و نقـل بیشـترین ا    شود که سرمایه می

گذاري و زیرساخت حمل و نقـل بـه ترتیـب موجـب      که یک درصد افزایش سرمایهطوري

شوند.  نتـایج بیـانگر اینسـت     درصد  می 51/0درصد و 73/0افزایش رشد اقتصادي به میزان 

یکـی از  گذاري بیشترین اثر را بر تولید دارد. بنابراین،  با توجه به این که سرمایه که سرمایه

که محدودیت ترین عوامل تولید براي دستیابی به توسعۀ اقتصادي است، و با وجود این مهم

گـذاري بـه طـور     شود، عامل امنیت سـرمایه  میمنتهیسرمایه به محدودیت در رشد اقتصادي 

امنیـت   از آنجـا کـه  گذاري و توسعۀ اقتصادي مـؤثر اسـت.   اي در رشد سرمایهقابل ملاحظه

تواند  اثر مثبتی بر رشد اقتصاد ایران داشته و بالطبع افزایش رشد اقتصادي میگذاري سرمایه

گذاري در کشور زمینه گسترش اشتغال و توسعۀ اقتصادي شود، براي افزایش امنیت سرمایه

توان عملکرد سیاسی و اقتصادي دولت را بازنگري و بـا اصـلاح نظـام مالیـاتی در مسـیر      می

هـا  خواستی اقدام کرد. همچنین با کنترل تورم و ثبـات قیمـت  سازي میزان مالیات در شفاف

پـذیر کـرد و ریسـک     گذاري امکـان  شده را براي سرمایه بینی هاي پیشتوان میزان هزینه می

   .گذاري را کاهش دادسرمایه

هاي حمل و نقل موجـب افـزایش رشـد    رفت، توسعۀ زیرساخت طور که انتظار می همان

 دسترسـی  موجـب  نقـل  و حمـل  شـدة زیربنـاي   تنظـیم  و حیحص شود. کارکرد اقتصادي می

 بهبـود  و اقتصادي و تعادل منصفانه و شفاف نرخی با خدمات و کالاها به کنندگان مصرف

 عـدم  موجـب  تواند دقت می و صحت این نبودشود.  مصرف می و تولید بخش دو وضعیت

 و کالاهـا  گرانـی  و تولید و مصرف بسترهاي به تولیدکنندگان و کنندگانمصرف اطمینان
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-مصـرف  کننـدگان و از تولیـد  عقلانی غیر انتظارات گیري شکل نارضایتی، ایجاد خدمات،

 خریـد،  قـدرت  کـاهش  شـفافیت،  عـدم  منـابع،  اتـلاف  قیمـت،  شـدید  نوسانات کنندگان،

  شود.  شغلی و تولیدي هايظرفیت از استفاده کاهش بازار و کارکرد در آشفتگی

دسـت   بـه  32/0نیـروي کـار    ضریب ؛داراي اثر مثبت بر تولید استمتغیر نیروي کار نیز 

 درصـد  32/0آمده و به معنی آن است که با یک درصد افزایش نیروي کار تولیـد، حـدود   

کند. بنابراین، افزایش اشتغال به خصوص در بخش حمل و نقل بـه افـزایش   می افزایش پیدا

تواند افزایش تقاضا بـراي تولیـدات و    . از دلایل این موضوع، میمنتهی شودرشد اقتصادي 

  حمل و نقل  به دلیل افزایش جمعیت شاغل باشد. 

) در این تحقیـق مـورد آزمـون قـرار گرفـت،      13( يدیگري که با توجه به الگو ۀفرضی 

دار  هاي مختلف تفـاوت معنـی  هاي حمل و نقل در استانست از: توسعۀ زیرساختا عبارت

بدین منظور تأثیر شاخص زیرساخت حمل و نقل بر رشد اقتصادي به تفکیک استانی   .دارد

هاي استان گروه ) براي4جدول ( در از برآورد حاصل مورد بررسی قرار گرفته است.  نتایج

دهنـدگی بـالاي متغیرهـاي     بیانگر قـدرت توضـیح   �� است. میزان آمارة آمده مورد مطالعه

 تأثیرگـذاري  بـودن  دار معنـی  از )4( آمـده در جـدول   دسـت   توضـیحی اسـت. نتـایج ب   

هـاي آذر بایجـان شـرقی، اردبیـل، اصـفهان،      اسـتان  در تولید بر هاي حمل و نقلزیرساخت

 مـدل  ایلام، تهران، خراستان، فارس، قم، کردستان، کرمـان، کرمانشـاه، لرسـتان و یـزد بـا     

هاي یـزد، اصـفهان و   ستانهاي حمل و نقل در ا. توسعۀ زیرساختحکایت داردشده  آزمون

هاي کردستان، کرمان خراسان به ترتیب بیشترین اثر را بر رشد اقتصادي داشته است و استان

بـودن ضـرایب   ندار  اند.  معنـی و اردبیل کمترین میزان تأثیر بر رشد اقتصادي استان را داشته

هـاي  بود زیرساختها را شاید بتوان به دلیل کمسایر استان متغیر زیرساخت حمل و نقل در

اقتصادي  با تغییرات مطلوب همراه اسـت   رشد صورتی روند لازم دانست. بدین ترتیب، در

توجه  ،حمل و نقل بخش در خصوص به ،هاي مختلفبه اصلاحات زیرساختی در بخش که

 زیرسـاختی  اصـلاحات  انجـام  رشـد و پیشـرفتی   نوع هر موفقیت ۀلازم چراکه  ؛جدي شود

سـطح توسـعۀ    و رفـاه  بر بیشتري گذاري تأثیرسرمایه که دهد نشان می نتایجاست. همچنین، 
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 سـاختارهاي  در تغییـر  جمعیـت بیشـتر بـا    داراي هـاي چنانچه استان دارد؛ها اقتصادي استان

حمـل و   سیسـتم  کیفیـت  بهبـود  هاي حمل و نقـل و  ظرفیت افزایش همانند خود زیرساختی

 کمـک  خـود  ارتقـاي رشـد اقتصـادي    بـه  توانند اقتصادي می رشد سطح افزایش براي نقل،

  کنند. 

دامنـۀ   و دورة زمـانی  بـه  بسـته  شـده اسـت،   زمینه انجام این در که پیشین تحقیقات نتایج

 در .اسـت  داشـته  نتایج گوناگونی مدل، برآورد روش و مدل نیز و بررسی مورد کشورهاي

زاده و  ) و کـریم 1387(میان، موسـوي جهرمـی و عبـادتی فـرد، ارجـرودي و تسـبیحی        این

انـد. هـم چنـین    )، نیز به نتایج مشابهی براي ایران در بلندمدت دسـت یافتـه  1390همکاران (

) و 2009)، بوپن سیتانا (2008)، پوگا (2003)، امرانول حق و کیم (1999بوقیز و همکاران (

بـراي  رابطۀ توسعۀ حمل و نقل و رشـد اقتصـادي    بررسی در ) نیز2012کاچو و آب کیوم (

تحقیـق اکبریـان و    نتـایج  بـا  نتـایج  یافتند. اما این دست هیمشاب نتایج کشورهاي مختلف به

کـار در  گذاري سـرانۀ نیـروي  کنند در بلندمدت اثر سرمایه استدلال می )، که1390قائدي (

زیرساخت انرژي، کمترین تأثیر را روي تولید ناخالص داخلی (بدون نفت) ایران دارد و در 

-گـذاري در زیرسـاخت  داري بین رشد اقتصادي و رشد سرمایه هیچ رابطۀ معنی مدتکوتاه

) و  پـادام و سـینگ   1996نیز تحقیق دیواراجان و همکـاران (  هاي اقتصادي وجود ندارد. و

  .دارد مغایرت مثبت بین حمل و نقل و رشد اقتصادي است، رابطۀ نبود بر )،  که مبنی2003(

 مـدل،  در تفـاوت  دلیـل  بـه  احتمـالاً  اختلاف این که گفت توانمی مغایرت این توجیه در

 )، در2003مثال، پـادام و سـینگ (   براياست.  بررسی مورد حوزة  یا و روش، دورة زمانی

 حتـی  را نمونـه  ایـن  تـوان نمـی  کـه  انـد،  کـرده  هند استفاده کشور اطلاعات از خود تحقیق

 تـوان  شـده مـی   ذکـر  نظـري  بـانی م به توجه با مورد، این منطقی توجیه دانست. در تصادفی

رشـد اقتصـادي و    افـزایش  باعث هاي حمل و نقلافزایش توسعۀ زیرساخت چند هر گفت؛

بـه ساختاراقتصــادي، شــرایط   توجـه  بــا شــود، هــاي مختلــف مـی تولیـد کشــور در اسـتان  

 اقتصـادي  تأثیرپـذیري  نیز و هااستان این محیطی، عوامل جوي و موقعیت جغرافیایی زیست

 نتیجـه رهاي حمل و نقل و دبا توسعۀ زیرساخت در بلندمدت خارج، دنیاي از ها استاناین 
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 ، تولید افزایش که داشت نظر در باید چنینهم یابد. رشد اقتصادي افزایش می تولید، افزایش

 براي کانالی خود این که شود، جامعه می خرید قدرت افزایش نیز افزایش تجارت و باعث

 .است کشور پول ملّی ارزش در اولیه افزایش تخفیف

  

  گیري نتیجه. جمع بندي و 5

 هاي حمل و نقل بر رشد اقتصادي را موردکه تأثیر زیرساخت بودیم آن پی در تحقیق این در

هـاي  تـأثیر توسـعۀ زیرسـاخت    بررسی براي .کنیم مقایسه هاي منتخب رااستان ،داده قرار ارزیابی

 از اسـتفاده  بـا  سپس ،شده توسط دي ملو استفاده شده ارائه مدل از حمل و نقل بر رشد اقتصادي،

 مـدل  بهینـه،  مـدل  انتخاب و آزمایی درست مختلف هاياز آزمون پس و هاي تابلوییداده روش

هـاي  حاکی از آن بود که توسـعۀ زیرسـاخت   نتایج تحقیق حاضر .شد تفسیر نتایج و برآورد یینها

 اتخـاذ  بـا  دولـت  کـه  اسـت  بـه ایـن معنـی    دهد. این امر حمل و نقل رشد اقتصادي را افزایش می

 سـرعت  و امکانـات  کـردن  فـراهم  و هـا و توسـعۀ راه  گذاري زیربنایی سرمایه گسترش سیاست

بالاي  . کششکندیند رشد و توسعۀ اقتصادي را تسریع اتواند فر می  ونقل حمل سیستم به بخشیدن

 بـر  زیرسـاخت  مثبت توسعۀ این آثار ةدهند نشان نقل و بخش زیرساخت حمل در آمده دست به

 و توسعه بر تأثیرگذاري توسعۀ زیرساخت نیاز پیش که شود فراموش نباید اما . است تولید کشور

ترین این شـرایط   از مهم .است براي توسعۀ اقتصادي لازم شرایط سایر بودن اقتصادي، آماده رشد

-تولید، شرایط مناسب براي توسـعۀ زیرسـاخت  توان به شرایط اقتصادي، نظیر دسترسی به منابع  می

. بنابراین پیشنهادات زیر براي ارتقاء کارایی و بهبود حمل و نقـل ارائـه   کردهاي حمل و نقل اشاره 

 د:شومی

شـده و بـا    ها و ناوگان حمـل و نقـل انجـام   هاي لازم براي توسعۀ زیر ساخت*  سیاست گذاري

  . کنندحالت بالفعل خارج و به بالقوه مبدل  گذاري صحیح سرمایه را از مدیریت و قانون

 یـا بایستی به روزرسانی و  *  قوانین مرتبط با صنعت حمل و نقل اعم از بانکی، گمرکی و... می

 یک وحدت رویه، بدون اعمال سلیقه و تفسیر اعمال شوند.

 ةکـر فشاري مضاعف را بـر پی  ،مدیریت برخی از مدیران هاي داخلی که درنتیجه سوء*  تحریم

هاي پیـدا و نهـان آن    د، شناسایی و نسبت به حذف گلوگاهکن صنعت حمل و نقل کشور تحمیل می

  .شوداقدام 



 93تابستان  16فصلنامه تحقیقات مدلسازي اقتصادي شماره                                         130

 خذآمنابع و م

هـاي اقتصـادي و بررسـی    گذاري در زیرساختسرمایه« .)1390( .اکبریان، رضا و قائدي، علی -

سـال اول،  ، هاي رشد و توسعۀ اقتصـادي پژوهش فصلنامه »:تأثیر آن بر رشد اقتصادي

 شماره سوم، تابستان.

 هـاي زمـانی اقتصـادي)   هـا (بانـک اطلاعـات سـري    بانک مرکـزي ایـران، بخـش آمـار و داده     -

)www.cbi.com.( 

هاي ملـی   حساب« .)1381هاي اقتصادي، (بانک مرکزي جمهوري اسلامی ایران، ادارة  حساب -

اول و دوم، تهـران: بانـک   جلد   ،»1339-1379هاي ثابت هاي جاري و به قیمتایران به قیمت

 مرکزي. 

هاي تعیین عوامل موثر بر ارزش افزوده بخش حمل و  ارائه مدل« .)1384( .بیضایی، سید ابراهیم -

  سال اول، بهار.، 2، شماره نامه حمل ونقل پژوهش »:نقل و تولید ناخالص داخلی کشور

انتشـارات سـمت،   ، اصول کاربردي اقتصاد حمل و نقـل  .)1382( .بیضایی، سید ابراهیم -

  تهران.

ــریم زاده - ــی ک ــعید، دائ ــادي    و س ــه، ه ــار دلاک ــطفی و کامک ــادزاده، مص ــر «، (1390)عم اث

سـازي   فصلنامه مدل »:گذاري دولت دربخش حمل ونقل بر رشداقتصادي در ایـران  سرمایه

  .82-63 صص .90. 10پیاپی  4، سال سوم شماره اقتصادي

 ).www.amar.orgهاي ملی)، دستیابی از طریق(ابآماري و حس درگاه ملی آمار، (سالنامه -

 عمرانـی  اعتبـارات  عملکـرد  بررسـی « .)1386( .م ملاشـاهی،  سـتوده  و ع بروجردي، رحیمی -

 »:MFRروش از اسـتفاده  بـا  اقتصـادي  رشـد  بـا  آن رابطـۀ  و نقـل  و حمل در بخش استانها

  .61-81صص ،3شماره  ،اقتصادي هاي بررسی فصلنامه

ارائه مدل ارتباطی توسعۀ حمل و نقل و رشد « .)1386( .تسبیحی، آو  رضایی ارجرودي، ع -

، هاي اقتصادي فصلنامه پژوهش  »:اقتصادي در ایران بر مبناي الگوي رگرسیون برداري

  .125-135صص  ،2

 رشد و نقل و بین توسعۀ حمل ریاضی رابطۀ« .)1387( .تسبیحی آو  ع، رضایی ارجرودي -

  ،  چهارمین کنگره ملی مهندسی دانشگاه تهران،. »کشور در اقتصادي

هاي ترکیبی در روش تحلیل  کاربرد داده« .)1385( .زراء نژاد، منصور و انواري، ابراهیم -

اولین همایش بین المللی  »:رگرسیون در علوم مختلف (با تاکید بر علوم اقتصادي ، اجتماعی)

  هاي تحقیق در علوم، فنون و مهندسی. روش

  جهاد دانشگاهی اصفهان.. اقتصاد گردشگري .)1369عبد الحسین ( ساسان، -
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پنجمین  »:توسعه زیربناهاي حمل و نقل ضامن تقلیل مصرف انرژي« .)1378( .فروزنده، کاظم -

  همایش حمل و نقل ریلی.

انتشارات موسسه مطالعات و   .وريبهره .)1379ابطحی، سیدحسین، ( و کاظمی، بابک -

  هاي بازرگانی.پژوهش

  ، موسسه انتشارات و چاپ دانشگاه تهران. مبانی اقتصاد سنجی .)1384( .گجراتی، دامور -

  هاي بازرگانی.موسسه مطالعات و پژوهش .اقتصاد حمل و نقل .)1376( .محمودي، علی -

  نشر اقتصادنو. .اقتصاد حمل و نقل تهران  .)1376( .محمودي، علی -

اري دولت در زیرساخت حمل و نقل بر زه گاثر سرمای" .)1387موسوي جهرمی، یگانه ( -

، شماره مجله تحقیقات اقتصادي: "اري بخش خصوصی و رشد اقتصادي ایرانذگ سرمایه

  .128-120 ص، ص3

، موسسه تحقیقات اقتصاد سنجی پانل دیتا)، 1387اشرف زاده، حمیدرضا ( و مهرگان، نادر -

  تعاون دانشگاه تهران.
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