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  چكيده

فضاهاي اختصاصـي  بخشي حركت عابر پياده و تقويت و ايجاد و ترافيكي، روانسازي رويكردهاي شهر ،ه اخيرو دهدر د

در اين راستا، مسير حركت همراه با نقاط مبدا و مقصد سفر و محيط پيراموني مبـدا و مقصـد   . را مد نظر قرار داده اند عابرين

ريـان حركـت عـابر    سـازي ج يكي از عناصر اثرگذار در آسان. سفر به عنوان عناصر كليدي در حركت عابر مورد توجه هستند

ي زيـادي بـراي نصـب گـذرهاي     هـا  هزينـه  ،در دهه اخير ،در شهرهاي بزرگ كشور. پياده، ايجاد گذرهاي غيرهمسطح است

اما تجارب ميداني نشـانگر آن اسـت كـه در اغلـب مـوارد و در صـورت       . هوايي و تجهيز و نگهداري آنها انجام گرفته است

 ،موضوع اصلي ايـن نوشـتار  . ي از عابران تمايل كمتري به استفاده از گذر دارندپذيري عبور همسطح، بخش قابل توجهامكان

 ،بـراي ايـن منظـور   . سنجش و تحليل دامنه و كيفيت اثرگذاري عوامل موثر بر استفاده يا عدم استفاده از گذر اسـت  ،شناسايي

ت فـردي شـهروندان در اسـتفاده از آنهـا از     پل با توزيع نسبتا متوازن در سطح كلانشهر شيراز انتخاب شده و تمايلا 20تعداد 

بيانگر اثرگذاري دو عامل نداشتن بالابر يـا   عابران،جمع بندي نظرات . طريق مصاحبه حضوري مورد پرسش قرار گرفته است

 پله برقي و فقدان رمپ و احساس ناامني در كاهش تمايل به استفاده از پل است كه هر دو اين عوامل براي افرادي كه به هـر 

هـاي گسسـته فـردي حـاكي از آن      سازي با روش انتخابنتايج حاصل از مدل. دليلي قادر به رانندگي نيستند بسيار مهم است

است كه عواملي از قبيل وجود مانع زيرپل، سابقه سكونت، سابقه تصادف رانندگي، همراه داشتن بار و ظاهر پل بر اسـتفاده از  

ي مـذكور بـه كـار گرفتـه     هـا  ي مديريتي براي توسعه و تجهيز سازهها ند در تصميم سازيتوا مي اين نتايج. گذر موثر بوده اند

  .شود

  . روي، گذر عابر، مدل سازي، انتخاب گسسته، ترجيح فردي، شيرازپياده: هاي كليدي واژه

  

  مقدمه  -1

  بيان مساله -1-1

بنابه گزارش منتشر شده سازمان بهداشـت جهـاني، در   

ميليون نفر بـر   41/1بر  ، در سراسر دنيا بالغ2008سال 

). WHO, 2010(اثر تصادفات راننـدگي كشـته شـدند    

آمار مجروحين پـنج برابـر ايـن رقـم و ميـزان آسـيب       

بنـا  . شود مي ديدگان غيرمستقيم هفت برابر تخمين زده

به دلايل مختلف زيرساختي و اجتماعي، آمار در مرگ 

و مير عابرين پياده در كشورهاي در حـال توسـعه بـه    

عمـده تـرين   . ب بيشتر از كشورهاي پيشرفته استمرات

عامل در مرگ عابرين، عبور ناامن از عرض خيابان يـا  
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درصـد در مـرگ    60تقاطع است كه سهمي در حدود 

 ). Soltani and Mozayeni, 2013(عابرين دارد 

دهد كـه از   روي مي ايران هزار تصادف در 800سالانه 

رتبـه   يـران ا اي، بارترين حوادث جـاده مرگ آمار حيث

ــادي، بهمــن( دارد جهــان اول را در ــن ). 1391آب در اي

ي ناشـي از تصـادفات   هـا  ميان، رتبـه اول آمـار كشـته   

، 1382پــاكزاد، (راننــدگي، از آن عــابرين پيــاده اســت 

  ). 3ص

عــابر پيــاده  13رگ روزانــه از مــ ي غيررســميآمارهــا

بيشـترين  براساس برآوردها، . دهد مي دركشورمان خبر

 گروه سـني عـابراني كـه در حـوادث راننـدگي كشـته      

سـال و بعـد از آن كودكـان     50شوند افرادي بالاي  مي

  . )Richards, 2013(  سال و كمتر هستند 10

در اين مقاله، ضرورت توجه به حركـت عـابر پيـاده و    

ي عابر مورد تاكيد قرار گرفته و پـس از  ساخت گذرها

آن به بررسي عوامل موثر بر استفاده يا عدم اسـتفاده از  

شـمي،  ها آنها در چند كشور خارجي شامل تركيه، اردن

در بخـش بعـدي   . اوگاندا و كنيا پرداختـه شـده اسـت   

پل هوايي عابر پياده احـداث شـده    20مقاله، وضعيت 

 300تعـداد  (ابران در سطح كلانشهر شيراز از نگـاه ع ـ 

در ابعـاد مختلـف از قبيـل مشخصـات فيزيكـي،      ) نفر

هندسي، عملكردي، ترافيكي و كيفـي مـورد تجزيـه و    

در ادامـه ترجيحـات فـردي    . تحليل قرار گرفته اسـت 

پرسش شـوندگان از طريـق مـدل گسسـته دوارزشـي      

بررسي شده است و بر مبناي نتايج به دست آمـده بـه   

  . ده استارايه پيشنهاد پرداخته ش

  

  

  اهداف تحقيق -1-2

ي هـا  چنانكه پيش تر گفته شده، نصب و نگهداري پـل 

ي گزافي همراه بوده و در عمـل،  ها عابر پياده، با هزينه

در . عمدتا از بازدهي لازم برخوردار نيستند ها اين سازه

واقــع، بنــا بــه دلايــل متعــدد بخــش قابــل تــوجهي از 

بر را شــهروندان ريســك عبــور از مقطــع عرضــي معــا

هدف اصلي اين تحقيـق، شناسـايي و   . گيرند مي ناديده

اندازه گيري اثرات عـواملي اسـت كـه موجـب شـكل      

 دهي ترجيحات فردي عابران در اسـتفاده از پـل عـابر   

  . شود مي

   پيشينه پژوهش -1-3

افزايش هاي غيرهمسطح،  هدف كلي از ساخت گذرگاه

 رخوردبظرفيت و قابليت گذردهي آن، كاهش احتمال 

هـا و   ميان وسايل نقليه موتوري، غير موتـوري و پيـاده  

تامين راحتي و آرامش براي استفاده كنندگان با توجـه  

ملاحظات ايمني، اقتصـادي و زيسـت محيطـي اسـت     

)2006 Burden,(. ها ابتـدا در انگلسـتان و    اين گذرگاه

اوژن هنارد در سـال  . سپس در آمريكا مدنظر واقع شد

ــاطع 1905 ــات  در فرانســه تق غيرهمســان را وارد ادبي

پس از جنگ جهـاني دوم، اسـتفاده   . حمل و نقل نمود

هاي هم سـطح   كنندگان از سيستم حمل و نقل، گذرگاه

را ناديده گرفته و عابرين نيـز بنـدرت از ايـن گـذرها     

 1946براي حل اين معضل در سـال  . كردند استفاده مي

هـاي غيـر هـم سـطح شـكل       گرايش به سمت گذرگاه

. هـا ايجـاد گرديـد    اين گذرگاه 1960به سال  گرفت و

روش جداسازي عمودي ترافيك در آمريكـاي شـمالي   

هـم اكنـون   . در شهر مينياپليس اجرا شد 1962به سال 

تعداد بيشماري گذر عابر پياده در آمريكا بوجود آمـده  
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شــهر آلمــان اقــدام بــه  30در  1976اســت و از ســال 

يكـومرام و  ن(احداث فراگـذر عـابر پيـاده شـده اسـت      

  ).1387ديگران، 

از احداث اولين پل عابر پياده در ايران بيش از نيم قرن 

اولين پروژه احداث پل مكانيزه در اهواز بود . گذرد مي

كه به مرحله عمل نرسيد، اما اولين پروژه احـداث پـل   

مكانيزه بهره بـرداري شـده در اصـفهان بـوده اسـت و      

ران پـل مكـانيزه   اولين پروژه احداث پل مكانيزه در ته

در ادامـه بـه   . )1392شهرداري تهران، ( هفت تير است

هـاي عـابر پيـاده     برخي از مطالعات مرتبط در زمينه پل

لازم به ذكر است كـه موضـوع عـدم    . شود پرداخته مي

هـاي عـابر پيـاده بيشـتر در كشـورهاي       استقبال از پـل 

در كشورهاي پيشرفته، به دليل . توسعه يافته رواج دارد

هاي مناسـب سـازي معـابر درون شـهري      اي طرحاجر

بــراي اســتفاده عــابران از يكســو و فرهنــگ ســازي و 

هاي لازم از سويي ديگر، ايـن معضـل چنـدان     آموزش

  . جدي نيست

  ) اردن(تجربه امان  -الف

تصادفات رانندگي در اردن يـك مسـاله مهـم بـوده و     

تصادفات رانندگي، دومين عامل مـرگ و ميـر در ايـن    

نزديك به يك سوم تصادفات . آيد حساب مي كشور به

براسـاس آمـار   . گيرد به نوعي عابران پياده را در بر مي

نفـر در   15نفر كشـته و   2رسمي روزانه بطور متوسط 

همچنين نشـانه اي  . شوند فقره تصادف زخمي مي 380

از كاهش اين آمـار ديـده نمـي شـود بـه طـوري كـه        

ــ( JTIبراســاس آمــار منتشــره  ) ك اردنموسســه ترافي

تصادفات سالانه با نرخ رشد درصـددر حـال افـزايش    

 11000بـيش از   1989-2100در بـين سـالهاي   . است

. هزار نفر مجروح شـده انـد   200نفر كشته و غالب بر 

 1000شــاخص متوســط جهــاني تعدادكشــته در ازاي  

ايــن شــاخص بــراي . اســت 19وســيله نقليــه حــدود 

هزينـه  . اسـت  13و بـراي اردن   2كشورهاي پيشـرفته  

ميليــون دينــار  300سـاليانه تصــادف در اردن بـيش از   

ايـن   GDPدرصـد از   3اردني است كه چيزي حـدود  

  ).,Abojaradeh 2013( استكشور 

. شود در اين راستا ايمني حركت پياده پايين ارزيابي مي

تصـادف مربـوط بـه عـابران      11روزانه بطور ميانگين 

آن مربـوط  گزارش شده است كه سهم قابل توجهي از 

دهد كـه   آمارها نشان مي. سال است 15به كودكان زير 

ــابران در بــازه زمــاني      ــتر تصــادفات ع  12-16بيش

بعدازظهر و با بيشـترين فراوانـي در روز پنجشـنبه رخ    

متوسط سرعت خودروها در اين تصـادفات  . داده است

نكتـه مهـم   . كيلومتر بر ساعت گزارش شده اسـت  55

سـال   15د قربانيـان زيـر   درص50اين است كه بيش از 

دانش آموزان بوده اند كه به دلايل مختلف در معـرض  

انجـام شـده در شـهر     هدر مطالع ـ .خطر قرار گرفته اند

پـل عـابر پيـاده     10امان پايتخت پادشاهي اردن، تعداد 

ــداد    ــده و از تع ــاب ش ــابران در   300انتخ ــر از ع نف

هاي  خصوص ترجيحات شخصي آنها در استفاده از پل

نتايج اين مطالعـه بـه   . پياده، مصاحبه به عمل آمد عابر

  : شرح زيراست

را به پل هـوايي تـرجيح   ) تونل(عابران زيرگذر  •

  .دهند مي

هاي هوايي باعث افـزايش احسـاس ايمنـي     پل •

 .شوند عابران مي
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هاي هوايي نياز به آگـاه سـازي و    استفاده از پل •

در . آموزش درخصوص مزايـاي اسـتفاده از پـل دارد   

 . صوص نقش والدين بسيار مهم استاين خ

توانـد در   اعمال قانون و جريمـه متخلفـان مـي    •

 . افزايش استفاده از پل هوايي موثر باشد

مهمترين عوامل موثر بر استفاده از پل عبارتنـد   •

وجود مانع مياني، نوع پل، سرعت حركت خودرو : از

زير پل، عرض معبر حجم و تركيب ترافيك زير پـل،  

ذر بـودن گـذرگاه، پوشـيده بـودن يـا      روگذر يا زيرگ

  .نبودن پل و اعمال قانون و مقررات

درصـد   60اين مطالعه همچنين نشان داد كـه بـيش از   

زنـان بـيش از   . عابران تمايل به استفاده از پل نداشـتند 

بـيش از بزرگسـالان   ) سـال  15زيـر  (مردان و كودكان 

مهمتـرين دلايـل   . تمايل به عبور از روي پل داشته اند

راحت نبـودن اسـتفاده از پـل،    : م استفاده عبارتند ازعد

هـا،   اتلاف وقت بخاطر مسافت اضافي، ارتفاع زياد پله

 دلايل جسماني و همچنين احسـاس نگرانـي از ايمنـي   

)2013 Abojaradeh,.(  به اعتقاد محقق، در مكان يابي

هاي عابر بايستي به نزديكي آنها به مـدارس توجـه    پل

هاي هـوايي زمـاني كـه سـرعت و      لاستفاده از پ. نمود

حجم ترافيك عبوري بالاست ضروري اسـت وايجـاد   

محقـق همچنـين   . تعهد براي استفاده از آنها لازم است

تحليل عوامل بالا را براي مكان يابي مناسـب سـاخت   

  . نمايد پل هوايي عابر توصيه مي

  )تركيه(تجربه آنكارا  -ب 

ــا جمعيــت  ــه ب ــون نفــر يكــي 79كشــور تركي از  ميلي

كشورهاي مهم در حال توسعه اسـت كـه همزمـان بـا     

هاي حمل و نقـل   شكوفايي اقتصادي، رشد در شاخص

اما صـدمات راننـدگي اكنـون بـه     . را تجربه كرده است

يك مشكل عمـده اجتمـاعي و عمـومي تبـديل شـده      

مـرگ و   5000به دلايل مختلف، سالانه حـدود  . است

كشـور   مجروح در شبكه جاده اي ايـن  135000مير و 

دهد كه اين رقم نسبت به كشـورهاي اروپـايي    رخ مي

رشد تعداد وسـايل نقليـه   . برابر بيشتر است 5تا  2بين 

يكي از اين ) نفر 7يك وسيله نقليه بازاي هر (موتوري

از  1950-2010دلايل است به طوريكه طـي سـالهاي   

دهـد   آمار نشان مي. ميليون رسيده است 11به  36000

درصدي در مـرگ و ميـر و    22با سهم كه عابران پياده 

ــوجهي در   15 ــل ت درصــدي در جراحــت جايگــاه قاب

بـر همـين اسـاس از    . خسارات تصـادفات داشـته انـد   

 "برنامه جامع ايمني تركيه"دولت تركيه  2001دسامبر 

را با هدف حـداقل رسـاندن تلفـات ناشـي از سـوانح      

راننــدگي و حــداكثر ســازي اجــراي ايمنــي بــه اجــرا  

  .تدرآورده اس

هاي هـوايي عـابر    در مطالعه صورت گرفته بر روي پل

تعـداد  ) Rasanen et al., 2007(پياده در شـهر آنكـارا   

نفر از عابران به عنـوان نمونـه مـورد برداشـت و      408

كه در معرض انتخـاب يـا    تجزيه و تحليل قرار گرفتند

. پل عابر پيـاده قـرار داشـتند    5عدم انتخاب استفاده از 

گـروه اول  . روه مورد سوال قـرار گرفتنـد  بنابراين دو گ

نماينـد و گـروه دوم    كساني كه از روي پـل عبـور مـي   

متـري   25يـا از  (عابريني كه در سطح خيابان زير پـل  

عابران بصـورت تصـادفي انتخـاب    . كنند عبور مي) آن

-18و  15-16صبح،  10-11شده و در سه بازه زماني 

د سـني  حـدو . بعدازظهر مورد سوال قـرار گرفتنـد   17

درصـد آنهـا را    62سـال بـوده و    81تـا   14افراد بـين  
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هـاي ايـن    مهمتـرين يافتـه  . داده انـد  مردان تشكيل مـي 

  :هستند مطالعه به شرح زير 

كمك به صرفه جويي در زمان و ايمني كلي بـا   •

  .استفاده از پل همبستگي مستقيم دارند

آشنايي قبلي با محل احتمال اسـتفاده از پـل را    •

زيرا آنها بـه ترافيـك جـاري بصـورت     دهد  كاهش مي

  .كنند خوش بينانه تري برخورد مي

هايي كه زير يا نزديكي آنها چراغ راهنمـايي   پل •

براي توقف جريان خودروها وجـود دارد كمتـر مـورد    

  .گيرند استفاده قرار مي

نسبت زمان اسـتفاده از پـل بـه زمـان عبـور از       •

 عرض خيابان نكته مهمي در تصميم گيري عابر اسـت 

بيشتر  5/1براساس مطالعات قبلي، اين نسبت نبايد از (

  .)باشد

داشتن پله برقي با استفاده بيشـتر از پـل همـراه     •

برخي افراد پله عادي را به دلايل سلامتي، تفريح . است

 ,.Rasanen et al( دهنـد  و ورزش رايگان تـرجيح مـي  

2007.(  

دهد كه استفاده يا عدم  در مجموع اين مطالعه نشان مي

ستفاده از پل عابر هوايي بيشتر يـك عـادت اسـت تـا     ا

  .تصميم گيري عاقلانه بر مبناي سود و زيان

  )اوگاندا(تجربه ناكاوا  -ج 

بر اساس مطالعه صورت گرفته در شهر ناكـاوا كـه در   

دو بازه اوج و غيراوج بـر سـفرهاي كـاري و تجـاري     

صورت گرفت از هر دو گروه استفاده كننده و اسـتفاده  

نمونه گيري شده و ميزان ادراك خطر آنها مورد  نكننده

در نمونـه گيـري    ).Mutto, 2002(بررسي قرار گرفت 

. موضــوع جنســيت و گــروه ســني مــورد توجــه بــود 

همچنين آمار تصادفات در محدوده مورد مطالعه بـراي  

 8اين نمونه گيري با استقرار تعـداد  . يك سال اخذ شد

متـري رفتـار    50 نفـر از آنهـا در فاصـله    6آمارگير كه 

عابران در استفاده يا عدم استفاده را رصـد كـرده و دو   

پرداختنـد صـورت    نفر ديگر به مصاحبه از عابران مـي 

عابر مورد مصاحبه قرار گرفتـه كـه    123تعداد . گرفت

نفر آنها را بزرگسالان با نسـبت جنسـي    70نزديك به 

نسبت اسـتفاده از پـل بـه عـدم     . دادند برابر تشكيل مي

در مـورد دلايـل عـدم    . گزارش شـد  53به  47فاده است

استفاده، عابران به مـواردي از قبيـل تميـز نبـودن پـل،      

روشنايي ناكافي، ايمني ناكافي براي عبور دادن كودكان 

و پوشيدگي سطح خارجي آنها بـا تابلوهـاي تبليغـاتي    

درصد با نـاامن بـودن    9/77در حالي مه . اشاره داشتند

درصـد   7اشـاره داشـتند، تنهـا    عبور از عرض خيابـان  

استقرار پل عابر را در راستاي تامين ايمني عابران موثر 

از ميان عـابراني كـه از عـرض معبـر اسـتفاده      . دانستند

درصد دو عامـل افـزايش مسـافت پيـاده      8/62نمودند 

روي و مشكل استفاده از پله را بيشترين موانع اسـتفاده  

 9/11درصـد و   6/21همچنـين  . از پل ارزيابي نمودند

درصد به ترتيـب دو عامـل مشـكل سـلامت فـردي و      

نگراني از امنيـت و ايمنـي را در عـدم اسـتفاده از پـل      

ــوثر دانســتند ــل اســتفاده  . م ــه از پ ــين گروهــي ك از ب

درصد معتقد بـه اسـتفاده از پـل بـراي      2/67نمايند  مي

درصـد از آنهـا    7/12رفع خطر تصادف بوده ولي تنها 

ستفاده سالمندان و كودكان مناسب پل مذكور را براي ا

  ). Mutto, 2002( ارزيابي كردند
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  )كنيا(تجربه نايروبي  -د

ــاردز      ــط ريچ ــده توس ــام ش ــي انج ــه تجرب در مطالع

)Richards, 2013 (  ــاهدات و ــايروبي، مشــ در نــ

 200هاي ميداني و همچنين مصاحبه از تعـداد   برداشت

عابر طي مدت يك هفتـه مـلاك تحليـل قـرار گرفتـه      

دو پارامتر سرعت حركـت و حجـم عبـوري در    . ستا

دو حالت عبور از روي پـل عـابر و عبـور از زيـر پـل      

اندازه گيري شده و بر مبناي آن سطح سرويس جريان 

به عنوان شاخص رواني ترافيـك   )LOS(حركت عابر 

علاوه بر آن يـك پرسشـنامه   . پياده محاسبه شده است

و نگهداري و  باز از ذينفعان و عوامل مرتبط با ساخت

نتـايج  . هـاي عـابر تكميـل گرديـد     بهره برداري از پـل 

 29727هاي ميداني حاكي از ان است كه تعداد  بررسي

 30عابر از ابتدا تا انتهاي هفته استفاده نمـوده انـد كـه    

. درصد اين آمار مربوط بـه دو رور پايـان هفتـه اسـت    

زنان همراه با كودك بيشترين گـروه اسـتفاده كننـده از    

تفاوت معنـاداري بـين عبـور از زيرپـل و     . بوده اند پل

 45تـا   10شـود كـه ايـن نسـبت از      بالاي پل ديده مي

درصد در روزهاي كاري و روزهاي آخـر هفتـه متغيـر    

كساني كه از زير پل عبور ) درصد 83(اما عمده . است

در مجموع شاخص بـازدهي  .. نموده اند مردان بوده اند

طبقـه   Fو  Eح سـرويس  توان در سـط  پل مذكور را مي

. بندي نمود كه بيانگر عملكرد ضعيف پل عـابر اسـت  

همچنين عرض و سطح مقطـع ايـن پـل پـايين تـر از      

 ,Richards(مقــدار اســتاندارد گــزارش شــده اســت  

2013 .(  

مطالعــات داخلــي در زمينــه تحليــل عوامــل مــوثر بــر 

هاي عـابر بسـيار محـدود بـوده و انـدك       استفاده از پل

د در اين زمينه، بر مكان يـابي و آنـاليز   مطالعات موجو

در مطالعـه  . تصادفات عابران پيـاده متمركـز بـوده انـد    

 ، پيشنهاد شـده كـه در  )1386(پور و صفارزاده  حسن

 عـابران  تسـهيلات  نگهـداري  حفظ و طراحي، صورت

 به تري بيش تمايل شهروندان، به صورت مناسب پياده

 پيـاده  فرهايس ـ تعـداد  درنتيجه داده و روي نشان پياده

و از  پيـاده  عـابر  تسهيلات طراحي در. يابد مي افزايش

 و هـا  ويژگـي  نظيـر  عـواملي  جملـه پـل عـابر پيـاده،    

 و مبدا منطقه، در زمين كاربري محل، تراكم مشخصات

 و تسـهيلات  از عـابران  اسـتفاده  ميـزان  سـفرها،  مقصد

 عابر تسهيلات از استفاده افزايش ميزان تعيين همچنين

 اينگونـه تسـهيلات   بهبـود  و اصـلاح  صورت در پياده

شـوند   نويسندگان متذكر مـي . گيرد قرار مدنظر بايستي

 تسـهيلات  و زمين كاربري به مربوط تغييرات كه ايجاد

 افزايش باعث تقريباً هميشه آنها، اصلاح يا و پياده عابر

در ). 1389ذاكـري،   و بـاقري (شـود   مي پياده سفرهاي

 بررسـي  بـا هـدف  ) 1389(مطالعه سـلطاني و مزينـي   

 از اسـتفاده  بـه  شـهروندان  تمايـل  بـر  اثرگـذار  عوامـل 

 شـهر  دو در پيـاده  عابر پل 10 پياد، تعداد عابر يها پل

 از و شـده  انتخـاب  نمونـه  صـورت  بـه  شيراز و تهران

. اسـت  آمـده  عمـل  بـه  مصـاحبه  پياده عابر 200 تعداد

 تصـور  از ناشي پل، از استفاده مورد در عابرين تصميم

 عـرض  از عبـور  هنگـام  در تصادف خطر ميزان از آنها

: از عبارتنـد  تصـميم  ايـن  بر موثر عوامل. است خيابان

 محـل  از عبـور  ساعت رانندگي، تصادف سابقه داشتن

 مـي  نظـر  بـه . پل زير از عبوري جمعيت تراكم و گذر

 و وقـت  در جـويي  صـرفه  دليل به عابرين اغلب رسد

. دهنـد  مـي  يحترج را پل زير از عبور جسماني، انرژي

 تقـاطع  از استفاده ايمني از عابرين تصور اين بر علاوه
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 نيـز  خيابـان  عـرض  از غيررسـمي  گذر يا و جايگزين

 شـواهد . دارد آنهـا  تصـميم  بـر  اي ملاحظـه  قابل تاثير

 باشـد،  بيشـتر ها  پل زير موانع هرچه كه دهد مي نشان

بنـا  . كنند عبور پل روي از كه شوند مي مجبور عابرين

 يهـا  بازدارنـده  و موانـع  ده نويسـندگان، وجـود  به عقي

 ترغيـب  جهت مدت كوتاه راهكاري تواند مي فيزيكي

 . شود قلمداد پل روي از عبور براي عابرين

  محدوده پژوهش -1-4

اي متراكم از مراكـز  در محدوده امروزه شهر شيرازكلان

شـته و بـا برخـورداري از    قـرار دا  يفعاليت و سـكونت 

اسـتان و  سـطح  در  توانسته اسـت هاي مختلف قابليت

از جايگاه خاصي برخوردار منطقه جنوب غرب كشور 

ايـن محـدوده عمـل     توسـعه  قطـب و به عنـوان  گردد 

الگوي توسـعه كالبـدي از الگـوي رشـد خطـي       .نمايد

تبعيت كرده و در دهه اخير گسترش افقـي بـه سـمت    

رغـم رشـد   لـي ع. جبهه شمال غرب تمايل داشته است

ر نـواحي توسـعه يافتـه جديـد، هسـته      افقي شتابان، د

خدماتي قابل توجهي شكل نگرفته اسـت و   –تجاري 

به همين دليل، بخـش مركـزي شـهر، كماكـان غالـب      

ي اصلي را در خود جاي داده و جهت اصلي ها تيفعال

ميليـون سـفر در روز بـه سـمت بخـش       2نزديك بـه  

 ـ    شـبكه  ا مركزي است كه اين موضـوع باعـث شـده ت

ساعات اوج ترافيكي، با ازدحام شديد معابر مركزي در 

بـر اسـاس   . يي آن كـاهش يابـد  كـارا رو به رو شده و 

بـه  سـالانه   ،مطالعات طرح جامع حمل و نقـل شـيراز  

درصد به حجم ترافيك سـرازير شـده    10متوسط  طور

. )1383ممتحن، ( شود يمبه بخش مركزي شهر اضافه 

بـر   با توجه به افزايش آمار تصادفات رانندگي مه بـالغ 

هزار فقره در سال در اين شهر گـزارش شـده طـي     20

هاي هـوايي عـابر پيـاده شـتاب      سالهاي اخير نصب پل

مورد پل  60بيشتري گرفته و در حال حاضر نزديك به 

 100نصب شده وجود دارد و برنامه ريزي براي نصب 

همچنـين  . پل ديگر طي پنج سال آتي در جريان اسـت 

زينه تمـام شـده نصـب    بر اساس برآورد انجام شده، ه

، جابجـايي  )در صورت نياز(هرپل شامل هزينه تملك 

تاسيسات، مكان يابي و طراحي و نصب براي هـر پـل   

  . ميليارد ريال است 10مكانيزه نزديك به 

  پژوهش هاي سئوال -1-5

را  ي پـژوهش هـا  با توجه به هدف اين مطالعه، سـئوال 

  :توان به صورت زير مطرح نمود مي

ترجيحـات فـردي عـابران در     چه عـواملي بـر   •

  هاي عابر پياده موثرند؟ استفاده از پل

جهت و ميزان اثرگذاري عوامـل موصـوف بـر     •

تصميم به اسـتفاده يـا عـدم اسـتفاده از پـل چگونـه       

  است؟

  روش جمع آوري داده  -1-6

ــر برداشــت    ــي ب ــي و مبنت ــوع تجرب ــه از ن ــن مطالع اي

سي به منظور برر. اطلاعات ميداني و تحليل كمي است

و تحليل نقطه نظرات شهروندان شيرازي در خصوص 

هاي عابر پيـاده و همچنـين دلايـل     ميزان استفاده از پل

استفاده يا عدم استفاده، تحقيق ميداني با حجـم نمونـه   

با توجـه بـه اينكـه در حـال     . انجام گرفته است) 307(

پـل عـابر بصـورت فعـال مـورد       60حاضر نزديك به 

) مـورد  20(يـك سـوم آنهـا    گيرنـد   استفاده قـرار مـي  

همچنـين  . بصورت نمونه براي بررسي انتخاب شـدند 

حجم نمونه لازم از جدول نمونـه گيـري مورگـان بـا     
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 5درصد، خطاي نمونه گيـري   95سطح اطمينان  فرض

درصد و اندازه گيري متغير وابسته با مقيـاس گسسـته   

 . مورد تعيين شد 300برابر 

  
  داشت شده به تفكيك مناطق شهرداريهاي نمونه بر پخشايش پل 1شكل 

  

  هاي نمونه برداشت شده و تعداد پرسشنامه تكميل شده موقعيت پل 1جدول 

ت
موقعي

عادل آباد  
  

بني
 

هاشمي
  

بزين
دانشجو  

  

ي
ت شيراز

ص
فر

  

گاز
  

ظ
بيمارستان حاف

  

ظ
ك حاف

شهر
  

ت تن
هف

  

ي جواديه
كمربند

  

ي
جمهور

دروازه كازرون  
  

ميدان معلم
  

مسلم
  

ي
ك قور

پار
  

پايگاه هو
ايي

  

ك
پودن

سرگلشن  
  

زند
زيباشهر  

مجموع  
  

تعداد پرسشنامه
  

16
  15
  15
  18
  15
  18
  18
  15
  15
  3  16
  15
  15
  17
  15
  18
  14
  15
  18
  16
  307
  

  

با توجـه بـه اطلاعـات فـوق ملاحظـه مـي شـود كـه         

هاي واقـع در ميـدان    ها در پل بيشترين تعداد پرسشنامه

ن دانشجو، گاز، بيمارستان حافظ، پايگاه هوايي و خيابا

و كمترين تعداد مربـوط  ) مورد براي هر كدام 18(زند 

 ـ. اسـت ) مورد 3(به كمربندي شهرك جواديه  طـور  ه ب

پرسشنامه تكميـل شـده    4/15ميانگين در هر پل تعداد 
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هـاي   همچنين براي تحليـل اثرگـذاري كـاربري   . است

هـاي   همجوار پل بر ميزان استفاده براي هر يك از پـل 

 2دي بصـورت شـكل   برداشت شده، محدوده عملكـر 

  . بررسي شده است

  
  ها در محدوده عملكردي پل توزيع كاربري 2شكل 

  

   تعاريف و مفاهيم -2

گـــذرهاي ( از نظـــر كلـــي، گـــذرهاي عـــابر پيـــاده

ــطح ــاطع  ) غيرهمس ــره تق ــوان در زم ــي ت ــاي  را م ه

ــرد    ــداد ك ــي قلم ــطح ترافيك ــاطع. غيرهمس ــاي  تق ه

ي و غيرهمسطح جايگاه مهمي در ادبيـات برنامـه ريـز   

هدف اصـلي از  بطور كلي، . طراحي حمل و نقل دارند

ها، افزايش ظرفيت و قابليـت گـذردهي    طراحي تقاطع

آن، كاهش احتمال برخورد ميان وسايل نقليه موتوري، 

ها و تامين راحتي و آرامـش بـراي    غير موتوري و پياده

استفاده كنندگان با توجه ملاحظات ايمني، اقتصـادي و  

ــرين ). ,Kotahi 2009(زيســت محيطــي اســت  مهمت

گذرهاي عابر پياده به صـورت  عوامل موثر در طراحي 

  : عبارتند ازو يا زيرگذر ) پل هوايي(روگذر 

مكـان  بايد به گونه اي  گذرهر : ـ عوامل ترافيكيالف  

پياده مـورد نظـر   احي شود كه بتواند ترافيك يابي و طر

را به راحتـي و ايمنـي از خـود عبـور دهـد و عناصـر       

سي و كنترلي آن نيازهاي كليه استفاده كننـدگان را  هند

  . برآورده سازند

مكانيــابي و طراحــي هــر   : ـ عوامــل محيطــي ب   

 ـ   گذرغيرهمسطح ه بستگي به برخي عوامـل دارد كـه ب

مهمتـرين  . شـوند  عنوان شرايط حاكم در نظر گرفته مي

اين عوامل عبارتند از امتـداد و شـيب خيابـان، حـريم     

، ملاحظــات هري همجــوارهــاي شــ كــاربريموجــود، 

زيست محيطي و ميزان تداخل با تاسيسات شـهري در  

  . اجراييمحدوده 
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عوامل انساني تاثير تعيين كننده اي : ـ عوامل انسانيج  

دارنـد و  گـذرهاي غيرهمسـطح   در طراحي و عملكرد 

در قالـب   عـادات و رفتارهـاي اسـتفاده كننـدگان    بايد 

قبيـل كودكـان،   هاي متنوع با نيازهاي متفـاوت از   گروه

 بزرگسالان، سـالخوردگان و زنـان  ، نوجوانان و جوانان

  . مورد توجه قرار گيرد

تملـك  هـاي طراحـي،    هزينهبايد : ـ عوامل اقتصاديد  

با تاكيد بر آسـان  اجراء و بهره برداري، به ويژه سايت، 

از قبيل افزودن رمپ شيبدار (عبور عابرين پياده  سازي

 ـ هبرآورد شد )يا بالابر  ا مقايسـه بـا منـافع حاصـله    و ب

برتـرين گزينـه طراحـي انتخـاب     ، )اجتماعي و رواني(

  .شود

در ادامه به معرفي انواع گذرهاي عـابر پيـاده پرداختـه    

شده و مشخصات فني آنها بر مبناي ضوابط اسـتاندارد  

  . داخلي يا خارجي تشريح مي گردد

گـذرگاه عرضـي   : گذرگاه عرضي همسـطح پيـاده   - 1

ها يا  واره رو است كه در محل تقاطعبخشي از سطح س

نقاط ديگر براي تردد عرضـي عـابرين پيـاده، در نظـر     

كشي يا ساير علائم مشخص گرفته شده و بوسيله خط

انواع گذرگاه عرضي همسطح پياده عبارتند . شده است

  : از

ايـن گـذرگاه در   : گذرگاه خط كشي شـده پيـاده  -الف 

ه و سـاير  هايي كه حجـم عبـور پيـاده زيـاد بـود      محل

. رود وسايل كنترل ترافيك پياده موجود نباشد بكار مـي 

متـر باشـد بايـد     15چنانچه عرض سواره رو بـيش از  

  .احداث جزيره مياني مدنظر قرار گيرد

اين گذرگاه شامل دو خـط  : دار پيادهگذرگاه چراغ -ب

موازي و چراغ راهنمايي ويژه پياده اسـت و در مـوارد   

ايطي كـه تعـداد قابـل توجـه     در شـر : زير كـاربرد دارد 

هايي كـه سـرعت    عابرين كم توان وجود دارد، درمحل

تردد سواره بـالا اسـت، در صـورتي كـه حجـم تـردد       

عابرين پياده زياد است و اين گذرگاه در جريان عبـور  

كنـد و در محلهـاي خـاص     پياده ايجاد ناپيوستگي مـي 

 .مانند خطوط ويژه اتوبوس

اين نوع گـذرگاه  : گذرگاه عرضي غيرهمسطح پياده -2

از جمله تسهيلات سيستم پياده روي است كه بر مبناي 

ــاده و ســواره بصــورت   ــردد پي ــودي ت جداســازي عم

ها بايـد   اين گذرگاه. شود زيرگذر يا روگذر احداث مي

براي كليه عابرين پياده قابـل شناسـايي و دسترسـي و    

ذرگاه عرضـي  ضـرورت احـداث يـك گ ـ   . ايمن باشد

ــي،   غيرهمســطح براســاس ملاحظــات ترافيكــي، ايمن

بـه طـور كلـي    . شـود  اقتصادي و راهبردي تعيـين مـي  

احداث گذرگاه عرضـي غيرهمسـطح در شـرايط زيـر     

ــي ــيه مـ ــود  توصـ  U. S. Department of(شـ

Transportation, 2007:(  

هايي كه تعداد قابل توجهي افراد معلـول و   در محل •

 .كنند عبور ميكم توان از عرض راه 

 هاي شهري ها و بزرگراه در آزادراه •

در صورتي كه در جريان تردد وسايل نقليه فواصل  •

حداقل بطـور متوسـط   (عبور كافي وجود نداشته باشد 

 )يك فاصله در دقيقه

در مواردي كه تعداد خطوط عبور از عـرض راه در   •

 .يا بيشتر باشد 5هر طرف 

و عابر پياده در مواردي كه حجم عبور وسايل نقليه  •

 .سنگين باشد

 85در صورتي كه در محـل گـذرگاه عرضـي سـرعت     

كيلـومتر در سـاعت    50درصدي وسايل نقليه بالاتر از 

  .باشد
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  تجزيه و تحليل -3

  تحليل مشخصات عمومي عابران  -3-1

) درصـد  50(نفر زن  153مشاركت كننده،  259از بين 

تفاده در واقع اس ـ. بوده اند) درصد 50(نفر مرد  153و 

از نمونه جنسي يكسان براي حـذف اثـر جنسـيت بـر     

متوسـط سـني پاسـخگويان    . استفاده از پل بوده اسـت 

سال بوده است كـه بيـانگر جـوان بـودن نسـبي       7/29

 9/172اين افراد داراي متوسـط قـد   . پاسخگويان است

كيلوگرم وزن بـوده انـد كـه متوسـط      66سانتي متر و 

ايـن مقـدار   . دده مي را گزارش BMI=  1/22شاخص 

BMI  گيـرد و   مـي  قرار) 5/18-25(در بازه وزن عادي

بيانگر طبيعي بودن وضعيت جسمي افراد مورد پرسش 

  . است

ــوچكي      ــيار ك ــبت بس ــا نس ــيلات تنه ــر تحص از نظ

درصـد  6/26از قشر بي سـواد بـوده انـد،    ) درصد5/1(

درصـــد ديـــپلم، 4/32داراي تحصـــيلات زيـــرديپلم، 

رصـد ليسـانس و كسـر    د8/20درصد فوق ديپلم، 4/12

داراي تحصيلات فوق ليسانس و ) درصد2/6(كوچكي 

همچنين نزديك به نيمي از پاسخگويان . بالاتر بوده اند

متاهــل ) درصــد4/54(مجــرد و مــابقي ) درصــد6/45(

از نظر تعداد اعضاي خانوار، ميانگين . گزارش شده اند

نفر گزارش شده كه بـالاتر   51/4تعداد اعضاي خانوار 

 )90طبق سرشماري (در شهر شيراز ) 4(خانوار  از بعد

بالاترين درصد فراواني مربوط به تعداد اعضـاي  . است

 10نفره و كمترين مورد مربـوط بـه خـانوار     5خانوار 

پرسش شوندگان در گروههاي متنوع شغلي . است نفره

قرار داشته اند به طوري كه بيشترين فراواني مربوط به 

 ـ  رين مـورد مربـوط بـه    قشر دانشجو و محصـل و كمت

همچنين كارمنـدان دولـت و   . كارگران ساده بوده است

  .زنان خانه دار داراي نسبت بالايي بوده اند

سابقه سكونت در شـهر شـيراز از طـرف پاسـخگويان     

سال ذكر شده است كه با توجه به ميانگين نسبي  5/19

ــت     ــودن اقام ــدت ب ــولاني م ــانگر ط ــخگويان بي پاس

تعداد وسـيله نقليـه موتـوري    از نظر .پاسخگويان است

ــيكلت و( ــودرو، موتورس ــانگين . ..) خ ــانوار، مي در خ

كه اين شاخص با متوسط  است 1/1محاسبه شده برابر 

. شهر شـيراز مطابقـت دارد   90ذكر شده در سرشماري 

تومـان   124/052/1متوسط درآمد خانوار پاسـخگويان  

  .ذكر شده است

تباط آن با براي سنجش ميزان سلامتي پاسخگويان و ار

استفاده يا عدم استفاده از پل، علاوه بر شـاخص تـوده   

از سوالات ديگري همچون سـابقه مصـرف    BMIبدن 

دخانيات، سـابقه بيمـاري قلبـي، معلوليـت جسـمي و      

حركتي استفاده شده است بنابر اظهار پاسخگويان، تنها 

  كسر كوچكي از آنهـا داراي سـابقه مصـرف دخانيـات    

كمـي از پاسـخگويان سـابقه     همچنـين نسـبت  . هستند

امـا بخـش قابـل تـوجهي از     . بيماري قلبي داشـته انـد  

اظهـار داشـته انـد كـه بطـور      ) درصد 41(پاسخگويان 

تنها بخش كمـي از پاسـخ   . منظم فعاليت ورزشي دارند

داراي معلوليت جسمي يا مشـكل  ) درصد 4(دهندگان 

سـوال بعـدي در رابطـه بـا سـابقه      . حركتي بـوده انـد  

نكته جالب توجـه،  . ندگي مطرح شده استتصادف ران

بالا بردن نسبي سـهم كسـاني اسـت كـه داراي سـابقه      

همچنين نسبت بسيار بالايي . تصادف رانندگي بوده اند

داراي گواهينامــه  ) درصــد  48(از پاســخ دهنــدگان  

 رانندگي بوده اند كه بيانگر توان استفاده آنها از خودرو

  :است
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 دوو طريـق طـرح   الگوي سفر پرسـش شـوندگان از د  

ابتـدا از آنهـا در   . سوال مورد بررسي قرار گرفته اسـت 

سوال شده است و ) جابجايي(خصوص هدف از سفر 

: به ترتيب فراواني به شرح زير ارائه شده است ها پاسخ

، خريـد  )درصد 29(اجتماعي  –سفر با هدف تفريحي 

، تحصـيلي  )درصـد  18( ، كاري و شـغلي  )درصد 27(

 3(و سـاير  ) درصـد  8(بهداشتي  -ي، درمان)درصد15(

سـفر  ) وسـيله (سوال بعدي در رابطه با روش ). درصد

( پيـاده  : به شرح زير ارائه شده اسـت  ها است و پاسخ

، تاكسـي  )درصد 32(، وسيله نقليه شخصي )درصد 33

 11(، اتوبـــوس )درصـــد 24(و مســـافربر شخصـــي 

با توجه به اينكـه مخاطـب   ). درصد 1( و ساير )درصد

ي ارائه شـده  ها ي، عابران پياده بوده اند پاسخپرسشگر

در . رسـد  مـي  از نظر هدف و وسيله سفر منطقي بنظـر 

: اين بررسي دو گروه متفاوت در نظر گرفته شـده انـد  

و ) درصـد  71(كساني كه از روي پل عبور مـي كننـد   

  ).درصد 29(كساني كه از زير پل عبور مي كنند 

  رضايت از پلتحليل ديدگاه عابران در مورد  -3-2

بخش بعدي پرسشـنامه در رابطـه بـا ديـدگاه پرسـش      

و رضـايت از   هـا  شوندگان در ارتبـاط بـا كيفيـت پـل    

اين موارد بـه شـرح زيـر مـورد     . استها  استفاده از آن

  .توجه عابران قرار گرفته اند

  خوانايي موقعيت پل –الف 

توانـد نقـش    مـي  خوانا بودن مكان و موقعيت يك پـل 

ه از آن داشته باشد از آنجا كـه پـل نـه    مهمي در استفاد

به عنوان يك عنصر سازه اي با عملكرد جابجايي بلكه 

ــر در محــيط و فضــاي شــهري   داراي عملكــردي فرات

مطرح هستند داشتن موقعيـت خوانـا و آشـكار بـراي     

 شهروندان، زمينه ساز تمايل بـه اسـتفاده بيشـتر از پـل    

صـد  در 82بنـا بـه اظهـار عـابران، در مجمـوع       .اسـت 

داننـد و   مـي  موقعيت پل هوايي را داراي خوانايي لازم

بـر ايـن   . دانند مي درصد خوانايي موجود را ناكافي 18

ي مورد بررسي از ها توان نتيجه گرفت كه پل مي اساس

  .نظر ويژگي خوانايي با شكل مناسبي مواجه نيستند

  احساس امنيت -ب

 احساس امنيت فردي در هنگام عبور از روي پل مقوله

بسيار مهمي در تصميم گيري فرد براي استفاده يا عدم 

ليكن از آنجا كـه ميـزان احسـاس    . است استفاده از پل

امنيت در ساعات مختلف شبانه روز متفاوت است اين 

صـبح   7(مقوله در دو بازه زماني متفـاوت شـامل روز   

مـورد سـوال قـرار    ) صـبح  7الي  20(و شب ) 20الي 

از نظر . وتي روبرو شده استي متفاها گرفته و با پاسخ

اكثريت قاطع عـابران، در روز احسـاس امنيـت كـافي     

براي بالا رفتن، پايين آمدن و حركت روي پـل وجـود   

ليكن بخش نسبتا قابل توجهي نيز ميزان احساس . دارد

امنيت را متوسط و يا پايين و خيلي پايين ارزيابي كرده 

فـاوت از  اند اما ميزان احساس امنيت در شب كاملا مت

درصـد   15در حاليكـه فقـط   . روز گزارش شده اسـت 

احساس امنيت بـراي عبـور از پـل را در هنگـام شـب      

 54(رضايت بخش دانسته اند، اكثريت قريـب باتفـاق   

از كمبود احساس امنيت در شب گله مند بوده ) درصد

لازم به ذكر است كه احساس امنيت فردي شـامل  . اند

به هر نحو ممكن از  نگراني از صدمه جسمي يا روحي

طرف ديگران يا محيط بوده و متـاثر از حضـور ديگـر    

استفاده كنندگان، ميزان روشنايي پل و محـيط پيرامـون   

بنابراين يكـي  . است و همچنين حضور نيروهاي پليس

تـوان پـايين    مـي  ي عـابر را ها ي اساسي پلها از چالش
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بودن ميزان احساس امنيت بخصوص در هنگـام شـب   

  .دانست

  مكان يابي -ج

ــل يكــي از   ــراي احــداث پ انتخــاب محــل مناســب ب

ي هـا  ي اصلي برنامه ريزان و مجريـان طـرح  ها دغدغه

مكــان يــابي مناســب باعــث جــذب . ترافيكــي اســت

شود درحـالي كـه انتخـاب مكـان      مي حداكثري عابران

نامناسب ممكن است باعث هدر رفتن سرمايه اي شود 

در تحقيق . كه براي ساخت پل به كار گرفته شده است

صورت گرفته اغلب پاسخگويان، محـل فعلـي پـل را    

) درصد 9(مناسب دانسته و تنها نسبت كوچكي از آنها 

  .داراي نظر مخالف يا خيلي مخالف بوده اند

ســرعت تــردد و حجــم خودروهــا و احســاس  -د

  نگراني از تصادف

از معيارهاي اثرگذار بـر انتخـاب يـك مكـان جهـت       

رعت متوسط تردد خودروها و احداث پل عابر پياده س

درواقع، در صورت بالا بودن سـرعت  . حجم آنها است

و حجم خودروهاي عبوري، احسـاس ايمنـي در عـابر    

پياده كاهش يافته و در مقابل انگيزه وي براي اسـتفاده  

براساس اظهـارات پاسـخگويان،   . يابد مي از پل افزايش

 اكثريت آنها سرعت و حجم خودروهاي عبوري از بالا

توان گفت كه مكان يـابي پـل    مي تشخيص داده اند لذا

ــار ســرعت خودروهــاي عبــوري   مــذكور از نظــر معي

درگويـه بعـدي،   . بصورت صحيح صورت گرفته است

احساس نگراني از تصادف عـابر در صـورت عبـور از    

ايـن گويـه در   . زير پل مورد سوال قـرار گرفتـه اسـت   

نگراني  ي قبل مطرح شده و بيانگرها هماهنگي با گويه

عابر از حجم و سرعت ترافيك عبـوري اسـت بهمـين    

خاطر اغلب پاسـخ دهنـدگان نظـر موافـق خـود را در      

رابطه با احتمال بروز تصادف در صورت عبور از زيـر  

  .پل اعلام داشته اند

  ساير عوامل موثر بر استفاده از پل -ه

در مورد اينكه عبور از زير پل باعث صـرفه جـويي در   

 7در حالي كه . يدگاه غالبي وجود نداردشود د مي زمان

درصد به ترتيب با اين گويه خيلي موافق  31درصد و 

درصـد   7درصـد و   33درصـد،   22و موافق بوده اند، 

داشـته  ) به ترتيب(نظر متوسط، مخالف و خيلي موافق 

رسد تفاوت زماني عبور از زيـر   مي بنابراين به نظر. اند

تـري بـراي ارائـه    يا روي پل نيـاز بـه بررسـي دقيـق     

گويه بعدي به طرح اين .قضاوت در اين خصوص دارد

عبارت پرداخته است كه در صورت همراهي خـانواده  

، آيا تمايل به عبـور  )حركت جمعي(يا دوستان با عابر 

اكثريت قابل توجه . يابد يا خير مي از بالاي پل افزايش

پاسخ دهنـدگان نظـر موافـق و خيلـي موافـق را ابـراز       

ند و به عبارتي ديگر، عبور گروهي از روي پـل  داشته ا

اما در گويه بعدي عبور از . براي آنها مرجح بوده است

زير پل در صورت همراه داشـتن بـار و وسـايل نقطـه     

نظــرات متفــاوتي ارائــه شــده اســت هرچنــد اكثريــت 

در سـوال  . پاسخگويان مخالفت خود را ابراز داشته اند

املي بـراي عـدم   بعدي، ترس از ارتفـاع بـه عنـوان ع ـ   

تنها بخش كـوچكي از  . استفاده از پل مطرح شده است

، اين موضوع را يكي از دلايـل  )درصد 5(پاسخگويان 

سوال بعدي در رابطـه بـا   . عدم استفاده مطرح كرده اند

مشروط بودن استفاده از پل به داشتن آسانسور يـا پلـه   

برقي است كه اكثريت قريب باتفـاق پاسـخ دهنـدگان    

آن را امري مثبت و موثر در استفاده از پل ) درصد 84(

  .دانسته اند
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ي عابر پيـاده ناشـي از افـزايش    ها يكي از مشكلات پل

. )Renfro, 2007(مسافت عبور از مقطع خيابان اسـت  

در برخي از موارد، ممكن اسـت عـرض خيابـان را در    

مقطعي كه براي عبور عابران در نظر گرفته شده كاهش 

پاسـخگويان ايـن موضـوع را بـه     درصـد از   47. دهند

. عنوان اقدامي اثرگذار در استفاده از پل ذكر كـرده انـد  

در پاسخ به اين گويه كه پل عابر مـورد اسـتفاده داراي   

درصد موافـق يـا    22طراحي مناسب و زيبا است، تنها 

درصد از پاسخ دهنـدگان آن   38. خيلي موافق بوده اند

پـل ناراضـي   درصد از كيفيت طراحي  21را متوسط و 

توان گفت كه پرداختن به طراحي  مي بنابراين. بوده اند

اكثريـت  . تواند امري موثر قلمداد شود مي ي عابرها پل

ي هـا  معتقدنـد كـه پـل   ) درصد 61(قاطع پاسخگويان 

موجود براي استفاده سالمندان و معلولان مناسب نمـي  

درصد استفاده از آنها را بـراي   49باشند و بطور مشابه 

در پاسـخ بـه ايـن    . نمايند مي كان نامناسب ارزيابيكود

سوال كه به چه ميزان بـا سـايت و محـل اطـراف پـل      

درصد موافقت خود را ابـراز داشـته    90آشنايي داريد، 

رود آشـنايي بيشـتر بـا محـل، موجـب       مـي  انتظار. اند

هرچند در برخي . تشويق عابران به استفاده بيشتر گردد

وضوع باثبـات رسـيده   تحقيقات خارجي، عكس اين م

پاسـخگويان در رابطـه بـا ايــن    . ),Zaki 2012(اسـت  

اطـلاع رسـاني و تبليغـات بيشـتر موجـب       "گزاره كه 

، ديـدگاه مثبـت داشـته    "شـود  مـي  استفاده بيشتر از پل

درصـد آنهـا موافقـت خـود را بـا ايـن        83بطوري كه 

  .موضوع اعلام داشته اند

عـابر   يهـا  رسد كـه وجـود پـل    مي در مجموع به نظر

موجب افزايش رضايت عابران به جهت تسهيل رفـت  

بـر همـين   . و آمد ايمن و آسوده خاطر آنها شده است

درصد از پاسخگويان معتقدند كـه در شـهر    88اساس 

ي هوايي عابر بيشتري ساخته شـود  ها شيراز بايستي پل

در راستاي تـامين ايمنـي حركتـي     ها و ساخت اين پل

بخـش پايـاني پرسشـنامه از    در . شود مي عابران قلمداد

پرسش شوندگان خواسته شـده تـا اولويـت اقـدامات     

اجرايي شهرداري شـيراز را بـراي افـزايش بـازدهي و     

ي موجود مشخص نمايند براي اين منظور ها كيفيت پل

تعداد شش گزينـه در اختيـار پرسـش شـوندگان قـرار      

ارزيابي نتايج حاصل از پرسشـنامه، امتيـاز هـر    . گرفت

ي پيشنهادي را به شرح زيـر نشـان مـي    ها ميك از آيت

  :دهد
  

اولويت بندي اقدامات لازم براي افزايش  2جدول 

  استفاده از پل از نظر عابران
  اولويت  امتياز  پيشنهاد  رديف

  2  4/23  اضافه كردن آسانسور يا پله برقي  1

  1  6/25  افزايش امنيت و روشنايي پل  2

  6  7/8  كاهش عرض خيابان  3

4  
ي زيرپل براي اجبار مانع گذار

  عابران
4/16  3  

5  
تغيير معماري و افزايش جذابيت 

  ظاهري پل
0/15  4  

6  
ايجاد زيرگذر عابر بجاي پل 

  روگذر
0/11  5  

  

ي فوق چهار اولويـت مهـم از نظـر    ها با توجه به يافته

 6/25(افزايش امنيت : عابران پياده به ترتيب عبارتند از

 4/23(پلـه برقـي    ، اضـافه كـردن آسانسـور يـا    )امتياز

و تغييــر ) امتيــاز 4/16(، مــانع گــذاري زيرپــل )امتيــاز

  ). امتياز 15(معماري و افزايش جذابيت ظاهري پل 

 سازي ترجيحات فردي عابران مدل -3-3

براي شناسايي اثر عوامل مختلف بر تمايل بـه اسـتفاده   

عابران از روش تحليلي و پيشرفته رگرسـيون لاجيـت   
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در زيـر معادلـه كلـي    . شـده اسـت   دو متغيره اسـتفاده 

  :رگرسيون لاجيت نمايش داده شده است

  
در اين پروژه از آنجا كـه متغيـر وابسـته عبـور از پـل      

ه شده و اين متغير داراي هوايي عابر پياده در نظر گرفت

براي عبور يا عدم عبور مـي باشـد از    0و  1دو ارزش 

رگرسيون لاجيت بـاينري و دو ارزشـي اسـتفاده شـده     

نتايج بدست آمده از ورود اطلاعات مربـوط بـه   . است

عابراني كه تحت مصاحبه قرار گرفته اند در زير آمـده  

  :است

 ـ Omnibusنتـايج حاصـل از آزمـون     -الف  منظـور ه ب

تشخيص مناسب بودن مدل براي فايـل داده اي اسـت   

و ) Sig. <0.000(كه بـا توجـه بـه مقـادير معنـاداري      

) Chi-square=176.832(همچنين مقدار مجذور خـي  

همچنـين خلاصـه   . موفقيت آميز گزارش شـده اسـت  

درصـد   44دهد كه اين مدل توانسته بين  مي مدل نشان

 63و ) لباتوجه به فرمـول پيشـنهادي كـاكس و اشـن    (

واريـانس  ) بر اساس رابطه پيشنهادي نگالكركه(درصد 

موجود در مقادير متغيـر وابسـته را توضـيح دهـد كـه      

قابليـت  . بيانگر نيكويي برازش مناسب مدل پيشـنهادي 

 SPSS 20.0افــزار پيشــگويي مــدل در خروجــي نــرم

درصـد   2/88بيانگر آنست كه مدل پيشنهادي توانسـته  

ــق باشــد ، متغيرهــاي 3در جــدول . در پيشــگويي موف

مستقل استفاده شده در مدل، ضـرايب آنهـا در معادلـه    

در . پيش بيني و ميزان معنـاداري مربوطـه آمـده اسـت    

 10خطـاي  (درصـد   90صورتي كه سطح معناداري را 

فرض شود آنگاه مي تـوان متغيرهـاي مسـتقل    ) درصد

زير را در رفتار عابران براي استفاده يا عدم اسـتفاده از  

شود كه متغيرهاي مستقل  مي يادآور. عنادار دانستپل م

داراي اثر هم خطي در مرحله قبل از معادله پيش بينـي  

  . خارج شده اند

درصورتي كه معبر زيـر پـل بـا    : وجود مانع در زير پل

استفاده از موانع فيزيكي مسدود شود عابران چـاره اي  

جز در استفاهد از پل و يـا اسـتفاده از گـذرگاه ايمـن     

 . گري در آن محدود نخواهند داشتدي

: وزن بعنوان شاخص سلامت و تحرك فيزيكـي عـابر  

افرادي كه از وزن بالتري برخوردار بوده انـد باحتمـال   

زياد دچار مشكلات و عوارض جسمي ناشي از اضافه 

وزن بوده و بهمين خاطر تمايل كمتري باستفاده از پـل  

 . داشته اند

بران داراي سـابقه  عـا : سابقه سـكونت در شـهر شـيراز   

سكونت بالاتر در شهر شيراز تمايل بيشتري به استفاده 

 . از پل عابر نشان داده اند

داشتن سـابقه تصـادف   : داشتن سابقه تصادف رانندگي

رانندگي به نوعي تشديد كننـده احسـاس نـاامني و در    

. نتيجه رعايـت جوانـب احتيـاط بـالاتر عـابران اسـت      

ز پل توسط اينگونه افراد بهمين خاطر احتمال استفاده ا

 . بالاتر است

عابران كه جابجايي خـود  : انجام سفر بصورت گروهي

 –همراه با يـك نفـر يـا بيشـتر      –را بصورت گروهي 

انجام مي دهند تمايل بيشتري به اسـتفاده از پـل عـابر    

 . داشته اند

در مقابل كساني كه همراه خود باري : همراه داشتن بار

ال كمتري از روي پل عـابر مـي   حمل مي كنند با احتم

ي موجـود  هـا  بنظر مي رسد كه مكانيزه كردن پل. كنند

 . مي تواند گامي براي حل مشكل چنين عابراني باشد
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داشتن طراحي زيبا و استفاده از معماري : زيبا بودن پل

چشم نواز و با توان بصري بالا موجب تشويق عـابران  

 . شود مي به استفاده از پل

  
  

 لاصه جدول ضرايب مدل گسسته پيش بيني استفاده از پلخ 3جدول 

  Exp(B)  معناداري  درجه آزادي  آماره والد  خطاي معيار Bضريب   متغير

  184/1  059/0  1  573/3  089/0  169/0  )0=، مانع ندارد1=مانع دارد(وجود مانع 

  987/0  616/0  1 251/0 026/0 - 013/0 سن

  976/0  147/0  1  102/2  017/0  - 024/0  ارتفاع پله

  034/1  036/0  1  374/4  016/0  -033/0  وزن

  906/0  546/0  1  365/0  164/0  099/0  تحصيلات

  674/0  539/0  1  378/0  642/0  395/0  )0=، مجرد1=متاهل(وضعيت تاهل

  023/1  886/0  1 021/0 156/0 022/0  تعداد اعضاي خانوار

  037/1  084/0  1  992/2  021/0  036/0  سابقه سكونت در شيراز

  904/0  792/0  1  069/0  381/0  101/0  )0=، ندارد1=دارد(داشتن فعاليت ورزشي منظم 

  766/1  091/0  1  853/2  337/0  569/0  )0=، ندارد1=دارد(سابقه تصادف 

  092/3  000/0  1  789/24  227/0  569/0  )0=، انفرادي1=گروه(پياده روي همراه با گروه 

  338/0  000/0  1  603/41  168/0  - 086/1  )0=، بار ندارد1=بار دارد(همراه داشتن بار 

  519/1  002/0  1  840/9  133/0  418/0  )0=، نازيبا1=زيبا(زيبايي ظاهر پل 

  007/3  000/0  1  193/0  820/4  118/2  ثابت معادله

  

  گيري نتيجه -4

دهد سالانه بيش از يك هزار عابر پياده  مي آمارها نشان

 دســتبــر اثــر تصــادفات راننــدگي جــان خــود را از 

درصـد از  45دهند و اين در حالي است كه حـدود   مي

درصد  40تلفات تصادفات در بين شهري و نزديك به 

دهند كـه   مي تصادفات جاده اي را عابران پياده تشكيل

اين موضوع از يك سو بيانگر بالا بودن نـرخ تصـادف   

عابران پياده و از سوي ديگر آسيب پذير بودن آنهـا در  

ي عابر ها پل. و تصادفات است چرخه ترافيك، خودرو

تسهيلات خاصي هستند كه موجب افـزايش راحتـي و   

ي عـابر پيـاده بـه    هـا  پـل . شـوند  مي ايمني عابران پياده

ي هـا  كاربران يك مسير ايمن حركـت از روي خيابـان  

شلوغ را معرفي كرده و همچنين دسترسـي مسـتقيم را   

ي خـاص بـا حـداكثر ايمنـي و فضـاي      ها به ساختمان

  .سازند مي برقرارمطبوع 

ي صورت گرفته بصورت ميداني ها با توجه به برداشت

ي ها و همچنين نظرخواهي از شهروندان، مشكلات پل

هوايي موجود در شهر شيراز عمدتا ناشـي از نداشـتن   

آسانسور يا بالابر و پله برقي، فقـدان رمـپ اسـت كـه     

وجود اين مشكل باعث كـاهش مطلبوبيـت پـل بـراي     

گروههاي خاص سني و جسمي و  عابران و بخصوص

همچنين احساس نـاامني اسـتفاده از   . جنسيتي مي شود

پل ناشي از مسايل متعدد وجود دارد و براي گروههاي 

خاص اجتماعي و همچنـين در سـاعات يـا روزهـاي     

سـازي بـا   نتايج حاصل از مـدل . مختلف متفاوت است

ي گسسته فردي حاكي از آن است كه ها روش انتخاب

ــواملي ا ــابقه  ع ــل، وزن، س ــانع زيرپ ــود م ــل وج ز قبي

سكونت، سابقه تصادف رانندگي، همراه داشـتن بـار و   

 ايـن نتـايج  . ظاهر پل بر استفاده از گذر موثر بوده انـد 

ي مديريتي بـراي اولويـت   ها سازيتواند در تصميم مي
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ــازه  ــز س ــعه و تجهي ــدي توس ــا بن ــز ه ي موجــود و ني

كـار گرفتـه    ي جديد بهها ريزي براي احداث پل برنامه

  .شود
  

  سپاسگزاري

بخشي از اطلاعات اين مقاله برگرفته از طرح پژوهشي 

ســنجي و  بنــدي، امكــان ارزيــابي، اولويــت«بــا عنــوان 

» هاي هوايي عـابر پيـاده در شـهر شـيراز     يابي پل مكان

است كـه بـا مسـئوليت نويسـنده مقالـه توسـط دفتـر        

م اي دانشگاه شيراز انجـا  ي علمي و مشاورهها همكاري

دانـد از زحمـات پرسـنل     مي نويسنده لازم. شده است

سازمان حمـل و نقـل و ترافيـك شـهرداري شـيراز و      

همچنين آقـاي مهنـدس اسـمعيلي ايـوكي بـه جهـت       

  . همكاري در اجراي طرح سپاسگزاري نمايد
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