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  چكيده

شهري بر الگوهاي حمل و نقل  تاثيرگذارها در سطح شهر، از عوامل  و توزيع فعاليت ها نحوه چيدمان كاربري
يكـي از راهكارهـاي   هاي طولاني به حداقل برسـد   اي كه نياز به طي مسافتخدمات ساكنين به گونهتامين . است

ي عمده از جمله محـل كـار، مراكـز    ها از آنجا كه تقاضاي سفر از پراكنش كاربري. است كاهش ترافيك در شهرها
ا از مجـراي اعمـال   شـود، بخشـي از كـاهش حجـم تقاض ـ     مـي  آموزشي، مراكز تفريحي و يا مراكز خدماتي مشتق

در شـكل   هـا  در اين تحقيق، نقش توزيع و تنوع كاربري. قابل حصول است ،كاربري زمينساماندهي ي ها سياست
منظور اطلاعات مربوط به رفتـار ترافيكـي و    به اين. است بررسي شدهصورت تجربي ه گيري الگوهاي ترافيكي ب

رابطـه بـين    ومحدوده مسكوني شهر شيراز جمع آوري نفر از ساكنان چهار  455اقتصادي  -خصوصيات اجتماعي
. گرديـد  تحليـل ي آماري تحليل واريـانس و همبسـتگي خطـي    ها عوامل مختلف با مقايسه تطبيقي به كمك روش

 رابطـه  هـا  اجتماعي و تنوع كاربري -نتايج حاكي از آن است كه توليد سفرهاي درون شهري با متغيرهاي اقتصادي
در سطح محلات مسكوني، نياز ساكنين بـه مراجعـه بـه حـوزه فراتـر از محـدوده        ها كاربريبا افزايش تنوع . دارد

ح محلـي موجـب كـاهش حجـم سـفر در      ودسترسـي بـه خـدمات متنـوع در سـط     . يابد مي سكونتي خود كاهش
. ولي حضور چنين خدماتي، خود مشوق افزايش حجم سـفر در سـطح محلـي اسـت     شودميي طولاني ها مسافت

سفر در درون يا بيرون محدوده سكونتي متاثر از تركيب و سـاختار خـانوار اسـت، بـه طـوري كـه        انتخاب مقصد
اي را نسبت به خانوارهاي داراي فرزنـدان  خانوارهاي داراي افراد بزرگسال، حجم بيشتري از سفرهاي برون حوزه

حجـم سـفر در دو محـدوده     شافـزاي برخورداري خانوار از اتومبيل باعـث  . كنند مي آموز تجربهخردسال يا دانش
و  مخـتلط ها كاربريتوسعه  ،سهولت دسترسيها بر اساس يابي فعاليتمكان. اي استاي و برون حوزهدرون حوزه

  .اين پژوهش استكاربردي  هايپيشنهاداز جمله  رعايت سلسله مراتب توزيع خدمات
  راز، شيشهري كاربري زمين، توليد سفر، دسترسي، خدمات :كليدي هايواژه
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  مقدمه -1
  طرح مسأله  -1-1

يكي از معضـلات موجـود در شـهرهاي امـروزي،     
 ـ     ه استفاده بي رويه از انـواع وسـايل نقليـه موتـوري ب

ي شخصي است كه منجربه تـراكم  ها خصوص اتومبيل
ترافيكي و عوارض جانبي همچـون افـزايش آلـودگي    

كيفيـت  كاهش جوي و صوتي،كاهش سطح سلامت و 
ــهروند  ــدگي ش ــت زن ــده اس ــت  . ان ش ــزايش ظرفي اف

بـه عنـوان يـك راهكـار      ها ي ترافيكي تا مدتها شبكه
براي كاهش تـراكم ترافيكـي و عـوارض ناشـي از آن     

اين راه حل اگر چه به صورت مقطعي . شد مي پيشنهاد
كاهـد ولـي در    مي از بار ترافيكي در واحد سطح شبكه

از شـبكه اسـت    درازمدت خود مشوق استفاده بيشـتر 
)Aurand, 2010: 1016 .( ــر، توجــه در دو دهــه اخي

برنامه ريزان شـهري بـه سـوي آن دسـته از الگوهـاي      
توسعه شهري جلب شده است كه قادرنـد بـا نزديـك    

ي فعاليت به يكديگر از حجـم تقاضـا   ها ساختن كانون
ي كاربري زمـين مشـخص   ها گزينه. براي سفر بكاهند

 هـا  رصـت تعيين كننده ف ،كننده محل فعاليت و بنابراين
). Rodier, 2009: 2(براي مبادي و مقاصد سفر هستند 

بر مبناي تصميمات مربوط بـه توليـد و جـذب سـفر،     
ي ديگر هماننـد مسـافت سـفر، وسـيله انجـام      ها مولفه

اصـلاح الگـوي   . شـوند  مـي  سفر و هزينه سفر مطـرح 
كاربري زمين و مكـان يـابي كارآمـد فعاليتهـا يكـي از      

ضاي سفر عنـوان شـده، بـه    ي موثر در كاهش تقاها راه
گونه اي كه تصميم گيري در رابطه با انجام و يا عـدم  
 -انجــام ســفر بــه انــدازه زيــادي از عوامــل اجتمــاعي

 پـذيرد  مي اقتصادي و شرايط توزيع كاربري زمين تاثير

)Jahanshahloo and Amini, 2005, Soltani, 2011 .(
ــراكنش      ــفر از پ ــاي س ــه تقاض ــا ك ــع، از آنج در واق

ي عمده از جمله محل كار، مراكز آموزشـي،  ها ريكارب
شـود،   مـي  مراكز تفريحي و يا مراكـز خـدماتي مشـتق   

ــال    ــاهش حجــم تقاضــا از مجــراي اعم بخشــي از ك
ــا سياســت ــل حصــول اســت  ه ــين قاب ــاربري زم ي ك

)Ahmadi and Moharam-negad, 2006.(  
  

 اهميت و ضرورت تحقيق  -1-2

زمـين و  ضرورت تحقيق در باره ارتبـاط كـاربري   
شود كـه متخصصـين    مي الگوي ترافيكي از آنجا ناشي

ترافيك علاقمند به بهره گيري از تـوان فكـري برنامـه    
. ريزان شهري براي كاهش مشكلات ترافيكـي هسـتند  

پــيش بينــي تقاضــاي ترافيــك آتــي بــدون آگــاهي از  
عملا  ها وضعيت كاربري زمين و نحوه پراكنش فعاليت

ريـز   شابه براي يـك برنامـه  به طور م. پذير نيست امكان
ي هـا  شهري جالب خواهد بود اگـر بدانـد كـه برنامـه    

در بخش حمل و نقـل چـه    ها توسعه و سرمايه گذاري
و تغييرات كاربري زمـين خواهـد    ها تاثيري بر فعاليت

 در واقــع، كــاربري زمــين و حمــل و نقــل را. داشــت
توان دو بخش كاملا مرتبط با يكديگر دانسـت كـه    مي

 يي ايجادها يكي از آنها، در ديگري نيز بازتاب تغيير در
افزايش كارآمدي در يك بخش مستلزم اصلاح . كند مي

  ). Boarnet and Handy, 2010: 3(در ديگري است 
در كشــورهاي پيشــرفته مطالعــات متعــددي در    
خصوص نحوه ارتباط الگوي توسعه شهري با الگـوي  

رد از سفر شهروندان انجام گرفته است كه به چنـد مـو  
در كشور ما اگر چه . گردد مي آنها در اين نوشتار اشاره
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بحث در اين رابطه از ساليان پـيش آغـاز شـده لـيكن     
مباحث مطرح شده بيشـتر جنبـه توصـيفي و انتزاعـي     

ي هـا  داشته و بجز در چند مورد فاقد پشـتوانه تحليـل  
ي ها فقدان تحليل متكي بر داده. تجربي و ميداني است
را مخدوش  ها اصالت پيش داوري تجربي ممكن است

  . سازد
  

  هدف تحقيق -1-3
ي هـا  هدف تحقيق حاضر تحليل ارتباط زيرسيستم

: كــاربري زمــين و حمــل و نقــل از زاويــه زيــر اســت
ايـن  . بررسي اثر تنوع و توزيع كاربري بر توليـد سـفر  

. تحليل در سطح خرد و در مقياس محله خواهـد بـود  
اين كميت و كيفيـت  چنانچه پيش تر اشاره شد اگرچه 

اين رابطه در مطالعات بسياري در كشورهاي پيشـرفته  
واكاوي شده است ليكن، در كشور ما به دلايل مختلف 

  . از اين موضوع مهم غفلت شده است
  

  پژوهش پيشينه -1-4
ررسي رابطه متقابل بـين كـاربري زمـين و توليـد     ب

سفرهاي درون شهري، نخستين بار در آمريكـا و پـس   
جهـاني دوم در اروپـا مطـرح گرديـد و ايـن      از جنگ 

ي شـهري، موجـب   هـا  پراكنـدگي كـاربري  «فرضيه كه 
، بـه كـرات مـورد آزمـون     »شود مي افزايش حجم سفر

ــرار گرفــت و Boarnet and Sarmiento, 1998 ( ق
Cervero and Kockelman, 1997  .( 

، )Zegras, 2004: 11(بر اسـاس ديـدگاه زگـراس    
عمده شامل مسـكوني، اداري  توزيع فضايي كاربريهاي 

و آموزشــي در كارآمــدي شــبكه حمــل و نقــل نقــش 
در حالي كه عرضه حمل و نقل بيشتر بـه  . زيادي دارد

هـاي كنتـرل    ي حمـل و نقـل و سيسـتم   ها زير ساخت
ي كـاربري زمـين،   هـا  ، راه حـل اسـت  ترافيك مربـوط 

در يك سـطح يـا    ها بيشتر مربوط به پخشايش كاربري
هـا، حجـم سـفر بـا انـواع      فعاليـت توزيع . هستندپهنه 

دهـد و از طرفـي    مـي  وسيله نقليه را تحت تأثير قـرار 
ديگر، راحتي نسبي در استفاده از انواع وسايل نقليه بر 

ــت   ــي فعالي ــان گزين ــاس مك ــا اس ــت   ه ــاوت اس متف
)Mahmoudi, 1994 .( با افزايش اختلاط كاربري زمين

 توان امكان اسـتفاده از وسـايل حمـل و نقـل غيـر       مي
  . موتوري را افزايش داد

طـور يكسـان   ه رسد كه همه انواع سفر ب مي به نظر
افـزايش  . از مقوله توزيع كـاربري تـاثير نمـي پذيرنـد    

دسترسي ناشي از افزايش تنوع كاربري زمين، سفرهاي 
 با هدف خريد را بيش از ساير سفرها تحت تاثير قـرار 

در ). Limanond and Niemeier, 2004: 153(دهد  مي
نيجريـه، رابطـه    1يك مطالعه تجربي در شهر اگبوموشو

ميان تنوع كـاربري زمـين و حجـم سـفرهاي درون و     
ايـن  . برون منطقـه اي را مـورد بررسـي قـرار گرفـت     

مطالعه نشان داد نواحي با اختلاط كاربري بالاتر توليـد  
ــه اي   ــرون منطق ــده ســفرهاي درون و ب و جــذب كنن

بـه  نتيجـه  . تندبيشتري نسبت به نواحي كم تراكم هس ـ
آمـده از ايـن تحقيـق بـا بسـياري از مطالعـات        دست

يكـي   ).Tanimowo, 2006: 207(گذشته متفاوت بود 
شـرايط   متفـاوت بـودن   تـوان  مـي  از دلايل اين امـر را 

اجتماعي و فرهنگي جامعه مورد بررسي بـا   -اقتصادي
  . كشورهاي پيشرفته دانست

صورت گرفتـه در سـطح كلانشـهر    تحقيق در يك 
بر توليد سفر تأثير دو كاربري تجاري و صنعتي هران، ت

                                                      
1 Ogbomosho 
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در اين خصوص، واحدهايي . مورد بررسي قرار گرفت
موثرنـد  ترافيـك  توليـد  مستقيم و غيـر مسـتقيم در    كه

 66از ميـان  . مورد شناسايي و دسته بندي قرار گرفتنـد 
زا  ترافيـك  نـوع آنهـا مسـتقيما    47، )كـل (فعاليت نوع 

 فعاليـت مورد كانون  28ن همچنيتشخيص داده شد و 
كنند مطالعه  مي فعاليت) بورس(اي  صورت راسته  كه به
بـا در نظـر    ييپيشـنهادها و راهكارهـا   ،در نهايت .شد

گزيني و طراحي هندسي معـابر،   معيارهاي مكان گرفتن
رفتـاري   هـاي بالادسـتي و الگوهـاي    همسـو بـا طـرح   

رسـاني و چگـونگي    مناسب، افـزايش سـطح خـدمت   
واحدهاي تجـاري و   تأسيس و ادامه فعاليتنظارت بر 

  ).Ramazanali, 2010(ارائه شده است صنعتي 
در مطالعه انجام شده توسـط ضـيائي و محسـنيان،    

ي ترافيكي ناشـي از صـدور مجـوز كـاربري     ها بازتاب
تجاري خطـي در چنـد محـور ارتبـاطي در كلانشـهر      
مشهد با شبيه سازي احـداث واحـدها در محـيط نـرم     

. مورد تجزيه و تحليل قـرار گرفـت   EMME2افزاري 
نتايج اين مطالعه نشان داد كه رشـد ناگهـاني و بـدون    

ي جاذب سفر هماننـد كـاربري   ها برنامه ريزي كاربري
تجاري در كوتاه مدت و درازمـدت عواقـب ترافيكـي    

كمبود . گسترده اي براي شهر و شهروندان در پي دارد
پاركينـگ  پاركينگ و در نتيجـه افـزايش تقاضـا بـراي     

ــتلال در     ــاد اخ ــادفات و ايج ــروز تص ــيه اي، ب حاش
ي ترافيكـي از جملـه ايـن پيامـدها هسـتند      هـا  جريان

)Zeyayee and Mohsenyian, 2010.(  
با اين حال، تحقيقات علمي در زمينـه اثـر گـذاري    
نظام كاربري زمين بر سفرهاي شهري در ده سال اخير 

ي، نتـايج  ي مختلف جغرافيايها توسعه يافته و در حوزه

در واقـع،  . مبهم و حتي متضاد را به همراه داشته است
نتايج يك مطالعه در يك منطقه خاص، به سختي قابل 

 :Southworth, 2001(تعميم به منـاطق ديگـر اسـت    

بر اين اساس، پاره اي از تحقيقات موجود بـه  ). 1282
ــه ــا يافت ــد  ه ــرده ان ــاره ك ــاوتي اش ــوردن و . ي متف گ

در ) Gordon and Richardson, 1997(ريچاردسـون  
 هـا  تراكم كمتر و پخشايش كـاربري «تحقيقي با فرضيه 

بـه ايـن   ، »پراكندگي ترافيك را در بـر خواهـد داشـت   
 نتيجه رسيدند كـه كـاهش تـراكم سـكونت و اشـتغال     

ايـن  . تواند منجر به كـاهش تـراكم ترافيـك گـردد     مي
موضوع در شـهرهاي متراكمـي چـون هنـگ كنـگ و      

  . ده استنيويورك تجربه ش
موسوم به مـدل  (فرايند سنتي پيش بيني توليد سفر 

 -در بر گيرنـده متغيرهـاي اجتمـاعي   ) چهار مرحله اي
اقتصادي بوده و به متغيرهاي مكـاني و كالبـدي كمتـر    

اما امروزه، اين موضوع كـه توليـد سـفر    . كند مي توجه
تابعي از قابليت دسترسي يك مكان به خدمات شهري 

ته شده است و دربرخي از مطالعـات  است تقريبا پذيرف
بـر اسـاس   . تجربي نيز بر آن صحه گذاشته شده است

 Ewing et(اوينـگ و همكـاران    مطالعه اي كه توسط

al., 2007(      در ايالت فلوريـدا انجـام گرفـت، پـس از
كنترل اثر متغيرهاي اجتماعي اقتصادي مشـخص شـد   
كه متغيرهاي كالبدي شامل تـراكم مسـكوني، اخـتلاط    

بري و دسترسي داراي اثرات معني داري روي نرخ كار
بنابراين اين ايده كه مـدلهاي  . توليد سفر خانوار نيستند

سنتي پيش بيني ترافيك بدليل ناديده انگاشـتن اثـرات   
متغيرهاي كالبدي بي اهميت هستند درست نمي نمايد 

)Ewing et al., 2007: 2 .(   در مطالعه ديگـري توسـط
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ــاران   ــك و همك ــر ) Frank et al., 2000(فران متغي
اخــتلاط كــاربري زمــين بعنــوان متغيــر انــدازه گيــري 
مجاورت مبادي و مقاصد سفر براي پيش بينـي ميـزان   

نتـايج مطالعـات نشـان    . توليد آلودگي هوا به كار رفت
داد ميزان آلودگي براي هر سفر متاثر از مسافت سفر و 
 سرعت وسيله سفر است و ارتباط معني داري با متغير

  ). Frank et al., 2000: 194(اختلاط كاربري ندارد 
معتقدنـد   )Ewing et al, 2005(اوينگ و همكاران 

توانـد سـفر را تحـت     كه تنها تنوع كاربري زمين نمـي 
تأثير قرار دهد، بلكه بايد در كنار تنوع كاربري، تـراكم  

از نظر پاره اي از محققين . شهري را نيز در نظر گرفت
)Boarnet, and Crane, 2001 ; Crane, 2001( ،

بسياري از تحقيقات انجام شده در اين زمينـه بـه سـه    
يكـي در نظـر نگـرفتن    : دليل قابل تعميم نخواهند بود

عامل تراكم شهري بهمراه عامل تنـوع كـاربري، ديگـر    
اينكه كاهش سفر در مناطق پرتراكم ممكن است ناشي 

در  از دلايل ديگري همچون كم بودن درآمد باشد كـه 
در . ي مهندسي ترافيك معمولا لحاظ نمي شـود ها مدل

-آخر اينكه، در اكثر مطالعـات موجـود، روابـط علـي    
يعني چرايي تصميم براي انجام  )Cause-effect(معلولي

شـود و تنهـا بـه بررسـي روابـط       مي سفر ناديده گرفته
  .شود مي زوجي اكتفا

  
  

  ي تحقيقها سوال و فرضيه -1-5
رگرفته از هدف تحقيـق و بـا   سوالات اين تحقيق ب
  :شود مي صورت زير مطرحه نگاهي به مباني نظري ب

ــه وجــود اخــتلاف عمــده در   -الــف ــا توجــه ب ب
مشخصات كالبدي مربـوط بـه نـواحي شـهري مـورد      

، )هـا  بخصوص الگوي توزيع و تنوع كـاربري (مطالعه 
 آيا تفـاوت معنـاداري در ميـزان توليـد سـفر مشـاهده      

  شود؟  مي
در سطح محلي متاثر از چه عواملي  توليد سفر -ب
  ؟است

توليد سفرهاي درون شهري توسط يك فـرد متـاثر   
در اين تحقيق، اين عوامل بـه  . است از عوامل متعددي

كالبـدي و ترافيكـي   ، اقتصـادي  -سه دسـته اجتمـاعي  
 -خصوصـيات اقتصـادي  ). 1شـكل  (تفكيك شده اند 

ي فردي يـا خـانوار مربوطـه    ها اجتماعي شامل ويزگي
ــ ــي. تاس ــا ويژگ ــرانه  ه ــده س ــدي در برگيرن ي كالب

عامـل  . ي مهم و ميزان تنـوع كـاربري اسـت   ها كاربري
  .استترافيكي مورد بررسي، ميانگين مسافت سفر 

  

  
  مدل مفهومي تحقيق - 1شكل 
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در دو گــروه ) متغيــر وابســته(ســرانه توليــد ســفر 
مستقل سـفرهاي درون حـوزه اي و بـرون حـوزه اي     

آنجـايي كـه در ايـن تحقيـق،     از . بررسي شـده اسـت  
بررسي نوع و شدت رابطه تنوع كاربري زمين با تعداد 
سفرهاي درون شهري توليد شده مـد نظـر اسـت، بـه     
طور مشخص از دو نوع تحليل آمـاري اسـتفاده شـده    

تحليل آناليز واريانس به منظور تشخيص تفاوت : است
ي مطالعـاتي از نظـر متغيـر توليـد سـفر و      هـا  محدوده
مبسـتگي خطـي بـراي آشكارسـازي ارتبـاط      تحليل ه

ليسـت  . زوجـي متغيـر توليـد سـفر بـا سـاير متغيرهـا       
متغيرهاي اسـتفاده شـده در تجزيـه و تحليـل آمـاري      

  . است يكمطابق پيوست 
ي هـا  بر اساس آنچه در بخش قبل گفته شد فرضيه

  .توان به شرح زير بيان نمود مي اين تحقيق را
ه توليـد سـفر   بين نـواحي مطالعـاتي از نظـر سـران    

تفـاوت معنـا دار    )درون حوزه اي و برون حوزه اي(
  .وجود دارد

تنوع كـاربري زمـين و توليـد سـفرهاي     بين ميزان 
-اي و برون حـوزه سفرهاي درون حوزه(درون شهري 

 . رابطه همبستگي وجود دارد) اي

اقتصادي افراد و توليد  -بين خصوصيات اجتماعي
 .ي وجود داردشهري رابطه همبستگ سفرهاي درون

  

   روش تحقيق -1-6
ي مـورد اسـتفاده بـه صـورت     هـا  بخش عمده داده

ميداني و از طريق تكميل پرسشنامه جمـع آوري شـده   
: سئوالات پرسشنامه شامل سه بخش بوده اسـت . است

ــاي     ــورد ويژگيه ــئوالاتي در م ــامل س ــش اول ش بخ

بخش دوم دربرگيرنده سئوالاتي ، اقتصادي -اجتماعي 
خصوصيات ترافيكي و بخش سـوم شـامل   در رابطه با 

اسـت كـه درآن سـئوالاتي در     2يك جدول سابقه سفر
خصوص مبـدا و مقصـد، هـدف و وسـيله سـفر فـرد       

طرح شده ) در روز قبل از نمونه گيري(پرسش شونده 
ــا بخشــي ديگــر از داده. اســت ــورد اســتفاده از ه ي م
مربـوط   GISي داده اي موجود از جمله نقشه ها پايگاه

ي هـا  شـهر شـيراز و نيـز اطلاعـات بلـوك      85به سال 
اطلاعـات  ايـن  . اسـتخراج شـده اسـت    85سرشماري 

مربوط بـه چهـار محـدوده مسـكوني در شـهر شـيراز       
ي ملاصـدرا، فردوسـي، قدوسـي و    هـا  شامل محدوده(

است كه با دلايـل تـوجيهي خـاص انتخـاب     ) قدمگاه
  . اندشده

ي مـورد  هـا  در اين تحقيق به منظور گردآوري داده
ياز تحليل آماري از روش ميـداني و تهيـه پرسشـنامه    ن

 هـا  حجم نمونه انتخابي در محدوده. استفاده شده است
بــا توجــه بــه تعــداد خــانوار موجــود در هــر يــك از 

ي ملاصدرا، فردوسي، قدوسي و قدمگاه بـه  ها محدوده
پرسشنامه بـوده   120و  128، 103، 104 ترتيب برابر با

 مـورد  455آماري به  است كه در مجموع حجم جامعه
براي انتخاب حجم نمونه ، بر مبناي حجـم   - رسد مي

نشان دهنده  nجامعه مطالعاتي از  رابطه زير كه در آن 
، اسـت تعداد كل خانوار  دهنده نشان Nحجم نمونه و 

ــت    ــده اس ــتفاده ش ــفيچي،  (اس ــوري آس   ) 1388تيم
n= (N/((N*e^2)+1))  .  در صورتي كه سطح اطمينـان

فرض شـود ، حجـم نمونـه    %  5ي نهايي و خطا%  95
  .خواهد بود 455برابر 
  

                                                      
2 Trip record 



  
 
  7  تنوع كاربري زمين، نمونه موردي چهار محدوده مسكوني در شهر شيرازتاثيرپذيري ازيد سفرهاي درون شهري و تول

  

 

  پژوهشمحدوده  -1-7

ي مطالعـاتي در ايـن تحقيـق شـامل دو     ها محدوده
ملاصـدرا و  (شهرداري شـيراز   يكمحدوده در منطقه 

ــي ــه  ) فردوس ــدوده در منطق ــي و ( 4و دو مح قدوس
شـده  حوزه بندي ترافيكي اسـتفاده   - .هستند )قدمگاه

) 1384(مطالعات جامع حمل و نقل شـيراز  برگرفته از 
شـهرداري   يـك و چهـار  منـاطق  ). 2شـكل  ( -. است

شيراز كه از جمله نواحي وسيع اين شـهر هسـتند، بـه    
بـا  . ترتيب در جبهه شمال و غرب شهر شيراز واقع اند

توجه به هدف كلي تحقيق مبني بر بررسي رابطه ميـان  
آن  سرانه توليد سفر و خصوصيات كالبـدي سـعي بـر   

ي مطالعاتي به نحوي انتخاب شـوند  ها شد كه محدوده
اقتصادي و نظام توزيع -كه از نظر مشخصات اجتماعي

بــا يــك بررســي اوليــه، دو . كــاربري متفــاوت باشــند
محدوده مسكوني دربرگيرنده طبقه اجتماعي بـا سـطح   
درآمدي متوسط به بالا در برابر دو محـدوده مسـكوني   

درآمدي متوسط به پايين  داراي طبقه اجتماعي با سطح
ژگي اختلاط كاربري    از طرفي ديگر، وي. انتخاب شدند

باعث تمايز بين دو محدوده اي است كه در يك گروه 
ــد  ــرار دارن ــدي ق ــر، انتخــاب  . درآم ــارتي ديگ ــه عب ب

بر اسـاس دو ويژگـي مهـم يعنـي اخـتلاط       ها محدوده
و متوسـط درآمـد   ) به عنوان شاخص كالبدي(كاربري 
ــه  ــانوار ماهيان ــاخص خصوصــيات  (خ ــوان ش ــه عن ب
جدول (انجام گرفته است ) اجتماعي ساكنان-اقتصادي

ي مطالعــاتي را در هــا موقعيــت محــدوده 1شــكل ). 1
توزيـع و تنـوع    3در شكل . دهد مي سطح شهر نمايش

  . شود مي در سطح هر محدوده ديده ها كاربري

ي درآمدي و كالبدي محلات ها ويژگي -1جدول 
  نمونه

  كاربري اختلاط
  سطح درآمدي

  اختلاط پايين  اختلاط بالا

  قدوسي  ملاصدرا  درآمد بالا
  قدمگاه  فردوسي  درآمد پايين

  

ي عمده به تفكيك منـاطق  ها سطح و سهم كاربري
همچنـين سـهم هـر كـاربري     . آمده است 2در جدول 

از . خاص در كـل سـطح شـهر مشـخص شـده اسـت      
خص شاخص انتروپي اسـتاندارد شـده بـه عنـوان شـا     

لازم به ذكر  - اختلاط كاربري زمين استفاده شده است
هـا توجـه   تنها به كميت كاربري رابطهاست كه در اين 

شود و كيفيت آنها از نظر سنخيت و تجانس لحـاظ  مي
ــ ســويياز . نمــي شــود دليــل ماهيــت انتزاعــي آن ه ب

)abstraction ( اجرايــــي كــــردن آن بــــر خــــلاف  
حوزه عمل دشوار هاي ديگر همانند تراكم در شاخص

  .-است 
ــاربري   ــاربري ] =شــاخص اخــتلاط ك درصــد ك

درصـد  ] + [(درصد كـاربري مسـكوني  ) log*مسكوني
 + [(درصد كـاربري خـدماتي  ) log* كاربري خدماتي

 [(درصـد كـاربري اداري  ) log* درصد كاربري اداري]

+ ...] / log (k) 

تعداد طبقات كاربري  دهنده نشان kفوق  رابطهدر 
بـالا پـس    رابطه حاصل . است قياس مطالعهزمين در م

. خواهد بـود  يكاز استاندارد شدن عددي بين صفر و 
تـر باشـد   نزديـك  يـك هر چه عدد حاصـل شـده بـه    

اختلاط كاربري زمين در محدوده مورد مطالعه بيشتر و 
-هر چه به صفر نزديك تر باشد اختلاط كاربري پايين

. هـد بـود  تـر خوا تر و محله از نظر كاربري يكنواخـت 
)Cervero and Duncan, 2006: 478.(  

  



  
  

  1391 بهار، دوازدهم، شماره سوماي، سال  هاي شهري و منطقه مجله مطالعات و پژوهش 8

  

 

  
 ي مطالعاتيها ي ترافيكي شهر شيراز و موقعيت محدودهها حوزهنقشه  - 2شكل 

 

  ي مطالعاتيها نقشه توزيع و تنوع كاربري در سطح محدوده -3شكل 
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  ي عمده به تفكيك مناطقها سطح و سهم كاربري -2جدول 
  شهر شيراز  محدوده قدمگاه  حدوده قدوسيم  محدوده فردوسي محدوده ملاصدرا 

  كاربري
  مساحت

  )متر مربع( 
  درصد

مساحت 
متر (

  )مربع
  درصد

مساحت 
  )متر مربع(

  درصد
مساحت 

  )متر مربع(
  درصد

  مساحت
 )متر مربع( 

  درصد

  42  61698400  74  213513  76  472730  43  296088  46  207269 مسكوني

  4  5494761  1  2649  1  7463  9  61416 9  41290  تجاري

  1  1578575  2  6454  1  6314  3  21612 7  30527  آموزشي

  4  6190097  2  12380  0  939  2  11151  5  23846  باغ

  34  5071351  15  42352  21  130029  25 171276  27  120310  معابر

  15  22032668  6  17682  1  6230  8  55654  6  27343  ساير

  100  14775852  100  289861  100  622578  100  695677  100  450585 جمع

صها
شاخ

وپي  
آنتر

ص 
شاخ

ي   
روپ

 آنت
ص

شاخ
شده

رد 
اندا

است
وپي 

آنتر
ص 

شاخ
ي   

روپ
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  42/0 7/240 34/0 3/242 27/0 1/238  91/0 7/262 85/0  8/258  اختلاط كاربري

  1385شهر شيراز، شهرداري شيراز،  GISنقشه : ماخذ 
براساس اطلاعات منـدرج در جـدول فـوق و نيـز     

 ـ ي هـا  دسـت آمـده از سرشـماري بلـوك    ه اطلاعات ب
ــال   ــي در س ــدوده85جمعيت ــا ، مح ــي و ه ي فردوس

با  91/0و  58/0ملاصدرا به ترتيب با شاخص آنتروپي 
هزار تومان در مـاه   850و  500ح درآمدي متوسط سط

با اختلاط كاربري بالا و به ترتيب  ها به عنوان محدوده
. سطح درآمدي متوسط پـايين و متوسـط بـالا هسـتند    

ي قدوسي و قـدمگاه بـا شـاخص انتروپـي     ها محدوده
 450و  800با متوسـط سـطح درآمـدي     34/0و  27/0

اخـتلاط  بـا   هـا  هزار تومان در ماه به عنـوان محـدوده  
كاربري پايين و به ترتيب با سطح درآمدي متوسط بـه  

نگـاهي بـه   . بالا و متوسط به پايين انتخـاب شـده انـد   
ي مطالعـاتي،  هـا  ي محـدوده هـا  برخي ديگر از ويژگي

در ). 3جدول (سازد  مي تفاوت معني دار آنها را آشكار

بين سه محدوده انتخابي، محدوده قدمگاه از نظر تراكم 
و ) نفـر در هكتـار   167(ي بيشترين ميزان جمعيتي دارا

نفـر در   80(محدوده فردوسـي داراي كمتـرين مقـدار    
  . است) هكتار
  

  ي مورد مطالعهها ي جمعيتي محدودهها ويژگي -3جدول 

  جمعيت  محدوده
بعد 
 خانوار

مساحت 
  )هكتار(

تراكم نفر در 
  هكتار

  119  45  1/4  5371  ملاصدرا

  80  69  2/4  5517  فردوسي

  109  62  2/4  6770  سيقدو

  167  38  3/4  6339  قدمگاه

، شـهرداري  4و  1طرح بـازنگري طـرح تفصـيلي منـاطق     : ماخذ
شــهر شــيراز، شــهرداري شــيراز،  GISو نقشــه ) 1387(شــيراز 

  )1385(هاي جمعيتي  آمار سرشماري بلوكو ) 1385(
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 مفاهيم و مباني نظري  -2

صلي اين در ابتدا به ارائه تعاريف مرتبط با مفاهيم ا
نوع استفاده  ،كاربريمنظور از : شود مي تحقيق پرداخته

تفصـيلي  در طـرح  است كـه  و بهره برداري از اراضي 
مطابق با شرح مـنعكس در نقشـه    )1368(شهر شيراز 

. بنـدي شـده اسـت    نـوع تقسـيم   12كاربري اراضي به 
توسعه مختلط كاربريها به مفهوم همجواري و آرايـش  

انواع طبقات كاربري بوده و  فضايي متناسب با حضور
هـا و   هـا، مغـازه   مترادف است با نزديكي تقريبي خانـه 

بـه آن   3سفرهاي درون حوزه اي. محل كار به يكديگر
گردد كـه درون   مي دسته از سفرهاي توليد شده اطلاق

 ي مورد مطالعه صـورت ها ي ترافيكي محدودهها حوزه
كه  سفرهايي هستند 4سفرهاي برون حوزه اي. گيرد مي

ي ترافيكي مربـوط بـه هـر محـدوده     ها خارج از حوزه
  .گيرد مي صورت

هـا و   مبحث تنوع شهري به توزيع فضايي فرصـت 
ــردازد  خــدمات شــهري مــي ــوع را مــي. پ ــوان در  تن ت

. هاي متفاوت جغرافيايي مورد بررسي قـرار داد  مقياس
افتد كـه حـداقل    ترين سطح تنوع، زماني اتفاق مي ساده

فعاليت شهري در يـك مكـان ارائـه     دو نوع كاركرد و
مثلاً، بخشـي از يـك خيابـان ممكـن اسـت در      . شوند

ساعات اوج ترافيك به عنوان يـك محـور مواصـلاتي    
ها، عملكرد يك پاركينـگ را   عمل كند و در ساير زمان

توانــد  يــك ســاختمان چنــد طبقــه، مــي. داشــته باشــد
هــاي متفــاوتي را در خــود جــاي دهــد؛      كــاربري
فريحي، تجاري يا اداري ممكن است بـه  هاي ت كاربري

تنـوع كـاربري زمـين    . طبقات مختلف اختصاص يابند
ي مختلف از يـك سـاختمان تـا    ها تواند در مقياس مي

ايـن ويژگـي باعـث    . يك محلـه كـاربرد داشـته باشـد    
                                                      
3 intra-zonal trips 
4 extra-zonal trips 

شود تـا مـردم در نزديكـي خـدمات و در نزديكـي       مي
محل كارشان سكونت داشته باشند و بـر ايـن اسـاس،    

شـعار و  (يابد  آنها به انجام سفرهاي متعدد كاهش نياز 
از ديگر مزاياي تنـوع كـاربري    ).5، ص1386جوادي، 
توان به مواردي چـون كمـك بـه سـرزندگي      زمين مي

 هـا  محيط و افزايش احسـاس امنيـت در سـطح محلـه    
كنـد تـا    اين حس امنيت به افراد كمك مـي . اشاره كرد

ي حمـل و  هـا  علاوه بر اتومبيل شخصي از ساير روش
روي  نقل نظير دوچرخه، حمل و نقل عمومي و يا پياده

. (Lehner - Lierz, 1997: 4)بيشـتر اسـتفاده نماينـد    
، در هـا  شود كه چنين آرايشـي از كـاربري   بيني مي پيش

نهايت منجر به كاهش حجم سفر يـا كـاهش فراوانـي    
 Dieleman) ديلمان و ديگران. استفاده از خودرو شود

et al., 2002) عتقدند كه تنوع در سطح محله، الگوي م
: دهد رفتار ترافيكي را از سه طريق، تحت تأثير قرار مي

ها منجر به كاهش متوسط زمـان سـفر    اختلاط كاربري
ها عـاملي اسـت    ميزان تنوع بالاتر در كاربري. گردد مي

براي بالا رفتن سهم سفرهاي كوتاه و در نتيجه كاهش 
در طراحي نواحي شهري، در . ميزان استفاده از خودرو

ــين نســبت    ــوازن مناســبي ب ــادل و ت ــه تع صــورتي ك
اشتغال ديده شود، سـاكنان    واحدهاي مسكوني با محل

هـاي طـولاني نخواهنـد     نيازي به طـي كـردن مسـافت   
هاي توسـعه، در عمـل    البته به دليل محدوديت. داشت

  .دستيابي به چنين الگويي، چندان آسان نيست
يكي از مهم تـرين پارامترهـا در    »فاصله تا مقصد«

ي سفر تا رسيدن بـه مقصـد، محسـوب    انتخاب وسيله
هـا   و بر همين اساس اختلاط مناسب كـاربري  شود مي

قـرار گـرفتن   . در الگوي ترافيكي شاغلين مـؤثر اسـت  
هـاي   واحدهاي تجاري و خـدماتي در نزديكـي محـل   

كار، بالا رفتن ميزان دسترسي براي شاغلين را به دنبال 
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ــك،   . دارد ــون بان ــدماتي همچ ــدهاي خ حضــور واح
رستوران، فروشگاه و غيره در نزديكي محل كار باعث 

ي  ي كمتـر از وسـايل نقليـه    تشويق شاغلين به استفاده
عــلاوه بــر ايــن، تنــوع بيشــتر در . شــود شخصــي مــي

ها، همبستگي معنـاداري را بـا سـطح مالكيـت      كاربري
  . دهد خودرو توسط شاغلين نشان مي

 :Knaap and Song, 2004(يده نپ و سانگ به عق

سه اصل در زمينه رابطـه متقابـل حمـل و نقـل و     )  3
  :كاربري زمين وجود دارد

قوانين و مقررات منطقه بندي بر شـكل گيـري    -
تاثير اين رابطـه در  . الگوي كاربري زمين اثرگذار است

به دليل انعطاف پذيري بيشتر ساختار (مناطق كم تراكم 
 . از مناطق پرتراكم است بيشتر) فضايي
ي حمـل و نقـل   ها كاربري زمين، حجم فعاليت -

از آنجا كه دامنه تاثيرپذيري . دهد مي را تحت تاثير قرار
الگوهاي حمل و نقل بستگي به مقياس فضايي منطقـه  

ــابراين، مــورد بررســي دارد، ــاثير جابجــائي بن در  هــا ت
ي بـزرگ مثـل كـلان    هـا  ي محلي تـا مقيـاس  ها مقياس
 .متفاوت استشهرها 
نيز بـر   به طور متقابل زيرساختهاي حمل و نقل -

گذارند، هر چند دامنه اين  مي نحوه پراكنش كاربري اثر
تاثيرات، بستگي به نحوه سياست گذاري كاربري زمين 

 .دارد
 

 ها تجزيه و تحليل داده -3

 مقايسه تطبيقي  -3-1

كنيم كه  مي مشاهده 4با توجه به مندرجات جدول 
ي قدوسـي و ملاصـدرا   هـا  رها در محـدوده سرانه سـف 

سرانه سفرهاي بـرون  . استبيشتر از دو محدوده ديگر 
ي قدوســي و قــدمگاه كــه هــا حــوزه اي در محــدوده

يي با اختلاط كاربري پايين هستند، بيشتر از ها محدوده

ــر اســت  ــدوده ديگ ــرانه  . دو مح ــر، س ــي ديگ از طرف
ا ي ملاصدرها سفرهاي درون حوزه اي نيز در محدوده

يي بـا اخـتلاط كـاربري بـالا     ها و فردوسي كه محدوده
بوده و بيشتر از  76/1و  16/2به ترتيب برابر با  هستند

، سـفرهاي  ها محدوده همهدر . دو محدوده ديگر است
  .استاي بيشتر درون حوزه اي از سفرهاي برون حوزه

ي هـا  همچنين بررسي روش انجام سفر در محدوده
كه نسبت سفرهاي  استامر  اين نشان دهندهمطالعاتي 

ي ملاصدرا و فردوسي بيشتر از دو ها پياده در محدوده
از طرفي ديگر، سـهم  ). 5جدول ( استمحدوده ديگر 

ي قدوسي و ها سفرهاي با اتومبيل شخصي در محدوده
ــدمگاه بســيار بيشــتر از محــدوده  ــا ق ي ملاصــدرا و ه

به گونه اي كـه تنـوع كاربريهـا باعـث      است فردوسي
  .درصد شده است 10زديك به تفاوت ن

  

اي و سرانه كل سفرها، سفرهاي درون حوزه -4جدول 
  ايهسفرهاي برون حوز

 سفر سرانه  ها محدوده
سفرهاي  سرانه
 حوزه اي برون

رون دسفرهاي  سرانه
 اي حوزه

 16/2 18/1 34/3 ملاصدرا

 76/1 94/0 70/2 فردوسي

 68/1 33/1 01/3 قدوسي

 44/1 18/1 62/2 قدمگاه
  

ي انجام سفر به تفكيك ها سهم روش -5جدول 
 )درصد( ها محدوده

 محدوده
 روش انجام سفر

 تاكسي  پياده
اتومبيل 
 شخصي

 اتوبوس
موتور
 سيكلت

دوچرخ
 ه

 ساير

 9 3 2 9 36 15 26 ملاصدرا

 7 2 1 11 37 20 22 فردوسي

 8 1 0 7 48 24 12 قدوسي

 5 0 3 8 50 26 8 قدمگاه
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 يل واريانستحل-3-2
ي مذكور روي رفتـار  ها براي سنجش تاثير محدوده

، تفاوت چهار محـدوده  )از نظر ميزان توليد سفر(سفر 
از نظر ميزان توليد سـفرهاي بـرون حـوزه اي و درون    

بررسي  (ANOVA)حوزه اي با آزمون آناليز واريانس 
در واقع معني داري اين آزمون به منزله آن . شده است

، هـا  ي جمعـي و برآينـدي محـدوده   ها است كه ويژگي
. باعث بروز تفاوت در ميزان توليـد سـفر شـده اسـت    

بـراي تعـداد    Fشود مقـدار آمـاره    مي چنانكه ملاحظه
سفرهاي برون حوزه اي و درون حوزه اي بـه ترتيـب   

 95در سطح اطمينـان   بوده و 687/10و  606/4برابر با 
سفرهاي براي  Fبالاتر بودن آماره . درصد معنادار است
ــوزه اي  ــدهدرون حـ ــان دهنـ ــتر  نشـ ــتلاف بيشـ اخـ

ي مطالعـاتي از نظـر توليـد سـفر در سـطح      ها محدوده
  ). 6 جدول(داخلي مناطق است 

  

 ي مطالعاتيها مقايسه متغيرهاي وابسته در محدوده -6جدول 
 معناداري مقدار آماره F متوسط مربعات درجه آزادي مجموع مربعات  آناليز واريانس

 هاي برون حوزه ايتعداد سفر

 003/0 606/4 286/3 3 857/9  ها بين گروه

 731/0 451 734/321  ها درون گروه
  454 591/331 كل 

 تعداد سفرهاي درون حوزه اي

 000/0 687/10 354/12 3 063/37  ها بين گروه

 156/1 451 364/521  ها درون گروه
     454 426/558 كل 

 تحليل همبستگي -3-3

درك چگونگي ارتباط بين متغيرهاي مسـتقل   براي
  و وابسته از روش آماري همبستگي زوجي استفاده 

همچنين براي كنترل اثر متغيرهاي ديگر . شده است
روي رابطــه همبســتگي از روش همبســتگي تفكيكــي 

خلاصه نتايج حاصل در جدول . بهره گرفته شده است
  . آمده است 7

  

 اجتماعي -تغيرهاي اقتصاديهمبستگي توليد سفر و م -7جدول 

 اجتماعي-متغيرهاي اقتصادي

 متغيرتوليد سفر

سن
 

فرد
درآمد فرد 

 

درآمد سرپرست خانوار
 

تعداد فرزندان
 

در خانوار
 

تعداد فرزندان زير
6

سال در
خانوار

 

ش آموزان در خانوار
تعداد دان

تعداد شاغلين در خانوار
 

تعداد دانشجويان
 

در خانوار
 

تعداد بزرگسالان
 

در 
خانوار

 

تعداد اتومبيل در خانوار
  

ميزان تحصيلات فرد
ت سفر  *

ميانگين مساف
  

  تعداد سفرهاي برون حوزه اي
81  ضريب همبستگي
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  تعداد سفرهاي درون حوزه اي
13  ضريب همبستگي
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 95براي ساير موارد، ضريب پيرسون محاسبه شـده اسـت و معنـاداري در سـطح     دليل مقياس اندازه گيري رتبه اي ضريب اسپيرمن و ه ب *
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در مورد آن دسته از ، 8بر اساس مندرجات جدول 
تـوان   مي هستندروابط زوجي كه از نظر آماري معنادار 

   :نكات زير را مطرح كرد
داد سـفرهاي بـرون   سن فرد رابطه مثبت با تع ـ -

 . حوزه اي دارند

در خانوار رابطه مثبت بـا تعـداد    تعداد فرزندان -
 . سفرهاي درون حوزه اي و برون حوزه اي دارد

سال در خـانوار و تعـداد    6تعداد فرزندان زير  -
دانش آموزان در خانوار رابطه مثبت با تعداد سـفرهاي  

 .درون حوزه اي دارد

بطـه مثبـت بـا    در خـانوار را  تعداد دانشـجويان  -
 . تعداد سفرهاي برون حوزه اي دارد

در خـانوار رابطـه مثبـت بـا      تعداد بزرگسـالان  -
 . تعداد سفرهاي برون حوزه اي دارد

تعداد اتومبيل در خانوار رابطه مثبت بـا تعـداد    -
  . سفرهاي درون حوزه اي و برون حوزه اي دارد

، تعـداد  درآمـد سرپرسـت خـانوار   ، درآمد فـرد  -
ار و ميـزان تحصـيلات داراي رابطـه    شاغلين در خـانو 

 .معني داري با توليد سفر ندارند

-سافت سفر با توليد سفر درون حوزهميانگين م -

اي رابطه معكوس ولي با توليد سـفر بـرون حـوزه اي    
 . رابطه مستقيم دارد

توان گفت، توليد سفر در سطح  مي به طور خلاصه
وزه ي خانوار بـوده و در دو ح ـ ها محله متاثر از ويژگي

جغرافيايي درون حوزه اي و برون حـوزه اي متفـاوت   
نكته قابل توجه اين اسـت كـه انتخـاب مقصـد     . است

سفر متـاثر از نيازهـاي خـاص خـانوار و اعضـاي آن      
در حالي كـه خانوارهـاي داراي تعـداد اعضـاي     . است

بزرگسال و تعداد دانشجوي بيشتر مقاصد سفر خود را 
كننـد، خانوارهـاي    مي خارج از حوزه سكونتي انتخاب

داراي تعـداد بيشـتر دانـش آمـوز و زيـر شـش سـال،        
 نيازهاي خود را بيشتر در درون حوزه سكونتي تـامين 

به عبارتي ديگر، خدمات تامين شده در سطح . كنند مي
محدوده سكونتي، تنها بخشي از نيازهاي خانوارهـا را  

برخورداري از اتومبيـل باعـث توليـد    . كند مي برآورده
دو محدوده درون حوزه اي و برون حـوزه اي  سفر در 

است، بدين مفهوم كه داشـتن اتومبيـل تشـويق كننـده     
از طرفي ديگر، بين متغيرهـاي  . انجام سفر بيشتر است

، ميزان تحصـيلات  درآمد سرپرست خانوار، درآمد فرد
فرد و تعداد شاغلين در خانوار بـا توليـد سـفر رابطـه     

  .معني داري مشاهده نشد
ي رابطه خطي توليد سفر بـا متغيرهـاي   براي بررس

. ي همبستگي استفاده شده استها كالبدي نيز از آزمون
شـود، تعـداد    مـي  مشـاهده  8طور كه در جدول  همان

سفرهاي درون حـوزه اي و بـرون حـوزه اي متـاثر از     
ي غير مسكوني و همچنين ميزان تنوع ها سرانه كاربري

كـه هرچـه   نكته قابل توجه اين است . است ها كاربري
ي غيـر مسـكوني در سـطح محلـي حضـور      ها كاربري

بيشتري داشته باشند حجم توليد سفر بالاتري را شاهد 
هستيم و در مقابل از حجـم توليـد سـفر در محـدوده     

بـه عبـارتي ديگـر،    . شـود  مـي  برون حـوزه اي كاسـته  
تواند در  مي دسترسي به خدمات متنوع در سطح محلي

ولاني تـر مـوثر   ي ط ـهـا  كاهش حجم سفر در مسافت
باشد هرچند حضور چنين خدماتي، خود مشوق توليد 

 . سفر در سطح محلي است
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  همبستگي توليد سفر و متغيرهاي كالبدي -8جدول 
 متغيرهاي كالبدي 

 متغيرهاي توليد سفر

سرانه كاربري 
  مسكوني درهر بلوك

سرانه كاربري 
 تجاري در هر بلوك

سرانه كاربري غير مسكوني 
 ري در هر بلوكو غير تجا

شاخص استاندارد شده 
 اختلاط كاربري زمين

تعداد سفرهاي برون 
 حوزه اي

  - 505/0 - 174/0 - 124/0 113/0  ضريب همبستگي
  000/0 000/0 008/0 116/0 معناداري

تعداد سفرهاي درون 
 حوزه اي

  516/0 086/0 107/0 040/0  ضريب همبستگي
  000/0 047/0 023/0 396/0 ضريب

  . درصد در نظر گرفته شده است 95مورد بوده و ضريب پيرسون در سطح معناداري  455مونه حجم ن
 گيري نتيجه -4

نتايج اين تحقيق براي برنامه ريزان شهري به دليـل  
ي ترافيكـي ناشـي از برنامـه ريـزي     ها انعكاس بازتاب

ايــن مقولــه . توانــد حــائز اهميــت باشــد مــي كــاربري
مديريت شهري كشور  ي اخير درها بخصوص با بحث

ما مبني بر تلفيق برنامه ريزي كاربري و برنامـه ريـزي   
نتايج تجزيه و تحليـل آمـاري   . يابد مي ترافيكي اهميت

ي هـا  ژگـي  نشان داد كه عامل كاربري زمين همراه با وي
اقتصـادي در توضـيح و تبيـين تغييـرات در     -اجتماعي

بـر اسـاس تجـارب    . رفتارهاي ترافيكـي مـوثر اسـت   
اي پيشرفته، كنترل حجم سفرهاي توليد شده و كشوره

هدايت آنها به سمت روشهاي سفر سازگار بـا محـيط   
زيست همانند پياده روي، دوچرخه سواري و حمـل و  
نقل عمومي با استفاده از برنامه ريزي كـاربري امكـان   

  . پذير است
ي داراي ها ي اين تحقيق، محدودهها بر اساس يافته

ملاصــدرا و ( هــا ط كــاربريدرجــه بــالاتري از اخــتلا
، توليد ها به دليل برخورداري از تنوع كاربري) فردوسي

ــري از دو    ــوزه اي كمت ــرون ح ــفرهاي ب ــدگان س كنن
به عبارتي ديگر، ساكنان ايـن دو  . محدوده ديگر بودند

محله نيازهاي روزانه خود را درون محدوده سـكونتي  
 همچنين انتخاب مقصد سفر در درون. كنند مي برآورده

يا بيرون محـدوده سـكونتي تـا حـد زيـادي متـاثر از       
ساختار خانوار اسـت بطـوري كـه خانوارهـاي داراي     
افراد بزرگسال سـفرهاي بـرون حـوزه اي بيشـتري را     
نسبت به خانوارهاي داراي فرزندان خردسال يا دانـش  

عـلاوه بـر آن، برخـورداري از    . كننـد  مـي  آموز تجربـه 
سفر در دو محدوده  يداتومبيل باعث بالارفتن حجم تول

  .اي استاي و برون حوزهدرون حوزه
  

  پيشنهادها -5
توانـد شـامل    مـي  پيشنهادات كاربردي اين تحقيـق 

مكان يابي فعاليتها بر اساس دسترسيهاي حمل و نقـل  
به معناي جانمايي خدمات و فعاليتها بـر اسـاس نيـاز    (

و توسـعه  ) ي دسترسـي حمـل و نقـل   هـا  آنها به شبكه
همچنـين  . باشـد ) در مقيـاس محلـه  (يهـا  مختلط كاربر

به اين معنا كـه   -رعايت سلسله مراتب توزيع خدمات
توزيع خدمات متناسب بـا سلسـله مراتـب تقسـيمات     

لازم است كـه افـزايش   . شود مي توصيه -كالبدي باشد
مورد توجـه   سلسله مراتب دسترسيدر تعريف تعادل 

اگــر در ســطح  .برنامــه ريــزان و مجريــان قــرار گيــرد
ــهري،   و ــواحي ش ــايگي، محــلات و ن ــدهاي همس اح

خدمات مورد نياز با رعايت اصل دسترسـي جانمـايي   
ضرورت مراجعه ساكنين به نقاط مختلف شـهر  ، شوند

تا حدي كم شده و در محموع حجم و تراكم سفرهاي 
ايـن سياسـت در   . درون شهري كاهش خواهـد يافـت  

و كــاهش  شــهري مــديريت ســفرهاي درونراســتاي 
. قابـل پيگيـري اسـت    هـاي غيرضـروري   تقاضاي سفر

بخشي از ترافيك توليدي در سـطح محـلات ناشـي از    
-فرامحله ي داراي مقياس عملكرديها حضور كاربري

كـه جـاذب    ها با انتقال اين دسته از كاربري. اي هستند
هـاي صـنفي خـدماتي و     سفر نيز هسـتند، بـه مجتمـع   



  
 
  15  تنوع كاربري زمين، نمونه موردي چهار محدوده مسكوني در شهر شيرازتاثيرپذيري ازيد سفرهاي درون شهري و تول

  

 

تـوان از بـار ترافيكـي محلـه      مـي  صـنعتي  هاي شهرك
 افـزايش مطلوبيـت  ايـن سياسـت منجـر بـه     . تكاس ـ

شهرنشيني براي شهروندان و كاهش اثـرات نـامطلوب   
  . محيطي منجر خواهد شد زيست

از آنجا كـه بخـش مركـزي شـهر واجـد بيشـترين       
تدوين راهبردهـاي لازم   است تمركز در انواع خدمات

ي جاذب سـفر هماننـد   ها براي تمركززدايي از كاربري
 ـ  ي تجاري، آها كاربري ه موزشي و درمـاني ضـروري ب

به دليل پـايين بـودن ميـزان     ،علاوه بر آن. رسد مي نظر
برداري و  بهره تناسب سطوح شبكه حمل و نقل با نوع

، بروز معضلات ازدحام ها در بعضي نقاط تغييركاربري
ي مهـم فعـاليتي اجتنـاب    ها ترافيكي بخصوص در گره

همجــواري رعايــت نشــدن اصــل . نمايــد مــي ناپــذير
زمينه ساز تداخل و درون بافت شهري  هاي در بريكار

صـدور  يـابي و   در مكانبنابراين . ستها تزاحم فعاليت
ميـزان تقاضـا،    فعاليت متناسب با تعداد سـفر و  مجوز

و مقصـد، نـوع وسـيله و نـوع مسـيرهاي        تعيين مبـدأ 
حاكم بر مهندسي ترافيـك و   توجه به اصول انتخابي با

   .اي لازم صورت گيرده بيني پيش مديريت آن بايد
، درك ايــن مطلــب كــه تنــوع و اخــتلاط كــاربري
 چگونه نوع سفرها و تعداد آنهـا را تحـت تـاثير قـرار    

در كشور ما مطالعات . رسد مي دهد ضروري به نظر مي
تجربي در اين خصوص بسيار انـدك بـوده و تحقيـق    
حاضر به عنوان يك شروع در اين زمينه قابل ارزيـابي  

ــده در جهــات  مــي ايــن تحقيــق. اســت ــد در آين توان
راي دستيابي به نتـايج واقـع   ب. تري توسعه يابدگسترده

بينانه تر، بهره گيري از اطلاعات ترافيكي و محيطي در 
ضـروري  ) در صورت موجود بـودن (مقياس كلانشهر 

جايگاه مطالعات حمـل  بهمين خاطر، لازم است . است
توسـعه شـهري مـورد    هـاي   و نقل و ترافيك در طـرح 

در خصـوص  تفصيلي بازنگري قرار گرفته و اطلاعات 
بـالا جمـع   حساسـيت  ي ترافيكي بـا دقـت و   ها مولفه

انجام هرگونه تحقيق عميق كارشناسـي و  . آوري گردد

ــه   ــوط ب ــديرتي از آن من ــاربردي و م ــرداري ك بهــره ب
 طبيعتـاً . دسترسي به اطلاعات كافي و به هنگـام اسـت  

تر، اصـلاح شـيوه   ي آماري بزرگها بهره گيري از نمونه
ي آمـاري  ها جمع آوري اطلاعات و ارتقا سطح تحليل

همراه با آزمون تجربي در مناطق متفـاوت جغرافيـايي   
   .به نتايج بهتري خواهد انجاميد
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Extended abstract 
1-Introduction 

This paper attempts to discover the 
differences existing among case study areas in 
terms of trip generation despite the varied 
physical attributes among them. The research 
hypotheses include: first, there is a significan 
difference in trip generation per capita (inter-
zonal and intra-zonal trips) among the case 
study areas. Secondly, there is a linear 
correlation between land use diversity and trip 
generation. Thirdly, socio-economic 
charactristics are associated with trip 
genertation. Travel diary data of four urban 
districts of Shiraz metropolitan-were collected 
through questionnaire survey of totally 455 
individuals - to examine the link between trip 
generation and land use patterns at a 
community level. 
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The research focused on the potential role 

of socio economic, spatial and traffic factors 
in reducing extra-zonal trips. 

The case study areas included two urban 
districts located whithin Region 1 (Molasadra 
and Ferdousi), and two of Region 4 (Ghodousi 
and Ghadamgah). Regions 1 and 4 are 
important parts of Shiraz Metropolitan which 
are located on north and west of Shiraz 
respectively. These districts were selected 
based on the differences existed in socio-
economic and physical attrributes. For this 
reason, two indices including median 
household income level and land use mix 
entropy were applied.  

 
2- Theoretical bases 

The location of activities and distribution 
of land uses may have a great influence on 
travel behavior. In this way, land use mixing 
policy may be used as a practical solution in 
order to reducing traffic congestion. Since 
travel demand is derived from the distribution 
of main land uses and activities including job 
location, educational centers, recreational sites 
or public service areas, thus reducing travel 
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demand through applying land use policies are 
recommended. 

 
3– Discussion 

Trip generation at local level is affected by 
household charactristics; however, its inter-
zonal and intra-zonal patterns are different. 
Trip destination choosing is influenced by 
household requirements. Households with 
greater number of adults and students try to 
choose their travel destination out of zone 
area, while thoes households with more school 
students and children are intersted to achieve 
their daily needs whithin the zone. In the other 
words, facilities whithin zone border are 
supportive for some limited requirements. On 
the other hand, having a vehicle available 
encourages higher trip generation. It was 
found no significant correlation between trip 
generation and some social factors such as 
individual income, household’s head income, 
education and number of employees. The 
number of inter-zonal and intra-zonal trips is 
affected by the presence of non-residential 
activities as well as land use diversity. The 
higher the share of non-residential activities, 
the higher the inter-zonal trip generation is. In 
fact, having accessibility to varied local 
services and facilities can discourage making 
long trips, while local trips are expected to 
increase.  

 
4– Conclusion 

A comparative description and the results 
of statistical analysis including analysis of 
variance and bivariate linear correlation 
indicated that there is a functional relationship 
between land use diversity and the volume of 
urban travel as either intra-zonal or extra-
zonal. Therefore, an appropriate distribution of 
urban services can be useful in reducing extra-
zonal trips leading to a considerable decline in 
traffic volume. Local facility providing may 
encourage residents to travel more. Trip 

generation is also associated with household 
type. Households with adults make more 
external trips than those comprising children. 
In addition, owning a car increases the 
probability of making trips. 

 
5– Suggestions 

Some of the applied suggestions of this 
study could be summarized activity allocation 
basing on accessibility to transport networks 
and facilities as well as mixed development at 
local scale. Furthermore, if local services are 
distributed according to a hierarchical 
structure, then commuting to diversified parts 
of the metropolitan would decrease 
significantly. 
Key words: Land Use, Trip Generation, 
Accessibility, Urban Facilities, Shiraz.  
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