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 مقدمه -1

 و اجتماعي هـر جامعـه بـه توانـايي و اسـتعدادها، امكانـات طبيعـي و                   يشرايط اقتصاد 
. موقعيت جغرافيايي آن جامعه بستگي دارد و از كشوري به كشور ديگر متفـاوت اسـت               

ي هـا  توجه افراد را به شناسايي و اسـتفاده از امكانـات و موقعيـت             اين تفاوت از ديرباز     
به همين دليل بخش حمل و نقل اهميت حيـاتي در امـر             . جوامع ديگر جلب كرده است    

توسعه كشورها دارد و بدون امكان دسترسـي بـه بازارهـاي داخلـي و خـارجي، رشـد                   
 از كيفيت كالاها    ابي به تسهيلات حمل و نقل،     ياقتصادي متوقف مي شود و عدم دست        

  .و خدمات و درجه دسترسي به آنها مي كاهد
سرمايه گذاري در حمل و نقل با افزايش امكان دسترسـي بـه بازارهـاي مـصرفي و                  

با توجه به ايـن كـه بـازار توليـد و            .  كمك مي كند   يي توليد، به توسعه اقتصاد    ها ستاده
ي ها و نقل در ايجاد تعادل    مصرف كالاها لزوماً در يك مكان واقع نشده اند، نقش حمل            

اقتصادي بين مناطق، نقشي در خور توجه است، زيـرا هنگـامي كـه كـالا در منطقـه اي                    
توليد مي شود و در آن منطقه مازاد عرضه وجود دارد، آن كالا به منطقه اي كه تقاضـاي                

 و  هـا  كافي براي آن وجود دارد منتقل مي شود و از اين كه مازاد عرضه به سقوط قيمت                
ضربه خوردن به آن صنعت خاص گردد، جلوگيري مـي   ان توليدكنندگان و  درنهايتزي

  .شود
 ني ـا بـه  و آوردي  م بوجود را ها مهارتي  مكان عيبازتوز امكان نيهمچن نقل و حمل

زيـرا بـا سـرمايه گـذاري در         . ي در مناطق مختلف بوجود مي آيد      تخصص ديتول ب،يترت
ابي ي ـمومي حمل و نقل، الگوي مكـان        ي حمل و نقل شهري و خدمات ع       ها زيرساخت

واحدهاي توليدي و الگوي تراكم شـهري تغييـر يافتـه و در نتيجـه كـارآيي و بـازدهي                    
بنابراين بهبود و تسهيل خدمات حمل و نقل به كاهش          . نيروي كار افزايش خواهد يافت    

ناطق ي جابجايي، افزايش تقسيم كار جغرافيايي و بالا رفتن حجم مبادلات بين م    ها هزينه
  .مي انجامد

در اين مقاله، تأثير سرمايه گذاري دولت در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي در                
بنابراين فرضيه اصلي مورد بررسي     .  رديايران مورد بررسي و تجزيه و تحليل قرار مي گ         

 رشـد  بـر  نقـل  و حمـل  بخـش  در دولـت ي  گـذار  هيسرمادر اين تحقيق اين است كه       
 در دولـت ي  گـذار  هيسـرما  رينظي  گريد عوامل ريتاث نيا بر هعلاو. است موثري  اقتصاد
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رشـد اقتـصادي مـورد       بـر  صـادرات،  وي  خصوص بخشي  گذار هيسرما ،ها بخش ريسا
  .آزمون قرار مي گيرد

در اين راستا در بخش دوم، ادبيات تحقيق بيان مـي گـردد، سـپس در بخـش سـوم                    
ي تحقيق بيان مـي گـردد و در         ها الگوي پيشنهادي ارائه مي شود، در بخش چهارم يافته        

  .پايان نتايج حاصل ارائه مي شوند

  قيتحق ادبيات -2
   اثر حمل و نقل بر رشد و توسعه اقتصادي-2-1

 هيسـرما  كـه  دهـد ي  م ـ نـشان  كـشورها  ازي  برخ در كلان سطح در شده انجام مطالعات
 و شـده  كـشورها  نياي  اقتصاد رشد شيافزا باعث نقل و حمل بخش در دولتي  گذار

ي گذار هيسرما. است داده شيافزا راي  خصوص بخشي    گذار هيسرماي  اجتماعي  ازدهب
ي هـا  نـه يهز بـالطبع  و شـده  ها نهاده متيق كاهش باعث مستقيماً نقل و حمل بخش در
 تنـوع  بازارهـا،  بـه ي  دسترس ـ امكـان  شيافـزا  باعـث  نيهمچن ـ. آوردي  م نييپا را ديتول

  .گرددي م خشب ريسا  توسعه بالاخره و ديتولي ها ستاده
 توانـد ي  م ـ... و آهـن  راه ،ها جاده توسعه رينظ نقل و حمل بخش دري  گذار هيسرما

ي بـرا يي  بنـا  ري ـزي  گذار هيسرما. سازد متحول را مختلف مناطقي  اقتصاد توسعه روند
 تياهم از ،يمركز مناطق بهي  مرز وي  ا هيحاش مناطق از نقل و حملي  ها نهيهز كاهش
ي ا منطقـه ي  ها تفاوت كاهش در راي  مهم نقش ها نهيهز كاهش. است برخورداري  خاص

. دي ـنماي  م ـ فايا ديتول عوامليي  جابجا و تجارت قيطر از مناطقي  ريپذ رقابت بهبود و
 دري  نسبي  ها تيمز اصلاح وي  اقتصادي  ور بهره ارتقاء به مثبت، اثرات از مجموعه نيا

  .گرددي م منجر مختلف مناطق
  :رديپذ صورت ريز طرق از تواندي م نقل و حملي ها رساختيز رشد

 سـاخت  توسـط  هيسـرما ي  موجـود  تي ـفيك بهبـود  يـا  وي  گذار هيسرما شيافزا -1
  ؛...و ها فرودگاه د،يجدي ها بزرگراه

ي ها تيظرف جاديا ر؛ينظي  بردار بهره دريي  كارا ارتقاء يا و مؤثر استفاده در بهبود -2
 بكـار  توسـط  (نقـل  و حملي  ها مانسازي  ساز نهيبه ،ييربنايز هيسرماي  موجودي  اضاف

 سـوخت ي  مـصرف ي  هـا  نـه يهز رييتغ و) رهيغ و هوشمند نقل و حملي  ها ستميسي  ريگ
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  .)رهيغ و عوارض و اتيمال توسط(
ي گـذار  هيسـرما  نقـش  اقتـصاد،  و نقل و حمل نيب رابطهي  بررس در جنبه نيمهمتر

 بـالقوه  سـهم  همان اين ديگر عبارت به. استي  اقتصاد رشد و نقل و حمل دريي  ربنايز
 شـكل . اسـت  اقتـصادي  رشـد  در نقـل  و حمـل  سيستم ؤثر  م كارايي و ظرفيت افزايش

 زمـان  كاهش مثال عنوان به (نقل و حمل مستقيم منافع شامل كه را ارتباط اين پيوست1
 در و شـده  ايجـاد  نقـل  و حمـل  يها ساخت زير رشد توسط و بوده) سفر يها هزينه و

 را بيـشتري  منـافع  1بـرچمن . دهـد   مـي  نـشان  را گردد  مي رمنج اقتصادي رشد به نهايت
 آن جملـه  از كـه  دهـد   مـي  قرار توجه مورد نقل و حمل اوليه و مستقيم منافع به نسبت

. نمـود  اشـاره  عمليـاتي  تـوان  افـزايش  و توليـد  عوامـل  به دسترسي شيافزا به توان مي
 مختلـف  ازارهـاي ب در خـارجي  اثـرات  وجود به كه را رشد اوليه مزاياي  پيوست1شكل
 اقتـصاد  در منـابع  تخـصيص  از ناشي رشد اين اصلي دليل. دهد  مي نشان  است، وابسته

 نقـل  و حمـل  يهـا  شـبكه  وسـعت  و حجم و اقتصادي يها صرفه اساس بر كه باشد مي
 صـورت  بـه  كـه  بالاتر، اقتصادي رشد در اثرات، گونه اين تركيبي نتيجه. گيرد  مي شكل

 در. گرديـد  خواهـد  نمايان شود،  مي گيري اندازه وري بهره و توليد اشتغال، در تغييرات
 قالـب  در تنهـا  نقـل  و حمـل  منـافع  خارجي، اثرات چنين وجود عدم صورت در مقابل
 معتقدنـد  اقتـصاددانان  از برخـي  ارتبـاط  اين در. گيرد  مي شكل گذاري سرمايه از نوعي
 بـدون  انـد،  نـشده  جهموا عمومي نقل و حمل تراكم مشكل با هنوز كه مناطق از برخي
  زيـرا . نمايند تجربه را مدت بلند رشد توانند  مي نقل، و حمل در گذاري سرمايه افزايش
 در گـذاري  سـرمايه  كار، نيروي وري بهره ارتقاء تكنولوژي، پيشرفت نظير؛ عوامل ساير
  .دارند وجود اقتصادي رشد براي انساني سرمايه توسعه و تجهيزات و تجاري برنامه

 باشـند،  آن حـائز  بايـست   مـي  متعدد بازارهاي كه را مختلفي شرايط وستپي1 شكل
 از يكـي . دهـد   مـي  نشان اقتصادي رشد بر نقل و حمل مثبت اثرات پذيري امكان جهت
 دسترسـي،  ارتقاء بهبود. است نقل و حمل يها شبكه اقتصادي يها صرفه اصلي، عوامل

 زمـان  كـاهش  تنهـا  تـسهيلات  از عنو اين. بود نخواهد كافي رشد ايجاد براي تنهايي به
 ميسر را بيشتر اقتصادي رشد و بالاتر يها سفر حجم الزاماً اما نموده؛ پذير امكان را سفر
  .سازد نمي

                                                           
1-Berchman 
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    پيشينة تحقيق-2-2
 عملكـرد ي  بررس ـ عنوان باي  ا مطالعه در ؛)1386 (يملاشاه ستوده وي  بروجردي  ميرح

 اسـتفاده  باي  اقتصاد رشد با آن رابطه و نقل و حمل بخش در ها استاني  عمران اعتبارات
 ،1(MFR) يتـصادف  و ثابت بيضرا بيترك افتيره وي ابزار ريمتغ مرسومي ها روش از
 رشـد  و ونقـل  حمـل  بخـش  اني ـمي عل رابطهي  بررس به ا،يپويي  تابلوي    الگو اساس بر

 ـ 1373ي  هـا  سالي  ط كشور مختلفي  استانها دري  اقتصاد  بـر . انـد  پرداختـه  1379ي  ال
ي ريتـأث ي  اقتـصاد  رشد واگنر، قانون و شتاب اصلي  راستا در ق،يتحق نيا جينتا اساس

 سـطح  در كـشور  در نقـل  و حمـل  بخـش  دري  دولتي  گذار هيسرما بر  معنادار و مثبت
 اني ـم دري  نـاهمگن  وجـود  دهنـده  نـشان  معكـوس  رابطـه ي  بررس ـ. است داشتهي  استان
 ـ باراتاعتي  رگذاريتأثي  داري  معن عدم و كشوري  ها استان  بخـش  در هـا  اسـتان ي  عمران
  .است بودهي اقتصا رشد و نقل و حمل

ي ارتبـاط ي  الگـو  ارائـه  عنـوان  باي  ا مقاله در) 1386(ي  حيتسب وي  ارجروديي  رضا
 نقل و حمل بخش توسعه نقشي  بررس به رانيا دري  اقتصاد رشد و نقل و حمل توسعه

 ـ پرداختـه  1350-1383ي  هـا  سـال ي  ط ـ كشوري  اقتصاد رشد در ي دارا مقالـه  ني ـا. دان
 ارزش ،يداخل ـ ناخـالص  دي ـتول نقـل،  و حمـل  بخـش  افزوده ارزش ريمتغ 5 بايي  الگو

 كه باشدي  مي  حكومت ميرژ رييتغي  مجاز ريمتغ جنگ،ي  مجاز ريمتغ نفت، بخش افزوده
 جهت. است شده استفادهي  برداري  خودهبمستگي  الگو از اتيفرضي  تجرب آزموني  برا

 سـپس  و دهيگرد نييتع الگوي  رهايمتغ بودني  جمع مرتبه رها،يمتغي  انباشتگ همي  بررس
 انباشـته  هـم ي  بردارها تعدادي  بعد گام در. اند شده مشخص الگو نهيبهي  ها وقفه تعداد
ي شـوكها  آثـار  نيهمچن ـ. گـردد ي  م ـ مشخص مطلوبي  الگو سپس و شده نييتع الگو

. است گرفته قرار توجه مورد زمان طول دري اقتصاد رشد بر نقل و حمل بخش مختلف
 امـا  دارد،ي  اقتـصاد  رشد بري  مثبت اثر نقل و حمل بخش كه دهدي  م نشان حاصله جينتا
  .باشدي م نقل و حمل بخشي افتگين توسعه انگريب كه است فيضع اثر نيا

ي گذار هيسرما اثر" عنوان تحتي  ا مقاله در) 1387 (فردي  عبادت وي  جهرمي  موسو

                                                           
1- Mixed Fixed and Random 
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 دري  اقتـصاد  رشـد  وي  خـصوص  بخـش ي  گذار هياسرم بر نقل و حمل ساخت ريز در
ي الگـو  از توسـعه،  حـال  دري  كـشورها  در شـده  انجامي  ها پژوهش به توجه با "رانيا

 سـولو  رشـد ي  الگو از وي  خصوص بخشي  گذار هيسرما تابعي  برا ريپذ انعطاف شتاب
 دولـت ي  گـذار  هيسرما ريمتغ دو رشد،ي  الگو در. اند كرده استفادهي  اقتصاد رشدي  برا
ي روي ـن كنـار  در دي ـتولي  ها نهاده ازي  يك عنوان به بخشها ريسا و نقل و حمل بخش رد

 هيسـرما ي  الگـو  نيتخم ـ در. است شده ديتول تابع واردي  خصوصي  گذار هيسرما و كار
ي معمـول  مربعـات  حـداقل  روش از رشـد ي  الگـو  در وي  ابـزار  ريمتغ روش ازي  گذار

)OLS(1  ـ 1338ي  هـا  سـال ي  ط مذكوري  ها يوالگ برآورد جينتا. است شده استفاده  ي ال
 و نقـل  و حمـل  رسـاخت يز دري  گذار هيسرما نيبي  قو رابطه كه دهدي  م نشان 1382
 بدسـت  مثبـت  كـشش  به توجه با نيهمچن. دارد وجودي  خصوص بخشي  گذار هيسرما
 مثبـت  اثر رساختيز نيا دري  گذار هيسرما نقل، و حمل دري  گذار هيسرماي    برا آمده

 مقالـه  ني ـا حاصـله،  جينتـا  گـرفتن  نظر در با. دارد كشوري  اقتصاد رشد ربي  معنادار و
 .كندي م شنهاديپ را نقل و حمل رساختيز در دولتي گذار هيسرما شيافزا

 گـذاري  سـرمايه  تأثير" عنوان تحت اي مقاله در) 1387 (محسني و قديمي بابازاده،
 گـذاري  سرمايه بين بطهرا بررسي به  "ايران در اقتصادي رشد بر نقل و حمل بخش در

 دوره طـي  انباشتگي هم رهيافت بر مبتني اقتصادي رشد و نقل و حمل بخش در دولتي
 اگـر  كه است آن مقاله نتايج از حاصل سياستي توصيه. اند پرداخته 1338-1384 زماني
 در آن جـذب  قابليـت  كـه  ييهـا  گذاري سرمايه سمت به دولت گذاري سرمايه مخارج
 دليـل  به شود داده سوق) نقل و حمل بخش در گذاري سرمايه نظير( دارد وجود اقتصاد
 بـه  اقتصاد رود  مي انتظار توليدات، ساير در ها گذاري سرمايه چنين مثبت خارجي اثرات
 و حمـل  بخش در گذاري سرمايه كه است آن از حاكي نتايج. يابد دست اقتصادي رشد
 ايـران  در اقتـصادي  رشـد  بـر  دتم ـ كوتـاه  و مدت بلند در داري معني تأثير داراي نقل
  .است

 حـال  در كشور 15ي  دادها و ايپويي  تابلوي  الگو از استفاده با  )2003 (2ميك و حق

                                                           
1-Ordinary least  square  
2-Haque and Kim  
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 و 12SLSيابـزار ي  هـا  ري ـمتغ نيتخم ـ روش دو بـا  1987 تـا  1970ي  سالها نيب توسعه
 و ونقل حمل دري  عمومي  گذار هيسرما نيبي  عل رابطهي  بيتركي  تصادف و ثابت بيضرا
 روش از آمـده  بدسـت  بيضـرا . كردنـد  آزمون راي  اقتصاد رشد و T&C(2 (طاتارتبا
 اثـر  ازي حـاك  و معنادار بيضرا  MFRروش اساس بر اما. نبودند معنادار ي ابزار ريمتغ
 تيعل نيهمچن آنها. بودندي  اقتصاد رشد و نقل و حمل دري  دولتي  گذار هيسرماي  ايپو

 وي ابـزار ي رهايمتغ روش دو هر با كه كردند آزمون واگنر قانون به توجه با را معكوس
  .كردي نم دييتأ را معكوس تيعل و بود معناي ب حاصله بيضرا ر،يمتغ و ثابت  بيضرا

زيــر ســاخت حمــل و نقــل و رشــد " در مقالــه اي تحــت عنــوان 3)2006(بــوپن 
 حمل بخش در) خصوصي و دولتي (كل گذاري سرمايه بين رابطه بررسي به "اقتصادي

 يهـا  داده و 4يتـابلوئ ي  ها داده اقتصادسنجي روش دو اساس بر اقتصادي رشد و نقل و
 و مركـزي  آفريقـاي  جملـه  از SSA( 5( آفريقـايي  كـشورهاي  از تعـدادي  براي مقطعي
 در كوچك جزاير از تعدادي همچنين و) 1980-2000 (زماني دوره طي جنوبي آفريقاي

) 1985-2000 (زماني دوره طي... و جامائيكا يتي،ها فيجي، شامل 6)SIDS( توسعه حال
 نقـش  يـك  نقـل  و حمـل  در گذاري سرمايه كه است آن از حاكي نتايج. است پرداخته
 تحقيقات بيشتر نـشان داد كـه        .است داشته كشورها اين اقتصادي فرآيند در كننده كمك

 بهره وري تشكيل سرمايه در بخش حمل و نقل بـه مراتـب              )SSA( در مورد كشورهاي  
باشد، در حالي كـه در        مي ي اقتصادي ها هره وري تشكيل سرمايه در كل بخش      بيشتر از ب  

 بهره وري سرمايه گذاري در اين بخش با بهره وري در سـاير              )SIDS(مورد كشورهاي   
  .  تقريباً برابر بوده استها بخش

مخارج حمل و " در مقاله اي تحت عنوان  7 )2008(كوستپلي، گولكان و آكگونگور     
 به بررسي اثر سـرمايه گـذاري در زيرسـاخت حمـل و     "ارت بين المللنقل، رشد و تج   

بر تجارت بين الملل و رشد اقتـصادي كوتـاه مـدت و بلنـد مـدت در                  ) ها بزرگراه(نقل  
تجزيـه و تحليـل و نتـايج        .  پرداختـه انـد    1970-2005كشور تركيه، براي دوره زمـاني       

                                                           
1-Two-Stage Least Squares 
2-Transportation and Communication 
3-Boopen 
4-  Panel Data 
5-Sub-Saharan African 
6-Small Island  Development States 
7-Kustepeli , Gulkan , Akgungor  
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اري در زيرساخت حمـل و      دهد كه ارتباط ضعيفي بين سرمايه گذ        مي بدست آمده نشان  
  . نقل و تجارت بين الملل و رشد اقتصادي در بلند مدت وجود دارد

    معرفي الگو-3
 )1989 (خـان  و وينهـارت   و) 2006 (بـوپن  الگـوي  از برگرفتـه   استفاده مورد الگوي

  .اشدب مي
 بـه  باشـد،   مـي  داگلاس-كاب تابع از برگرفته كه را خود اقتصادي رشد الگوي بوپن
  :نمايد  ميمطرح يرز صورت

)1(                                      
 كـل  در شـاغل  كـار  نيـروي  L وري، بهـره  كـل  شاخصA  كل، توليد  Q آن در كه
 و حمـل  بخـش  بجـز  اقتصاد يها بخش دركليه داخلي ناخالص ثابت سرمايه K اقتصاد،
 اخـلال  جـزء  U و نقـل  و حمـل  بخـش  در) خـصوصي  و دولتـي  (كل سرمايه G نقل،
  .باشد مي

 حمل بخش در دولت گذاري سرمايه اثر بررسي رساله اين هدف كه اين به توجه با
 بـر  مبني پذير انعطاف شتاب اصل نظريه به توجه با و باشد،  مي اقتصادي رشد بر نقل و

 بـالا  مـدل  در تـوانيم   مـي  دارد سـرمايه  موجودي با مستقيم رابطه گذاري سرمايه كه اين
 اسـتفاده ) باشـد   مي گذاري سرمايه برابر كه (سرمايه تغييرات از سرمايه، جوديمو بجاي
 داخلـي  ناخـالص  ثابـت  سـرمايه  تـشكيل  متغيـر   بايست  مي تحقيق ماهيت به بنا و كرد

  .كنيم تفكيك خصوصي و دولتي بخش به را)گذاري سرمايه(
خصوصي بر براي بررسي اثر سرمايه گذاري دولتي و  خود مقاله در خان و وينهارت

  :گرفتندرشد اقتصادي تفكيك زير را در تابع توليد در نظر 
)2(                              

 تـشكيل   Ip كـل،  داخلـي  ناخـالص  ثابـت  سرمايه تشكيل I متغير فوق معادله در كه
 تشكيل سرمايه ثابت ناخالص بخش دولتـي       Ig ناخالص بخش خصوصي و      ثابت سرمايه

   .   باشد مي
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 نقـل  و حمل بخش در دولت گذاري سرمايه اثر بررسي براي حاضر مطالعه در حال
را به دو متغير، تشكيل سرمايه ثابت ناخالص دولت در بخش            Ig اقتصادي متغير    رشد بر

غيـر از بخـش      ( هـا  حمل و نقل و تشكيل سرمايه ثابت ناخالص دولتي در ساير بخـش            
  :خواهيم داشتبنابر اين . كيك مي كنيمفت) حمل و نقل 

)3(                                 
 بيانگر تشكيل سرمايه ثابت ناخالص دولت در بخش حمل و نقل            Igtكه در آن متغير     

غير از بخش حمل     ( ها بخش ساير معرف تشكيل سرمايه ثابت ناخالص دولتي در         Igoو  
  .باشد  مي)و نقل 

  .بود خواهد ريز صورت به داگلاس-دكابيتول تابع فرم لگاريتمي 3با لحاظ رابطة 

)4(      
از آنجا كه در رشد اقتصادي ايران صادرات كالا و خدمات بـه خـصوص صـادرات                 
نفت تاثير بسزايي دارد اين متغير را نيز به عنوان يكي از عوامل مؤثر بـر رشـد در تـابع                     

بـر رشـد     ) 1357سـال ( ب اسـلامي    در پايان براي بررسي اثر انقلا     . كنيم  مي توليد وارد 
لذا الگـوي نهـايي     . كنيم  مي اقتصادي ايران، متغير مجازي مورد نظر را نيز در الگو لحاظ          

  :بود خواهد زير صورتبه 
)5(   

  :آن در كه
LGDP :لگاريتم توليد ناخالص داخلي؛  

LL :لگاريتم نيروي كار شاغل در كل اقتصاد؛  
LIGT :رمايه ثابت ناخالص دولت در بخش حمل و نقل؛لگاريتم تشكيل س 

LIGO :           غيـر از    (هـا  لگاريتم تشكيل سرمايه ثابت ناخالص دولـت در سـاير بخـش
  ؛)بخش حمل و نقل 

LIP :لگاريتم تشكيل سرمايه ثابت ناخالص بخش خصوصي؛ 

LEX :لگاريتم صادرات كالاها و خدمات؛ 

DU57 : 1357متغير مجازي براي انقلاب اسلامي.  
 بـا  توضـيح  خـود  روش فـوق  الگوي برآوردي  برا استفاده مورد اقتصادسنجي روش
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ة انيسـال ي  زمـان ي  سـر ي  هـا  داده از منظـور  نيبد. باشد  مي ARDL(1 (گسترده يها وقفه
 .  استفاده مي گردد1352-1387 زمانية دوري ط كشورمان

  ي تحقيقها  يافته-4
  يي متغيرهامانا آزمون -4-1

) ADF (يافتـه  تعميم فولر ديكي آزمون از استفاده با است لازم داابت الگو، برآورد از قبل
  ARDL روش در راي ـز گيـرد،  انجـام  الگـو  متغيرهـاي  تمـامي  روي واحد ريشه آزمون

ي ري ـگ تفاضـل  بار يك با يا بوده مانا ديبا ها ريمتغي عني. باشند  I(1) ا ي I(0)ديبا ها ريمتغ
 بـار  يـك  از پـس  امـا  نبوده؛ مانا سطح در يرهامتغ كليه آزمون اين اساس بر.  شوند مانا

.   شـوند   مـي  مانـا  همگـي  گردد،ي  م ملاحظه) 1 (جدول در كه طور همان گيري، تفاضل
  ) است آنها اول مرتبه تفاضل نماد الگو،ي رهايمتغ نام از قبل  dحرف(

  

يافته  فولر تعميم –بررسي مانايي متغيرهاي الگو بر اساس آزمون ديكي ):  1(جدول شماره 
)1387-1352(  

  بحراني مقادير  فولري كيد tة آمار مقدار روند و مبدأ از عرض ريمتغ

dLGDP 95/2 -6/3 مبدا از عرض-  
  -55/3 -9/3 روند و مبدا از عرض 

dLIGT 95/2 -6/6 مبدا از عرض-  
  -55/3 -7/6 روند و مبدا از عرض 

dLIP 95/2 -2/5 مبدا از عرض-  
  -55/3 -5/5 روند و مبدا از عرض 

dLIGO 95/2 -8/5 مبدا از عرض-  
  -55/3 -9/5 روند و مبدا از عرض 

dLEX 95/2 -5/4 مبدا از عرض-  
  -55/3 -7/4 روند و مبدا از عرض 
dLL 95/2 -6/5 مبدا از عرض-  

  -55/3 -5/5 روند و مبدا از عرض 
  . درصد است5  فولر در سطح– مقادير بحراني مربوط به آماره ديكي -

  ي تحقيقها يافته:  مأخذ

                                                           
1-Auto Regressive Distributed Lag. 
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  ARDL نتايج حاصل از برآورد الگوي پوياي -4-2
 نـرم  كمـك  بـه  ARDL پويـاي  الگوي تخمين به ادامه در متغيرها ييمانا آزمون از پس
  . پردازيم  مي1مايكروفيت افزار

 تابع توليد ناخالص داخلي با در       ARDL پويايبرآورد الگوي   ) 2(در جدول شماره    
  )SBC 2( بر اسـاس معيـار شـوارتز بيـزين           2ر گرفتن حداكثر وقفه متغيرها به ميزان        نظ

  .نشان داده شده است
  ARDL پوياينتايج حاصل از برآورد الگوي ): 2(جدول شماره

 احتمال tة آمار معيار انحراف ضريب ريمتغ

LGDP(-1) 26243/0 05559/0 7208/4 0 
LIGT 059676/0 024571/0 4287/2 022/0 
LIGO 099079/0 029368/0 3737/3 002/0 
LIP 071759/0 014899/0 8164/4 0 
LEX 10795/0 01052/0 2617/10 0 
LL  50213/0 041224/0 1806/12 0 

DU57 078294/0- 026049/0 0056/3- 006/0 
C 4489/2- 2707/0 0467/9- 0 

  ي تحقيقها يافته: مأخذ
  

 سمت تعـادل بلنـد مـدت گـرايش         به مدت كوتاه پوياي رابطه آيا اينكه آزمون براي
 براي  .يابد؛ شرط آن است كه مجموع ضرايب متغير وابستة با وقفه كمتر از يك باشد               مي

انجام آزمون مورد نظر بايد عدد يك را از مجموع ضرايب با وقفه متغير وابسته كسر  و                  
  : مذكور تقسيم كردضرايببر مجموع انحراف معيار 

13.268-= 0.055590)/1-0.26243(  
 شـده  ارائه بحراني مقادير مطلق قدر از آمده بدست t مطلق قدر كه جايي آن از     

                                                           
1-Microfit 
2-Schwarz Bayesian Criterion 
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 است و فرضيه صفر مبني بر عدم وجـود    بزرگتر )-3.35 (مستر و دولادو بنرجي، توسط
 وجـود همجمعـي بـين       .شود  مي هم انباشتگي رد شده و وجود رابطه بلندمدت پذيرفته        

عمـده  . آورد  مـي  ه را براي استفاده از الگوهاي تصحيح خطا فـراهم         متغيرهاي الگو، زمين  
ترين دليل اهميت اين الگو آن است كه اين الگوها نوسانات كوتاه مدت متغيرهـا را بـه                  

  و   Xtبر اين اساس هنگامي كه دو متغيـر         . دهند  مي  ارتباط ها مقادير تعادلي بلندمدت آن   
Yt         وجـود دارد، امـا در كوتـاه         ها مدت ميان آن   هم جمع هستند، يك رابطه تعادلي بلند 

 . باشديي وجود داشته ها مدت ممكن است عدم تعادل

  حاصل از برآورد الگوي تصحيح خطا  نتايج  -4-3
  نـشان داده شـده اسـت       )4( در جـدول     ECMنتايج برآورد ضرايب كوتاه مدت آزمون       

    ).است آنها اول مرتبه تفاضل نماد الگو،ي رهايمتغ نام از قبل  dحرف(
          

  حاصل از برآورد الگوي تصحيح خطا نتايج  :)3(جدول شماره 

 احتمال tة آمار معيار انحراف ضريب ريمتغ

dLIGT 059676/0 024571/0 4287/2 022/0 
dLIGO 099079/0 029368/0 3737/3 002/0 
dLIP 071759/0 014899/0 8164/4 0 
dLEX 10795/0 01052/0 2617/10 0 
dLL 50213/0 041224/0 1806/12 0 

dDU57 078294/0- 026049/0 0056/3- 006/0 
dC 4489/2- 2707/0 0467/9- 0 

EC(-1) 73757/0- 05559/0 2682/13- 0  
  ي تحقيقها يافته: مأخذ

  
 بايد منفي و قدرمطلق آن كوچكتر از واحد باشد تا الگو به سمت تعـادل                ECضريب

نـشان دهنـده وجـود    راري اين ويژگي در جدول فـوق  برق. بلند مدت خود گرايش يابد   
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 بر اساس نتايج ارائه شده  ضـريب . رابطه بلندمدت معني دار بين متغيرها ي الگو است

EC ( -1 ) است و اين امر نشان دهنده  آن هست كه اگر از يك دوره-73757/0 برابر ( 

t )  به دوره بعدي t+1) (  ليد ناخالص داخلـي  تو  انحراف در 74/0حركت كنيم، حدود
به عبـارت ديگـر اگـر هرگونـه         . از مسير بلندمدتش توسط متغيرهاي الگو تصحيح شود       

 آن طي يك دوره      74/0شوك يا عدم تعادلي در توليد ناخالص داخلي ايجاد شود حدود            
  .گيرد  ميبنابراين حركت به سمت تعادل با سرعت نسبتاً بالايي صورت. شود  ميتعديل

  :تايج الگوي تصحيح خطا به صورت زير خواهد بود     بنابراين ن
ecm = LGDP 0.080909-  LIGT -  013433 LIGO - 0.097290 LIP - 

0.14636 LEX -0.68079  LL + 0.10615 DU57 + 3.3203 C                            
   نتايج حاصل از برآورد الگوي بلند مدت -4-4

 عـدم وجـود   يـا  وجـود  تعيـين  براي ماريآ روش يك   ARDLدانيم،  ميكه طور همان
 –از آن جـايي كـه روشـهايي ماننـد انگـل             . باشـد   مي همگرايي در ميان متغيرهاي الگو    

ي پوياي كوتاه مدت موجود بـين متغيرهـا، در          ها گرنجر به دليل در نظر نگرفتن واكنش      
 چـرا كـه   (ي كوچـك سـروكار دارنـد، اعتبـار لازم را ندارنـد              هـا  مطالعاتي كه با نمونـه    

، لذا انجام آزمـون فرضـيه بـا اسـتفاده از            )باشد  مي برآوردهاي حاصل از آنها تورش دار     
بـرآورد الگـوي    ) 3(در جـدول شـماره      . معتبـر نخواهـد بـود      tي معمـول مثـل      ها آماره

 . استشدهبلندمدت تابع توليد ناخالص داخلي نشان داده 
  

  نتايج حاصل از برآورد الگوي بلند مدت): 4(جدول شماره
 احتمال tة آمار معيار انحراف ضريب  ريمتغ

LIGT 080909/0 33772/0 3957/2 024/0 
LIGO 13433/0 3602/0 7293/3 001/0 
LIP 09729/0 019662/0 9481/4 0 
LEX 14636/0 016123/0 0779/9 0 
LL 68079/0 027048/0 1700/25 0 

DU57 10615/0- 036616/0 8990/2- 008/0 
C 3203/3- 34723/0 5623/9- 0 

  ي تحقيقها يافته:    مأخذ
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  :شود  ميبيان زير بصورت داخلي ناخالص توليد بلندمدت معادله بنابراين
LGDP =  3.3203-  + 0.080909 LIGT + 0.13433 LIGO + 0.097290 LIP + 

0.14636 LEX + 0.68079 LL  0.10615-  DU57  

افـزايش سـرمايه گـذاري      بر طبق نتايج بدسـت آمـده         رفت  مي انتظار كه طور همان
دولتي در بخش حمل و نقل در بلند مدت باعث افزايش توليد ناخالص داخلي شـده و                 
كشش توليد ناخالص داخلي نسبت به سرمايه گـذاري دولتـي در بخـش حمـل و نقـل                   

غيـر از بخـش حمـل و         (ها سرمايه گذاري دولتي در ساير بخش     . مي باشد 081/0حدود  
بر توليد ناخالص داخلي در بلندمدت دارد بـه طـوري كـه             اثري مثبت و معني دار      ) نقل

مي  13/0 ها كشش توليد ناخالص داخلي نسبت به سرمايه گذاري دولتي در ساير بخش
نتايج بدست آمده حاكي از آنست كه سرمايه گذاري بخش خـصوصي نيـز اثـري          . باشد

 داخلـي   مثبت و معني دار توليد ناخالص داخلي دارد بطوريكه كـشش توليـد ناخـالص              
صـادرات داراي اثـري مثبـت و        . است 0.097نسبت به سرمايه گذاري بخش خصوصي       

معني داري در بلندمدت بر توليد ناخالص داخلي بوده و كشش توليد ناخـالص داخلـي                
نيروي كار شاغل در كل اقتصاد نيـز اثـري          . برآورد شده است  146/0 نسبت به صادرات  

ي در بلندمدت دارد به طوري كه كشش توليـد          مثبت و معني دار بر توليد ناخالص داخل       
متغير مجازي سـال انقـلاب      .  مي باشد  68/0ناخالص داخلي نسبت به نيروي كار شاغل        

  . اسلامي اثري منفي و معني دار بر توليد ناخالص داخلي داشته است

  ي تشخيصيها  آزمون-4-5
كـه در   ) Ui(كي از فروض مدل رگرسيون كلاسيك خطي اين است كـه اجـزاءاخلال              ي

تابع رگرسيون جامعه ظاهر مي شوند، داراي واريانس همسان هـستند و در صـورت رد                
اين فرض، پارامترها با وجود اينكه خطي و بدون تورش اند ديگر كارا و داراي حـداقل               

  . واريانس نخواهد بود
ي تشخيص، عدم وجود خود همبستگي بين اجزاء اخـلال و           ها يكي ديگر  از آزمون    
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 باشد و همان نتايج ناهمساني واريـانس را در پـي خواهـد               مي 1سريالي گيهمبست عدم
ا تـصريح مـدل     ي ـ 2فرم تبعـي مناسـب    ي تشخيص ديگر مي توان به       ها از آزمون . داشت

  .نتايج اين آزمونها در جدول زير ملاحظه مي گردد ).1387گجراتي، (اشاره نمود

  ي تشخيصيها آزمون) 5(جدول شماره 

 آزمون نام
 تشخيصي

 احتمال ميزان 2χمارهآ
 F آماره  2χآماره

 احتمال ميزان
 F آماره

 همبستگي عدم
 سريالي

0062/0 973/0  0046/0 946/0 

مناسب تبعي فرم  0140/0 906/0  103/0  920/0 
واريانس همساني  2394/1 226/0  2106/1 279/0 

  ي تحقيقها يافته: مأخذ
  

 مقـادير   ،F و 2χل دو آمـاره     شود، بر اساس ميـزان احتمـا        مي همان طور كه ملاحظه   
بنـابراين فـرض    . باشـد   مي %5ي تشخيصي بيش از مقدار عددي       ها احتمال تمامي آزمون  

 فرم تبعي مناسب و همساني واريانس جملات اختلال الگو          ،صفر عدم وجود همبستگي   
مـشكل خودهمبـستگي، تـصريح الگـو و ناهمـساني      الگوي مورد نظر لذا  . رد نمي شود  

  .داشتنخواهد واريانس 

  ي ثباتها  آزمون-4-6
 الگو و تعيين ثبات ساختاري مورد اسـتفاده         ي ثبات، براي مشخص كردن ثبات     ها آزمون
، ايـن    )2001( و بهمنـي اسـكوئي       ) 2002( بر اسـاس نظـرات پـسران        . گيرد  مي قرار

تواند نشان دهد كه الگو بيش اندازه و يا در حد معـين، بـا ثبـات اسـت يـا                      ها مي  آزمون
  خير؟ 

ي سـري   هـا  ي ثبات، غالباً در مورد داده     ها همان طور كه پيش از اين بيان شد، آزمون        

                                                           
1-Non-Serial  Correlation.  
2-Functional form  
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زماني به خصوص زماني كه مطمئن نيستيم كه شكست ساختاري چه موقع ممكن است              
  .دارداتفاق افتاده باشد، بيشتر كاربرد 

  قـرار  بررسـي  مـورد  همزمـان  طـور  به الگو مدت بلند و مدت كوتاه ثبات كه زماني
 و) يبازگـشت ي خطاهـا ي تراكم ـ مجمـوع  آزمـون  (CUSUM 1 گيرد، از نمودارهاي مي

CUSUM Q2) بـر  . كنيم  مي، استفاده)يبازگشتي خطاهاي تراكم مجذور مجموع آزمون
تـوان    نمي ، فرضيه صفر مبني بر با ثبات بودن الگو را         2001طبق نظريه اسكوئي در سال      

، قطـع    %5ي طرفين را در سطح      ها از باند پذيرفت، اگر نمودار آماري بدست آمده، يكي        
، نمـودار  )CUSUM Q و CUSUM(بنابراين چون در نمودارهاي بدسـت آمـده    .نمايد

هاي طرفين را قطع نكرده است، ثبات دائمي بلند مدت براي الگوي باند وسط، يكي از 
  .تابع توليد ناخالص داخلي قابل قبول خواهد بود

  
  )CUSUM(ي بازگشتي خطاها يتراكم  مجموع آزمون) 2 (شكل

  
  

  ي تحقيقها يافته: مأخذ
 

                                                           
1-Cumulative sum of recursive residual 
2-Cumulative sum of Squares recursive residual 
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  )CUSUM Q(ي بازگشتي خطاهاي تراكم مجذور مجموع آزمون) 2 (شكل

  
  

  ي تحقيقها يافته: مأخذ

  نتايج -5
 و گرفـت  قـرار  آزمـون  مورد رهايمتغي  زماني  سريي  نامانا و مانايي ابتدا تحقيق، اين در

 گيـري  تفاضـل  بـار  يـك  از پس و بوده نامانا سطح در متغيرها كليه كه گرديد مشخص
 ميان معنادار و مثبت رابطه وجود از حاكيكوتاه مدت    آزمون نتايج. شوند  مي مانا همگي
 رابطـه  همچنـين . باشد  مي اقتصادي رشد و نقل و حمل بخش در دولت گذاري سرمايه
 از يـر غ هـا  بخـش  سـاير  در دولـت  گذاري سرمايه (متغيرها ساير و اقتصادي رشد ميان

 و اقتـصاد  كل در شاغل كار نيروي خصوصي، بخش گذاري سرمايه نقل، و حمل بخش
  .گرديد برآورد معنادار و مثبت) صادرات
 اقتـصادي  رشـد  بـراي  آمـده  بدست مثبت كشش رشد، الگوي در نيز مدت بلند در
 كـه  باشـد  امر اين بيانگر تواند  مي نقل و حمل بخش در دولت گذاري سرمايه به نسبت
 و گـذاري  سـرمايه  اثـر  شـدن  كمرنگ بر مبني صنعتي كشورهاي در شده مطرح  يهنظر

 ايران رينظ توسعه حال دري  كشورها در اقتصادي رشد بر ونقل حمل زيرساخت توسعه
 در دولـت ي  گذار هيسرما كه نيابري  مبن قيتحقي  اصل هيفرض نيبنابرا. ندارد موضوعيت

  .شود يم رفتهيذپ است، موثري اقتصاد رشد بر نقل و حمل بخش
 ناخـالص  ثابـت  سـرمايه  تـشكيل  متغيرهـاي  كـه  داد نشان مدت بلند نتايج همچنين

 ناخـالص  ثابـت  سـرمايه  تـشكيل  ،)نقـل  و حمل بخش از غير (ها بخش ساير در دولت
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 و مثبـت  اثـري  داراي صـادرات  و اقتـصاد  كـل  در شـاغل  كار نيروي خصوصي، بخش
  . اند اقتصادي رشد بر معنادار
 انحراف  74/0حدود   ساله كة ي دور يك در ECM آزمون نتايج اساس بر نهايت، در

بـه  . از مسير بلندمدتش توسط متغيرهاي الگو تـصحيح شـود         توليد ناخالص داخلي    در  
ة دور يـك  در هرگونه شوك يا عدم تعادل در توليد ناخالص داخلي  74/0عبارت ديگر     

ل بـا سـرعت نـسبتاً بـالايي          بنابراين حركت به سمت تعـاد      ،.گرددي  م اصلاح ساله كي
  .گيرد  ميصورت

نشان دهنـده   ) 08/0(كشش بدست آمده سرمايه گذاري دولتي در بخش حمل و نقل          
توصيه سياستي حاصل از نتيجـه      . آثار مثبت توسعه اين زيرساخت بر توليد كشور است        

يي ها بدست آمده آن است كه اگر مخارج سرمايه گذاري دولت به سمت سرمايه گذاري         
) نظير سرمايه گذاري در بخش حمل و نقل       (ابليت جذب آن در اقتصاد وجود دارد        كه ق 

 در ساير توليـدات،     ها سوق داده شود به دليل اثرات خارجي مثبت چنين سرمايه گذاري          
رود اقتصاد به رشد اقتصادي دست يابد؛ اما نبايد فراموش شود كه پـيش نيـاز                  مي انتظار

زيرساخت در توسعه و رشد اقتـصادي، آمـاده بـودن    تأثيرگذاري سرمايه گذاري در اين  
با توجه به مـسائل مطـرح شـده،         . ساير شرايط لازم براي رشد و توسعه اقتصادي است        

توانـد    مـي مطالعه نحوه اثرگذاري توسعه زيرساخت حمل و نقل بر متغيرهاي اقتـصادي  
ي هـا  روشي مناسب سرمايه گذاري، راهكارها و ها  و سياستها در راستاي اتخاذ روش   

  .توسعه اين زيرساخت، راهنماي مسئولين باشد
در خصوص سرمايه گـذاري بخـش خـصوصي در كـشور بايـستي بيـان كـرد كـه                    

 و اهميت ويژه بخش حمل و نقل معمولاً پـاي دولـت را بـه ايـن فعاليـت                    ها حساسيت
كشانده است؛ ولي با اين همه افـزايش مـشاركت بخـش خـصوصي و در نظـر گـرفتن                    

ي هـا   در بـسياري از فعاليـت      هـا  ي حضور آن  ها لف و آماده سازي زمينه    ي مخت ها مشوق
خدماتي كه در انحصار دولت بوده و قابل واگذاري اسـت، بـه بهبـود وضـعيت و رفـع                    

 كمك كرده و با افزايش فضاي رقابت سازنده و تمركـز            ها موانع و مشكلات موجود آن    
و در نتيجـه بهبـود    ارائـه ابـل  زدايي در ارائه خدمات، به ارتقاء كمي و كيفي خـدمات ق        

  . منجر خواهد شدها  نظير بهره وري آن،ي عملكرديها شاخص
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شود، با توجه به كشش بـالا و تـأثير زيـاد              مي همان گونه كه از نتايج تحقيق استفاده      
متغير نيروي كار شاغل در كل اقتصاد بر رشد اقتصادي كشور، استفاده مطلوب از نيروي 

ي آينده ساز كشور    ها ياتي و مسئله اساسي نسل حاضر و نسل       انساني بعنوان ضرورت ح   
ي هـر چـه بيـشتر اشـتغال در     هـا  بايستي مورد توجه مسئولين كشور قرار گيرد و زمينـه         
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