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بنزین

افزایش میزان مصرف بنزین 
روند مصرف بنزین طي سال هاي 1345ـ1384 حكایت 
كمترین  ها  این سال  كه طي  دارد  درصد  رشد 9/4  از 
و  درصد   4/6 با  74ـ78  دوره  به  مربوط  مصرف  رشد 
بیشترین آن در دوره 1345ـ1352 با 15/6 درصد بوده 

است، علت این امر ناشي از تغییرات اساسي و گسترده در 
زیر ساخت هاي اقتصادي، فرهنگي و اجتماعي كشور و 
گرایش به مصرف گرایي به همراه گسترش شهرنشیني در 

این مدت بوده است. 
طي سال هاي 1353ـ1360 رشد مصرف این متغیر 9/7 
جنگ  وقوع  با  همزمان  كه  هاي 61ـ68  سال  و  درصد 
تحمیلي و كاهش درآمدهاي نفتي بوده است 8/3 درصد 
و سال هاي 1368ـ1373 متوسط مصرف 7/5 درصد و 
در طول برنامه دوم توسعه )1379ـ1374( قیمت بنزین به 
طور پیوسته افزایش یافته و در عوض رشد مصرف بنزین 
نسبت به دوره قبل كاهش داشت و در طول دوره به 4/6 
درصد و طي سال هاي 1375ـ1382 به متوسط 8/5 درصد 

رسیده است. 
 33 از  بنزین  مصرف  میزان  1375ـ1384  ها  سال  طي 
روز رسیده  در  لیتر  میلیون  به 66/9  روز  در  لیتر  میلیون 
بنزین صد در  بیان دیگر طي ده سال مصرف  به  است. 
صد افزایش پیدا كرده است، در صورتي كه تولید طي این 
مدت از 28/3 میلیون به 42/4 میلیون لیتر افزایش پیدا 
كرده است. به بیان دیگر در ازاي افزایش تولید به میزان 
66 درصد مصرف صد در صد افزایش داشته است. براي 
درك دلیل این میزان افزایش لازم است مولفه هاي موثر 

در مصرف بررسي شود. 
مصرف بنزین كشور در طي 17 تا 23 تیرماه گذشته به 
4532 میلیون لیتر رسید كه حاكي از مصرف متوسط روزانه 
76 میلیون لیتر است. براساس آمارهاي رسمي شركت ملي 
پخش فرآورده هاي نفتي، میزان مصرف گازوئیل نیز در 
همین مدت حاكي از مصرف متوسط روزانه 3/77 میلیون 
لیتر در كشور است. دلیل رشد چشمگیر مصرف گازوئیل 
در كشور در این مدت به جز افزایش میزان تردد، ادامه 
زیاد  استفاده  و  كشاورزي  محصولات  برداشت  و  كاشت 
از موتورهاي دیزلي در چاه هاي آب كشاورزي و افزایش 

مصارف صنعتي بوده است. 
بیشترین مصرف بنزین كشور در این مدت نیز مربوط به 
میزان  بالاترین  و  لیتر  میلیون  با 679  تیر  دوم  و  بیست 
لیتر  میلیون  با 777  تیر  روز 21  در  نیز  گازوئیل  مصرف 

بوده است. 
در حال حاضر و با تداوم رشد مصرف 10 درصدي مصرف 
بنزین كشور نسبت به سال گذشته، روزانه به طور متوسط 
بیش از 70 میلیون لیتر بنزین در كشور مصرف مي شود كه 
با توجه به تولید حدود 40 میلیون لیتر بنزین در كشور بیش 
از 30 میلیون لیتر در روز آن باید از خارج كشور تامین شود 

تا ذخایر بنزین كشور در حد مطلوب باقي بماند. 
هر چند در طول سال هاي اخیر و در پي تحقق برنامه 
هاي چهارم توسعه، با سرمایه گذاري 17 میلیارد دلاري 
در ساخت و توسعه پالایشگاه ها، مي توان امیدوار بوده 
كه تا سال 1389 تولید بنزین داخل به مرز 120 میلیون 
لیتر، یعني سه برابر تولید امروز برسد. شاید عدم توجه به 
مدیریت مصرف، امروز ما را با این مشكل روبه رو كرده 
است. مشكلي كه در هر سال باعث صرف هزینه 5 الي 6 
میلیاردي به منظور واردات بنزین مي شود. اما سوال اساسي 
اینكه فرض در حال حاضر پالایشگاه هاي كشور توانایي 
كل مصرف بنزین داخل را داشته باشند، آیا باز هم بنزین 
مي بایست این طور نامهربانانه به مصرف برسد. آیا بهتر 
نیست كه بجاي تامین مصرف داخل به صرفه جویي و 

نهایتاً صادرات بنزین فكر بكنیم؟ 
آلودگي ناشي از مصرف بنزین 

حدود 32 درصد خودروهاي كشور طول عمر بیش از 30 
سال دارند. این امر باعث شده است كه میانگین مصرف 
و  تاكسي  براي  و  لیتر   15 برابر  شخصي  خودروهاي 
خودروهاي مسافركش 18 لیتر در هر 100 كیلومتر باشد در 

صورتي كه این میزان در دنیا حدود 8 لیتر است. 
بهبود سیستم حمل و نقل عمومي 

بیشترین میزان مصرف نهایي فرآورده هاي نفتي به بخش 
حمل و نقل اختصاص دارد، به طوري كه در سال 1382 
بالغ بر 53 درصد از كل مصرف نهایي فرآورده هایي نفتي 
یادآوري  به  به مصرف رسیده است. لازم  این بخش  در 
است براساس آمار سال 1384 نزدیك به 99 درصد مصرف 
بنزین و 56 درصد گازوئیل در بخش حمل و نقل است. 
طبق آمار حدود 6/7 میلیون خودرو )بنزین سوز( تا پایان 
سال 1384 در كشور وجود دارد كه 3/5 میلیون دستگاه آن 
طي پنج سال اخیر وارد چرخه حمل و نقل شده است. در 
مورد موتورسیكلت پیش بیني حدود 8ـ7 میلیون دستگاه 
مي شود. بنابراین پیش بیني مي شود با توجه به روند تولید 
خودرو در كشور كماكان این تعداد افزایش یابد و بالطبع بر 

تقاضاي بنزین اثر مي گذارد. 
در حال حاضر میزان یارانه بنزین براي هر ایراني حدود 
200 دلار در سال است. چنان چه دولت اقدام به تجهیز 
ناوگان حمل و نقل عمومي كند و به جاي واردات بنزین 
اقدام به كمك به كارخانه هاي ساخت اتومبیل هاي بزرگ 
و به موازات آن واردات سریع اتوبوس و … نماید در همین 
راستا مي توان با افزایش اندك قیمت، بخش قابل توجهي 
از هزینه ها را تامین كرد. براساس آمار موجود تعداد اتوبوس 

هاي شهري حدود 75 هزار دستگاه است كه به هیچ وجه 
پاسخگوي نیاز كشور نیست. میزان تولید اتوبوس در كشور 
حدود 6ـ5 هزار دستگاه در سال جاري است كه این تعداد 

تولید به نسبت نیاز نمي تواند جوابگو باشد. 
میانگین مصرف خودروهاي شخصي در كشور 15 لیتر و 
براي تاكسي ها حدود 18ـ20 لیتر در هر صد كیلومتر است 

كه با میانگین جهاني حدود ده لیتر فاصله دارد. 
بیش  عمر  موجود  خودروهاي  درصد  اینكه 30  فرض  با 
از 20 سال دارند و به طور متوسط ماهانه 1000 كیلومتر 

مسافت طي مي كنند: هزینه بنزین برابر است با: 
میلیارد لیتر 2/5 = لیتر x 100 )ماه( x 12 )میلیون دستگاه 

اتومبیل( x 7 30 درصد 
میلیارد دلار 26/1 = )تومان( x 500 2/5 میلیارد لیتر 

درآمد حاصل از تبدیل فقط 30 درصد خودروها در سال 
برابر با 26/1 میلیارد دلار است كه با این میزان مي توان 
سالیانه 126000 دستگاه اتومبیل نو با كیفیت بسیار عالي 

خریداري و یا تولید كرد. 
سهم بنزین در سبد هزینه خانواده 

قیمت بنزین طي سال هاي اخیر افزایش چشمگیر نداشته 
است. طي 5 ساله اخیر از 450 به 800 ریال رسیده است 
و دو سال اخیر هم ثابت مانده است، نكته قابل توجه روند 
افزایش مصرف بنزین طي سال هاي اخیر است. به طوري 
كه در دو ماهه اول سال 1385 نسبت به دو ماهه مشابه 
سال 1384 مصرف 12/5 درصد افزایش داشته است. بنزین 
در بخش حمل و نقل هم به عنوان نهاده تولیدي و هم به 
عنوان كالاي مصرفي به مصرف مي رسد. بنزین مصرفي 
توسط خودروهاي شخصي یك كالاي مصرفي و بنزین 
مصرفي توسط خودروهایي كه در حمل و نقل عمومي و 
مسافر مورد بهره برداري قرار مي گیرند یك نهاده تولیدي 
است. افزایش در قیمت بنزین با فرض بازدهي ثابت نسبت 
به مقیاس، فقط هزینه متوسط تولید خدمت حمل و نقل 
نتیجه قیمت خدمات تولیدي بخش  مسافر و كالا و در 

حمل و نقل را افزایش مي دهد. 
افزایش قیمت انرژي در كوتاه مدت باعث كاهش تقاضاي 
آزاد حامل ها مي شود و در بلند مدت افزایش قیمت انرژي 
موجب مي شود تا مصرف كنندگان انرژي در بخش حمل 
آلات  ماشین  و  ها  دستگاه  جایگزیني  به  نسبت  نقل  و 
نتیجه  در  نمایند  اقدام  مصرف  كم  وسایل  با  پرمصرف 
تولیدكنندگان هم بالطبع به دنبال تولید محصولاتي خواهند 
بود كه نیاز بازار را تامین كند. وارد شدن این محصولات 
به چرخه مصرف، صرفه جویي مصرف انرژي را دامن مي 

.تهیه و تنظیم : مهندس خشایار شکیبی مقدمه :
اگر نگاهي به تاریخ این سرزمین كهن بیندازیم، در 
مي یابیم كه همواره آغاز بهار و عید نوروز رسمي نكو 
اما  اند.  پرداخته  سرور  و  جشن  به  مردمان  كه  بوده 
چند صباحي است این ایام فرخنده به اتفاقي نامانوس 
با  را  باستاني  این جشن  پایان  كه  است  خورده  گره 
نگراني اقتصادي جامعه پیوند زده است. روز چهاردهم 
جدید   سال  روزكاري  اولین  واقع  در  كه  فروردین 
محسوب می شد، مصادف با گران شدن نرخ بنزین و 

افزایش قیمت اجناس و خدمات بود!
البته در اینكه بنزین به قیمت بسیار پایین تر از ارزش 
هیچگونه  آن  مصرف  در  و  شده  عرضه  اش  واقعي 
دلسوزي به خرج داده نمي شود شكي نیست. به هیچ 
نیست كه بطري آب یك چهارم  قبول  قابل  عنوان 
لیتر  یك  و  تومان   250 با  برابر  قیمتي  داراي  لیتر 
بنزین 80 تومان باشد. سیستم حمل و نقل ناكارآمد 
ادارات  و فرسوده شهري و بین شهري، عدم تجمع 
سطح  در  فروشگاهي  و  خدماتي  دولتي،  مراكز  و 
شهر، نبود فرهنگ درست رانندگي به همراه تعمیر و 
نگهداري نامناسب خودرو، عدم آگهي و شناخت مردم 
نسبت به خودروهاي گازسوز، خودروهاي فرسوده و 
رفت  هدر  ایمني،  و  فني  شدید  هاي  نقصان  داراي 
بالا در طي فرآیند تولید و توزیع بنزین، عدم تناسب 
سطح جاده ها با تعداد خودروها كه منجر به ایجاد راه 
بندان هاي شدید مي شوند، استفاده نادرست از بنزین 
)به عنوان حلال(، و … عواملي هستند كه موجب 
به هدر رفتن بسیار زیاد این فرآورده ارزشمند صنعت 

پالایشگاهي شده اند. 
انرژي و  در طي سالیان اخیر، بحران مصرف بالاي 
یارانه چندین میلیارد دلاري  بنزین و  به طور اخص 
مي  جرات  به  را  امر  این  به  شده  داده  تخصیص 
توان بزرگترین چالش دولت وقت و پیشین دانست. 
جالب تر اینكه در تصویب لوایح بودجه سالانه بحث 
و مجلس چیزي  تقابل دولت  و  برانگیزترین مبحث 
این  در  است.  نبوده  داخل  مصرف  انرژي  مقوله  جز 
یارانه  مختلف  ابعاد  و  بنزین  مصرف  روند  نوشتار 
مورد  اجمالي  طور  به  آن  به  شده  داده  اختصاص 

بررسي قرار مي گیرد. 
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زند. 
براي درك اثر این افزایش باید دید كه سهم هزینه حمل و 
نقل از كل هزینه خانوارها چگونه است. براساس آمار سال 
1383 كشور سهم هزینه حمل و نقل در سبد خانوارهاي 
درصد  روستایي 9/4  خانوارهاي  و  درصد  شهري 10/58 
است. بنابراین افزایش بنزین با توجه به اینكه بخشي از 
تاثیر  تواند  نمي  است،  خانوار  در سبد  انرژي  هزینه هاي 
چشمگیر و نگران كننده اي داشته باشد. البته افزایش قیمت 
بنزین در ابتدا با اثرات رواني همراه است كه این اثر بازتاب 
منفي داشته و با تمهیدات لازم تا حدي قابل پیشگیري 

است. 
ابعاد اقتصادي متفاوت پرداخت یارانه بنزین 

در ایران 
از  درآمد  كم  اقشار  سازي  مصون  منظور  به  غالباً  یارانه 
جریانات پرنوسان اقتصاد كنوني و به خصوص امواج تور 
یا  تولیدي  است  ممكن  كل  در  و  شود  مي  پرداخت  مي 
مصرفي باشد. از اهداف مهم یارانه باز توزیعي درآمد است. 
به دلیل نقص اطلاعات در پرداخت یارانه نمي توان الزاماً 
اقشار آسیب پذیر را مورد هدف قرار داد و در صورتي كه 
سیاست پرداخت یارانه بر مصرف یك كالا در بازار اعمال 
گردد، مطلقاً چنین هدفي برآورده نمي شود، زیرا در بازار 
اقشار مختلف درآمدي متقاضي یك كالا هستند و نمي 

توان تبعیض قیمتي براي قشر مورد هدف قائل شد. 
با عنایت به مطالب فوق، یارانه بنزین به طور كلي از اهداف 
اصلي پرداخت یارانه دور شده است و آثارل مخرب آن بر 
بودجه دولت سنگیني مي كند. این مساله بحث هاي زیادي 
در مورد ضرروت اصلاح این سیاست، در پي داشته است كه 

بدان پرداخته مي شود. 
در یك تقسیم بندي كلي دو روش براي هدفمند سازي 

یارانه بنزین پیشنهاد شده است: 
1. روش هاي قیمتي 

2. روش هاي غیرقیمتي 
هر كدام از این روش هاي كلي، مصادیق مختلفي دارند. 
روش قیمتي اغلب به صورت دو نوع شوك قیمتي و افزایش 
تدریجي قیمت ها پیشنهاد شده است. روش غیرقیمتي كه 
مصداق آن روش سهمینه بندي بنزین مي باشد، ممكن 
است به صورت سهمیه بندي با قیمت هاي ثابت و سهمیه 
بندي توام با افزایش قیمت ها انجام شود. نكته اساسي در 
تحلیل هر كدام از این روش ها مساله چگونگي تاثیرگذاري 

بر تورم است. 
به عبارت دیگر تورم به عنوان یكي از شاخص هاي اقتصاد 
كلان نقطه ثقل این انتخاب )روش هدفمند سازي یارانه( 
است. تحلیل تورم به لحاظ تاثیرپذیري و تاثیرگذاري بر 
متغیرهاي مختلف در اقتصاد كلان نظیر حجم پول، نرخ 
بهره، نرخ ارز و … نیازمند ظرافت و دقت بیشتري است. 

بر  است  ممكن  اقتصادي  متغیر  هر  كلان  اقتصاد  در 
متغیرهاي زیادي تاثیر بگذارد و تاثیر بپذیرد. اما آنچه كه 
در اقتصاد كلان بحث مي شود، اكثراً جهت )كیفیت( این 
تغییرات است و به ندرت مي توان ایده اي در مورد كمیت 
این تغییرات كسب نمود. لذا در سیاستگذاري اقتصادي باید 
توجه زیادي به كمیت این تاثیرگذاري نمود. از این رو فقط 
تحقیقات عمیق و گسترده قادر است تا حد نسبي منفعت 
خالص هر كدام از این سیاست ها را بسنجد. لذا انتخاب 
انتخاب  یك  حقیقي  معني  به  بنزین  مساله  در  سیاستي 

مشكل و سرنوشت ساز است.
 این تحقیق در صدد آن است تا حد ممكن بر این مطلب 
روشني بیفكند. برخي از اقتصاددانان معتقد به بیشتر بودن 

منافع خالص سیاست شوك قیمتي نسبت سیاست هاي 
جایگزین هستند. طبق نظر این گروه از كارشناسان، مكانیزم 
عملكرد این سیاست بدین گونه است كه با افزایش قیمت 
نسبي بنزین تا حد قابل توجه، در طرف تقاضا باعث تغییر 
در سبد مصرفي خانوار شده و از طریق جایگزیني و بهینه 
سازي مصرف باعث كاهش تقاضا مي شود. در طرف عرضه 
نیز افزایش قیمت بنزین باعث افزایش سود تولیدكنندگان 
مي شود و سرمایه گذاري در این صنعت را افزایش خواهد 
داد و تغییر جدي در تكنولوژي پالایش این فرآورده نفتي به 
وجود مي آید. لذا با افزایش عرضه و كاهش تقاضا قیمت 
تعادلي تعیین خواهد گردید و اضافه عرضه و كمبود تقاضا 
از بین مي رود. البته باز هم تاكید مي شود كه فرایند فوق 
تنها با افزایش قیمت نسبي بنزین به صورت قابل توجه، 
طي خواهد شد. اثرگذاري شدید بر نرخ تورم و كاهش رفاه 
اقشار كم درآمد پاشنه آشیل این سیاست مي باشد. این 
تورم شدید تردید جدي در این مطلب ایجاد مي كند كه 
منافع خالص این سیاست نسبت به گزینه هاي دیگر و یا 
حتي وضع موجود )عرضه بي نهایت بنزین در قیمت ثابت 
80 تومان( بیشتر باشد. از آنجایي كه هم اقتصاددانان و هم 
سیاستگذاران از آشفتگي اقتصادي بیمناك هستند و مساله 
مقاومت اجتماعي نیز متغیر اساسي دخیل در انتخاب چنین 
سیاستي مي باشد، تا حد زیادي انجام آن در اقتصاد و جامعه 
ایران ناممكن به نظر مي رسد. از این رو سیاست سهمیه 
بندي بنزین مورد توجه قرار گرفته است كه در سطور بعدي 

به آن پرداخت خواهد شد. 
سیاست سهمیه بندي بنزین 

مكانیزم عملكرد این سیاست بدین شكل است كه مصرف 
كننده به اجبار باید جیره خود را به مطلوبترین وجه ممكن 
محدود  بنزین  عرضه  اینكه  به  توجه  با  دهد.  تخصیص 
است یا فقط با هزینه بالاتر ممكن است، هزینه فرصت 
مصرف كننده بسیار بالاست، بهره وري در مصرف بنزین 
افزایش مي یابد. در سمت عرضه نیز تولید كننده )دولت( 
با توجه به اختصاص تولید فعلي به صورت سهمیه، نیازي 
اثرگذاري این سیاست بر تورم  اما  به تولید اضافي ندارد. 

چگونه است؟ 
باید دقت نمود كه آثار و تبعات سیاست سهمیه بندي بسته 
به اینكه آیا این سیاست همراه با افزایش قیمت ها صورت 
پذیرد یا خیر، متفاوت است. با توجه به چسبندگي مصرف 
بنزین اگر تقاضاي اضافي به صورت آزاد عرضه نشود، و 
فقط در حدود 40 میلیون لیتر تولید داخل جیره بندي شود، 

اضافه تقاضاي قابل توجهي در بازار به وجود خواهد آمد.
 این اضافه تقاضا باعث ایجاد بازار سیاه و افزایش شدید 
قیمت در بازار بنزین مي گردد، كه با ایجاد رانت و فساد 
اقتصادي توام است. وجود چنین احتمال قوي در مورد ظهور 
بنزین  آزاد  با عرضه  بندي همراه  بازار سیاه، جیره  پدیده 
را گزینه بهتري مي سازد. این مساله رفاه مصرف كننده را 
نسبت به گزینه قبلي افزایش مي دهد. با توجه به تئوري 
مصرف كننده در صورتي كه مصرف كننده تمایل و قدرت 
پرداخت مقادیري از كالا را در قیمت بالاتر داشته باشد، 
ولي بازار مانع این مساله شود، رفاه مصرف كننده كاهش 

مي یابد.
تئوري  اول، طبق  بازار سیاه در حالت  ایجاد  به  توجه  با   
اقتصاد كلان نیز، در شرایطي كه اضافه تقاضاي شدیدي 
وجود دارد و در نتیجه قیمت واقعي بنزین در سطوح بالاتر 
تعیین مي شود، نرخ تورم افزایش مي یابد و اقتصاد دچار 
تورم ناشي از فشار تقاضا خواهد شد. براي اینكه بتوان اثرات 

ایجاد بازار سیاه را كاهش داد باید تا حد ممكن قیمت 

بنزین جیره بندي شده با قیمت عرضه بنزین در بازار آزاد 
فاصله كمتري داشته باشد. 

اثرات تورمي غیرقابل انكار فوق، ضروري مي سازد سیاست 
هاي مكملي قبل از اجراي سیاست سهمیه بندي بنزین اجرا 
شود. دو مورد از مهم ترین آنها عبارتند از گسترش ناوگان 
حمل و نقل عمومي و دوگانه سوز كردن خودروها با استفاده 
از دیگر انرژي هاي جایگزین. به دلایلي كه شرح داده شد، 
سیاست سهمیه بندي بنزین نیز به لحاظ تئوري اقتصادي 
و مشاهدات تجربي خالي از اشكال نیست. در هر دو نوع 
سهمیه بندي افزایش قیمت ها و انحراف از جریان اصلي 

اقتصاد )بازار سیاه و …( وجود دارد. 
از این رو قبل از اجرا، زمینه سازي به لحاظ سخت افزاري 
و نرم افزاري به شدت در میزان توفیق این سیاست موثر 
است. اجراي این سیاست هزینه ارائه خدمات حمل و نقل 
توسط بخش خصوصي را بالا مي برد و كاهش جدي در 
رفاه مصرف كننده ایجاد مي كند. این معضل باعث كاهش 
جدي در مقبولیت اجتماعي آن مي گردد. این مخاطرات، 
گسترش حمل و نقل عمومي و سایر سیاست هاي مشابه 
را به عنوان یك پیش شرط لازم براي اجراي این سیاست، 

ضروري مي نماید. 
سهمیه بندي بنزین و پیامدهاي آن 

از میان روش هاي مختلف كنترل مصرف نابهنجار بنزین 
در داخل كشور، به نظر مي رسد استفاده از كارت هوشمند 
و به نوعي جیره بندي این محصول پالایشگاهي بهترین 
از مقامات ذیصلاح  از سوي هیچ یك  البته  باشد.  گزینه 
خودروهاي  انواع  براي  شده  گرفته  نظر  در  بنزین  میزان 
از  حاكي  هاي  شنیده  اما  است  نشده  بیان  سوز  بنزین 
تخصیص روزانه 3 لیتر براي خودروهاي شخصي و سایر 
خودروها كه در امر جابجایي مسافر نقش دارند 20 لیتر در 

نظر گرفته شده است.
براي هر  بنزیني كه  اندك  از جیره  قابل توجهي   بخش 
خودروي شخصي در نظر گرفته شده، هنگام انتقال از پمپ 
بنزین به باك خودرو مي پرد یا هنگام استارت زدن و گرم 
شدن موتور خودرو مصرف مي شود و اگر مقداري هم باقي 
بماند پشت چراغ هاي قرمز به مصرف مي رسد و غول 
ترافیك تهران آن را مي بلعد و جیره در نظر گرفته شده 
در واقع مانند چكاندن قطره به دهان تشنه لبي است كه 
سال هاي سال از آب مفت و مجاني سیراب بوده و از این 
رو نه تنها معناي تشنگي، بلكه اصولاً مفهوم عطش را هم 

درك نكرده است.
بنزین صرفاً در راهبندان هاي  لیتر   روزي چهار میلیون 
خودروي  میلیون  سه  ضروري  غیر  عمدتاً  تردد  از  ناشي 
شخصي عموماً تك سرنشین در تهران مصرف مي شود كه 
رقم تقریبي 400 میلیون دلار سالانه را به خود اختصاص 
مي دهد. با توجه به این مطلب به سادگي دریافت مي شود 
كه با توجه به وضعیت ترافیكي امروزه تهران، جیره بندي 
شده در تهران به هیچ عنوان كافي نمي باشد. ضمن اینكه 
ضرورت بیش از پیش وجود سیستم حمل و نقل عمومي و 

فراگیر براي تهران را مي توان درك كرد.
 شهردار تهران در مراسم افتتاح دو ایستگاه جدید مترو در 
هفته اول تیرماه از پیش بیني وقوع یك معضل جدي براي 
كلان شهر تهران در صورت سهمیه بندي بنزین احساس 

این  از  و  كرد  بیان  به صراحت  را  خطر خود 
تصمیم به عنوان 

تدبیري كه زیبنده كشور ما نیست یاد كرد و از یارانه ده 
میلیارد دلاري بخش سوخت در مقابل اعتبار چهار میلیارد 
دلاري تقویت و توسعه حمل و نقل عمومي تاكید كرد و 
خواستار عملي شدن تبصره 13 بودجه كشور كه حدود نیمي 

از آن به تهران تعلق مي گیرد، شد. 
نتیجه گیري 

عدم دست یابي به هدف عالیه پرداخت یارانه بنزین كه 
همان كمك به اقشار كم درآمد جامعه مي باشد، در عین 
اینكه دولت مردان را با تردید جدي براي ادامه این روند 
مواجه ساخته است، هزینه هاي سنگیني را نیز به دولت 
یارانه ها  نموده است. وجود هزینه هاي سنگین  تحمیل 
بر بودجه دولت و اقتصاد كشور به اجبار دولت را به اتخاذ 
راه حل هاي جایگزین رهنمون مي سازد سیاست »شوك 
تورم  و  اقتصادي  آشفتگي  بارآوردن  به  دلیل  به  قیمتي« 

شدید، با مقاومت هاي اجتماعي رو به رو خواهد شد.
یا  نقدي  یارانه  پرداخت  نظیر  پیشنهادي  هاي  سیاست   
افزایش تامین اجتماعي باز هم نخواهند توانست، آثار ناشي 
از شوك قیمتي را خنثي نمایند. ضمن اینكه سیاست شوك 
قیمتي مطلوب بسیاري از اقتصاددانان و سیاست گذاران 
نیست، ادامه یافتن روند كنوني عرضه بنزین نیز قابل ادامه 

دادن نمي باشد.
 دولتمردان نظام كشور با توجه به كمبود منابع بنزین لاجرم 
مجبور به اتخاذ شیوه اي مي باشند. سیاست سهمیه بندي 
بنزین در شرایط كنوني مي تواند، آغازگر یك برنامه طولاني 
مدت براي اصلاح یارانه هاي انرژي باشد. بي شك سهمیه 
بندي بنزین بدون اتخاذ سیاست هاي مكمل نظیرل افزایش 
بهره وري و جایگزیني انرژي هاي جانشین و گسترش حمل 
و نقل عمومي نمي تواند قرین موفقیت باشد. در گام اول و با 
اقدام ضربتي بالا بردن كمیت و كیفیت حمل و نقل عمومي 
كشور مي تواند تبعات منفي سیاست سهمیه بندي بنزین 
را تا حد زیادي تقلیل دهد. در صورتي كه توسعه ناوگان 
عمومي حمل و نقل كشور به نحو شایسته اي صورت نپذیرد 
و سایر سیاست هاي بهینه سازي مصرف انرژي اجرا نگردد، 
امید چنداني به توفیق سیاست سهمیه بندي بنزین وجود 
ندارد، سهمیه بندي بنزین راه حلي بلند مدت و دائمي نمي 
تواند باشد، بلكه باید پس از سهمیه بندي به تدریج و با یك 
برنامه بلند مدت به اصلاح قیمت ها پرداخته شود. به منظور 
اصلاح قیمت ها و ایجاد یك بازار با كاركرد واقعي، لازم 
است بعد از اجراي طرح سهمیه بندي مطالعه و اقدام به 

منظور حذف تدریجي سهمیه ها آغاز گردد.
 در كنار این موارد عواملي همچون رواج فرهنگ استفاده از 
خودروهاي گازسوز، نحوه صحیح رانندگي، عدم استفاده از 
تجهیزات غیراستاندارد در سامانه احتراقي خودروها، استفاده 
به جا از خودروهاي شخصي، تعمیر و نگهداري منظم خودرو. 
از رده خارج كردن خودروهاي فرسوده و پر مصرف و … را 
باید در نظر داشت. یكي از دوستان كه مدت زمان طولاني 

را در اروپا زندگي كرده بود به شوخي مي گفت كه در 
اروپا مردم براي تفریح از خودروهاي خود پیاده 

شده و قدم مي زنند، حال آنكه در ایران 
سوار خودرو خود شده و در خیابان 

ها پرسه مي زنند!!!


