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راهبردهاي طراحي و كنتـــــرل فضاهاي

چكيده
ــهر را به  ــاختارها، فضاها و مردمان ش ــهرى، س ــاى پياده روى ش فضاه
يكديگر پيوند مى دهد. كيفيت طراحى آن، پياده روندگان را قادر مى سازد تا به 
صورتى حقيقى با محيط شهرى خود تعامل داشته باشند و آن را تجربه كنند. 
بر همين اساس، ضرورت نگاهي مجدد به اين گونه فضاهاى شهرى به عنوان 
ــالم ترين، اقتصادى ترين و پوياترين روش جابه جايى و حمل و نقل شهرى  س
ــان و مديران امور شهرى قرار گرفته است. در اين مقاله،  مورد توجه كارشناس
ــى توسعةتاريخى پياده  ــتفاده از روش مطالعة كتاب خانه اى ضمن، بررس با اس
روها در فضاهاى شهرى، نقش محدوده هاى پياده به عنوان پهنه هاى رايگان 
ــترده اى از فعاليتها را، اعم از تفريحى، استراحتي،  چند عملكردى كه طيف گس
فرهنگى، هنرى و تجارى را در شهرهاى امروز در بر مى گيرد، مورد تجزيه و 
تحليل قرار گرفته است. نتايج اين مطالعه نشان مى دهد كه راهبردهاي رفتار 
ــت طراحى پياده روها با در نظر گرفتن  ــا و راهبردهاى بهبود كيفي در پياده روه
ــا در ارتقاى وضعيت كالبدى  ــتفاده، يكى از بهترين گزينه ه فضاهاى قابل اس

شهرها محسوب مى شود.

ــهرها، راهبردهاى طراحى، فضاهاى  كليدواژه ها: فضاهاى پياد ه رو، ش
باز، عملكردها.

مقدمه
ــهرى يكى از مهم ترين فضاهاى شهرى و  امروزه فضاهاى پياده روى ش

عرصه هاى عمومى در شهرها هستند. جين جيكوبز1  پياده روها را به عنوان 
ــهر و نيز حياتى ترين عضو آن برمى شمرد[جيكوبز،  فضاى عمومى و اصلى ش
ــه عنوان تربيون  ــت كه ب ــهرى مدت مديدى اس 1384: 13]. پياده روهاى ش
ــيارى از جنبه هاى  ــده اند. پياده روها نيز همانند بس ــهرى مطرح ش عمومى ش
ــتند. در  ــاختار اجتماعى و فيزيكى خاص خود هس ــهرى، داراى س ــى ش زندگ
ــورهاى گوناگون، تلاشهاى زيادى در سطوح متفاوت برنامه ريزى شهرى  كش
ــى گيرد و حمايتهاى  ــهيل حركت در پياده روها صورت م ــويق و تس براى تش
ــزايى دارند. آن چنان كه بسيارى  ــهم بس ــهرداريها در اين زمينه س دولتى و ش
ــبكه هاى پياده در  ــعة ش ــم اندازهاى توس ــهرها به تدوين برنامه ها و چش از ش
ــت و يكم همت  ــم انداز قرن بيس ــى متفاوت و به ويژه با چش ــهاى زمان مقياس

.[Brain, 2008: 23]گماشته اند
ــى تجربيات جهانى در زمينة فضاهاى پياده رو   در اين مقاله، ضمن بررس
شهرى به اهميت اين فضاها و نقش و عملكرد آنها پرداخته شده و در نهايت 

راهبردهاى طراحى و كنترل فضاهاى پياده شهرى ارائه شده است.
توسعة تاريخى پياده روها (تجربيات جهانى)

ــى از خيابان كه براى جداسازى و حفاظت مردم از وسايل  پياده رو- بخش
نقليه درنظر گرفته شده است- تاريخ طولانى و منقطعى دارد. پياده روها در رم 
باستان موجود بودند، ولى بعدها وقتى كه رم از سوى شمال تسخير شد، ناپديد 
ــطا در اروپا فضاى جدا براى افراد پياده نداشتند.  ــدند. خيابانهاى قرون وس ش
ــكه ها در خيابانها رفت و آمد مي كردند.  ــبها، درشكه ها و كالس مردم در ميان اس
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دكتر اسماعيل نصيري، استاديار دانشگاه پيام نور مركز قيدار
Email: esmael.nasiri@yahoo.com

پياده روها در اروپا پس از آتش سوزى بزرگ لندن و به دنبال بازسازى خيابانها 
ــة قرن 18 ميلادى در  ــتر در ميان ــازى بيش دوباره ظهور يافتند. ولى پياده روس
شهرها، به ويژه در شهر وست مينستر در سال 1751 صورت گرفت[جوزف، 

.[30 :1387
تا قرن 19 ميلادى، پياده روها در پاريس و ساير شهرهاى اروپايى عموماً 
احداث شده بودند. بولوارهاى بزرگى كه در پاريس، وين و بارسلون ساخته شده 
ــير و سياحت  ــبي به منظور جمعيتى كه براى س بودند، فضاى پياده روى مناس
ــا يكديگر بودن- فراهم  ــا و ب ــه خيابانها آمده بودند- براى قدم زدن، تماش ب
ــيده و بدين ترتيب  مى آورند. هنرمندان نقاش اين پياده روها را به تصوير كش

شهرسازى در قرن 19 را در معرض ديد عموم قرار داده اند.
از قرن نوزدهم، پياده روها عناصر مهمى در زيربناى شهرى بوده اند. براي 
مثال در شيكاگو، ساكنان شهر كارهايى چون ساخت پياده رو، نصب چراغ گازى 
و سنگفرش بودن خيابانها را به عنوان توسعه هاى مهم شهر برمى شمردند. در 
دهة1850، صدها كيلومتر پياده رو و هم چنين چندين كيلومتر خيابان سنگفرش 
شده، چندين پل جديد، چندين آب نما و يك سيستم فاضلات شهرى در اين 

.[Houglen, 2008: 28]شهر ساخته شد
ــد و با  از قرن نوزدهم، براى پياده روها بودجه هاى خاص در نظر گرفته ش
درخواست مالكان زمينها، پياده رو تأسيس مى شد. مثلاً در سال 1883، قوانين 
شهرى شيكاگو شامل قانونى بود كه شهردارى را موظف مى كرد، حداقل نيمى 
ــال 1835،  ــارج پياده رو را از مالكين زمينهاى مجاور دريافت كند. در س از مخ

ــوم افزايش يافت. البته مالكين اندكى به اين قانون عمل  ــهم به دو س اين س
.[Rivilin, 2007: 83]مى كردند

استاندارد خيابانها در دهه هاى 1930 تا 1950 قانونمند شد. در اين سالها، 
روانى تردد وسايل نقليه از اهداف اصلى طراحى خيابانها قلمداد مى شد. گرچه 
ــت، اما مشخصه هاى پياده روها نيز جزو يكى از  اين قضيه همه جا وجود نداش
ــازى خيابانها قرار گرفت. در برخى از شهرها   ـ براي مثال در  وجوه استانداردس
ــليم2"در ايالت "اورگان"، (ايالات متحده آمريكا)   ـ  ساخت پياده روها تا  شهر“س
قبل از جنگ جهانى دوم اجبارى بود، ولى پس از جنگ، طراحى جديد محلات 
ــاخت پياده روها در اين  ــكونى آنها را حذف كرد. در دهة 1990، مجدداً س مس

.[Rivilin,2007:23]شهر اجبارى شد
ــله مراتب  ــت پياده روها و نقش عملكرد محدوده هاى پياده در سلس اهمي

فضاهاى شهرى
پياده روها، ساده ترين نوع جابه جايى بين مبدأ و مقصد را ميسر مي سازند. 
ــتقل و  ــت كه به صورت مس ــاده روي گونه اى از حمل و نقل اس ــع، پي در واق
ــيله اى خارجى امكان پذير است.«حركت  ــته به هيچ گونه ابزار يا وس غيروابس
ــان در  ــكل جابه جايى انس پياده، طبيعى ترين، قديمى ترين و ضرورى ترين ش
ــاهدة مكانها، انجام  ــت و پياده روى هنوز مهم ترين امكان براى مش محيط اس
فعاليتها، احساس شور و تحرك زندگى، و كشف ارزشها و جاذبه هاى نهفته در 

محيط است»[كاشاني جو، 1385: 44].
با توجه به اهميت پياده روها، تاكنون كنفرانس هاى متعددى به شرح زير 
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در مورد آنها برگزار شده است:
ــتان، فورية سال 2000، با شعار: «پيش به   كنفرانس اول: لندن، انگلس

سوى پياده روى در قرن 21».
ــتراليا، فورية سال 2001، با شعار: «پياده روى   كنفرانس دوم: پرث، اس

قرن بيست و يكم».
 كنفرانس سوم: سن سباستين، اسپانيا، مى 2002، با شعار: «قدم به قدم 

به سمت شهرهاى قابل زندگى».
 كنفرانس چهارم: پورتلند اورگان، آمريكا، مى 2003، با شعار: «سلامتى، 

برابرى و محيط زيست».
ــعار:  ــال 2004، با ش ــاگ، دانمارك، ژوئن س ــس پنجم: كپنه  كنفران

«شهرهايى براى مردم».
ــال 2005، با شعار:  ــپتامبر س ــوئيس، س ــم: زوريخ، س  كنفرانس شش

«فرهنگ پياده روى روزمره».
 كنفرانس هفتم: ملبورن، استراليا، اكتبر 2008.

محدوده هاى پياده، قسمتى از فضاى شهرى هستند كه به دليل دارا بودن 
برخى ظرفيتهاى خاص، در تمام يا بخشى از ساعات شبانه روز، كاملاً بر روى 
حركت سواره بسته مي شوند و به طور كامل به حركت عابران پياده اختصاص 

.[Cratan,2008:81]مى يابند
ــن رو، امروزه پياده راهها و قلمروهاى پياده نه تنها جزو مهم ترين  از همي
فضاهاى عمومى شهرى محسوب مى شوند- همان گونه كه ويليام وايت بر 
پاية مطالعات انجام داده در مورد خيابانهاى مانتهن، پياده راهها را نوعى فضاى 
ــتند.  ــهرى ضرورى هس ــاً به منظور تداوم حيات ش عمومى ناميد  ـ بلكه اساس
ــهر هستند، ضرورى ترين  خيابان و پياده راه كه مهم ترين مكانهاى عمومى ش

اجزاى آن محسوب مى شوند.
به همين دليل، محدوده ها و مسيرهاى پياده به عنوان عناصرى خاطره انگيز 

ــناخته مى شوند: «قبلاً شهرها هويت  ــهرهاى امروزى ش و هويت بخش در ش
شهرى خود را در بناهاى بلند، گنبدها و تك بناها مى يافتند، اما امروزه آنها خود 

.[Bramakan,2008:33]«را با خيابان هاى پياده شان مى شناسانند
ــاى گذران اوقات  ــيارى ديگر از فضاه ــاى پياده بر خلاف بس محدوده ه
ــتند كه مى توانند  ــت، داراى كاركردهاى تفريحى متنوع و گوناگونى هس فراغ
ــن عملكردهاى  ــذب كنند. برخى از مهم تري ــى ج ــن و جنس مردم را با هر س

تفريحى محدوده هاى پياده عبارت اند از:
1.محدودة پياده، يك مكان استراحت

ــواع مبلمان و امكانات  ــه دليل عملكردهاى متفاوت پهنه هاى پياده، ان ب
ــب، پهنه هاى پياده  ــتفاده از تجهيزات مناس ديگر در آنها به كار مى روند. با اس
ــخص احساس  را مي توان به مكانهاى «خودمانى» تبديل كرد كه در آنها، ش
ــتراحت فعال» كه متضمن كاركردهاى  راحتى كند و به عنوان يك «مكان اس

تفريحى نيز هست، از آنها استفاده كنند[كاشاني جو، 1385: 47].
2. محدودة پياده، مكان بازى و سرگرمى

ــى از عملكردهايى كه روز به روز بر اهميت آن در محدوده هاى پياده  يك
ــت. پهنه هاى پياده به عنوان  ــرگرمى» اس ــتر تأكيد مى شود،«بازى و س بيش
ــتند.  ــتره هاى رايگان چند منظوره، در مجموع مانند يك دنياى بازى هس گس
ــب با هر  ــتند و متناس تجهيزات و زمينهاى بازى صرفاً مختص كودكان نيس

طيف سنى، امكاناتى جذاب در اين محدوده ها پيش بينى مى شوند.
3. محدودة پياده، فضاى سبز تفريحى

ــه منظور تزئين  ــان در محدودة پياده فقط ب ــان و درخت ــتفاده از گياه اس
ــبز در  ــت. ايجاد فضاى س ــن پهنه ها نيس ــى موجود در اي ــل بى نظم و تعدي
ــه مكاني تفريحى هم چون پارك،  ــاى پياده، علاوه بر تبديل آنها ب محدوده ه
در جذب بيشتر شهروندان و نيز ارتقاى كيفيت منظر و چشم انداز شهرى نقش 

بسزايى ايفا مى كند[راندولف،21:1379].

جدول راهبردهاي كنترل پياده روها
شهرهاابزار كنترلراهبرد                                                            

اهميت زدايي از 
پياده رو

طراحي
 جداسازي كامل پياده روها از فضاهاي اطراف(مانند پلازاهاي 

فرو نشسته، و مسيرهاي پياده روگذر در ديوارهاي حائل)

لس آنجلس، 
سان فرانسيسكو،سن ديه گو،

ساكرامنتو
نوسازي و 

زيباسازي پياده روها
1: قوانين ثبت شده:

 اختصاص مناطق مخصوص افراد پياده
2: راهبردهاي كاربري زمين:

 اجازة انحصاري براي كاربري هاي خاص در زمين
3: طراحي منظر

 طراحي تفرجگاه هاي خياباني زيبا

لس آنجلس، لانگ بيچ، سن ديه گو، 
سان فرانسيسكو، ساكرامنتو، 

آناهايم، فرزنو، سن خوزه، اوكلند، 
سانتا آنا

خصوصي سازي 
پياده روها

1: مجوز قانون گذاري براي پياده روها:
سيستم امنيتي

2: طراحي:
حصاربندي

لس آنجلس، 
سان فرانسيسكو،سن ديه گو، 

سن خوزه، ساكرامنتو، اوكلند، 
فرزنو

كنترل رفتار در 
پياده روها

قوانين ثبت شده:
 محدود كردن فعاليتها به مناطق خاص(مانند دستفروشي ها 

و..)
 جلوگيري از فعاليتهاي ايستا(مانند نشستن، خوابيدن و...)

 لزوم اخذ مجوز براي فعاليتها(از جمله كارناوالها و فعاليتهاي 
خاص)

 قانونمند كردن فعاليتها(مانند تكدي گري، مصرف الكل و...)

لس آنجلس، سن ديه گو، سن خوزه، 
سان فرانسيسكو، لانگ بيچ،فرزنو، 

ساكرامنتو، اوكلند، سانتا آنا، آناهايم
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4. محدودة پياده، فضاى تجارى-تفريحى
ــگاههاى  ــتورانها، كافه  ترياها و انواع فروش ــا، رس ــان، مغازه ه دستفروش
ــكل مى دهند.«خريد» براى  تجارى، بخش مهمى از محدوده هاى پياده را ش
ــاى روزانه، هفتگى،  ــژه خانمها، فقط براي تهية نيازه ــيارى از مردم به وي بس
ــالانه انجام نمى شود، بلكه بيشتر جنبة تفريحى و گذران اوقات  ماهانه و يا س
ــبب  ــات تجارى در محدوده هاى پياده، علاوه بر اين كه س ــت دارد. خدم فراغ
جذابيت بيشتر اين پهنه ها و افزايش پياده روى مراجعان مى شود، در استفاده 

از ديگر تسهيلات تفريحى و رفاهى موجود در آنها نيز تأثير زيادى دارد.
5.محدودة پياده، محل ارائة آثار فرهنگى- هنرى

يكى از مهم ترين جاذبه هاى تفريحى محدوده هاى پياده، ارائة آثار هنرى 
ــيقى، تئاتر خيابانى، تردستى و... به ويژه توسط هنرمندان  اعم از نقاشى، موس
ــاط اجتماعى و  ــادابى و نش ــت. اين امر نه تنها در افزايش ش غيرحرفه اى اس
ــت، بلكه مى تواند سبب  ــيار مؤثر اس پويايى و جذابيت فضايى اين پهنه ها بس
ــهروندان شود[پاكزاد،  ــيارى از استعدادها و آموزش عمومى ش بارور شدن بس

.[21 :1384
ــاى محدوده هاى پياده به عنوان فضاهاى باز تفريحى و گذران  ويژگى ه

اوقات فراغت
ــورت بالقوه تمامى  ــه دليل ويژگيهاى خود، به ص ــدوده هاى پياده ب مح
ــى هرگونه فضاى  ــه در برنامه ريزى و طراح ــة قابل توج ــات چهارگان ملاحظ
فراغتى، يعنى نيازهاى فراغتى استفاده كنندگان، زمان استفاده از فضا، مسائل 
ــب،  ــتند و در صورت طراحى مناس ــى فعاليت را دارا هس ــادى و چگونگ اقتص
ــخ گو  ــاى فراغتى مراجعان را پاس ــكل ممكن نيازه ــد به بهترين ش مى توانن

باشند[بهبهاني،12:1385].
چارچوب طراحى و سياست كنترل فضاهاى پيادة شهرى

شهرداريها دير زمانى است كه در پى پايش زندگى خيابانى برآمده اند و به 
ــهاى مستمري با زمانبنديهاى مشخص براى دست يابى به شهرى زيبا،  تلاش
پاكيزه و كارامد پرداخته اند. از طريق قوانين محلى، بازنگرى طراحيها، عمليات 
بازگسترش و عمليات نظامى، شهرها راهبردهايى را در طراحى و كاربرى زمين 
به اجرا گذاشته اند كه به تبع آنها، رفتار مردم در پياده روهاى عمومى نيز كنترل 

مى شود. اين راهبردها عبارت اند از:
 1. اهميت زدايى از پياده روهاى عمومى با استفاده از فضاها و پياده روهاى 

دنج و كم تردد.
ــايگى به منظور  ــازى فضاهاى همس ــازى و بازس ــاى زيباس  2. فعاليته
ــب از پياده روها براى كافه هاى خيابانى، نانواييها،  ــتفاده هاى مناس تأكيد بر اس

گل فروشيها، و ارائة هنرهاى خيابانى.
ــتفاده از  ــابقاً عمومى از طريق اس ــاى س ــازى پياده روه  3. خصوصى س

فضاهاى متعلق به فعاليتهاى تجارى و حصاربندى آنها.
ــردن برخى فعاليتهاى  ــتفاده از زمين به منظور محدود ك ــرد اس  4. راهب

پياده روى در مناطق خاص. 
ــتند،  ــن راهبردهاى طراحى و كاربرى زمين كه به هم مرتبط نيز هس اي
ــازند. چنان چه جدول  ــخص مى س ــاى قابل قبول در پياده روها را مش رفتاره
ــهرهاى ايالت  ــازد، اكثر ش ــخص مى س ــاي كنترل پياده رو نيز مش راهبرده
ــور كنترل پياده روهاى خود  ــا، از مجموعه اى از اين راهبردها به منظ كاليفرني

استفاده مى كنند[بينش،62:1380].
تأكيد زدايى از پياده روها

ــاد، مديريت و  ــذار كردن ايج ــاى عمومى (واگ ــازى فضاه خصوصى س
ــهرهاى آمريكا در  ــده اى بود كه در ش ــه بخش خصوصى) پدي ــرل آنها ب كنت
ــت. بازسازى وسيع و مداوم  اواخر دهة1970 و اوايل دهة 1980 به وقوع پيوس
بسيارى از مناطق مركزى شهر، با خلق فضاهايى همراه بود كه گرچه بخشى 
ــعه اى مربوط به بخش خصوصى محسوب مى شدند، قابل  از پروژه هاى توس
ــاژها و...  ــد؛ مانند پلازاها، خيابانهاى مركز خريد، پاس ــتفادة عموم نيز بودن اس
ــئولان توسعه و طراحان شهرى، غالباً پلازاها را به عنوان مكانهايى براى  مس
حضور و استفادة اقشار كارمند مركز شهر برمى شمردند. اما منتقدان، استفاده از 
اين فضاها را كه منحصراً توسط يك قشر خاص از مردم صورت مي گرفت و 

نيز با اعمال كنترل شديد از سوى نگهبانان بخش خصوصى همراه بود كه يك 
قشر از جامعه را از بقية اقشار مردم جدا مى ساخت، محكوم مى كردند[جوزف، 

.[37 :1387
ــى از مردم  ــار خاص ــر فضاهاى باز كه به اقش ــا و ديگ ــترش پلازاه گس
اختصاص دارند، جداسازى شديدى بين محدودة فضاهاى عمومى و فضاهاى 
ــته از ابزار طراحى براى  ــته است. درگذش ــهر را پي داش خصوصى در مركز ش
ــك كردن كامل  ــان و منف ــمت داخلش جهت دهى پلازاهاى خصوصى به س
ــامل ديوارهاى  ــد. اين اقدامات ش ــتفاده مى ش آنها از پياده روهاى عمومى اس
ــه از پياده رو و رفع تأكيد بر  ــاده و خالى، فاصل بزرگ احاطه كننده، نماهاى س
دست رسى از سطح خيابان و ايجاد ورودى هايى از قسمتهاى پاركينگ مى شد. 
ــد بر پياده روها را ملغى  ــذف فضاهاى عمومى در بيرون پلازا، به كلى تأكي ح

كرد[برك پور،18:1379].
ــاً به تأكيدزدايى از پياده روهاى  ــيرهاى پياده روگذر نيز، عمدت احداث مس
ــهرهاى آمريكا، شهرهايى مانند مينيه  ــوند. در مركز ش عمومى مرتبط مى ش
ــيناتى، پلهاى عابر پياده اى ساخته اند  ــين س ــن پاول، دترويت و س پوليس، س
ــبكه اى از تونلها متصل مى كنند كه  ــر به فلك كشيده را به ش كه برجهاى س
ــان، بدون آن كه در پياده روى  مردم را از پاركينگهاى زيرزمينى به دفاتر كارش
ــت مى كنند. گرچه اين پياده روهاى هوايى و تونلها  عمومى قدم بگذارند هداي
ابتدا به منظور جداسازى مردم از هواى نامطلوب مناطق شمالى آمريكا احداث 
ــده بودند، ولى به سرعت در شهرهايى با آب و هواى ملايم تر مانند ميامى،  ش

دالاس، شارلوت، لس آنجلس، سانفرانسيسكو و سانتا كروز نيز پديدار شدند.
ــهر را  ــهايى از ناحية مركزى ش  در لس آنجلس، اين پلهاى هوايى بخش
ــازند و پياده روى عمومى پايين  پيرامون هتل "بوناونتور" به هم متصل مى س
ــابهى در مركز شهر سانفرانسيسكو،  را به بى خانمانها وا مى گذارد. به نحو مش
ــطح زمين،  ــگاه هاى اختصاصى بالاتر از س پلهاى ارتباط هوايى با ارائه فروش

افراد متمول پياده را از خطرات خيابان محافظت مى كنند.
ــگاه ها و خدمات جانبى  ــولاً به فروش ــاى هوايى كه معم ــن كريدوره اي
ــتند، باعث تأكيدزدايى از فضاهاى عمومى سطح خيابان مى شوند  متصل هس
ــدة عناصر مطلوبى از فضاى  ــان دومى را تعريف مى كنند كه دربردارن و خياب
عمومى هستند، ولى عناصر نامطلوب و ناايمن را جدا مى سازند. اين راهروهاى 
بلندمرتبه، برخى از مشتريان با سطح درامد خاص را از خيابانها جلب مى كنند. 
ــيرهاى روگذر به كاهش فروش و ارزش  ــان داده اند كه اين مس مطالعات نش
ملكى فروشگاههاى سطح خيابان منجر مي شوند و"اثرى مرگبار" بر "زندگى 

پياده رويى"دارند.

نوسازى و زيباسازى پياده روها
ــهرداريهاى آمريكا درجهت احياى مجدد  ــيارى از ش در دو دهة اخير، بس
ــلاش كرده اند. قصد آنان از اين كار،  ــازى خيابانهاى تجارى قديمى ت و زيباس
ــداف اقتصادى و  ــت. با اه ــت متمول به اين مناطق بوده اس ــاندن جمعي كش
ــهرها به تلاش  ــهرى، برخى از ش هم چنين به اميد"تغيير ماهيت" فضاهاى ش
ــازى خيابان اصلى شهر و تأمين فضاى مفرح براي خريد مردم  به منظور بازس

پرداخته اند.
ــراى تعيين  ــهرها قوانينى ب ــى، اين ش ــور ايجاد تغييرات اساس ــه منظ ب
ــويق كاربريهاى خرده فروشى خاص  مناطق "پياده  محور" وضع كرده و به تش
ــيها،  ــامل كافه ها، شيرينى فروش پرداخته اند. اين كاربريهاى مطلوب عمدتاً ش
ــى، بوتيكها، كتاب فروشيها،  ــتورانهاى سطح بالا، فروشگاههاى گل فروش رس
ــتند. معمارى و طراحى فضاى سبز،  ــگاههاى آثار هنرى هس گالريها و فروش
ــه خود آن مى تواند  ــطح بالاي فرهنگي دارد ك ــى عظيم در ايجاد جو س نقش
شهرداريها دير زمانى است كه در پى 
پايش زندگى خيابانى برآمده اند و به 
تلاشهاى مستمري با زمانبنديهاى 
مشخص براى دست يابى به شهرى زيبا، 
پاكيزه و كارامد پرداخته اند
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ــادى بالاتر بينجامد. اين  ــطح اجتماعى و اقتص ــه جذب بازديدگنندگان با س ب
طراحيها عبارت اند از: 

ــاى خيابانها با تلفيقى از هنر مردمى،  ــانى و بهبود وضع فض 1.به   روز رس
مبلمان شهرى و نورپردازى هاى تزئينى؛

  2.بازسازى ساختمانها از طريق تميز كردن نماى بيرونى آنها؛
 3.تبديل انبارهاى قديمى به رستورانها و فروشگاههاى مدرن.

ــبكى در خيابان هستند  خطوط كلى طراحى غالباً در صدد بنيان نهادن س
ــتقل  ــد و يا كاملاً مس ــده باش كه از معمارى كنونى آن خيابان الهام گرفته ش
ــا "كانترى" و يا از  ــى توانند از "آرت دكو" ت ــبكها م ــل كند. اين س از آن عم

"مديترانه اى" تا "مدرن" تنوع داشته باشند.
زيباسازى محيط فيزيكى و تأكيد بر روى خرده فروشى به شكل مطلوب، 
ــده اند: بالا بودن قيمت زمين و  ــهرى ش ــازى فضاهاى ش به كرات باعث نوس
ــتقل و جاى گزينى آنها با  ــگاههاى كوچك مس ميزان اجاره ها، تعطيلى فروش
ــالا، قيمتهاى بالاى  ــطح ب ــيهاى س ــگاههاى زنجيره اى و خرده فروش فروش
ــراد فقير را از  ــگ و جولوكس و متمول، معمولاً اف ــى، و پاركين اجناس فروش
اين مكانها دور نگه مى دارند و در نتيجه پياده روها را تحت كنترل خود در مى 

آورند[كاوياني، 1387: 17].
در كاليفرنياى جنوبى، موفق ترين نمونه براى راهبرد فوق مجتمع تجارى 
ــت.  ــهر قديمى پاسادناس ــانتا مونيكا و بولوار كلرادو در ش ــوم در س خيابان س
زيباسازى، تعمير و ارائة امتيازات تشويقى براى ايجاد كاربريهاى خاص باعث 
ــت كه اين دو خيابان به معروف ترين خيابانهاى تجارى اين منطقه  ــده اس ش
ــت آورده اند، در  ــوند. به اميد آن كه توفيقى كه اين دو خيابان به دس تبديل ش
شهر لس آنجلس نيز تكرار شود، اين شهر چند منطقه را منحصراً به فعاليتهاى 
خرده فروشى در طول بولوار ونتورا در سان ست و بولواري در هالى وود اختصاص 
داد. در مورد بولوار ونتورا، شوراى شهر طرحى براى زيباسازى خيابان به طول 
ــت كه البته طرح مذكور استفاده از اين منطقه را  چهار مايل در نظر گرفته اس
ــت اولية فعاليتهاى مجاز،  ــى محدود مى سازد. فهرس براي مقاصد خرده فروش
ــان را  ــس از اعتراض مالكين فعلى مغازه ها كه معتقد بودند آنها و مشتريانش پ
ــالنهاى آرايش و زيبايى،  ــامل س از منطقه بيرون مى كنند، افزايش يافت و ش
ــد. يك طرح 7/3 ميليون دلارى براى بازسازى  ــلمانيها و داروخانه ها نيز ش س
ــايعات ميان كاسبان محل دربارة تبعات  خيابانى در ونيس كاليفرنيا، به رغم ش

احتمالى اين نوسازى، در جريان است.
راهبردهاى بهبود كيفيت طراحى مسيرهاى پياده

1. راحتى مسير
ــتفاده از آن است. به اين  ــير از عوامل مهم در ميزان اس راحت بودن مس
ــهاي آمد و شد اولويت داشته  ــاير روش ــبت به س منظور، حركت پياده بايد نس
باشد. به علاوه، تأمين امكانات مورد نياز پياده روندگان بايد در رأس تصميمات 
ــازى و مسير به صورت  ــت، زيرساخت، كف س طراحى قرار گيرد. ضروري اس
ــوند؛ جهت يابى در طول مسيرها  ــب طراحى و با كيفيت مطلوب اجرا ش مناس
ــرايط لازم براى حركت سالخوردگان و  ــخص و خوانا باشد؛ امكانات و ش مش
ــتن و استراحت- به خصوص براى  معلولان فراهم آيند؛ محلهايى براى نشس
ــاى آب و هوايى محل، ميزان  ــوند؛ با توجه به ويژگيه ــالخوردگان- تعبيه ش س
ــايه، حفاظت در برابر بادهاى نامطلوب، باران و آلودگى  تابش آفتاب، ايجاد س
ــاد فضاى راحت و مطلوب  ــر قرار گيرد؛ و تمهيدات لازم براى ايج هوا مدنظ

فراهم آيد.
2. امنيت

ــير از عوامل مؤثر در ميزان استفاده از آن است. امنيت بايد از  امنيت مس
دو جهت تأمين شود:

 1. عدم امكان وقوع جرائم؛ 
 2. دورى از خطرهاى ترافيك و سرعت.

در مورد اول؛ توجه به ايجاد روشنايى كافى و مناسب در تمامي نقاط مسير 
ــوند كه  ــيرها بايد به طريقى طراحى ش اهميت زيادي دارد. مهم تر از آن، مس
دست رسى بصرى از ساختمانهاى مجاور نسبت به همة سطوح آن فراهم باشد. 
ــتقيم ساكنان و استفاده كنندگان بناهاى  از طراحى فضاهايى كه از نظارت مس

ــتند، مي بايد پرهيز شود. در مورد دوم لازم است جدايى  مجاور مسير دور هس
سطوح عابر پياده از سواره رو و طراحى دقيق تقاطع پياده راه با مسيرسواره مورد 

توجه قرار گيرد.
3. وجود عناصر طبيعى

ــير پياده، از عوامل  ارتباط با طبيعت و وجود عناصر طبيعى در كنار مس
ــت.فوايد  ــويق آنان به رفت و آمد پياده اس ــيار مؤثر در جذب مردم و تش بس
ــر طبيعى و گياهان، چه از نظر فيزيولوژيك و چه از بعد روانى، بارها  عناص
ــت. عناصر طبيعى نقش بسيار مهمى  ــى و تأييد قرار گرفته اس مورد بررس
ــادل اكولوژيك و نهايتاً  ــيژن، ايجاد تع ــش آلودگى هوا، توليد اكس در كاه

ــالم دارند. ــت يابى به محيط س دس
ــردم ــود م 4. وج

مرتب و تميز بودن فضاها و نگه دارى مناسب 
از مسيرها، در جذب مردم بسيار مؤثر است
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ــير پياده از عوامل جاذب و  وجود مردم و فعاليتهاى جمعى در كنار مس
ــتفاده از اين معبرها به شمار مى آيد.فعاليتهاى گوناگون  مشوق مردم در اس
ــت و متحرك، محلهايى  ــد و فروش و وجود بازارچه هاى ثاب هم چون خري
ــتن،  ــكوهايى براى نشس ــرى و يا س ــراى كارهاى هن ــد و اج ــراى تولي ب
ــاى  غذاخوردن و صحبت كردن در هواى آزاد و حتى مكانهايى براى تماش
ــاب مي آيند  ــير، از عوامل جاذب محيطى به حس مناظر طبيعى در طول مس

ــوند. ــيرها مؤثر واقع مي ش ــتفاده از مس و در افزايش اس
ــدارى 5.نگه

ــيرها، در جذب  ــب از مس مرتب و تميز بودن فضاها و نگه دارى مناس
ــب محيط در ايجاد  ــت. علاوه بر آن، نگه دارى مناس ــيار مؤثر اس مردم بس
ــرار گيرد[قرائي، 1382:  ــت دارد و بايد مدنظر ق ــيار اهمي تعلق به فضا بس

14ـ13].
نتيجـه گيـرى

ــهرى و  ــى از مهم ترين فضاهاى ش ــروزه، محدوده هاى پياده يك ام
ــهرها هستند كه به ويژه به دليل شاخصة مقياس  عرصه هاى عمومى در ش
انسانى، ايجاد پويايى و افزايش تعاملات اجتماع در عصر ارتباطات مجازى، 
ــتند. هم چنين، پهنه هاى پياده داراى  ــيار مورد توجه صاحب نظران هس بس
ــتراحت، بازى  عملكردهاى فراوان و متنوع گذران اوقات فراغت، مانند اس
ــبز، خريد و عرضة آثار فرهنگى و هنرى هستند كه  ــرگرمى، فضاى س و س

ــد. ــش مى افزاي ــه عنوان يك فضاى تفريحى بيش از پي بر جذابيت آنها ب
ــل ويژگيهاى چند بعدى  ــاى پياده به دلي ــه همين ترتيب، محدوده ه ب
ــل اصلى طراحى كالبدى يك فضاى فراغتى هم چون  خود كه تعامل عوام
ــتفاده كنندگان،  ــاى فراغتى اس ــون نيازه ــه طيفهاي گوناگ ــخ گويى ب پاس
ــودن و قابليت  ــتفاده از فضا، اقتصادى ب ــي زمان هاى اس ــرى تمام دربرگي
ــامل مى شود، به عنوان يكى  انجام تمامى فعاليتهاى فعال و غير فعال را ش
ــت رس ترين و مورد توجه ترين فضاهاى  از بهترين، كم هزينه ترين، در دس
تفريحى و گذران اوقات فراغت در دنيا مطرح و روزبه روز در حال گسترش 
ــتند. آن چنان كه در حال حاضر، شبكه ها و پهنه هاى پيادة چند منظوره  هس
ــنجه هاى توسعه يافتگى و رقابت شهرها، به  به عنوان يكى از اصلى ترين س

ــمار مى روند. ــگران و رونق اقتصادى به ش منظور جذب گردش
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در حال حاضر، شـبكه ها و پهنه هاى پيادة 
چنـد منظوره به عنـوان يكـى از اصلى تريـن 
سنجه هاى توسـعه يافتگى و رقابت شـهرها، 
به منظور جذب گردشـگران و رونق اقتصادى 
به شـمار مى روند.


