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با نگاهی به وضعيت صنعت خودروي ايران متوجه 
می شويم که به دليل حاکم بودن ساختار انحصار دولتی 
نفتي  توجه  قابل  در آمدهای  وجود  و  صنعت  اين  بر 
دارد،  قرار  دولت  اختيار  در  شدن  هزينه  منظور  به  که 
ايران،  خودروي  داخلی  بازارهای  طولانی مدت  فعاليت 
جدا از رقابت منجر به کاهش کارايی آنان گرديده است 
که متقابلًا به دليل ارتباط اين صنعت با صنايع ديگر، 
اثرات جانبی ناشی از اين عدم کارايی، گريبان گير ساير 
صنايع کشور نيز خواهد شد. هزينه هاي اجتماعی اين 
نظارت  جای  به  دولت  که  است  آن  دليل  به  انحصار، 
اين  که  دارد  صنايع  بر  مسلط  حضوري  هدايت،  و 
بازتوزيع  و  مصرف کنندگان  رفاه  کاهش  به  موضوع 
منافع از سمت مصرف کنندگان به توليد کنندگان منجر 
خواهد شد. صنايع خودروسازي ايران با حمايت کامل 
دولت از جنبه هاي مختلف سال ها است که روي پاي 
بوده  است  حدي  به  تا  حمايت ها  اين  مانده اند.  خود 
واردات خودرو هاي  بر  که  بالايي  بسيار  تعرفه هاي  که 
خارجي وضع گرديده، از يک طرف به افزايش بي رويه 
قيمت خودروي خارجي منتهي شده و از طرف ديگر، به 
صورتي متقابل با افُت رقابت پذيري و ارتقاي مزيت هاي 
توليد در اين صنعت به افزايش قيمت خودرو در کشور 
انجاميده است. ايجاد توازن در بازارهاي داخلي هم به 
بهانه قيمت هاي بالاي خودروي وارداتي مشکل ديگري 

است که از اين ناحيه به وجود آمده است.

انحصار يا رقابت؟
با  ارتباط  در  مطرح شده  مباحث  از جمله  امروزه 
اقتصاد، تحولات بنيادی بخش خصوصی و عمومی در 
خصوص اصل 44 قانون اساسی است. در اين ارتباط، 

تغيير نقش دولت از مالکيت و مديريت مستقيم بنگاه 
توانمند سازی  و  نظارت  هدايت،  سياست گذاری،  به 
تأکيد  مورد  اقتصاد،  تعاونی  و  خصوصی  بخش های 
رقابت  جهت  خصوصي  بخش  از  حمايت  مي باشد. 
بنگاه های  آماده سازی  بين المللی و  بازار های  کالاها در 
تجارت  قواعد  با  هوشمندانه  مواجهه  جهت  داخلی 
جهانی در يک فرآيند تدريجی و هدفمند از نتايج اين 
نوع نگاه است. از اين رو، بررسی بازارها به منظور اتخاذ 
مفيد  می تواند  اقتصاد  حوزه  در  اثرگذار  سياست های 
باشد. با يک نگاه اجمالی به صنايع ايران در می يابيم 
که سياست های اعمال شده در اين صنايع، عمدتاً در 
قالب سياست های جايگزينی واردات بوده است که در 
عمل، چيزی جز ايجاد ساختار انحصاری و متمرکز را 
در اکثر بازارهای صنعتی کشور - از جمله بازار خودرو 
- به ارمغان نياورده است، به طوری که قدرت انحصاری 
در  برتر  بنگاه  چندين  توسط  بازارها  اين  در  موجود 
نگاهی  با  دولت،  حمايتی  سياست های  اعمال  سايه 
بازار  شده  تضمين  به صورت  همواره  که   - درون نگر 
داخلی را در اختيار داشته اند - منجر به ايجاد ساختار 
صنعتی کنوني شده است. در اين ساختار، بدون توجه 
نظام  در  به حضور  فقط  بازارهای جهانی،  به تحولات 
اقتصاد داخلی تکيه شده و طبيعتاً در چنين شرايطی، 
بازار  در  رقابت  مشتری مداری،  نوآوری،  مفاهيمی چون 
و ارتقای کيفيت محصولات به دست فراموشی سپرده 
فعاليت های رانت جويانه  به سمت  تبع آن،  به  شده و 
سوق داده مي شود. به بيان ديگر، شرايط انحصاری بازار 
فروش محصولات باعث می گردد بنگاه های انحصاری 
به دليل عدم حضور رقيب، کالاهای با کيفيت نامناسب 
انحصاری  سود  و  برسانند  فروش  به  بالا  قيمت  با  را 

کسب کنند و ديگر به ارتقای بهره وری و بهبود کيفيت 
نيانديشند. اين سود انحصاری چيزی جز انتقال منافع 
از  هزينه ها  انتقال  و  توليد کننده  به  مصرف کننده  از 

توليدکننده به خريدار نيست. 
و  کارايی  صنايع  شدن  رقابتي  اين،  بر  علاوه 
حالی  در  می نمايد،  تضمين  را  منابع  بهتر  تخصيص 
که با انحصاری شدن صنعت، توليد و قيمت به ترتيب 
کاهش و افزايش می يابند و تخصيص منابع با اختلال 
مطلوب  ميزان  از  هم  اجتماعی  رفاه  می شود.  مواجه 
فاصله می گيرد. از نظر اقتصادی، رفاه جامعه بر اساس 
مدل های مختلفی برآورد می شود که در اينجا بر اساس 
توليد کننده خودرو  سواری  اصلی  بنگاه هاي  اطلاعات  
بهمن  گروه  و  پارس خودرو  سايپا،  ايران خودرو،  يعني 
براي سال 86 مشخص شد که هزينه اجتماعي توليد 
انحصاري در شرکت هاي مذکور، در حدود 26 درصد از 
ارزش فروش اين شرکت ها است. در واقع، اين هزينه ای 
است که جامعه به خاطر تسلط انحصارات دولتی بر 

اين بازار متحمل می شود. 
ريشه انحصار در بازار خودروي ايران را می توان در 
فضای حمايتی و تعرفه های سنگين واردات خودرو و 
بر قطعات آن جست وجو  معافيت های گمرکی  وضع 
کرد که اين امر به عدم وجود رقابت در اين بازار می شود 
که بر جريان تخصيص منابع و عملکرد بازار بی تأثير 
برنامه  اجرای  می رسد  نظر  به  بنابراين  است.  نبوده 
انحصارات  و حذف  رقابت  ارتقای  و  خصوصی سازی 
باعث بهبود عملکرد اين بازار نبوده است. همين امر 
ضرورت بازنگری و بررسی ساختار بازار خودرو را طرح 
به  صنعت  سـاختار  که  مي نمايد  ضروری  و  مي کند 
سمت رقابـت هدايت شود و در تعـامل با بازار هـای 
جهانی، با کاهـش تعرفه های وارداتی و تصويب قوانين 

 ضد انحصار راهگشا باشد.

اقتصاد سياسي ايران

توليد ابرقدرت هاي داخلي خودرو

استخراج: »اقتصاد ايران« از وزارت صنايع و معادن

درصد سهم از كل توليداتبنگاه ها
توليد

451.57047/655ايران خودرو
286.90430/277سايپا

198.04120/900پارس خودرو
3.3810/357گروه بهمن

خودرو سازان 
2.9470/311مديران

2.5880/273خودرو سازان  راين
1.2780/135خودروسازان بم
8010/085زاگرس خودرو
760/008مرتب خودرو

دستگاه/درصد

بررسی ساختار بازار خودرو در ايران

"همه  چيز براي من!"

از  ايران  بازار خودروي  به وضعيت  اشاره  با  داخلي  بازارهاي  در  دولتي  انحصار  تحليل 
ديدگاه خانم ساناز خطابي، كارشناس مسايل اقتصادي

اندک برنامه هاي جذب سرمايه هاي خارجي را خنثي نموده 
و عملًا اين عامل کمياب توليد از کشور خارج مي شود. در 
اين ميان خطيرترين شرايط متوجه بخش درآمدزاي کشور 
است. اين بخش به خاطر کمبود سرمايه گذاري به جايي 
رسيده که برخي کارشناسان اظهار مي کنند تداوم اين رويه 
ما را به جرگه کشورهاي واردکننده نفت تبديل خواهد کرد. 
شرايط فعلي ايران، عرصه را بيش از پيش بر سرمايه گذاري 
 - راه گشا  رويکردي  اتخاذ  و  کرده  تنگ  نفت  بخش  در 
عليرغم وجود شرايط آشفته اين روزها - شديداً احساس 
مي شود. نگاهي به موضع گيري هاي ديگر کشورهاي دنيا در 

خصوص تحولات اخير ايران، در کنار برخي چالش هاي 
سياسي پيرامون کشور همچون تحريم ها، مسأله هسته اي و 
همچنين نياز بحراني کشور به سرمايه، چالش هاي ديگري 
را براي ما آشکار مي سازد، لذا لازم است مسؤولان کشور 
در برنامه ريزي هاي خود سياست جديد کشورهاي دنيا را در 
قبال ايران - همچون تحريم هاي احتمالي از سوي آمريکا 
- مدّنظر قرار دهند تا آثار مخرب چنين سياست هايي بر 

اقتصاد کشور به حداقل برسد.
اما امنيت اقتصادي را به عنوان يک متغيرحياتي بايد به 

 .خاطره ها سپرد و در سياست ها دخيل دانست


