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ناوگان هوايى شركت هواپيمايي جمهورى اسلامى 
برابر   2 از  بيش  به   87 تا   57 ساله   30 بازه  در  ايران 
رشد  درصد   156 حدود  در  رقم  اين  كه  يافته  افزايش 
حمل و نقل  سهم  كه  است  گفتني  مي دهد.  نشان  را 
هوايي در مقايسه با ساير شقوق حمل ونقل كشور در 
حدود 3 درصد است. در اين بين، بيش از 13 شركت 
هواپيمايي در كشورمان فعاليت دارند كه يكي از اين 
(هما)  ايران  اسلامي  جمهوري  هواپيمايي  شركت ها، 
است كه به عنوان بزرگترين ايرلاين ملى، سهم عمده اي 
بر  بين المللي  و  ملي  حمل و نقل  و  جابه جايي ها  در 
اوايل  در  فروند   23 از  آن  ناوگان  تعداد  كه  دارد  عهده 

انقلاب به 64 فروند تاكنون رسيده است.
در  ايرويز"  "ايرانين  هواپيمايي  است   گفتني 
خدمات  اولين  و  شد  تأسيس   25 سال  ارديبهشت 
مسافرت هوايي خود را در مسير تهران - مشهد و پس 
سال  طول 17  در  اما  نمود،  آغاز  دوم  جهاني  جنگ  از 
(سال هاي 24 تا 41) و به تدريج با در اختيار داشتن تنها 
چند پرواز بين المللي به مهمترين خط هوايي داخلي 
تبديل شد. در سال 33 خط هوايي خصوصي ديگري 
تحت عنوان "پرشين ايرويز" يا "پاس" تأسيس شد كه 
به  را  بار  حمل  وظيفه  فقط  ابتدا،  در  هوايي  خط  اين 
اروپا به عهده داشت. وضعيت جغرافيايي كشورمان و 

مراكز  بودن  دور  آن،  وسعت  گستردگي 
كمبود  يكديگر،  از  پُرجمعيت  نسبتاً 
وسايط نقليه - اعم از جاده اي و ريلي - 
سازمان هاي  مطمئن  و  سريع  ارتباط  لزوم 
علمي و دولتي و از همه مهمتر، نبود يك 
شبكه منظم با قابليت هاي بالا در راستاي 
ساير  با  هوايي  متقابل  حقوق  احياي 
تأمين  تحت  مسايلي  كنار  در  كشورها 
رفاه و آسايش بيشتر ملت ايران، همگي 
شرايطي را فراهم ساخت تا هيأت وزيران 
پيشنهاد   40 سال  بهمن   21 تاريخ  در 
وزير راه را مبني بر تأسيس يك شركت 
تصويب  به  ملت،  به  متعلق  هواپيمايي 
برساند. در پي اتخاذ اين تصميم، شركت 
اسفند  تاريخ 5  در  ايران  ملي  هواپيمايي 
40 با ادغام دو شركت هواپيمايي "ايرانين 
خط  ايجاد  و  ايرويز"  "پرشين  و  ايرويز" 

هوايي جديدي به نام "هواپيمايي ملي ايران" با علامت 
 41 فروردين  از  و  تأسيس  "هما"  سمبل  و  اختصاري 

فعاليت هاي خود را آغاز نمود.

هوايي - مردمي 
يكي از مسايلي كه اين روزها در محافل مختلف 
خصوصي سازي  بحث  مي گيرد،  قرار  بررسي  مورد 
ايران اير است. طبق بند "ج" اصل 44 قانون اساسى 80 
درصد سهام شركت هاى هواپيمايى دولتى بايد به بخش 
به  ايران اير  اساس،  اين  بر  كه  شوند  واگذار  خصوصى 
عنوان ايرلاين ملى از اين قاعده مستثنا نبوده و مى بايست 
به بخش خصوصى واگذار شود. البته گفتني است كه 
سال گذشته، شركت هواپيمايى جمهورى اسلامى ايران 
بالغ  فعاليت هاي خود را رقمي  (هما)، زيان حاصل از 
بر 23 ميليارد تومان اعلام كرد كه بر اين اساس، شرايط 
واگذاري به بخش غيردولتي و حضور در بورس را ندارد. 
در اين ميان، بر اساس گزارش هاي هواپيمايى جمهورى 
ترتيب  به  و 85  سال هاى 84  در  شركت  اين  اسلامى،  
معادل 40 و 28 ميليارد تومان زيان داشت كه البته اين 
رقم در سال 86 به 19 ميليارد تومان كاهش يافته است. 
در اين رابطه، مهندس حسامى، مدير عامل هواپيمايى 
جمهورى اسلامى ايران معتقد است كه اقدامات مربوط 

به  و  است  پيگيري  حال  در  هما  خصوصي سازي  به 
آن،  دنبال  به  و  شد  خواهد  جدا  هما  از  ايرتور  زودي، 
اقدامات لازم براي خصوصي سازي هما صورت خواهد 

گرفت. 

تحريم، سنگ بزرگ هواپيمايي ايران 
شركت هاى  بر  تأثيرگذار  عوامل  از  يكى  تحريم 
هواپيمايى ايران است، به طوري كه به گفته كارشناسان، 
شركت هاي  بودن  زيان ده  عوامل  مهمترين  از  يكي 
هواپيمايي ايران به شمار مي رود. اين تحريم ها بعد از 
نمى تواند  ايران  آنها،  اساس  بر  كه  شدند  آغاز  انقلاب  
قطعات  درصد   10 از  بيش  كه  را  هواپيماهايى 
تشكيل دهنده آنها آمريكايى باشد خريدارى كند، حتى 

اگر اين هواپيماها در كشورهاى ديگر ساخته شوند.

چند ميليون نفر؟ چند هزار تنُ؟
در زمينه سهم هوايي ايران اير،  هما 
هزار   283 و  ميليون   162 جابه جايي  با 
و  داخلي  مسيرهاي  در  مسافر   504 و 
ميزان  از  چشمگيري  سهم  بين المللي، 
اخير  دهه  سه  در  را  مسافر  حمل ونقل 
به خود اختصاص داده است. همچنين 
شركت  اين  گذشته،  سال   30 طي 
 119 و  ميليون  يك  از  بيش  انجام  با 
بار  جابه جايي  به  برنامه اي  پرواز  هزار 
بار  ميزان  كه  است  پرداخته  مسافر  و 
حمل شده توسط اين شركت از ابتداي 
بالغ  رقمي   87 سال  اواخر  تا  انقلاب 
بوده  تُن  هزار   416 و  ميليون  يك  بر 
خارجي  و  داخلي  مسيرهاي  در  كه 
 87 سال  در  اما  است.  كرده  جابه جا 
هواپيماي  فروند  سه  بار،  نخستين  براي 
ناوگان  به  تُن  180هزار  ظرفيت  با  باري 

        رشد 156 درصدي ناوگان ايران اير طي 30 سال گذشته

     هما، پرچمدار و سرباز ملي

در سي سال گذشته عليرغم تمامي مشكلات صنعت هواپيمايي، رشد قابل ملاحظه اي 
در كيفيت و كميت صنعت هواپيمايي كشور شاهد بوده ايم. 

مسافر داخليسال 
(ميليون نفر)

مسافر خارجي 
(ميليون نفر)

بار داخلي 
(هزار تُن)

بار خارجي 
(هزار تُن)

797/92/820/657/1
808/63/029/753/4
818/43/529/656/8
828/94/330/266/7
839/44/825/367/1
8410/55/128/798/5
8512/45/723/9129/8
8612/47/237/2123/6
8712/87/334/089/3
91/343/7272/2691/1جمع

استخراج: واحد تحقيقات ماهنامه «اقتصاد ايران» از سازمان هواپيمايي كشور 

عملكرد هواپيمايي كشور در جابه جايي بار و مسافر
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ملكي هما افزوده شد كه تأثير بسزايي در بازگرداندن 
سهم هما در بازار جهاني دارد، چراكه سهم ايران اير 
جابه جا  مسافر  ميليون   13/8 مجموع  از   84 سال  در 
شده، معادل 46/37 درصد، سال 85 از مجموع 16/4 
ميليون مسافر 40/85 درصد، سال 86 از 17/3 ميليون 
از  نيز   87 سال  در  و  درصد   38/72 معادل  مسافر،  
درصد   39/20 با  برابر  مسافر  ميليون   17/6 مجموع 
تعداد  در  شركت  اين  عملكرد  همچنين  است.  بوده 
ايرلاين هاي  ساير  سرآمد  همچنان  شده  انجام  پرواز 
داخلي بوده است، به گونه اي كه در سال 84 معادل 
شده  انجام  پرواز  هزار   132 مجموع  از  درصد   36/36
گرفته  صورت  هما  هوايي  ناوگان  توسط  كشور،  در 

است.
در مقايسه، با توجه به  تعداد پروازهاى انجام شده طي 
اين سال ها پس از ايران اير، شركت هواپيمايي آسمان در 
سال هاي 84 تا 87 با در اختيار داشتن ارقامي به ترتيب برابر 
با 32، 30، 36 و 34 هزار پرواز در مقام دوم و ايران ايرتور با 
سهم 15، 19، 16 و 9 درصد در سال هاي مذكور در رتبه 

سوم اين رده بندي قرار گرفته است. 
گفتني است طي برنامه سوم توسعه كه در سال هاي 
79 تا 83 در جريان بود، در مجموع معادل 61/6 ميليون 
مسافر و رقمي معادل 436/5 هزار تُن بار توسط ناوگان 
هوايي كشور در پروازهاي داخلي و خارجي جابه جا شد. 
جابه جايى مسافر طى اين سال ها نسبت به برنامه دوم 
بيش از 15 درصد رشد داشته است . همچنين از ابتداي 
برنامه چهارم توسعه يعنى از سال 84 تا پايان سال 87 در 
مجموع 73/4 ميليون و 565 هزار تُن بار جابه جايي شده 
است. به علاوه، در بخش مسافر، طى برنامه چهارم نسبت 
به عملكرد برنامه سوم 19 درصد و در بخش بار نيز 29/43 
درصد رشد حاصل شده است. در زمينه مقايسه اهداف و 
واقعيت هاي تحقق يافته در صنعت هواپيمايي، در سال 84 
بر اساس تكليف برنامه چهارم توسعه مي بايست تعداد 
24/2 ميليون مسافر داخلي و خارجي توسط بخش هوايي 
جابه جا مي شد كه تنها رقم 15 ميليون و 600 هزار نفر از 

آن محقق شد. 
شده  پيش بيني  اهداف  براساس  نيز   85 سال  در 
خارجي  و  داخلي  مسافر  ميليون   26/2 مي بايست 
توسط اين بخش جا به جا مي شد، اما اين رقم در سال 
مزبور به 18 ميليون و 100 هزار نفر رسيد كه نشان از 
تفاوت 44 درصدي اهداف و واقعيات در اين سال دارد. 
مسافر  هزار  و 600  ميليون  سال 86، 19  در  همچنين 
سال  اين  براي  چهارم  برنامه  هدف  كه  شد  جابه جا 
رقمي معادل 27/6 ميليون مسافر تكليف شده بود. در 
نهايت در سال 87 با توجه به هدف 28/7 ميليون نفري 
نفر  هزار  و 100  ميليون  تنها 20  برنامه،  در  شده  مقرر 
ايران ايرتور،  آسمان،  ماهان،  ايران اير،  شدند.  جابه جا  آن 
كاسپين، آريا، كيش اير، ساها، نفت، چابهار، ارم اير، تفتان، 

قشم اير، سفيران و زاگراس، 15 شركت هواپيمايى ايران 
به شمار مى روند كه دو شركت تفتان (به دليل تغييرات 
مديريتى) و چابهار (به دليل اجاره هواپيماهاي خود به 
هما) هم اكنون فعاليت نمى كنند. گفتني است ميانگين 
عمر ناوگان كشور در سال  گذشته از 18 تا 19 سال به 

15 تا 16 سال كاهش يافته است. 
شركت هاى  هواپيماهاى  تعداد  حاضر،  حال  در 
فعال در ناوگان مسافربرى هوايى كشور تا پايان تيرماه 

براساس  كه  است  رسيده  فروند   179 به  جارى   سال 
به  بايد   88 سال  پايان  تا  ناوگان  تعداد  چهارم،  برنامه 
200 فروند برسد. بايد توجه داشت  در صورتي كه نگاه 
جدي و منطبق با برنامه ريزي هاي اصولي و علمي در 
صورت  بخش  اين  به  وارده  آسيب هاي  جبران  جهت 
اهداف  با  مطابق  مناسبي  چشم انداز  نمي توان  نگيرد، 
برنامه پنجم و سند چشم انداز كشور براي آينده صنعت 

هواپيمايي ايران ترسيم نمود. �

نسبت  به  هوايى  سفرهاى  كه  داشت  اذعان  بايد 
ساير شقوق حمل و نقل، كمترين سهم را در ترافيك 
كمتر  به  سهم  اين  كه  است  دارا  كشور  نقل  و  حمل 
از 3 درصد مى رسد. عدم توجه به سيستم حمل ونقل 
شمار  به  قلّت  اين  دلايل  مهمترين  از  كشور  هوايي 
مي آيد. بايد توجه داشت كه سيستم  حمل ونقل هوايي، 
از عمده ترين عناصر تشكيل دهنده صنعت گردشگري 
هر كشور است كه بخشي از هزينه هاي گردشگران را 
به خود اختصاص مي  دهد و در برنامه ريزي هاي مربوط 
به توسعه گردشگري، توجه به اين بخش و ظرفيت هاي 
حال و آتي آن از اهميت ويژه اي برخوردار بوده و خواهد 
بود. در اين ميان،  حمل ونقل هوايي به دليل ايجاد امكان 
با  و  مختلف  نقاط  به  ايمن  و  سريع  آسان،  دسترسي 
فواصل زياد، سهم زيادي از جابه جايي گردشگران را به 
كه  همين اساس است  داده است. بر  خود اختصاص 
هوايى  و  گردشگري  صنايع  بين  توجهي  قابل  ارتباط 
وجود دارد. مطالعه كشورهايي نظير امارات كه عمليات 
داده اند،  نشان  خود  از  زمينه  دو  هر  در  را  قبولي  قابل 
يكديگر  از  بخش  دو  اين  تأثيرپذيري  ميزان  نشانگر 
است. صنعت گردشگري امارات، در حال حاضر دوران 
به  مي كند؛  تجربه  را  خود  توجه  قابل  رشد  و  طلايي 
طوري كه درآمد 1/9 ميليارد دلاري شهري از گردشگران 
بين المللي، سهم عظيمي در محصول ناخالص داخلي 

امارات داشته و خواهد داشت. 
بر اين اساس، طي سال هاي گذشته تحولات عظيمي 
در بخش حمل و نقل هوايي و زيرساختارهاي مربوط به 
اين بخش در دبُي صورت گرفته است كه در اين ميان، 
جمله  از  دبُي  هواپيمايي  خطوط  گسترش  به  مي توان 
خطوط  منطقه اي،  و  محلي  پروازي  خطوط  گسترش 
جديد  خطوط   ،Emirates ،Gulf Air هواپيمايي 
هواپيمايي Air Arabia و Etihad اشاره كرد. كشور 
ما نيز به دليل برخورداري از بستر هاي لازم جهت جذب 

گردشگران خارجي و داخلي و توسعه سرمايه گذاري در 
آن، تا حد زيادي مي تواند از اقتصاد تك محصولي جدا 
شود. از طرفي صنعت توريزم، صنعتي اشتغال زا به حساب 
مي آيد و مي تواند به عنوان راه حلي براي حل قسمتي از 
مشكلات موجود مورد توجه قرار گيرد. ولي متأسفانه آمار 
و ارقام، واقعيت ديگري را روشن مي سازند، چراكه در حال 
حاضر، سهم ايران از ميزان گردشگري جهاني بسيار اندك 
بوده و در سال 2002 تنها يك ميليون و 584 هزار نفر - 
يعني 5/7 درصد از گردشگري خاورميانه - را به خود 

اختصاص داده است. 
اقتصادي  شرايط  ايران،  در  توريزم  صنعت  ركود 
هواپيمايي  آژانس هاي  از  بسياري  براي  را  نامطلوبي 
كشور ايجاد نموده است كه اثرات مجدد نامطلوب آن 
مطالعه  داشت.  خواهد  شگرفي  تأثير  ملي  اقتصاد  بر 
اثرات متقابل توسعه صنعت حمل و نقل هوايي در رشد 
صنعت گردشگري و بالعكس، مشخص نمودن سهم 
و  گردشگري  هزينه هاي  سبد  در  هوايي  نقل  و  حمل 
همچنين محاسبه اثر رشد گردشگري بر صنعت حمل 
و نقل هوايي در كشور، مي  تواند مانع از هدر رفتن منابع 
و فرصت هاي ملي شده و برنامه ريزان و سياست گذاران 
هر دو بخش اقتصادي را در تدوين سياست هاي مربوطه 
مي تواند  مناسب  راهكارهاي  ارايه  با  كه  نمايد  ياري 

موجب بهبود و توسعه بخش هوايى شود. 

افقي براي رشد 
صنعت هواپيمايي نقش پرُرنگي در توسعه صنعت گردشگري دارد كه سومين صنعت 

درآمدزاي جهان محسوب مي شود.
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