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  )مورد شهر كرج(از نظريه تا عمل  اي و چندمركزي شهر و كلانشهري، مدل چندهسته
 

  :چكيده
جمعيـت،  : وامل مختلفـي از جملـه  ساختار فضايي حاكم برشهرها به روابط متقابل و ع

... خـدمات گونـاگون و   هاي شهري، الگوهاي رفت وآمد، زير ساخت ها، اشتغال و فعاليت
از آنجايكـه ايـن روابـط درشـهرهاي     . انـد بستگي دارد كه همواره در ارتباط با يكديگر 

بزرگ داراي پيچيدگي ودرهم تنيدگي خاصي بوده، لذا اهميت نگرش به ساختار فضـايي  
تنها داراي يـك مركزواحـد يـا     شهرهاي كوچك، .آنها داراي اهميتي دوچندان استدر

اما امروزه شهرهاي بزرگ و كلانشهرها داراي مراكز متعددي بوده  هسته مركزي هستند،
هـاي   هـا وكـانون   هسته هاي ارتباطي، كه باتوجه به عوامل اقتصادي، كالبدي وزيرساخت

دور از هسـته مركـزي و تـاريخي شـهر شـكل       اي نه چنـدان  مختلف سكونتي در فاصله
چندمركزي شـهر و   اي و معرفي ساختار فضايي چندهسته هدف از اين پژوهش،. اند گرفته

كلانشهري وتحليل و ساماندهي فضايي است كه با انتخاب كلانشهركرج به عنوان محدوده 
 . صورت مي پذيرداي پيترهال  مورد پژوهش و با بررسي علمي مدل چند هسته

  .كرجاي،كلانشهر مدل چند هسته اي، مدل تك هسته ايي،ضساختار ف :هاي كليدي واژه
  

  :مقدمه
انـدازه   گسترش سريع شهرها باعث پيدايش مسائلي همچون مهاجرت و حومه نشيني،

ترافيك وآلودگي محيط شهري شده كه بايد به دقت بررسي  مطلوب و نظام توزيع شهرها،
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امروزه  اي و چند مركزي، هرها و مناطق شهري چند هستهپديده جديد و نو ظهور ش .كرد
منطقه شهري شهرهاي بزرگ . در بيشتر شهرهاي بزرگ جهان در حال پديدار شدن است

چند مركزي ناشي از يك فرايند عدم تمركز گسترده از شـهرهاي مركـزي بـزرگ بـه     
يكـي از  اي گرچه به طور فيز شهرهاي چندهسته. يمي كوچكتر استشهرهاي جديد و قد

اند و اطـراف يـك مـادر شـهر      هم جدا هستند، ولي از نظر عملكردي به يكديگر وابسته
  ).1،2006هال(اند بزرگ مركزي استقرار يافته

هاي متعددي در خصوص شناخت و تحليل ساختار فضايي شـهرهاي مختلـف    پژوهش
تخـاب  ان -پيش بيني جهات توسعه آتي شهرها: براي رسيدن به اهداف گوناگوني همچون

حـل  -تاثير برتقاضاي سـفر ومهاجرتهـا    -هاي سازگار باساختار موجود شهرها استراتژي
مدل تك . صورت پذيرفته است... مشكل آلودگي هوا، ترافيك، كاهش كيفيت زندگي و

موت وماروين كـراس بـه ابعـاد آن     -مطرح و افرادي مثل ميلز و فوجيتا هسته اي آلنسو
مـدل  . را بكـاربرد  حليل خود ازساختارفضايي شهر تهران آنت بيشتر پرداختند آلن برتو در

 و. هاريس درقرن بيستم پـي ريـزي شـد    يتوسعه چندهسته اي توسط ادوارداولمن وچانس
  .درمقابل مدل سنتي تك هسته اي عموميت يافت

درمقياس  را آنلودويك هلبرت  پيترهال وكتي پين درمورد چند متروپل جهان وهمچنين
آنـدره   هاي دانيل مك ميلن درشهر ميلواكـه،  بردند وپژوهش بكار رانسهمناطق متروپلي ف

 -دومنيك ميگنـوت  -سيمين داوودي -ن اريك كومنتوكيو وهمچني سورنسن براي شهر
هاسـبرگ   رووسي -كراگمن-كوهل هيس وشيهونگ جو -تومويا موري -اوگاوا -فوجيتا

لـيكن كـاربرد   . مطالعه نمودندلورن كينگ وغيره نيز دراين زمينه  -امليا والتر -ولوكاس
  .اين موضوع در ايران جديد بوده و چندان به آن پرداخته نشده است

  :شويم راستاي رسيدن به اهداف پژوهش با سوالات اساسي به شرح زير روبرو مي در
  ساختار فضايي شهر كرج چگونه است وچه عواملي دراين ساختار دخيل است؟ -1

                                                 
1 - Hall 
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هاي شهري كرج  در هسته ها و كاركردهاي مختلف، تروند پيدايش وتمركز فعالي -2
 به چه نحو است؟

اي  توان به الگوي توسعه سـاختار چندهسـته   چگونه وباچه معيارهاو راهبردهايي مي -3
  دست يافت؟
  روش تحقيق

هال در تحليـل سـاختار فضـايي     اين تحقيق بااستفاده از مدل توسعه چند هسته اي پيتر
بـه جهـت امكانسـنجي     "مادرشهرهاي چندهسته اي "كتاب شهرها وكلانشهرها براساس 

 -اي درشهر مورد مطالعه براسـاس روش تحليلـي   استفاده از آن درتوسعه ساختار چندهسته
 مصـاحبه،  پرسشـنامه،  آمـارجمعيتي، (از طريـق   ابزار گردآوري اطلاعات .استتوصيفي 
  .رفتصورت خواهد پذي...) و نمونه برداري جدول، فيش، آزمون، مشاهده،

بررسي وتحليل اطلاعات و جمع بنـدي از طريـق تحليـل فضـايي ومنطبـق برنظريـه       
هاي برنامه  هال وبابهره گيري از تكنيك ومعيارهاي مدل ساختار فضايي چندهسته اي پيتر

  . ريزي شهري انجام مي شود
  
  ديدگاههاومباني نظري پژوهش) 1

ادند و سـيل مهـاجرت بـه    از حدود دو قرن پيش وقتي شهرهاي صنعتي رو به رشد نه
شهرها شكل گرفت و ارتباطات حمل ونقل به سـوي مراكـز فعاليـت و صـنعتي شـكل      

انديشمندان و نظريه پردازان بسياري در مورد تعيـين جايگـاه و توسـعه شـهر و      گرفتند،
هـا و   ها ، ايـدئولوژي  پيرامون آن به مطالعه و اظهار نظر پرداختند و بسياري از اين نظريه

اد شـهري را هـدايت   اقتص ـ حمـل ونقـل و  -برنامـه ريـزي شـهري   -هر سازيمكاتب ش
  ).1382، 7پاپلي و سناجردي،(كردند

ساختار فضايي يك شهر اثرات قابل توجهي بركـارآيي و كيفيـت زيسـت محيطـي     
در  هـا  وفعاليتشكل يك شهر و الگوي توزيع جمعيت و تخصيص كاربري  ،شهري دارد
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بقـاء شـهرها   امروزه . نقش ايفا مي كند شهر، ديگر هاي كيفيت هوا و به تبع آن شاخص
  ).1387سرور، (دارد هاي خلاق و سريع براي مسايل و مشكلات راه حل يافتنبه  ستگيب

پايه ومبناي نظريات ساختارفضايي شهرها ريشه در نظريـات مكـاني مهمـي همچـون     
مركزي والتـر  ونظريه مكان  نظريه مركز پيرامون جان فريدمن نظريه اقتصادي فون تانن،

  .استكريستالر 

  
  

  از ساختار فضايي شهرها الگوهايي- 1شكل شماره 
  Www.Alain_ Bertaud.com :ماخذ

  الگوي تك هسته اي
اين مدل كه محصول سـاختار حمـل   . مطرح شد2اي بوسيله آلنسو  مدل شهر تك هسته

چـوب   ونقل و مسكن بود بوسيله ميلز وموت عموميت يافت و سرانجام بوسيله يك چـار 
در اين مدل سنتي شهرهاي پيشـين بصـورت تـك    . متحدالشكل بوسيله فوجبيتاكامل شد

ها در نقطه مركـزي شـهر    هسته اي پنداشته مي شدند كه براين اساس تمام ساختار فعاليت
ها به مركز تجـاري   باشد قرار داشتند و همه كارگران و ساكنين از حومه CBDكه همان 

شهر به صورت يـك منطقـه   دراين مدل ). 2006,،3موري( و فعاليت شهر سفر مي كردند
با يك محدوده تجاري مركزي كه در آن كليه مشـاغل قـرار    اي شكل كه مسكوني دايره

                                                 
2 Alonso 
3 - Mori 
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در گذشته موفقيـت نسـبي   .)4،1997آناس و همكاران((1997,) شود اند انگاشته مي گرفته
اسـت واز اينـرو    بـوده  CBDاين مدل اصولا ناشي از سازگاري با يك الگوي رقابتي در 

  ).1،2006موري،(وجود آن دليل بر اين فرضيه مي باشد
در اين فرم . مورفولوژي اينگونه شهرها اساسا منطبق بر ناحيه تجاري مركزي شهراست

بوسـيله مزيـت نسـبي بـين      CBDهاي ناشي از تجمع اهميت داشته وشـكل   صرفه جوئي
توزيع فضايي جمعيت  اين مزيت،. دمكانها با حفظ الگوي رقابتي ميان آنها تعريف مي شو

بوسيله يك ناحيه متـراكم   CBDرا بر اساس منحني اجاره زمين هدايت نموده در جائيكه 
فرضيه مكانيابي درايـن   1989).،5فوجيتا(پيرامون مكان مركزي شكل مي گيرد سكونتي،

اجـاره عملكـرد    بلحـاظ  هـا  و فعاليـت  مشـاغل الگو براين اصل استواراست كـه چـون   
  ).1997آناس،(شوند يابي مي كليه مشاغل در مركز مكان لذاتري از مسكن دارند،  بپرشي

بنحويكـه   نيروي پراكندگي ايجاد شـده،  در اين مدل بواسطه وجود زمين و بازار كار،
با تجمع بنگاههاي اقتصادي متوسط ميزان مسافرت از حومه به شـهر و بـالعكس افـزايش    

نرخ دستمزد و اجاره زمين پيرامون اين ناحيه متراكم مي يافته كه اين امر باعث بالا رفتن 
شود و بالتبع آن هزينه بالاي نيروي انساني و زمين ، بيشتر بنگاهها و موسسات اقتصـادي  

ها وبه تبع آن مـردم   از اينرو بتدريج بنگاهها وفعاليت). 2،2006موري،(را دلسرد مي نمايد
  .دبه بيرون از هسته مركزي گرايش پيدا مي كنن

                                                 
4 - Anas et al 
5 - Fujita 
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  اي الگو ومقصد سفر درمدل تك هسته- 2شكل شماره 
   Www.Alain_ Bertaud.com :ماخذ

شده است كه ساختار بسياري شـهرها از مـدل تـك     با گذشت زمان اين مساله ثابت
خـارج   يوسيع هاي محدودهدر  هاي سفرساز بسياري از فعاليت امروزهو  دور بودهاي  هسته

  ).6،1991كروگمانو  1993فوجيتا،(نده اپراكنده شد مركز تجاري شهراز 
اي درخـور و مناسـب شـهرهاي قـرن      تحقيقات نشان داده است كه مدل تك هسـته 

بلحاظ اينكه اين مدل به مرور منجربه عـدم تمركـز سـريع     ولي عليرغم آن،. نوزدهم بود
موفقيت نسبي مـدل تـك هسـته اي ناشـي از      ).7،2008والتر(شد مي هاي اقتصادي فعاليت
هاسـبرگ و رووسـي    -از نظر لوكـاس . است CBDاري آن بايك الگوي رقابتي درسازگ

باتجمع بنگاههاي اقتصادي متوسط ميزان مسافرت ازحومه به شهر وبالعكس افزايش يافتـه  
شـده   CBDكه اين امر باعث بالا رفتن نرخ دستمزد واجاره زمين پيرامون ناحيه متـراكم  

نيـروي پراكنـدگي درشـهر ايجـاد مـي       كـار، وبه تبع آن بواسطه وجود زمـين وبـازار   
  ).2006موري،(شود

                                                 
6 - Krugmann 
7 - Walter 
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  اي الگوي چندهسته
ايـن نظريـه   . پشـنهاد شـد  1933در سال  8مكنزيهاي اين نظريه ابتدا به وسيله  فرضيه

تصورات تلويحي در دو نظريه دواير متحدالمركز و شعاعي ، نظيـر گـرايش مركـزي در    
را كه هر يك ويژگي و خصلتهاي فيزيكـي  تنوع جا ومكان شهري  فضا را مردود دانسته،

يكـي از   .)9،23،1995باهچين و بال(.معرفي مي كند و اجتماعي و اقتصادي خود را دارند،
هاي شهري همانا وجود فعاليتهاي معـين و تخصصـي در منطقـه و يـا      علل پيدايش هسته

  ).164 ،1376 شكويي،( گوشه يي از شهر مي باشد
هاي ناشي از تجمع و هم به خـاطر مزيتهـاي    جويي رفههم از نظر وجود ص مركز شهر،
ايـن مركـز شـهر     هذا،مع . نقل كالا، بهترين مكان براي توليد كالاست ناشي از حمل و
هزينه حمل ونقل، چه بر اثر ازدياد وسـعت   كند، وقتي كه شهر رشد مي. هميشگي نيست

هـاي   صرفه جـويي  نين،همچ. هاي ناشي از تجمع، افزايش مي يابد شهر و چه بر اثر هزينه
ناشي از تجمع در اندازه معيني از شهر كاهش مي يابد و جاي خود را به تبذيرهاي ناشـي  

مركز اصلي شهر كم و  "هاي ناشي تجمع جويي صرفه"از تجمع شده وهمراه با رشد شهر، 
زماني كه مزاياي مركز اصـلي شـهر در حـال    . مي شود "هاي ناشي از تجمع زياد هزينه"

هـاي اقتصـادي مختلـف را آغـاز      مراكز فرعي شهر توسعه و جذب فعاليت ت،كاهش اس
  ).1380، 66دركوش، (و ساختار شهري چند مركزي خواهد شد كنند مي

مقيـاس   -هاي فضايي متعددي مثل مقياس درون شـهر  اي در مقياس الگوي چند هسته
 گــردد مــي اي همچــون اروپــا ظــاهر اي ويــا مقيــاس منطقــه شــهري يــا درون منطقــه

متفاوت چندهسته اي بودن آنهاسـت   درجات ويژگي اصلي اين مراكز، .)10،2008داودي(
جهـاني   همچنـين  را تعيين مي نمايد "ها اي جريانفض"بلكه  ،"ها فضاي مكان"كه نه تنها 

شدن اقتصاد و اطلاعاتي شدن شهرها يعني تغيير در ساخت و كنترل كالا به سمت توليـد  

                                                 
8 Makenzy 
9 - Bahchin and bull 
10 - Davoudi 
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اي و چنـد   اي در فرايند شهرها و كلانشهرهاي چند هسـته  جايگاه ويژه خدمات پيشرفته،
  . )11،3،2006هال(نمايد مركزي ايفا مي

هاي مستقل جداگانه قابل تعريفند كـه در آنهـا    ها همچنين به صورت موجوديت مكان
 ناحيه شهري عملكرديو به عنوان بخشي از يك  ساكن محلي ديگرهستند، بيشترِ شاغلان،

خطوط ريلي پرسرعت و  ان متراكم مردم و اطلاعات كه از راهها،وسيعتر به وسيله جري 12
فضـاي  "ايـن همـان   : شـوند  به يكديگر مرتبط مي گذرند، هاي ارتباط از راه دور مي كابل
بلـوورز و  ( با مفاهيم مهمي براي توسعه پايداراسـت  )376-13،1996،428كاستلز("جريان
يدار شدن فرم شـهري جديـد در   پد اغراق نيست اگر بگوييم اين وضعيت،). 14،1999پاين

  . )3،2006هال،(آغاز قرن بيست و يكم است
در سطح منطقه اي نيزعملكردهاي خدماتي سطح پايين تر از شهرهاي مركـزي داراي  

   .)15،1996لولين داويس(رتبه بالاتر به شهرهاي داراي رتبه كمتر توزيع مي شوند 

  
  

  دهسته ايدر مدل چن CBDارتباط زيرمراكز با  - 3شكل شماره
  

  ,Polycentric Development and Governance(2008) Simin Davoudi: ماخذ

                                                 
11 - Hall 
12- FUR 
13 - Castells 
14 - Blowers and Pain 
15 - Llewelyn Davies 
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هاي ناشي از تجمع مهمي را از طريق دسته  بدين ترتيب اين مراكز شهري جديد صرفه
ها بدست مي آورند كه تنها در يك مركز قرار ندارند بلكه در مجموعـه اي   بندي فعاليت

ــه اي ا  ــه درج ــتند ك ــز هس ــاوتاز مراك ــود    ز تف ــا وج ــين آنه ــردي ب ــاي عملك ه
دهد كه يك بازار كارآمد براي طيف وسـيعي از   مي اين مدل نشان .)11،2006هال،(دارد

كاهش -دسترسي هزينه كمتر زمين واجاره، ).16،2004كينگ(خدمات عمومي وجود دارد
وشـرايط  ) ثـروت واقتصـاد  ( هـا  كاربريتوزيع عادلانه -ميزان سفر به مركز تجاري شهر

از نظـر فوجيتـا   . اي اسـت  سان وارزان براي تجارت ازمزاياي توجه به الگوي چندهسـته آ
به دليل ايجاد ميانكنش ميان دوبنگاه اقتصادي كه داراي يك تابع نمايي معكوس  واوگاوا،
اي برمبناي منفعت وسودآوري وبواسطه ميانكنش  باشند يك شهر چند هسته مي از مسافت

هاي حمل ونقل وافزايش مراجعات وسفرهاي  هزينه وع توليد،ميان مزيت وبرتري براي تن
و  1991فوجيتا،(گيرد  مي هاي ناشي از تجمع ومقياس شكل روزانه اشخاص وصرفه جويي

  ).1993كروگمان،
  

  شناسايي وضعيت موجود شهر كرج) 2
مهرشهر و رجايي شهر و  هاي سه شهرداري كرج، كرج بزرگ كه از پيوستن محدوده

 به عنوان دومين شـهر بـزرگ  و  ق فرديس و ميان جاده به آن شكل گرفته،افزودن مناط
سـريعترين  وهم اكنون پرجمعيت ترين شهر استان البرز،پس از تهران استان  وپرجمعيت

هاي جمعيتي متعـددي   آهنگ رشد را در استان داشته و حتي باعث به وجود آمدن كانون
 ـ شـهر،  ماننـد كمـال   در حوزه استحفاظي خود،  محمدشـهر و مشـكين دشـت    ت،ماهدش

توان آن را كلانشهري بزرگ بـا   تا جايي كه امروزه مي شده است، وسكونتگاههاي ديگر
. كيلـومتر مربـع تصـوير كـرد     160ميليون نفر و وسـعتي فراتـر از    1.3جمعيتي بيش از 
  .توان به موارد زير اشاره نمود مي رشد شهركرج بنوعي دخيل بوده اند ازعواملي كه در

                                                 
16 - King 
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  )تهران(از مركز سياسي و اقتصادي كشور ) كيلومتر 40كمتر از (اي نزديك  لهفاص -
 كـرج،  آزاد راه و دو راه اصلي جاده مخصوص و جاده قـديم (هاي ارتباطي تعداد راه -

  )آهن كرج و راه -متروي تهران
  موقعيت مكاني بر سر راههاي ارتباطي مهم كشور با شمال و غرب - 

 -كرج -در امتداد محور تهران) و در نتيجه اشتغال(ب صنعتي گيري مهمترين قط شكل - 
   ).2، 1381مهندسين مشاورباوند، ( قزوين
  .وضعيت اقليمي و توپوگرافي مطلوب -
  .تر املاك و اجاره نسبت به شهر تهران هاي بالنسبه پايين قيمت - 

 تمركـز كرج هاي خدماتي و تجاري در هسـته مركـزي شـهر    درصد بالايي از فعاليت
هاي اخير تمايل متقاضيان براي فعاليت تجاري و خدماتي  يافته است به طوري كه در سال

موجـب   وخدماتي هاي تجاري رويه فعاليت افزايش بي. در مركز شهر نيز بيشتر شده است
از . شـود  بروز معضلات ترافيكي و بر هم خوردن شبكه حمل و نقـل درون شـهري مـي   

بيش ) 85-35(سال 50دريافت جمعيت شهر در عرض توان  با يك محاسبه ساده ميطرفي 
  .برابر شده است 90از 

%1/23

%2/89 %2/82

%2/26 %2/41

%3/88 %4/33

%5/95

0

1

2

3

4

5

6

تهران مشهد اصفهان  تبريز شيراز اهواز قم آرج
  

  1375-85مقايسه ميزان رشد جمعيت كلانشهرهاي كشور -1نمودار شماره 
  مركز آمارايران :ماخذ
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  روند گسترش شهر كرج
نفر بوده  14,526كل جمعيت كرج در اولين سرشماري عمومي نفوس و مسكن حدود 

هزار نفر بـالغ شـده و رشـد جمعيتـي      44عيت شهر كرج حدود جم 1345در سال . است
جمعيت شـهر   ستدرصد رشد سالانه نشانگر هجوم جمعيت مهاجران در اين سالها 78/11

جمعيـت شـهر كـرج بـر اسـاس نتـايج       .مي رسـد  نفر 589954حدود به  1365در سال 
 برسد مليون نفر 1.4به حدود  1385ودرسال هزار نفر 940به حدود  1375آمارگيري سال 

  .سال موجب گرديده است 50 درعرض كمتر ازجمعيت در شهر كرج رشداين 
 1385تا  1345 زماني فاصله در را كرج شهر تاريخي گسترش بندي در نقشه زير دوره

 45ساله 40 دوره در شهري، بافت مساحت كه ديد توان مي روشني به. نشان داده شده است
  .است شده برابر 63از بيش جكر شهري بافت مساحت ،85تا 
  

  
  دوره بندي گسترش تاريخي شهر- 1شماره نقشه

  مهندسان مشاور باوند:ماخذ
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» اي و چنـد مركـزي   منظومه«ساختار كالبدي پيشنهادي طرح مجموعه شهري تهران 
در قالـب طـرح   . نام گرفته است» تمركز زدايي همراه با ايجاد تراكم«سياستي كه . است

 در .تعيين شده اسـت  به جز حوزه شهري تهران، حوزه شهري، 8 ،مجموعه شهري تهران

 جـاي  كـرج  شهرستان در شهرياركه -كرج شهري حوزه گستره از بخشي چارچوب، اين

  ).12 ،1385مهندسين مشاور باوند، (مليون نفر جمعيت خواهد داشت 2.4 به نزديك دارد،
  

  
  

  استان تهرانمجموعه شهري  در شهريار -حوزه شهري كرج -2نقشه شماره 
  مهندسان مشاور باوند :ماخذ

   بررسي ساختار كالبدي فعلي شهر كرج
توان به نتايج زير  مي 3بابررسي وضعيت فعلي كاربري شهركرج و برابر با نقشه شماره 

  :رسيد
هاي فراشـهري   وكاربري زير پوشش سطوح ناخالص محدوده شهر كرج،درصد  52 -

  .ي اختصاص يافته استهاي شهر به كاربري ،درصد آن 48است و 
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اين درصد به . كاربري مسكوني دارد  درصد سطح خالص شهري كرج ، 45بيش از  -
  .خوبي نشان دهنده كمبود سطوح خدماتي است 

وجود سـطوح  . درصد سطح آن را اشغال كرده است  7/32 شبكه رفت و آمد شهر ، -
اصلي بالا بودن سطح زير باز وسيع و پراكندگي بافت شهري و توسعه ناموزون آن ، علت 

  .ها به شمار مي رود ها و گذرگاه پوشش خيابان
درصد سطح خـالص شـهري را در اختيـار     19تنها  هاي خدماتي گوناگون ، كاربري -

  دارند كه نشانه ديگري از نارسايي خدماتي شهر كرج است
نفر در هكتار اسـت كـه    150 تراكم جمعيتي خالص شهري كرج در وضع موجود ، -

استفاده بيش از اندازه زمين شـهري بـراي كـاربري مسـكوني و      سيار بالا و نشان دهندهب
  ).1381، 100طرح بازنگري كرج، ( كمبود سطوح خدماتي است

 

  
  ي وضع موجود كرجها كاربري - 3نقشه شماره 

مهندسان مشاور باوند - نقشه پايه بازنگري طرح تفصيلي كرج: ماخذ  
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  براساس روش پيترهال تحليل ساختارفضايي كرج) 3
باتوجه به مطالبي كه دربررسي مباني نظري وديدگاههاي الگوي ساختارفضايي شهرها 

دراينجا نسبت به بررسـي وتحليـل سـاختار فضـايي شـهركرج براسـاس روش        ذكر شد،
روش پيشنهادي . پيشنهادي پيترهال ومعيارهاي تحليل الگوي چندهسته اي اقدام مي گردد

  .گيرد مي هاي شهري موردتحليل قرار كه با معرفي هسته يراست،پيترهال به شرح ز
الگـوي سـفرهاي    -3 ؛نسبت جمعيـت بـه اشـتغال    -2 ؛نسبت جمعيت به مساحت -1
  .شهري
  )هسته مركزي(هسته كهن شهر ) الف

هكتار است كه در قسمتهايي حدودا منطبـق   3266اين هسته از شهر بامساحتي بالغ بر 
هر بوده كه از نظر ارتباطي واسـتخوان بنـدي بـر خيابـان شـهيد      بر بافت كالبدي اوليه ش

  .داراي كاربري خدماتي بالايي است و ستا هاي ديگراستوار وخيابان) قروين(بهشتي

نسبت جمعيت به اشتغال در هسته مركزي 

418378

101237

0
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300000

400000
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1

اشتغال                   جمعيت

  
  اشتغال درهسته مركزي نسبت جمعيت و -2نمودار شماره 

 )زيرمركز(هسته فرديس) ب

اري يكـي ديگـر از   شـهرد  10و  3هكتار شامل منـاطق   5188فرديس نيز بامساحت 
  . با كرج ادغام شد 68مناطقي بود كه در طرح جامع سال 
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نسبت جمعيت به اشتغال درهسته فرديس 

270359

186382

0

50000
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150000

200000

250000
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1

اشتغال                   جمعيت

Series1

Series2

  
  نسبت جمعيت واشتغال درهسته فرديس -3نمودار شماره 

 )زيرمركز(هسته گوهردشت ) ج

. شـهرداري اسـت   7و6 هكتار دربردارنده مناق 3900هسته گوهردشت نيز بامساحت 
صورت مستقل داراي شهرداري بوده ب 1368اين منطقه تا قبل از تهيه طرح جامع سال 

  . است

نسبت جمعيت به اشتغال در هسته گوهردشت 
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  نسبت جمعيت واشتغال درهسته گوهردشت -4نمودار شماره 

 
  )زير مركز(هسته مهرشهر) د

گلشـهر  (شـهرداري   5و4هكتـار شـامل منـاطق     3840هسته مهرشهر نيزبا مسـاحت  
  باشد  مي است كه يكي از نقاط نسبتا با سابقه شهر) ومهرشهر
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نسبت جمعيت به اشتغال درهسته مهرشهر 

337,468

68,845
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  ت جمعيت واشتغال درهسته گوهردشتنسب -4نمودار شماره 

  
  الگوي وابستگي مناطق شهري - 3نقشه شماره 

  الگوي سفرهاي روزانه
هاي مختلف شهري به دليل حجم زياد  دربررسي الگوي سفرهاي روزانه شهري درهسته

از آمارها واطلاعات معاونت حمل ونقـل وترافيـك وشـركت متـرو      برداشت اطلاعات،
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استفاده شده است ونتايج آن مورد تحليل وارزيابي  1385درسال وقطار شهري كرج وحومه
دروازه شـهر كـرج مـورد شناسـايي و      11دربرداشت اين اطلاعات تعداد . گيرد مي قرار

آماربرداري قرار گرفته ودر اين عمليات حجم وسايل نقليه ورودي و خروجي شهر كـرج  
 ـ 2به تفكيك نوع وسيله نقليه در ساعت اوج صبح به مـدت   تـا   45/6از سـاعت  (اعت س

  :هاي شهر به شرح زير مي باشد اسامي دروازه.مورد شمارش قرار گرفت) 45/8ساعت 
جـاده  -4 شهريار-جاده كرج -3  كرج -جاده قديم تهران-2 كرج-آزاد راه تهران-1 
-9 جاده قزل حصـار -8 جاده مهرشهر-7 جاده محمد شهر-6 جاده مشكين دشت-5 ملارد

  جاده چالوس -11 كرج -اد راه قزوينآز-10 جاده كمال شهر
  

  گانه كرجتفكيك مناطق دهبه  85نرخ توليد و جذب سفر داخلي در سال  - 1جدول شماره 
منطقه 
 شهرداري

  85جذب سفر در سال  85توليد سفر در سال
توليد
  سفر

HBW 

توليد
  سفر

HBNW

توليد
  سفر

NHB 

مجموع 
توليد 
  سفر

جذب
  سفر

HBW 

جذب
  سفر

HBNW

جذب 
  سفر

NHB 

مجموع 
جذب 
  سفر

1  147471234826872978116355169972973 36325 

2  8861588611051585262964631877 11804 

3  1443091431881254551088757511263 17902 

4  862082012841710661524558361 11071 

5  15056126961971297231433098441260 25433 

6  1294065908152034583654724750 13839 

7  151121343516863023314615176292223 34467 

8  114167132129319841956276541426 18641 

9  139671178724332818726015170943046 46155 

10  1122671911833202501410459181793 21815 

237451 12637594409159892367731266829479915971  مجموع

  مطالعات قطارشهري وحمل ونقل وترافيك شهرداري كرج :ماخذ
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هسـته مركـزي شـهر     آيـد،  مي كه ازاطلاعات وآمار سفرهاي شهري بر طوري همان
  .ها دارد بالاترين جذب سفر را در ازاي توليد سفر نسبت به ساير هسته

درصدجذب سفردرمراکز شهری

47.5

20.3

16.7

15.3

هسته مرکزی گوهردشت فرديس مهرشهر

  
  

درصدتوليدسفردرمراکز شهری

40%

21%

19%

20%

هسته مرکزی گوهردشت فرديس مهرشهر

  
  وتوليدسفر در مراكز شهري درصد جذب – 6و 5نمودارهاي شماره 

  
  .نتايج بدست آمده از اين تحليل است زير به آن اشاره مي شود، آنچه در

بـه   1335شود شهركرج ازسـال   باتوجه به بررسي آمار وارقام جمعيتي مشخص مي -1
بالاترين ميزان رشـد را   1385كه درسال  طوريه ب سرعت بالايي درحال رشد بوده، با بعد

  .ستدارا وردربين كلانشهرهاي كش
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 ـ هاي معرفي شده متفاوت بوده، هسته نسبت جمعيت به مساحت در -2 كـه   نحـوي ه ب
) زيرمراكـز (هاي ديگـر  نفردرهكتاربالاترين وهسته 128هسته مركزي با تراكم جمعيتي 

 ـ شـهر  CBDاين نشاندهنده آن است كه هنـوز   .دارند آن قرار از بعد لحـاظ تمركـز   ه ب
اعتبـار باگذشـت زمـان     ليكن ازاين مطلوبيت و ،استلوبيت خدمات داراي مط فعاليت و

 .هاي اخيركاسته شده است ازدهه

 شـهر حـاكي ازتوزيـع فضـايي متفـاوتي اسـت،       در نسبت جمعيت به اشتغال نيز -3
صـنعتي،   هاي عمده فعاليتي، فرديس به دليل استقرار كانون) زيرمركز(اي كه هسته بگونه

پس ازآن هسته مركزي شهر به دليل كـاركرد   زان وبالاترين مي... خدماتي و كارگاهي و
گوهردشت ومهرشهر نيز ) زيرمركز(هسته. غالب خدماتي وتجاري دررتبه بعدي قراردارد

 .هستندهريك سهم قابل توجهي از اشتغال وفعاليت رادارا 

در الگوي سفرهاي روزانه شهري نيز با بررسي وتفكيـك ميـزان توليـد وجـذب      -4
هاي دروازه اي شهر وتوزيع فضايي سفرها درمراكز شهري نتايج  ونسفرهاي شهري دركان
 :زير قابل توجه است

سفر ومجموع جذب سفر بـالغ بـر    236773مجموع توليد سفردركل شهربالغ بر ) الف
باتوجه به دلايل والگوهاي سفر اين امردروهله اول نشـان از اهميـت   . سفراست 237451
ودروهله دوم كشش وجذب پايتخـت   موني دارد،وهمچنين شهرهاي پيرا) كرج(مادرشهر

  .به لحاظ اشتغال است
درصد ازمجموع جذب سفرهاي شهري  47.5بادارابودن ) CBD(هسته مركزي شهر)ب

درصد ازمجموع توليد سفرهاي شهري ازبالاترين ميزان آمد وشـد برخورداربـوده    39.5و 
  .استكه اين آمار مويد مطلب قبلي يعني پيشتازي هسته مركزي شهر

درصد  21.3درصداز مجموع جذب سفرهاي شهري و 20.3زيرمركز گوهردشت با ) ج
درفرايند ايـن  . از مجموع توليد سفرهاي شهري بعد از هسته مركزي شهر قرارگرفته است
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هاي  آمدوشد شهري عواملي همچون استقرار مراكز آموزش عالي وبرخي ديگر ازكاربري
  .مسكوني وبرخي كاربريهاي خدماتي موثراست يها شهركوهمچنين ) پيشرفته(فراشهري

 19.3درصد ازمجموع جذب سـفرهاي شـهريو    16.7زيرمركز فرديس نيز باداشتن ) د
شد شهري را بـه   و درصد ازمجموع توليدسفرهاي شهري بخش قابل توجهي ارسيستم آمد

 هـا  كارگـاه  اسـتقرار صـنايع،  : خود اختصاص داده كه اين امر ناشي ازعـواملي همچـون  
توانـد ناشـي از كمبـود     توليد سفرهاي شهري نيز مي ت تخصصي گوناگون است،وخدما

  .باشد... اداري و وضعف كاربريهاي خدماتي،
 19.7درصدازمجموع جـذب سـفرهاي شـهري و     15.3زيرمركز مهرشهر باداشتن )ه 

جـذب  . درصد از مجموع توليد سفرهاي شهري بعد از سه مركزشهري يادشـده قـراردارد  
 هـاي خـرده فروشـي،    در هسته مهرشهر ناشي از تمركز يكسـري فعليـت  سفرهاي شهر ي

وتوليد سفرهاي شهري نيز بيشتر بـه دليـل   . است... باغداري وامورساختماني و كارگاهي،
  .همچنين اشتغال است هاي عمده خدماتي و ضعف كاربري

  
اس روش اس كلانشهركرج بر اي در توانسنجي توسعه الگوي ساختاري چندهسته -2: جدول شماره

swot  
  هاي نظام

 مطالعاتي
نقـــــــاط قـــــــوت 

(Strengths) 

ــعف   ــاط ضــ نقــ
(Weaknesses) 

هـــــــــا   فرصـــــــــت 
(Opportunities) 

 (Threats)تهديدها 

  ابعاد شهري
 اي منطقه و

وجــــود يــــك  -
مادرشهر بازيرمراكز 

  شهرها و
ــكونتگاه ــاي  وسـ هـ

 پيراموني درمجاورآن

ــتن- ــين رف ازب
اي به  تعادل منطقه

  دليل
ــهرهاي ــاد ش  ايج
 اقماري متعـدد و 

ــي ــه  نزديكـ بـ
پايتخــت سياســي 

 كشور

امكــان ايجادسلســله    -
 مراتب شـهري مناسـب  

وتعــــادل فضــــايي  
درمادرشهروشــــهرهاي 

  پيراموني
تهيه طرح حوزه شهري -

 شهريار -كرج

بهـــم خـــوردن   -
 اي و هاي منطقه تعادل
مراتب شهري  سلسله

 دراثر ايجاد شهرها و
ــش ــاي بخ ــد  ه جدي

ــي  ــيمات سياس وتقس
 كشوري
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 ابعاد اقتصادي

 و اجتماعي

دارا بودن پتانسـيل   -
 بـــالاي جمعيتـــي و
ــهرها ــادي ش  و اقتص

ــايش آن  پخشـــــ
مراكز  زير درمركز و

 شهري

ــافتن   - ــت ي عمومي
ي ها كاربريتدريجي 
 مختلط

عـــدم توزيـــع -
يكنواخت تـراكم  

هــاي  در هســته
  شهري

تمركز جمعيتي  -
 اقتصـــادي در و

  هسته
 مركزي شهر

دسترسي بـه خـدمات،    -
پيشـرفته   يژه خدماتو به

  درتمامي مراكز شهري
ــاماندهي   - ــان سـ امكـ

  وتوزيع فضايي متناسب
 جمعيت واشتغال

روند فزاينده رشـد  -
  جمعيتي شهر

ــذيري  - مهاجرپـــ
ــرريز   ــذب سـ وجـ

  جمعيتي تهران
قانون منع گسترش  -

 هـاي صـنعتي   فعاليت
  شعاع تهران در
رشد بي حدوحصر  -

 بخش خدماتي

  كاركردي ابعاد
 كالبدي و

گستردگي سـطوح   -
  باير، سبزوباز

ي هـا  كاربريوجود -
 فراشهري، صـنعتي و 

 فعاليتي

هاي  ادغام هسته -
 روستايي دربافت

  شهري
عموميت يافتن  -

 تـــراكم بـــالا و
ــاهمگون ــودن  ن ب

 نحــوه اســتفاده از
  زمين

ضــــــــعف  -
ي هـــا كـــاربري

 خدماتي

ــبي - ــتقلال نســ اســ
هــاي  عملكــردي هســته

  شهري
جلــوگيري از تمركــز  -

 هسته حصر در و بي حد
سياسـت  ( مركزي شـهر 

  )تمركز غيرمتمركز
 امكان تامين خدمات و -

 زيـر  و مراكز فعاليت در
ارتقـاي كيفـي    مراكز و

 كاركردي بـا تكيـه بـر   
 توسعه فضايي مطلوب

تهديد تبديل شـدن  -
ــكونتگاه ــاي  سـ هـ

ــوني ــه  پيرام ــهر ب ش
هـاي اسـكان    كانون

  غيررسمي
ــاربري  - تغييركـــ

اراضي خـدماتي بـه   
تخريـب   ومسكوني 

  هاي باز شهري عرصه
حـــادتر شـــدن   -

ــعف   ــوع ضـ موضـ
 خدماتي شهر

  ابعاد حركت
 دسترسي و

بخــش  انفصــال دو -
  جنوبي شهر شمالي و

ــرانه   - ــودن س داراب
ــالاي  ــع  22ب مترمرب
  نفر بازاي هر

ــاي  - وجــود محوره
 ورودي وخروجي

نارســــــايي-
ــي و  دسترســــ
 ترافيك عبـوري 

برخي مراكـز   در
  شهري

ضــــــــعف  -
هـــاي  خروجـــي

  ها شهري درهسته

ــاختار - ــان تغييرس امك
ــاطي در ــوي ارتبـ  الگـ

 اي چندهسته

 عبور تسهيل حركت و -
  كاهش ترافيك مرورو و
  مراكز شهري در
ــتفاده از  - ــان اسـ امكـ

 مسيرهاي پياده راهي در

تداوم ايجاد شـبكه  -
گذربنــدي نامناســب 

برالگـــوي  منطبـــق
  توسعه شهري رايج

عدم امكان مداخلـه   -
  نفوذ شبكه ارتباطي و
  برخي مناطق در
ــاهمگون  - ــعه ن توس
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  الگوي فضايي پيشنهادي) 4

 كـه  معناسـت  اين به آمد و ورفت ارتباطي شبكه ديدگاه از اي، مدل چندهسته ويژگي

 ممكن مقدار حداقل به است، زياد بسيار حاضر حال در كه سفرهاي شهري به سوي مركز،

 كرج، مركزي هسته با كنونيزيرمراكز روزمره ارتباط چارچوب اين در .شد خواهد كاسته
 و گيرد انجام مي دشواري با آزادراه، و مترو آهن، خط با تقاطع دليل عواملي همچون به كه

 حجم بلكه ،ها تقاطع ازدحام در تنها نه شود، مي شده ياد يها تقاطع در ترافيك ايجاد باعث

  .داد خواهد تقليل نيز را هسته مركزي در آمد و رفت

ــود- كمبـــــ
ــاي  تقاطعهـــــ
ــطح و  غيرهمســ

ــودگره ــاي  وج ه
 ترافيكي

 پيشنهاديمراكز
امكان گسترش حمـل   -

  ونقل عمومي و ريلي
 درمراكز شهري

ــبكه  شــــــــــ
شــعاعي، (ارتبــاطي

 ...)شطرنجي وخطي، 

  ابعاد كيفي
 محيطي زيست و

هـاي   وجود عرصه -
ــاط  ــاز درنق ــبز وب س

  شهري بلافصل مراكز
ــود يكســري   - وج

باغات وفضاهاي سبز 
ــزرگ در ــز ب  مراك

 شهري

ــتن- ــين رف ازب
تــدريجي باغــات 

  سبز وفضاهاي
ــودگي - ــاي  آل ه

ــي  زيســت محيط
ترافيـك   ناشي از

ــده و ــاي  آلاين ه
 ويـژه  سوختي، به

درهسته مركـزي  
  شهر

تخريـــــــب  -
ــاربري  وتغييركـ
 و اراضـــي بـــاغ

 مزروعي

گسترشامكان حفظ و -
 بـاز  هـاي سـبز و   عرصه
  شهري

امكان ايجاد وتاكيـدبر   -
 اســتفاده از محورهــاي 

ــدف   ــي باه ــاده راه پي
ــتفاده از  ــاهش اسـ  كـ

  شخصي اتوموبيل
امكان كاهش ترافيك  -

 وآلودگي هوا بـا ايجـاد  
  اي الگوي چندهسته

ترويج استفاده از حمل  -
ــومي  ــل عمــ  و ونقــ

 قطارشهري

فقدان حمل ونقـل   -
عمومي متناسـب بـا   

 اشـتغال و  و جمعيت
  رتبطسفرهاي م

خطر ازميان رفـتن   -
هـاي   هـا ومحـيط   باغ

هـاي   باتوسـعه  طبيعي
 شهري
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 ايجاد با چارچوب، اين در .اي است هسته 4ساختار يك به شهر كه اين همان دگرگوني

سـاكنان   روزمره خدماتي نيازهاي كنوني كليه شهر مركز با ارز تقريبا هم شهري سه هسته
 . شد خواهد تأمين مركز اين سه خود محدوده در شده، ياد بخش سه

 نيـاز،  مـورد  خـدماتي  سـطوح  تـامين  ضـرورت  از جدا فوق، مشكلات رفع به منظور 
 كرج شهر خدماتي سطوح توزيع نحوه با ارتباط در روشني سلسله مراتب تا است ضروري

 خـدمات  تـأمين  دهـد،  مـي  نشـان  كـرج  شهر با ارتباط در تر دقيق بررسي .گردد تعيين

   .گيرد مي انجام سطح دو در معمولاً شهروندان
 هفتگـي  و روزانـه  مراجعـه  آهنگ داراي كه را خدماتي عناصر معمولاً نخست، سطح

 و پياده صورت به عمدتاً سطح اين در خدماتي واحدهاي به مراجعه .گيرد برمي در هستند
 خريـد  مراكز راهنمايي، دبستان، مانند عناصر .است ممكن كوتاه سفرهاي از استفاده با يا

   .ندهست سطح اين عناصر مهمترين از ... و روزمره مايحتاج
 آمـوزش  مراكز مانند دبيرستان، عناصري كرج، شهر در خدمات تامين از سطح دومين

 اشتغال ومراكز ادارات شهر، اصلي ورزشي مراكز شهر، اصلي يها پارك اي، حرفه و عالي

دسترسـي   .گيرد مي دربر را و ماهانه هفتگي مراجعه آهنگ با خدماتي تجاري واحدهاي و
 .گيرد مي صورت نقليه وسايل از استفاده با باغل خدمات، از سطح اين به
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  الگوي توسعه پيشنهادي -4نقشه شماره

  
  :نتيجه گيري ازمباحث) 5

با توجه به مطالبي كه در مباني نظري پژوهش در مورد الگوهاي توسعه ساختار فضايي 
  :يابيم مي شهرها ذكر شد وبه تبيين نظريات پرداخته شد به نتايج زير دست

اي در شهرهاي كوچـك و متوسـط مشـهود بـوده واز نظـر       تك هسته الگوي توسعه
در اين الگو وابستگي خدماتي زيـادي   تاريخي منطبق بر هسته اوليه شهرهاي قديمي بوده،

نقل  اي از نظر حمل و ازطرفي شهرهاي تك هسته. جود دارد به مركز شهر از همه نقاط و
مي متكي بـوده و بـه آن فشـار    وترافيك آسيب پذيرتر بوده وبه سيستم حمل ونقل عمو

  .وارد نموده ودر پي آن ازدحام وآلودگي هوا را بهمراه دارد
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به خصـوص   اقتصاد و وضعيت شهرهاي كنوني و اي با كالبد، الگوي توسعه چند هسته
اين الگو به مفهوم عـدالت در شهرسـازي واقتصـاد     كلانشهرها منطبق ومتناسب تر بوده،

اي برنامه ريزي كـاربري   در شهرهاي چند هسته. ر استشهري واشتغال در شهر نزديك ت
 .پذيرد مي زمين و توزيع سفرهاي شهري منطقي تر صورت

  :رسد فعلي نيز به شرح ذيل به نظر ميمهمترين راه كارهاي كاهش اثرات نامطلوب 
ايجـاد  وخدماتي و سـپس   هاي تجاري در مرحله اول كاهش تمركز گرايي در فعاليت

  .اي شدن نظام شهري است ماتي و تجاري در حواشي شهر و چند هستههاي جديد خد هسته
توزيع مناسب حمـل و   خود به خود باعث توزيع منطقي سفرهاي شهري، اقداماتاين 

تر خدمات عمده به محلات متعدد شـهر بـه صـورت     نقل در شبكه معابر و رسوخ مناسب
از نتايج تمركز زدايـي  هاي اقتصادي و زماني شهري يكي  كاهش هزينه.شود مي هماهنگ
هاي حاشيه نشين  هاي تجاري مراكز شهري خواهد بود كه البته توسعه متوازن بافت فعاليت

توان باسياسـتگذاري   در سطح مديريت شهري همه اينها را مي .را نيز در پي خواهد داشت
م و منطقي همچون برنامه ريزي نحوه استفاده از زمين وتوزيـع  جواجراي يك سيستم منس

در بلند مدت شكل .تحت تاثير قرار دهد ... ها و  سرمايه گذاري در زيرساخت ،ها اربريك
شهر بستگي به نحوه كنش و واكنش ميان اين نيروها دارد كه مي توانند به عنوان مشـوق  

  .و يا بازدارنده عمل نمايند
 ادعـا  اينگونـه  توان مي اي، لذا بابرنامه ريزي وطراحي الگوي توسعه ساختار چندهسته

 تـامين  ايـن الگـو   بهترين شـرايط در  در را خود احتياجات و خدمات شهروندان كه كرد

 يهـا  ارتباط حجم آمدنيز در اين الگو با كاهش و رفت شبكه و ارتباطي ساختار. نمايند مي
 حجـم  بلكـه  ،هـا  تقاطع ازدحام در تنها نه هسته شهري با هسته مركزي،3بخشي بين  ميان
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 .داد خواهد تقليل نيز را كرج مركزي ويژه هسته اي مختلف شهر وبهه در هسته آمد و رفت
هاي شهري  البته تقويت سيستم حمل ونقل عمومي وگسترش خطوط قطار شهري در هسته

ها وخارج از شهر وبدون عبـور ازهسـته مركـزي     به جهت سهولت ايجاد ارتباط به هسته
 شهر براي پيشنهادي آينده تفاوت نتري اصليبايستي مورد توجه قرار گيرد اين امر همانا 

  .داشت خواهد آمد و له رفتأمس بر چشمگيري اثر كه آن است موجود وضع با كرج
در نتيجه باتوجه به ماهيت چند بخشي بودن شهر كـرج كـه در اثـر وجـود عوامـل      

راه آهن واراضي باير وبافـت متخلخـل شـهري منفصـل از هـم       فيزيكي همچون اتوبان،
اي مناسـب ايـن شـهر بـوده بنحويكـه چـه در زمينـه         وسعه چند هستهالگوي ت گرديده،
توانـد بصـورت    مي وخدمات شهري وچه در زمينه شبكه ارتباطي وحمل ونقل ها كاربري

 و خـدمات  شـهروندان با ساماندهي شهر براسـاس ايـن الگـو     بطوريكه. كارا عمل نمايد
ز شهري در بالاترين سـطح  هاي مجه ها ومحور را از كانون خود روزمره وشغلي احتياجات

از همان هسته سكونتي خود تامين نموده واز سفرهاي بي مورد وغير ضـروري بـه سـاير    
ويژه هسته مركزي كاسته خواهد شد كه در پي آن كاهش فشـار بـه شـبكه     نقاط شهر به

حمل ونقل ارتباطي با تاكيد براستفاده از محورهاي پياده راهي دركنار محورهـاي مجهـز   
  .انپذير خواهد بودشهري امك
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