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 یده چک
 

فضا  ،یشهر یدر فضاها یژگیو نیکه وجود ا شودیرا شامل م یشهر یفضا کی یاز طراح یبخش مهم یانسان اسیمق
در  یانسان اسیبر مق رگذاریتأث یارهایمع افتنیپژوهش  نی. هدف ادینمایتر مکرده و ادراک آن را آسان تریرا انسان
پژوهش  نیشهر است. در ا یها در گذرهاآن نیارتباط ب افتنیو  هیبه شهر اروم ارهایمع نیدادن ا میشهر، تعم یگذرها

 دیمذکور اقدام گرد یارهایشده و به برداشت اطلاعات متناسب با معانتخاب هیدر شهر اروم ییگذرها یصورت تصادفبه
گذر عرض ،گذر و خط آسمانازجمله عرض ،یانسان اسیمق جادیا یدر راستا ارهایمع نیاز ا یبرخ نیسپس با فرض رابطه ب

گذر به و عرض یاهیپوشش گ ،یریو نورگخط آسمان  ،یریگذر و نورگعرض ات،یارتفاع گذر و جزئ ات،یجزئ زانیو م
 اتیو مطالعه ادب هاافتهی لیو رد شدند. با تحل دییموارد تأ یدر برخ هاهیپرداخته و فرض spssافزار اطلاعات در نرم لیتحل

 اتیتوجه به جزئ کمیهاگذر در ارتباط بوده، در عرضبا عرض شتریب یانسان اسیمق هبر آن شد که توجه ب جهیموضوع نت
نامنظم  ایمنظم  نی. همچنشودیاستفاده م ادیز یاهیاز پوشش گ اسیمق نیا جادیا یبرا ادیز یهابالاست و در عرض

را به همراه  یانسان یفضا جهیدرنتو  شتریب یریبوده و خط آسمان منظم نورگ لیدخ اسیمق نیا جادیبودن خط آسمان در ا
 دارد.

 

 .هیاروم ،یرینورگ ،یاهیگذر، پوشش گخط آسمان، عرض ،یانسان اسیمق یدی:ان کلواژگ
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 مقدمه  -1
حرفه طراحی شهری بوده و نظریات  یهاچالشافزایش کیفیت زندگی شهروندان و حیات اجتماعی در فضای شهری یکی از 

فضای شهری و در نظر نگرفتن  یهاتیفیکبه ارتقای  یتوجهیباست.  شدهمطرحبسیاری برمبنای شرایط و تجربیات مختلف 
(. مقیاس نوعی ادراک از موضوع است 1331شهری کاسته است )راست بین  یهاطیمح یریپذانعطافادراک مردم از پاسخگویی و 

توانایی ادراک جسمی و  اندازهبه(. انسان فضا را 1311کرمونا،) ابدییمارتباط  هاآنموضوعات اطراف و نحوه درک ما از  که به سایر
 نیترمهمدر طراحی شهری، کیفیت مقیاس انسانی یکی از  شدهمطرح یهاتیفیکدر بین  کندیمذهنی خود درک و فهم 

با  یکیزیف، بافت، مطابقت عناصر اندازهبهخود قرار داده است. مقیاس انسانی  ریتأثاست که فضای شهری را تحت  ییهاتیفیک
 (wood Johnson foundation 2005,6&25) .اندازه و نسبت انسانی و به همان اندازه سرعت حرکت انسان بستگی دارد

اس انسانی در فضاهای شهری میزان ( عدم وجود مقی1313)آدرالان و همکاران،  دارد. دیتأکانسان  یبرداربهرهساختمان برای 
فضاهای فاقد مقیاس انسانی،  درواقع. کندیمتوانایی ادراک حسی و ذهنی فرد را کاهش داده و احساس نامطلوبی در وی ایجاد 

 و 1331جسمی و روحی فرد سبب تضعیف حضور و تعاملات شهروندان شده است )عباس زاده و همکاران،  یازهاینتوجهی به  یباب
 پردازانهینظرمتخصصین و  یهادگاهیداین عوامل در  تاکنون ؛ کهاست مؤثرایجاد این کیفیت، عوامل بسیاری ا ر( د1311پور، رفیع

در نظر گرفته  ،برای سنجش و طراحی موضوع ییهاشاخصو تاکنون در کنار هم قرار نگرفته و  شدهانیبموردی  صورتبهمختلف 
در سنجش و طراحی آن، در نظرات  ییهاشاخصنشده است. عدم تعریف یکپارچه و نگاهی جامع و دقیق به موضوع و پراکندگی 

رسیدن به توسعه پایدار این است که در مورد جوامع  راهکی (mackecy,2012).به کیفیت شده است یتوجهیبمختلف سبب 
پیاده مدار و دارای کنش  یفضاهااس انسانی فکر کنیم. طراحی در مقیاس انسانی به وجود آمدن انسانی از دید انسانی در یک مقی

درک  تواندیم که ستا دهپیا ننساا تنها. ستا ننساا ییجاجابه شکل نیتریاساسو  لیناو دهپیا . حرکتشودیممتقابل انسانی منجر 
 دخو نمواپیر محیط با طتباار اریبرقر ایبر کافی لمجا دفر که ستا حرکت عنو ینو در ا باشد شتهدا دخو افطرا محیطاز  ستیدر
 رساختاو  شکلدر  ینگرزبا به زنیا رونیازا ،ستا شدهلیتبد شهرنشینی ندگیز هگمشد حلقه به دهپیا حرکت وزهمر. اکندیم اپید
را  یشهر یفضاها انبررکاو  نمخاطبا همچنینو  یشهر حیاطر نمتخصصا تمامی هنذ که ستا تیورضر وزی،مرا یهاابانیخ
افراد پیاده آن را درک  کهنحویبه دانندمیو دیگران مقیاس انسانی را طراحی محیط برمبنای پیکر انسان  کلمنت ست.ا مشغول کرده دخو به

استفاده از موضوع مقیاس انسانی در معماری بر تناسبات هندسی و مناسب بودن ابعاد و اجزای  (Clemente et al, 2005) .کنند
 یو بررس موردپژوهش تاکنون ربازیاطرافش مطرح بوده و از د طیاو نسبت به مسائل و مح یتناسبات از ابتدای خلقت بشر و آگاه

 بیترک کیاجزاء  نینظم ب احساس جادیتناسبات، ا یهایتئور یاست. منظور تمام قرارگرفتههنرمندان و دانشمندان گوناگون 
 یتساوبهتناسب  آنکهحال، شودیم اطلاق مشابه زیدو چ یکم سهینسبت به مقا»  دس،یاقل هیکه طبق نظر طورهمانبصری است. 

 نیب زیبنا و ن کیاجزاء  نیب راثابت بصری  یهانسبتاز  یامجموعهتناسب  میتنظ ستمیس ب،یترت نیبد« .شودیماطلاق  هانسبت
 د،یاین کندیمبا آن برخورد  تصادفاًکه  یانندهیبدر نظر اول ممکن است به چشم  هانسبت نیا نکهیباا. آوردیماجزاء و کل به وجود 

 یهاستمیسداده شود.  صیتشخ یحت ای رفتهیاحساس، پذ تواندیممکرر  اتیتجرب رشتهکی یط کندیم جادیا که نظم بصری یول
 را یاشناسانه ییبایز یهااستدلالفرم و فضای معماری فراتر رفته و  یکیعملکردی و تکن یهاکنندهنییتعاز صورت  تناسب، میتنظ

آن  در اجزا یبه چندگانگ تواندیمبصری  ازنظرطرح معماری،  کیمشابه به  یبا اعطای تناسبات هاآن. دهندیممورد خود ارائه  در
 هیمختلف شهر اروم یعوامل را درگذر ها نیا ،یانسان اسیبر مق رگذاریعوامل تأث یپژوهش بعد از بررس نیدر ا د.طرح وحدت بخشن

 یموردبررس نورگیری و غیره ، خط آسمان،یاهیگذر، ارتفاع بناها، پوشش گمانند عرض ییارهایو با مع برای ایجاد تناسبات انسانی
 سوالی که در این راستا مطرح میشود به شرح زیر است: داد. میقرار خواه

و میزان جزئیات، ارتفاع گذر و جزئیات،  گذرعرضو خط آسمان،  گذرعرضسانی مانند آیا بین معیارهای ایجاد مقیاس ان
 ای وجود دارد؟رابطه گذرعرض، خط آسمان و نورگیری، پوشش گیاهی و یرینورگو  گذرعرض

 ای معناداری وجود دارد.بین هر کدام از این معیارهای ایجاد مقیاس انسانی  دو به دو، رابطه رسدبه نظر می
و  شهر ارومیه بهتعمیم دادن این معیارها ، بر مقیاس انسانی در گذرهای شهر رگذاریتأثیافتن معیارهای هدف این پژوهش 

آمده به معماران و شهرسازان کمک دستبه جهیپژوهش و نت نیانجام ا است. ها و گذرهای مختلف در شهریافتن ارتباط بین آن
 کنند. لیها تبدانسان یزندگ یبهتر برا یرا به محل یامروز یشهرها ارها،یمع نیکه با دانستن ا ردخواهد ک

 

 روش تحقیق -2
 وهیش .گرددیمانتخاب و اتخاذ  قیتحق ندیدر فرا یگوناگون یهاروشمختلف  یهانهیزمو  طیشرا تناسببه یبررس نیا در

بوده است.  یربرداریتصوبا مشاهده و  ینمونه مورد یو در بخش بررس یاکتابخانه صورتبه یاطلاعات در بخش نظر یآورجمع
 قیدر گذر از طر آن یهامؤلفهو  یانسان اسیمق ازجملهپژوهش،  یدر مرحله نخست اطلاعات مرتبط با بخش نظر قیتحق نیدر ا
 ،یو کتب تخصص یمعمار یهاو رساله هانامهانیمرجع، پا یهامعتبر، وبگاه ی، مقالات علمیاخانهاز منابع معتبر کتاب یریگبهره
 یفیاز روش توص موردمطالعهمحدوده  نییو تب فیتوص ی. در مرحله دو، براردیگیصورت م یاطلاعات اسناد لیو تحل یآورجمع
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به  یابیاز روش ارز انتخاب و هیدر شهر اروم ییهاکوچهو  هاابانیخموجود  تیوضع یبررس منظوربهو سپس  دیاستفاده خواهد گرد
 .پرداخت میخواه لیو تحل یبه بررس spss موجود همچون یهاکیتکنوضع موجود پرداخته و سپس با استفاده از  لیتحل

 

 پیشینه تحقیق -3
( در کتاب مبانی طراحی شهری بیشتر به دید، ارتفاع ساختمان، نحوه چینش ساختمان، نظام 1310هدمن و همکارانش)

( در فصل 2512جهت انسانی کردن فضا ارائه داده است. ویستون ویلا ) ییراهکارهاو  کردهاشاره محورهاارتفاعی، کریدور ها و 
و خیابان،  هاجدارهپیوستگی  ازجمله ییارهایمعپنجم پژوهش خود با عنوان طراحی شهری و مقیاس انسانی، به تعریف و ارائه 

( در گزارش 2550کرده است. وود جانسون )کریدور ها، توجه به میراث طبیعی، پراکنش مسکن و... در ایجاد فضای شهری 
، بافت و مطابقت اندازهبهطراحی شهری مرتبط با پیاده محوری مقیاس انسانی  یهاتیفیک یریگاندازهپژوهشی خود تحت عنوان 

، هایازسکفبا اندازه، نسبت انسانی به همان اندازه سرعت حرکت انسان اشاره دارد. جزئیات ساختمانی، بافت،  یکیزیعناصر ف
دانسته و عقیده دارد که مقیاس  مؤثررا در ایجاد مقیاس انسانی  ابانیدر خموجود  یکیزیفپوشش گیاهی، مبلمان و تمام عناصر 

 ایجاد کرد توانیمخطوط دید، نسبت پنجره در طبقه اول، ارتفاع ساختمان، کاشت گیاهان در مقیاس کوچک و... لهیوسبهانسانی را 

سنجش  به« یانسان اسیمق کردیبا رو یشهر یفضا یو طراح یسامانده»( در مقاله خود تحت عنوان1330) هاشمی و قانع پور.
 ی پرداخته است.طیمح یهاتیفیک یباهدف ارتقا یشهر یآن در فضاها یو اجرا یانسان اسیمق یسازادهیپ یاصل یهامؤلفه

شهابی  مقیاس و تناسبات انسانی به مفهوم مقیاس و تناسبات انسانی پرداخته است.( در مقاله نقدی بر 1330اصلانی و طهماسبی)

جهان باوجود باعث شده میدان نقش که عواملی به بررسی جهان اصفهانقیاس انسانی در میدان نقش( در مقاله م1333نژاد و همکارانش ) 
به جزییات طراحی  ارتباطنیدراپرداخته است و  اش حفظ گرددوسعت بسیار، به فضایی غیرانسانی تبدیل نشود و جذابیت و زیبایی

تناسب بین مقیاس تزئینات و و  همچنین  هاآنرؤیت  یو زاویه دید عمود یوجود تناسب بین ارتفاع عناصر معماردر میدان و 
 یمعناداررابطه  "مبانی طراحی فضاهای متوالی در معماری شهر"( در مقاله 1311غفاری ) است. کردهاشارهو.. هاآنفاصله رؤیت 

( در پژوهشی با 2556پارک و اسکوفر ) میان فاصله و میزان برداشت فرد را بیان کرده و برای آن میزان کمی در نظر گرفته است.
محلات را شامل میانگین طول بلوک، نوع  یسازادهیپدر  مؤثرعوامل  نیترمهم "عابر پیاده محله یهاطیمحتوصیف  "عنوان 

( در پژوهشی با عنوان بررسی میزان 1332. موسوی)کندیممعرفی  هاساختمان ینینشعقبو  روادهیپ، تدارک هابلوکتقاطع، تراکم 
. نتیجه این پژوهش نشان داد که عدم رعایت پردازدیمتعامل فضای پیاده شهری با شهروندان با نگاهی به محله فهادان یزد 

با ( 2515رانش )هونگ و همکا .گرددیمموجب گریز شهروندان از قرار گرفتن در فضای پیاده  هاساختمانمقیاس انسانی در طراحی 
 طیجهت آگاه شدن از شرا زانیر برنامهبه  کمک یمطالعه جامع در راستا کی عنوانبه، کنگهنگدر  یمدار ادهیپ شیمایموضوع پ

ی مدار ادهیپ یجهان یارهایمع. در این پژوهش از است ذکرقابل روهاادهیپمربوط به  یهایوکاستکمدر شهر و شناساندن  یروادهیپ
(GWI)  یی ایآس یشهرها یک براهوای پا_ ایبانک توسعه آسو(CAI_ASIA)کنگهنگبا شرایط  هاآنی زاز بومی سا پس 

 ییروشنادرصد مردم از وضعیت فعلی راضی بودند و افراد ناراضی، بهبود  05است. این مطالعه نشان داد که تنها  شدهاستفاده
 شیو افزاحذف موانع بر سر راه عابران  ،هاابانیخو سرعت در  کیکاهش تراف روهاادهیپ یساز ضیو عر بانهیسا جادیا ،هاابانیخ

مطالعات  لهیوسبه( در یک پژوهش علمی 1331استمپس ) (.1331 ،یروزیپ ،ی)سلطان انددانسته یرا ضرور هاتقاطعدر  هانشانه
است دوم میزان  هاساختماناثرگذار، سطح مقطع از  ریمتغ نیترمهممعماری پرداخت و  یهاتودهبصری به ارزیابی میزان ادراک 

 یریگاندازه» با عنوان  یامقاله( در 2515اوینگ و همکارانش )نما و پارتیشن بندی بوده است.  یبندمفصلبوده و. سوم  بازشوها
ارتفاع ساختمان، محصوریت، سرعت و ارتباط  ازجمله ییهاتیفیک« : کیفیت طراحی شهری مرتبط به قابلیت پیاده یریگاندازهغیر 

با توجه به آنچه مطرح گردید، پژوهش ها در رابطه با مقیاس انسانی فراوان است اما تاکنون  .کندیمآن با مقیاس انسانی را مطرح 
با این مقیاس در گذر های شهر ارومیه و تعمیم معیار های مقیاس انسانی در این گذر ها مورد بررسی قرار  تحقیقی در رابطه هیچ

. در این مقاله به بررسی برخی از این معیار ها و رابطه بین آنها در ایجاد چنین مقیاسی در گذر های شهر ارومیه نگرفته است
 خواهیم پرداخت.

 

 چارچوب مفهومی و مبانی نظری -4

 :تبیین مفهوم مقیاس انسانی -4-1
 هاتیفیکلازم برای تحلیل این  یارهایمعتا ابزار و  شودیمدر این بخش از مقاله مفهوم و کیفیت مقیاس انسانی تبیین 

 های شهر ارومیه به دست آید.درگذر

 

 

 

 

https://mmi.aui.ac.ir/article-1-236-fa.pdf
https://mmi.aui.ac.ir/article-1-236-fa.pdf
https://mmi.aui.ac.ir/article-1-236-fa.pdf
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 در رابطه با مقیاس انسانی ییهاهینظر -1جدول 

 اندیشمندان یژگی فضای واجد مقیاس انسانیو
این فضای  تواندیم هاشاخهاز برگ و  بانهیسابر پیاده تسلط یافته و یک  یاگسترده یهاابانیخبلند یا  یهاساختمان

که باید درختان برای ایجاد  کندیمحسی ایجاد کند. او فرض  یهاتجربهکند و  تردرکقابلو  ترکوچکحجیم را 
 سانتیمتری هم قرار بگیرند. 1213مقیاس انسانی در فاصله 

 (1310) هدمن

را تعدیل کرده و به مقیاس انسانی  یاگسترده یهاابانیخبلند و  یهاساختمانمقیاس  توانندیم هاابانیخدرختان در 
 تبدیل کنند.

 (1333) هنری آرنولد

توصیه به استفاده از دیگر عناصر در مقیاس کوچک  یرانسانیغبا مقیاس  هاابانیخ و هاساختمان ریتأثبرای کاهش 
. در مقیاس کندیم مانند برج ساعت دارد. طراحی نقش عمده را در ایجاد فضای شهری پایدار و پیاده محور ایفا

جذاب به منور پشتیبانی از زندگی محلی ایجاد  ییهامکان، توجه به جداره سازی ها یمنظرسازشهری،  یهاابانیخ
حفاظت ساکنین در برابر گرما و باران و کاهش مصرف انرژی به دلیل وجود ایوان،  هاساختمان. در مقیاس، کندیم

 هاابانیخ. دهدیمقرار  ریتأثمعماری را به همراه دارد. طراحی خوب ادراک مردم را تحت  یهایژگیوبرآمدگی و دیگر 
. فضای دهندیمخود قرار  ریتأثاجتماعی مردم را نیز تحت  یوزندگداشته  ونقلحملبیش از جابجایی و  یاهفیوظ

جسمی و روحی، فردی و اجتماعی، اقتصادی و رفاهی انسان را برطرف ساخته و از  یازهاینطراحی  لهیوسبهشهری باید 
 شود.فضا بهتر از سوی افراد درک  شودیمسبب  طرفی مقیاس انسانی

Watsonville, 

)2012( 

، عناصر ریتمیک، بازشوها و دیگر روشنهیسا، یآمدگشیپکشیده و رفیع آن توسط فرورفتگی،  یهابدنهفضایی که 
 .شوندیمصلب و خشن درآمده و از مقیاس انسانی خارج  صورتبهو جزئیات معماری خورد نشده باشند  هاکیتکن

Hedman, R. & 

Jaszewski, A. 

(1985) 

 ,.Clemente, O افراد پیاده آن را درک کنند. کهینحوبه دانندیممقیاس انسانی را طراحی محیطی بر مبنای پیکر انسان 

Ewing 
فضای شهری است. فضای  دهندهلیتشک، ناشی از جزئیات طرح معماری اجزای فضاهابعد دیگر مقیاس انسانی در 

باید  هاآنفضاها و نیز طرح محوطه  دهندهلیتشک، بنابراین جزئیات بدنه شوندینمشهری همواره از فاصله دور ادراک 
، بافت، اندازهبهجذابیت کافی داشته باشد. مقیاس انسانی اشاره  گذردیم هاآنبرای فردی که از فاصله نزدیک و از کنار 

ت راه رفتن انسان هماهنگ باشد. جزئیات دارد که با اندازه و تناسبات انسانی و همچنین سرع یکیزیفنحوه بیان عناصر 
 بر مقیاس انسانی هستند. مؤثر یکیزیف، درختان و مبلمان شهری همگی اجزای روادهیپ، بافت، هاساختمان

Ewing, R. & 

Handy, S. 

(2009) 

 

 :مقیاس انسانی در طراحی شهری -4-2
با اندازه و نسبت انسانی و به همان اندازه سرعت حرکت انسان اشاره  یکیزیف، بافت و مطابقت عناصر اندازهبهمقیاس انسانی 

موجود در خیابان در ایجاد مقیاس  یکیزیفجزئیات ساختمان، بافت کف سازی ها، پوشش گیاهی، مبلمان و تمام عناصر  دارد.
، کنندگاناستفاده یهاتیفعالمیان  خطوط دید، نسبت پنجره در طبقه اول، تناسب لهیوسبههستند. مقیاس انسانی را  مؤثرانسانی 
 .(Wood Johnson Foundation,2005,6&25) سنجید توانیم، کاشت گیاهان در مقیاس کوچک و...هاساختمانارتفاع 

 

 ارزیابی مقیاس انسانی یارهایمعاستخراج برخی  -4-3
سنجش فضای  یارهایمع نیترمهمصورت گرفته است برخی از  یشهرسازطراحی شهری و  نهیدرزمبا توجه به مطالعاتی که 

 شهری بر اساس کیفیت مقیاس انسانی در زیر آورده شده است.
 

 طول و ارتفاع ساختمان -4-3-1
( هر ساختمانی 1311. الکساندر و همکاران )داندیمو کمتر را مقیاس انسانی  طبقهسه یهاساختمان( 1303هانس بلو منفید )

 همانطورکه .داندیمطبقه  6( این حد را بیش از 1311طبقه باشد خارج از مقیاس انسانی است. لنارد و همکاران ) 0که بیش از 
 یهاساختمان است زیرا تطبیق فرد با تردرکقابلمیزان طبقات توسط فرد  میرویمهر چه به لحاظ تاریخی پیش  دیکنیممشاهده 
بیشتر شده و جمعیت در حال افزایش بوده است ولی این تا حدی است که فرد احساس حقارت و خفقان نداشته باشد در  بلندمرتبه

دارای مقیاس انسانی و دارای  هاآنیکی از  دهدیمقرار  یموردبررسمقیاس  ازنظر( دو فضا را 1316این زمینه راجر ترانسیک )
است که حس یادمانی و شکوه  یتربزرگدر یک فضای همگانی است)صمیمی( و دومی دارای مقیاس  یداشتندوست یهاتیفعال

او فضای انسانی باید اولین معنای فضا بر  ازنظر. رودیماداری و رسمی به کار  را برای بیننده به همراه دارد و برای مراکز دولتی 
 که میان یک فضای خاص  یارابطه اًیثانافراد داشته و  یشناخترواناجتماعی و  یازهاینو هدف آن فضا در ارتباط با  کاربرد اساس

محلی حفظ گردد. در غیر این صورت )نادیده  یهاسنتمحلی آن وجود دارد شامل تاریخ و  یهایژگیوو   فضاهایا گروهی از 
از دارد باید طبقات فوقانی فروتر  دیتأکخواهد شد. او فضای گمشده و بلاتکلیف  یریگشکلگرفتن مقیاس انسانی( در طراحی باعث 

: 1313طبقات اول باشد تا مقیاس انسانی گردد و از سویی عقب رفتگی نباید زیاد باشد که به محصوریت خیابان لطمه بزند )پاکزاد، 
(. افراط در ارتفاع رفتن Ewing,2010,76دارد.) ریتأث(. تناسبات میان عرض و ارتفاع ساختمان در تعریف مقیاس انسانی 030 026
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دانسته و آن را سبب زیر پا گذاشتن  هاملتو  شهرهاکلانفرانک لوید رایت از دیدگاه اخلاقی مجاز نبوده و آن را تباهی  ازنظر
 (. 350: 1311)شوای،  داندیمحقوق مدنی همسایگان و خلاف انسانیت 

 

 نسبت ارتفاع بدنه گذر به عرض آن -4-3-2
محصوریت  2به 1سبت مطلوب ارتفاع بدنه خیابان به عرض آن نخستین گام اساسی در تعریف فضای خیابان است. نسبت ن

 2به  3. زمانی که نسبت بدنه خیابان به عرض آن به آوردیمرا به وجود  یبعدسه کاملاًفضایی کافی برای خلق یک فضای 
قسمت انتهای بدنه ساختمان در بالا را دید و هر چه این نسبت افزایش یابد تغییر  توانینمسر  هیزاو، بدون تغییر ابدییمافزایش 

مرتفع  یهاساختمانارتفاع خیابان، لازم است از فشار های عمودی  مؤثربیشتری برای مشاهده نیاز است. لذا برای تعریف 
(. 62 11، 1310ه تمام نمود )هدمن و یازسکی،جلوگیری نمود و نمای ساختمان را در ارتفاع مناسب برای ایجاد یک فضای باشکو

درجه برای نقاط  00نباید از عرض خیابان بیشتر باشد، حفظ نقاط دید  هاساختمانشارل فوریه برخلاف هدمن عقیده دارد که ارتفاع 
 (.31: 1311شوای،است )گریز در نما ضروری 

 

 دو سمت یهابدنهمیزان جزئیات در  -4-3-3
بر مقیاس انسانی  کاربردهبهو مصالح  ،هامفصلکالبدی، تناسبات  یهاتمیر، شدهگفتهوقتی از مقیاس جزئیات ساختمان سخت 

معماری سطح مقطع از  یهاتودهدر میزان ادراک  رگذاریتأث ریمتغ نیترمهم(. tang,2013گذاشته است ) ریتأث هاساختمان
و  یآمدگشیپ (.Ewing,2010,76بود ) یبندشنیپارت، دوم مقدار بازشوها بوده و سوم میزان مفصل نما و هاستساختمان

 (.16به تعریف خیابان و مقیاس آن کمک کند )همان، تواندیم هاساختمانبرآمدگی جلو بام در 
 باتجربه هامفصل رییتغقابل یهادازهانگذاشته و  ریتأثآن بر مقیاس ساختمان  یبندمفصلنما: تناسبات بصری و  یبندمفصل

 اتیو جزئدر مورد اندازه  هاآن، نگرانی شوندیمنزدیک  هاساختمانافراد به  کهیهنگاماست.  کاررفتهبهبصری غنی در ساختمان 
. آن است. برایان لاوسون عقیده دارد، مقیاس با اندازه متفاوت شودیمو غیره شروع  هاپلهراههمچون درب، پنجره،  هابخشبرخی 
بزرگ در مقیاس خرد هستند. این تجربه  یهاساختمانکوچک در مقیاس کلان در عوض داشتن  یهاساختمانامکان داشتن  کاملاً

است  ریپذامکانگی عناصر و ایجاد هماهن هاتمیرو تناسبات جداره ممکن شود که این امر با  یبندمفصلبا  تواندیمبصری 
(tang,2013 یان گل اعتقاد دارد کیفیت طبقه اول بر تجربه حسی افراد .)است.  مؤثرداشته و در ایجاد مقیاس انسانی بسیار  ریتأث

 155در هر  10  25کوچک، افزایش تعداد در ها ) واحدهایایجاد  این موارد رعایت شوند: برای ایجاد مقیاس انسانی طبقه اول باید
عمودی  بندیمفصل، کالبدی و تزیینات در نما هایویژگیاستفاده از ، فضای صلب، خنثی و منفی نباشد، تنوع بسیار در ساختار، متر(

 جزئیات و مصالح مناسب، نماها
 

 بنا)فاصله و زاویه دید انسانی(:رابطه جزئیات با فاصله از  -4-3-3-1
، فاصله اجتماعی متریسانت 131 00، فاصله شخصی: از متریسانت 00 5فاصله خودمانی: از  عنوانبه( این فواصل را 131گل)

. تی هال چهار نوع فاصله تعریف کرده و برای کندیم یبنددسته متریسانت 360و فاصله عمومی بیش از  متریسانت 360  131
سبب تغییر فاصله دانسته است. فاصله صمیمی نزدیک که افراد فرهنگی را  یهاتفاوتحالت دور و نزدیک در نظر گرفته و  هرکدام

کامل مشخص است.  صورتبهدر کنار هم بوده و حس بویایی و حس حرارتی در بیشترین حالت خود بوده و جزئیات چهره  کاملاً
 متریسانت 122 16لت دور بوده و حا متریسانت 16 00است. فاصله شخصی حالت نزدیک از  متریسانت 00 10فاصله صمیمی دور از 

بوده و حالت دور آن  213 122. فاصله اجتماعی نزدیک از کندیماست که فرد این فاصله را مانند حباب حفاظتی دور خود احساس 
بوده است خط مرزی بین فاصله شخصی در حالت دور و نزدیک در فاصله اجتماعی حد تسلط را مشخص کرده و  360 213

و حالت دور  162 360و حالت نزدیک از  دادهرخاست. فاصله عمومی کامل خارج از برخورد اشخاص  درکقابل یدشواربهجزئیات 
مقیاس انسانی برای تعامل  یهاتیمحدود(. به گفته الکساندر و همکاران 133 105: 1311)تی هال  باشدیمبه بالا  162از 

 1063است. در جزئیات مانند پرتره تا حدود  صیتشخقابل متریسانت 2133: چهره یک فرد ر فقط در ازجملهاجتماعی وجود دارد 
متری افراد ناآشنا  20متری چهره و حالات افراد را تشخیص داده و در  12، انسان در دیگویم( 1311است. علی غفاری ) متریسانت

یک  عنوانبهاشخاص دیگر  تیرؤبرای  متری و حد توان بصری 105متحرک  اءیاش تیرؤرا تشخیص داده، حد توان بصری برای 
 یبدنهکه فاصله انسان از  هاکوچهگفت در محیط شهری نیز در  توانیمبیان شد  آنچهمتری دانسته است. بنابر  1255انسان را
با عرض زیاد که پرداختن به جزئیات نماها تاثیر  ییهاابانیخاست و در  ترمعقولکم است پرداختن به جزئیات نما  هاساختمان

 دیگر نیز بیان کرد تحت عنوان تحرک انسان. یاگونهبهچندانی روی بیننده نخواهد گذاشت این مسئله را میتوان 
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 تحرک انسانی:پرداختن به جزئیات متناسب با  -4-3-3-2
که امروز معابر بر اساس سرعت  کندیم( استدلال 1331با سرعت انسان تعریف شود. جین هولتز کی ) تواندیممقیاس انسانی 

دچار  هانشانهاحساس انسان با محیط درگیر بوده و در ادراک  یروادهیپدر حال  کهیدرصورت شوندیممایل در ساعت طراحی  65
و برای معابر پیاده محور حروف کوچک و  شدهیطراحوف بزرگ بزرگ با حر یهانشانه بالاسرعتدر  لذا .شودیم یسردرگم

. فاصله تعامل شخصی و ادراک نقش مهمی در طراحی برای مقیاس انسانی بازی شوندیمدرک  ترراحتکوچک بسیار  یهانشانه
 نیز یشهر ییجاجابه یولگو ا انینسا سمقیا یمبنا بر ،شهر دهندهشکل رعناص تباتناسو  ازهدنا ،نعتیص بنقلااز ا قبل . تاکندیم
 با ماا .ستداده ا شکلرا  یشهر یهاسکونتگاه رساختا دهپیا حرکتو  نسانیا سمقیا نیچنهم .ستا دهوب دهاپی تحرک یامبن بر

و  نقشاز  شخصی لتومبیا اب بمتناس شهر نظریه شدنمطرح ژهیوبهو  منیسرمد تفکرآن  لنباد بهو  صنعتی بنقلاا یریگشکل
 ماجو  انیقرب)داد  تساز د یهرش یافض را در دخو لویتو او هجایگا ده،پیا ندوشهر مروربهو  دش کاسته دهپیا یفضاها همیتا

 تا که یشهر یفضاها .شد تیاتغیرراچد دمرم دگینز عونو  شهرها هچهرآن،  روزافزون دتولیو  لتومبیا اعرختا ا(. ب06:1313کسری،
 سمقیا با متناسب ازآنپس ،شدندیم فتعری یطمحادراک او از  و دهاپی ابرع تحرک هب هتوج ابو  نسانیا سمقیا یامبن برزمانآن 
 هرشدر  منیتو ا مشآرا بهاو  یهازنیاو  شد شومافر یشهر یفضاها صلیا بررکا عنوانبه ننساا ،مروربه .دندش یحاطر دروخو
 .(10:1313رنجبر و رئیس اسماعیلی، ) گرفته شد. هدیدنا

 

 پوشش گیاهی -4-3-4
طراحی شهری انجام دهد. مردم به درخت  نهیدرزم تواندیماست که یک شهر  ییهایگذارهیسرما یکی از بهترین یکاردرخت

فرعی که باید ترافیک عبوری  یهاابانیخعلاقه داشته و نوع و فاصله قرارگیری درختان هم از اهمیت زیادی برخوردار است. در 
و در فواصلی این نظم کم شده تا سبب کاهش  باشدیماصلی پایدار و منظم  یهاابانیخنامنظم و در  هایدرختکارکاهش یابد، 

بهره برد )هدمن و  هاابانیخدر شاخص سازی و هویت دهی به  توانیمسرعت ترافیک عبوری شود. از شکل و ارتفاع درختان 
کلان برای درختکاری در نظر گرفته  ییهابرنامهدارد. لذا باید  ستیزطیمح(. انسان رابطه عمیقی با طبیعت و 1310:110ازسکی، ی

شود. درختان درختکاری در خیابان پیاده و سواره را از هم جدا کرده و سلامت و آسودگی برای عابران ایجاد کرده است. فاصله 
ایجاد کرده و نظارت سواره بر پیاده و پیاده بر  یناامندرختان  ازحدشیبفوت باشد و از سویی نزدیکی  05درختان نباید بیشتر از 

 (.watsonvilla,2012) .بردیمسواره را از بین 
 

 ایجاد کریدور های دید ارزشمند با پوشش گیاهی: -4-3-4-1
مقیاس  هاساختمانکه  ییهاابانیخفرسوده یا سالخورده داشته و یا در  یهاجدارهکه  ییهاابانیخدر  تواندیماین کریدور ها 

غیره،  مختلط تجاری و سرگرمی و یهایکاربربا ایجاد  هاابانیخانسانی کردن مقیاس صورت گیرند. در این  منظوربهانسانی ندارند، 
پیاده محور پدید  یهاابانیخرا انسانی و یا  یرانسانیغاس ارتفاع کاشت درختان در وسط و اطراف خیابان، تجهیز مقطع خیابان، مقی

 .(Watsonvilla,2012آورد )

 

 خط آسمان -4-3-5
 رودیمعناصر سیمای شهری به شمار  نیترمهمآسمان از  خط ناظر است. ازنظرخط آسمان مرز جدایی بالای جداره و آسمان 

رسم شده و از کنار  هاساختمانحد انتهای ارتفاع کلیه  هویت سیما و منظر در هر محل است. خط فرضی است که در رندهیدربرگو 
که خط آسمان بر ادراک فضا ایجاد  یدیتأک نیترمهم. شودیمو فضاهای مابین ایجاد  شدهساخته یهامجموعههم قرارگیری 

چون شکل، اندازه، ارتفاع و تداوم،  ییارهایمعمحصوریت فضا با  یطورکلبه، از طریق ایجاد محصوریت توسط ارتفاع است. کندیم
در بافت قدیم ایران  شدهانجام یهایبررسکف و معماری فضا ارتباط مستقیم دارد. البته حد محصور بودن متفاوت است. با توجه به 

)زاویه بین خط افق و دید یا لبه بالای بدن(، احساس کامل محصور  a=45ه عرض یک باشد نسبت ارتفاع بدنه ب کهیدرصورت
تقلیل پیدا  0/1و اگر به  دیآیماحساس محصور بودن پدید  حداقلدرجه باشد،  11و اگر این زاویه  دهدیمبودن فضا به ناظر دست 

پیوسته و  مریم: خط اسمان منظم و خط آسمان نامنظ(. دو نوع خط اسمان دا1316عینی فر بود )کند، فضا محصور نخواهد 
 (6131بحرینی،) وستهیناپ
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 (1931 ان،ینامدار )ماخذ: از مدرن و مدرن شیپ یخط آسمان شهر انیم سهیمقا -2 جدول

 
 

 (1931 ان،ینامدار )ماخذ: یبر خط آسمان شهر رشانیشهرها و تأث یریگشکل یهاانیبن -9 دولج
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بر روی خط آسمان شهری آشکار است و منظم یا  هاانیبنهر یک از این  ریتأثبا توجه به آنچه در جداول بالا بدان اشاره شد، 
 هاآن، ایجاد فضای انسانی توجه به تیدرنهانامنظم بودن خط آسمان شهر را به دنبال دارد که برای جلوگیری از اغتشاش بصری و 

 .کندیمنقش بسزایی ایفا 
 

 های شهری درگذرنورگیری  -4-3-6
: آلودگی ازجملهآن اشاره کرد  یطیمحستیزبه آثار اقلیمی و  توانیمدر جوامع امروزی  یسازبلندمرتبهاز مقولات مربوط به 

گوناگون به  یهاجلوه(. نور در ساعات متفاوت روز 23، ش1311، وضعیت نور و آفتاب )نشریه خبری مسکن،ستیزطیمحهوا و 
(. امروزه 1332اسد پوریان، داشت )عنصر نور برای ایجاد تنوع در فضای شهری کاربرد فراوان  درگذشته. دهدیمفضای شهری 

. روندیمامنیت به شمار  یامدهایپ نیترمهماجتماعی از  یهابیآساست و  شهرهاکیفی زندگی در  یهاشاخصهامنیت از 
با  یفضاها(. 1332، یپورفرهادروند )یمبه شمار  یکاربزهمحل مناسبی برای  نورکمتاریک و  یهاانمکو  هاابانیخ مثالعنوانبه

از موارد ادامه  یاریفضا و در بس ییایباعث پو رایز باشندیم تیحائز اهم اریمناسب در کاهش ترس از وقوع جرم بس ینورپرداز
. مطالعات متعدد نشان گرددیم زیموجب کمک به مجرمان ن ینورپرداز، هرچند گردندیمشدن هوا  کیمجاز پس از تار یهاتیفعال

سطح  است که نیا کننده دیتأکمطالعات  نیا.شبانه را به همراه دارد جرائم دیکاهش شد ییش شدت روشنایداده است که افزا
کم در  ییروشنا. شودیم یترمناسببهتر و  یزندگ تیفیموجب ک القا نموده یشتریب تیبالاتر به ساکنان احساس امن ییروشنا

همان(. باشد )امنیت را به دنبال داشته کاهش  تواندیم زیحجم نور ن ازحدشیب شیو تصادفات مؤثر است افزا تیجرم و جنا شیافزا
بر احساس آسایش افراد شامل: دمای هوا، جریان هوا، دمای متوسط تشعشعی، میزان فعالیت، رطوبت  رگذاریتأثعوامل  نیترمهم

 درواقع. گذاردیم ریتأثسن، جنس، رنگ فضا و شرایط اقلیمی بر احساس آسایش  ازجمله. عوامل خاصی باشدیمهوا و نوع پوشش 
رطوبت نسبی، حرکت هوا و دمای تشعشعی که اکثریت افراد در  منطقه آسایش عبارت است از ترکیب مطلوبی از دمای هوا، مقدار

 ریتأثثابت نبوده و تحت  کاملاً شدهنییتعآن محدوده احساس آسایش بنمایند. توجه به این نکته حائز اهمیت است که محدوده 
از نور خورشید یکی از عوامل  یریگبهرهبنابراین ؛ (11 13، 1312مقدار پوشاک. نوع فعالیت است )قیابکلو،  ازجمله یرهایمتغ
در ساخت و  ینینشعقب .شودیمکردن فضا  تریانسانکه خود باعث ایجاد  رودیممحیطی نیز به شمار  شیآسادر ایجاد  رگذاریتأث

ها در  . قرار گرفتن گذرشودیمشده و امنیت به دنبال آن برقرار  درگذرهای با ارتفاع زیاد باعث افزایش نورگیری  درگذرعامل شیب 
زیاد  یهانهیهزسرد شده و برطرف کردن این مشکل به دنبال  یهامیاقلدر  هاجادهدر  یزدگخیساختمانی باعث ایجاد  یهاهیسا

 .شودیم ریپذامکان
 

 مطالعات و بررسی ها -5

 امعه آماری و تعداد نمونهنتخاب جا -5-1
 عرضکمهای های  گذرانیمتصادفی از  صورتبهبرای مطالعات میدانی بر روی گذر های شهری در شهر ارومیه، این گذر ها 

و فرضیات  شدهانجامنمونه گذر در این شهر  05، بر روی هایبررسو گذر هایی با عرض متوسط و زیاد انتخاب شدند. این 
 واقع شدند. موردسنجشدر پژوهش در این گذر ها  شدهمطرح
 

 (هادادهروش اجرای آزمون: )تحلیل  -5-2
انتخابی تصاویری از گذر ها با ایستادن در آکس گذر  یهامکانها، ابتدا با رجوع به  درگذر شدهانجام یهایبررس طی

برای مقیاس  شدهمطرح یارهایمعاز این تصاویر  هرکدامباشد، گرفته شدند. بر روی  تیرؤقابلدو سمت گذر  یبدنهکه  یاگونهبه
 هستند. هیگذر ها در شهر اروم ریاز تصاو ییهانمونه 3تا  1شکل  انسانی آزمون شدند.

 

   
 یمتر 22گذر  -9شکل یمتر 6گذر  -2شکل یمتر 8گذر  -1شکل
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، پوشش گیاهی بر اساس طیف لیکرت، به ترتیب 2و  1نامنظم بودن به ترتیب در هر نمونه خط آسمان بر اساس منظم یا 
، 0:ادیز یلیخ یاهیگ پوشش، 0:ادیز یاهیگ پوشش، 3: متوسط یاهیگ پوشش ،2کم: یاهیگ وشش، پ1:کم یلیخ یاهیشش گپو

 جزئیات نیز بر اساس داشتن هر یک از موارد زیر:
و  یافق ماتیپنجره و تقس وارید درو، 3ساختمان: یافق ماتیپنجره تقس وارویو د در، 2و پنجره: وارید درو، 1:واریود در
ها نیز  درگذرشدند. همچنین نورگیری  یگذارشماره 0 :شدهپرداخته ی+نماها ذکرشده عوامل ،0:یاندازهیساجهت  هایبرآمدگ

، 3متوسط: یرینورگ، 2کم: یرینورگ، 1کم: یلیخ یریورگبر مقیاس انسانی بر اساس ن رگذاریتأثیکی دیگر از عوامل  عنوانبه
در ساخت و شیب گذر  ینینشعقبو در جدول اکسل مرتب شدند. در این میان  یگذارشماره 0:ادیز یلیخ یریورگ، ن0:ادیز یرینورگ

 گذرعرضقرار گرفتند. در هر یک از تصاویر  یموردبررسنورگیری و تغییر در خط آسمان جداگانه  شیبرافزا رگذاریتأثعامل  عنوانبه
جداگانه نوشته شدند و وارد جدول اکسل برای  صورتبهو نسبت عرض به ارتفاع دو سمت گذر  و ارتفاع سمت راست و چپ گذر

( میزان همبستگی بین correlation test) یهمبستگآماری، با آزمون  یهادادهشروع تحلیل گردیدند. در ابتدای شروع تحلیل 
 سنجیده شد. هاداده

 (correlation test) زمون همبستگیآ -1جدول 

 
 

( چون عدد حاصل 5812) اندمثبتدارای همبستگی  گذرعرضو  یرینورگمشخص شد که دو متغیر  0با توجه به جدول شماره 
 میشویم. همچنین متوجه ابدییمنورگیری افزایش  گذرعرضافزایش  باکه  جهتنیازااست و مثبت بودن  580از  تربزرگ
 ترمنظمخط آسمان  گذرعرض( منفی بودن به این معنا که با افزایش 5861) اندیمنفو خط آسمان داری همبستگی  گذرعرض

دو سمت گذر با . در این میان متغیر نسبت عرض به ارتفاع اندهمبستهاست این دو متغیر  580از  تربزرگ 586و چون عدد  شودیم
 .ابدییمبا افزایش این نسبت میزان نورگیری افزایش  یطورکلبه( و 5811) اندمثبتمتغیر نورگیری نیز دارای همبستگی 

 

 )آزمون فرضیات( استنباطی یهاافتهی -5-3
 T_Test  (One-Sample Statistics)-5جدول

 
 

 T_Test (One-Sample Test)-6جدول

 
 

است و دو نوع خط آسمان داریم که یا منظم است یا نامنظم از جنس تی تست مستقل  شدهیبندگروهخط آسمان  کهییازآنجا
است لذا؛ تفاوت  5850( در هر دو خط اسمان منظم و نامنظم، برابر صفر است و کمتر ازsig ) یمعنادار، سطح 6است. در جدول
نمونه داشتیم که خط آسمان آن  20 شدهانجامدر مطالعات  در خط اسمان مرتب و نامرتب وجود دارد. گذرعرضمعناداری بین 

و وقتی  16801 گذرعرضمیانگین وقتی خط آسمان منظم است میانگین  طوربهنامنظم بود  آننمونه که خط اسمان  20منظم و 
لی نامنظمی متر است خط اسمان خی 1که عرض کمتر از  ییهاکوچهاست. در  1800 گذرعرضخط اسمان نامنظم است میانگین 

های جدید عرض بیشتری دارند و چون  گذر است. معنادارداریم این تفاوت میانگین بین خط آسمان منظم و نامنظم به لحاظ آماری 
و خط آسمان نامنظمی  ترندیمیقد ادیزاحتمالبهمتر  1-1زیر  یهاکوچهاست  ترمنظمهم  هاآنهستند خط آسمان  ساختتازه

 دارند.
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 T_test (One-Sample Statistics) -7جدول 

 
 

، وقتی خط اسمان منظم 1بین خط آسمان و نورگیری هم رابطه معناداری وجود دارد به این معنا که با توجه به جدول شماره 
است بدین منظور که خط آسمان منظم میزان نور بیشتری را  2851و وقتی نامنظم است میزان نورگیری  3861 یرینورگاست میزان 

 .دهدیمقرار  ریتأثخط آسمان میزان نورگیری را تحت  بودنبنابراین منظم یا نامنظم ؛ کندیموارد 
 

 ANOVA - 8جدول 

 
 

 
 با پوشش گیاهی گذرعرضرابطه  -1 نمودار

 
است  5850که کمتر از  58511 (sig)سطح معناداری  ، با توجه به1( در جدول طرفهکی) هاانسیواربر اساس آزمون آنالیز 

، پوشش شودیمبیشتر  گذرعرضهرچقدر  1و پوشش گیاهی رابطه وجود دارد با توجه به نمودار گذرعرضبین  شودیممشاهده 
با  ،1رابطه مستقیم وجود دارد. همچنین با مراجعه به جدول  گذرعرضبین پوشش گیاهی و  یطورکلبه .شودیمگیاهی نیز بیشتر 

است  5850از  تربزرگاست و عددی  58350بین ارتفاع سمت راست گذر و پوشش گیاهی که برابر  (sig) توجه به سطح معناداری
وجود  یارابطهکه بین ارتفاع و پوشش گیاهی  ودشیماست، مشخص  58536و بین ارتفاع سمت چپ گذر و پوشش گیاهی که برابر

زیر نیز  3و  2ینمودارها. در شودیمبنابراین فرض اولیه در این مورد رد ؛ ندارد چه ارتفاع سمت راست و چه ارتفاع سمت چپ گذر
 مشاهده کرد. توانیماین عدم وجود رابطه را 

 

  
رابطه ارتفاع سمت راست گذر با پوشش  -2 نمودار

 گیاهی
 گیاهی رابطه ارتفاع سمت چپ گذر با پوشش -9 نمودار
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 – 3ANOVA  جدول

 
 

و  58536و جزئیات  گذرعرضبین  (sig)سطح معناداری  که ANOVA)) هاانسیوار، آزمون آنالیز 3با توجه به جدول شماره 
و جزئیات رابطه وجود دارد. فرضیه دیگر این بود که بین ارتفاع و جزئیات رابطه  گذرعرضبین  شودیماست مشاهده  5850کمتر از
که فرض ما غلط است زیرا این  شودیممشاهده   3در جدول شماره هاآن)  (sigسطح معناداری وجود دارد با توجه به یمعنادار

و لذا بین ارتفاع و  5850است یعنی عددی بالای 58331و در سمت چپ گذر برابر  58361عدد در ارتفاع سمت راست گذر برابر 
 وجود ندارد. یارابطهجزئیات 

 T_Test (One-Sample Statistics)-12 جدول

 
 

است عرض گذر کمتر و وقتی جزئیات  0وقتی جزئیات بالای  "مستقل  tتست آزمون " 15همچنین با توجه به جدول شماره 
متر مردم ذوق آن  180است عرض گذر بیشتر است. می توان نتیجه گرفت که وقتی عرض گذر کم است با میانگین حدود  0پایین 

متر است ،  13811اما وقتی عرض گذر زیاد است یعنی میانگین آن حدود  ببرند ؛ را دارند تا جزئیات بیشتری جهت دیده شدن بکار
  (ANOVA)علاقه ای به بکاربردن جزئیات وجود ندارد. پس رابطه بین عرض گذر و جزئیات معکوس است. با آنالیز واریانس ها 

 0تحلیل را می توان با مراجعه به نمودار شماره  مشاهده کردیم که بین عرض گذر و جزئیات رابطه معناداری وجود دارد. نمودار این
 مشاهده کرد. 

 

 
 و جزئیات گذرعرضبررسی رابطه  -1 نمودار

 
و نورگیری  گذرعرضبدین منظور که بین  و نورگیری است گذرعرضرابطه  شدهپرداختهفرضیه دیگر که در این مقاله به آن 

است بدین  مشاهدهقابل یخوببهاین معناداری  11( در جدول ANOVA) هاانسیواروجود دارد که در آزمون آنالیز  یمعناداررابطه 
 0( و دارای سیر صعودی در نمودار شماره 358216بالا )بسیار  fبا  است. معنادار کاملاًاست و این رابطه  5855برابر  sigگونه که 

 )رابطه مستقیم(. شودیمنورگیری نیز بیشتر  شودیمبیشتر  گذرعرضیعنی هرچقدر ؛ است
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 یریگذر با نورگه عرضرابط -5نمودار

 

 یریگجهینت
و سایر  یسرزندگطراحی شهری در ایجاد فضای شهری بوده، که بر حضور پذیری و  یهاتیفیکمقیاس انسانی یکی از 

 ییهاشاخصو  ارهایمعگرفته است. برای طراحی فضای شهری بر اساس مقیاس انسانی، باید  ریتأث هاآنگذاشته و از  ریتأث هاتیفیک
، توجه به گذرعرض، نسبت ارتفاع به هاساختمانبه معیار طول و ارتفاع  توانیم هاشاخصو  ارهایمعرا در نظر گرفت که از این 

 یهاشاخصو  ارهایمعری مناسب گذر ها اشاره نمود. بررسی جزئیات، توجه به تراکم پوشش گیاهی، منظم بودن خط آسمان، نورگی
در به وجود آوردن چنین مقیاسی بود. چنانچه طبق  ارهایمعهای شهر ارومیه نشان از روابط بین این  درگذرکیفیت مقیاس انسانی 

دارای عرض  معمولاًجدید  شاخص اصلی و مهم در ایجاد مقیاس انسانی به شمار رفته و گذر های گذرعرض شدهانجام یهایبررس
هایی با عرض زیاد  درگذرمتوجه شدیم  شدهانجام یهایبررسبع نورگیری در این گذر ها مناسب است. طبق طبیشتری هستند و بال

در این گذر ها سرعت حرکت نیز در پرداختن به  دهندینمبرای آن نشان  یاعلاقهمیزان توجه به جزئیات کمتر است و مردم 
در آن زیاد است و به دنبال آن توجه به  و سرعتبوده  رولیاتومببوده است و گذر هایی با عرض زیاد بیشتر  رگذاریتأثجزئیات 

اما گذر های به ؛ و جزئیات وجود دارد گذرعرضمعکوس بین  یارابطهبنابراین ؛ کم و میزان پرداخت به جزئیات اندک است هاجداره
کمتر است و احتمال وقوع جرم در این گذر ها )با توجه مبانی  هاآنو میزان نورگیری در  عرضشان کمتر بوده تریمیقدنسبت 

در ساخت  ینینشعقبمشاهده کردیم گذر هایی که داری شیب و  عرضکمنظری تحقیق( بیشتر است. در برخی از این گذر های 
هایی که دارای عرض بیشتری  گذر .اندداشته ریتأثرگیری بنابراین، این دو عامل در افزایش نو؛ هستند میزان نورگیری بیشتر دارند

بیشتر از گذر های  هاآندارند بنابراین پوشش گیاهی در  یترمتراکمهستند برای ایجاد مقیاس انسانی نیاز به پوشش گیاهی 
و بدون نظم برای کم کردن سرعت حرکت  ترپراکنده صورتبهپوشش گیاهی اندک و  عرضکمهای  درگذرهست.  عرضکم

اقتصادی،  یهاانیبن ازجمله مؤثرند. در مورد خط آسمان نیز عوامل زیادی در ایجاد خط آسمان شهری شوندیموسایل نقلیه کاشته 
رومیه این را های کنونی در شهر ا درگذر شدهانجام یهایبررساما  رهیو غ یفناورفرهنگی، سکولار،  اجتماعی، فرهنگی، اجتماعی 

و داری خط آسمان  تریمیقدمتر  1  1زیر  یهاکوچهبوده و  ترنامنظمهای با عرض کم  درگذرنشان داد که خط آسمان 
با کالا شدی خط آسمان و از دست دادن مقیاس انسانی با خط آسمان نامنظم در  تاکنون مدرنپستهستند. از دوره  یترنامنظم
در این دوران  رگذاریتأثعوامل  ازجملهاجتماعی  یهاانیبناقتصادی، سکولار، اداری، فناوری و  یهاانیبنمواجهیم که  شهرها

 هاساختماندر مورد ارتفاع  است نورگیری بیشتر است. آنچه ترمنظمهایی که خط آسمان  درگذر. همچنین مشاهده کردیم اندبوده
در آخر  ؛ ورا به دنبال دارد عرضکم یهاکوچهکاهش رسیدن نور به  در عصر کنونی است که خود یسازبلندمرتبهنیز عیان است، 

کردن  تریانسانهای جدید با توجه به آنچه گفته شد بیشتر است و برای  درگذراست که این نسبت  درگذرنسبت عرض به ارتفاع 
 آن به مواردی اشاره شد.
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