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مسافربري در  هواپيماي سقوط از ناشي حقوقي بررسي مسئوليت
  حقوق ايران و اسناد بين المللي

  )12/02/1398، تاريخ تصويب 15/11/1397تاريخ دريافت  (

  اسماعيلي شيوا
 

  چكيده
يكي از موضوعات مهم در زمينه ي حقوق هوايي، سوانح هوايي مي باشد كه داراي سابقه اي 

وليت برخلاف مسئ. اين حادثه منجر به خسارت مادي و معنوي بسياري مي شود. طولاني است
كيفري و اداري كه از مصاديق اعمال حاكميت دولت ها مي باشد و در مقررات بين المللي كمتر 
به نوع و ميزان آن پرداخته مي شود مسئوليت مدني ناشي از سوانح هوايي در مقررات و كنوانسيون 

مللي را هاي بين المللي بطور جدي مورد توجه قرار گرفته است و نوعي مسئوليت قراردادي بين ال
يكي ازمشكلات مطرح . براي كشورها واشخاص مرتبط با فعاليت هاي هواپيمايي ايجادكرده است

اين . درمباحث حقوقي حمل ونقل هوايي وجودقواعدمتعدد،پراكنده ودرمواردي ناهماهنگ است
پيرامون مسئله جبران .نمايدوضعيت آشفته،افرادرادريافتن راه حلهاي مناسب دچارسردرگمي مي

سارت ناشي از سقوط هواپيماي مسافربري نيز قواعد متعددي در حقوق داخلي و بين المللي خ
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 كليات: بخش اول

سير . ي بشر مهيا نموده است زمينه يكي از پيشرفته ترين فناوري را برا 1903پرواز انسان در سال 
دهه از پرواز خود پا در كره ماه نهاده  6صعودي در هوانوردي با سرعت طي شد وانسان پس از 

،امروزه فن آوري ارتباطات ماهواره اي و ديجيتال و اطلاعات ، انسان را براي كاوش در سمات و 
، اجتماعي ، سياسي و مردمي  ارتباطات اقتصادي. كرات خارج از منظومه شمسي تشويق مي نمايد 

و همچنين نياز انسان براي زندگي پيشرفته و صرفه جويي در زمان بمنظور نيل سريع به اهداف و 
برنامه هاي تدوين شده و سرعت در جابجايي از مكاني به مكان ديگر و ايجاد هماهنگي در برنامه 

ت حمل و نقل هوايي را هاي توسعه نواحي مختلف د ركشور و جهان ، نيازبه گسترش خدما
بخش حمل و نقل هوايي . ايجاب مي نمايد كه ايمن و امن بودن پروازها اصل اول و ركن آنست 

به عنوان يكي از اركان زيربنايي هر جامعه به شمار ميرود و در فرايند توسعه و پايداري جامعه نقش 
ط حمل و نقل هوايي برقرار مي جابه جايي هاي مسافر و بار كه توس. بسيار مهمي ايفاء مي نمايد 

گردد، موجبات گسترش ، وسعت عمل ، افزايش بهره وري و سودمندي ، ارتقاء بنياد اقتصادي ، 
اجتماعي ، فرهنگي ، سياسي و نظامي را فراهم ميĤورد ، و همچنين درآمدهاي حاصل از توليدات 

بستر ساز شكوفايي هاي صنعتي ، كشاورزي ، خدمات فرهنگي علمي در جامعه افزايش يافته و 
توجه به با ). 1384كريمي مجد ،.(قابل ملاحظه در حوزه هاي مختلف اداره كشور مي گردد

افزايش پرواز برآن شديم تا در خصوص حقوق مسافران و كالا قواعدي را در نظر بگيريم و 
لعات مسئوليت متصدي حمل و نقل را در اين خصوص بررسي نماييم اين تحقيقات  بر اساس مطا

تحليلي صورت پذيرفته و سعي در بررسي مسئوليتهاي حقوقي  -كتابخانه اي و به روش توصيفي 
ميلادي، مربوط به 1929اكتبر  12معاهده .ناشي از خسارات وارده به مسافران و كالاي آنها دارد

ال س 71، )معاهده ورشو(يكسان كردن برخي از مقررات حمل و نقل هوائي بين المللي، معروف به 
اين معاهده بوسيله اكثر . پيش، زماني كه حمل ونقل هوائي هنوز توسعه نيافته بود به تصويب رسيد

كشورهاي جهان تصويب گرديده و در بعضي از كشورها حتي در خصوص پروازهاي داخلي هم 
مطابق معاهده و پروتكل هاي آن، متصدي حمل و نقل براي خسارت وارده به . اجرا مي گردد

كالا و اسباب شخصي آنان و همچنين خسارت وارده در اثر تاخير در حمل و نقل كالا و  مسافران،
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از ميان موارد مختلف استفاده هواپيما، حمل و نقل هوائي كه هسته مركزي . مسافر مسئول مي باشد
حمل  "اولا. و موضوع اصل حقوق هوائي را تشكيل مي دهد، داراي مقامي برتري به دو دليل است

هوائي جنبه خدمات عمومي دارد و از آن، نه تنها در سطح بين الملل بلكه در داخل كشور، و نقل 
حمل و نقل هوائي  "ثانيا. به عنوان حمل ونقل بار و مسافر و پست به طور همگاني استفاده مي شود

جنبه بين الملل دارد به طوري كه روابط و مناسبات سياسي، بازرگاني، اجتماعي و فرهنگي 
در نتيجه . ا را توسعه داده و به طور نامحدودي امكان نزديكي ملت ها را فراهم آورده استكشوره

   .توسعه سريع خطوط هوائي، مسائل و مشكلات متعددي ايجاد نموده است

  پيشينه ي قانوني مسئوليت ناشي از سقوط هواپيماي مسافربري: بخش دوم
سئوليت مدني ناشي از سوانح هوايي تغيير در حقوق ايران ، با گذشت زمان ، قانون حاكم بر م

هجري شمسي ، مقررات خاصي كه ناظر بر حمل و نقل هوايي باشد  1354قبل از سال . كرده است 
، در نظام حقوقي ايران وجود نداشت و موضوع مسئوليت مدني ناشي از سوانح هوايي ، تابع  قانون 

تا  377و مواد ) ه اجاره متصدي حمل و نقل راجع ب(قانون مدني  517و  516مسئوليت مدني، مواد 
در تعارض اين دو قانون با يكديگر ، قانون .بود ) راجع به قرارداد حمل و نقل (قانون تجارت  394

تجارت به عنوان قانون خاص ، قرارداد حمل و نقل را از شمول مقررات قانون مدني خارج   مي 
كه به طور صريح از شمول قانون تجارت خارج  ولي در موارد سكوت يا اجمال يا مواردي. كند 

، با تصويب قانون اجازه الحاق دولت  1354در سال  . شده ، مقررات قانون مدني قابل اجراست
ايران به كنوانسيون ورشو ، پروتكل لاهه ، كنوانسيون گوادالاخارا و پروتكل گواتمالا ، تعدادي از 

و پروتكلها شدند و پروازهاي داخلي و برخي از پرواز هاي خارجي ، تابع اين كنوانسيونها 
  : اين ماده واحده بدين شرح است.پروازهاي بين المللي ، تابع قوانين مدني و تجارت باقي ماندند

مسئوليت شركتهاي هواپيمايي ايران در مورد حمل و نقل مسافرين، بار واثاثيه در پروازهاي 
المللي مذكوردر كنوانسيون مربوط به  اي بينپروازه داخل كشور در حدود مسئوليت مقررو در

المللي منعقده در ورشو و پروتكل  يكسان كردن برخي از مقررات حمل و نقل هوايي بين
البته بايد خاطر نشان .باشد مي1354آن در لاهه به امضاء رسيده است موضوع مصوب  اصلاحي

. ه كنوانسيون شيكاگو پيوسته استساخت كه ايران هنوز به كنوانسيون مونترال نپيوسته است اما ب
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يكي از مشكلات مطرح در مباحث حقوقي حمل و نقل هوايي وجود قواعد متعدد، پراكنده و در 
اين وضعيت آشفته، افراد را در يافتن راه حل هاي مناسب دچار . مواردي ناهمانگ است

اولين : لي موجود استپيرامون مسئله جبران خسارت در اين زمينه سه منبع ك. سردرگمي مي نمايد
منبع قوانين عام است كه جبران خسارت، مجازات و ساير مسئوليت ها را در خود پيش بيني نموده 

. منبع دوم كنوانسيون ورشو مي باشد... . مثل قانون مدني، قانون مسئوليت مدني، قانون جزا و . است
به  1929اكتبر  12ين المللي در اين كنوانسيون به منظور يكسان كردن مقررات حمل و نقل هوايي ب
لاهه  1955سپتامبر  28پروتكل : وجود آمده و علاوه بر متن اصلي، داراي ملحقاتي نيز مي باشد

مارس  8گوادالاخارا و پروتكل  1961سپتامبر 18ناظر به اصلاح كنوانسيون ورشو، كنوانسيون 
ما آنچه مورد بحث است اينكه آيا ا)1391احمدي، . ( گواتمالامنبع سوم كنوانسيون مونترال  1971

كنوانسيون ورشو از جهت مبناي مسئوليت هم در حقوق داخلي اعمال مي شود يا خير؟ از يك 
طرف مي توان گفت كه اين ماده واحده كليه مقررات مربوط به مسئوليت مذكور در كنوانسيون 

نه تنها از حيث ميزان مسئوليت بنابراين . ورشو را در حمل و نقل هوايي داخلي لازم الاجرا مي داند
بلكه از جهات ديگر هم از جمله مبناي مسئوليت بايد اين كنوانسيون را در ) كنوانسيون 22ماده (

با عنايت به ورود  چنين ماده واحده اي به سيستم حقوقي و حوزه . حمل و نقل داخلي اجرا كرد
ربوط در قانون مدني، مسئوليت مدني مسئوليت متصديان در مقابل مسافران مي توان به نسخ مواد م

بنابراين در صورت وقوع سانحه هوايي و در رابطه ي قراردادي ميان . و تجارت معترف باشيم
  )همان. (مسافران و متصدي حمل و نقل، كنوانسيون ورشو و ملحقات آن حاكم خواهد بود

ناشي از سقوط هواپيماي حقوقي پيشينه ي قانوني مسئوليت : بخش سوم
  از منظر اسناد بين المللي فربريمسا

. پاريس، نخستين سند حقوقي است كه در حقوق هوايي به اجرا در آمده است 1919معاهده 
كشور به تصويب رسيده بود حاكميت كامل و انحصاري  23براساس اين معاهده كه بوسيله ي 

هر كس « مي كشورها بر آسمان سرزمين خودشان به رسميت شناخته شد و مفاد آن با حكم رو
براي اينكه معاهده مزبور مسائل . مطابقت دارد» مالك زمين است مالك فضاي بالاي آن نيز هست

فني را هم در بر بگيرد، ضمايم چندي كه به معيارهاي قابليت پرواز، گواهينامه صلاحيت براي 
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معاهده،  34طبق ماده  . خدمه و كاركنان هواپيما و نظاير آن مربوط مي شد، بدان اضافه گرديد
شكل گرفت كه مسئول تنظيم مقررات تكنيكي، جمع و انتشار اطلاعات CINA1كميسيوني به نام 

مربوط به هوانوردي و اظهار عقيده در مورد مسائلي بود كه اعضاي معاهده ممكن بود بدان مراجعه 
انتخاب  در كنوانسيون پاريس لازم بود كه از ميان دو گزينه يكي)12ص : 1381جباري،. ( كنند
يكي اصل آزادي هوايي بود كه مشابه آزادي درياهاي آزاد بود و ديگري اصل حاكميت . شود

با توجه به اينكه اين كنوانسيون بعد از جنگ جهاني اول . دولت ها بر فضاي ماوراي آن ها بود
تدوين مي شد، طبيعي بود كه گزينه دوم انتخاب شد و حاكميت انحصاري دولت ها بر فضاي 

در ادامه به شرح مختصري در مورد برخي از كنوانسيون هاي بين المللي . راي آن ها پذيرفته شدماو
، بنا به پيشنهاد دولت فرانسه، اولين 1925در سال )64ص : 1390تاليان، (پرداخته شده است 

شركت كنندگان در كنفرانس . كنفرانس بين المللي حقوق خصوصي هوايي در پاريس تشكيل شد
وظيفه . تشكيل دهند» كميته بين المللي متخصصان حقوق هوايي« فتند كميته اي به نام تصميم گر

اين كميته، كه خود داراي كميته . كميته مزبور بررسي مسائل مربوط به حقوق خصوصي هوا بود
هاي حقوقي فرعي نظير كميته مسئوليت متصدي حمل و نقل، رهن هواپيما و غيره بود، پيش نويس 

اين معاهده متعاقباً . را تهيه وآن را براي تصويب به كنفرانس ديپلماتيك تسليم نمود معاهده ورشو
 )42ص : 1393جباري . ( در كنفرانس ديپلماتيك تاييد و براي امضاي كشورها آماده شد

ميلادي باز مي گردد و حاصل دو كنفرانسي است كه در سال هاي  1929كنوانسيون ورشو به سال 
ميلادي، بين اين دو كنفرانس  1926در مي سال . در ورشو منعقد شدند 1929در پاريس و  1925

شناخته مي شدند شكل گرفتند تا كارهاي كنفرانس CITEJA2يك گروه از متخصصان كه به نام 
پاريس را انجام دهند و پيش نويس كنوانسيوني را كه قرار بود در كنوانسيون ورشو براي حقوق 

متن پيش نويسي كه اين گروه ارائه كردند به . ائه شود تهيه نمايندبين الملل خصوصي هوايي ار
  . عنوان مبناي كنوانسيون ورشو مورد استفاده قرار گرفت

  :كنوانسيون ورشو قواعد حقوقي را در زمينه هاي زير يكسان نمود

                                                             
1 _ Commission International de la Navigation Aeriene 
2_  Comiti International Technique d'Experts Juridiques Aeriens 

يكي از مشكلات مطرح در مباحث حقوقي حمل و نقل هوايي وجود قواعد متعدد، پراكنده و در 
اين وضعيت آشفته، افراد را در يافتن راه حل هاي مناسب دچار . مواردي ناهمانگ است

اولين : لي موجود استپيرامون مسئله جبران خسارت در اين زمينه سه منبع ك. سردرگمي مي نمايد
منبع قوانين عام است كه جبران خسارت، مجازات و ساير مسئوليت ها را در خود پيش بيني نموده 

. منبع دوم كنوانسيون ورشو مي باشد... . مثل قانون مدني، قانون مسئوليت مدني، قانون جزا و . است
به  1929اكتبر  12ين المللي در اين كنوانسيون به منظور يكسان كردن مقررات حمل و نقل هوايي ب
لاهه  1955سپتامبر  28پروتكل : وجود آمده و علاوه بر متن اصلي، داراي ملحقاتي نيز مي باشد

مارس  8گوادالاخارا و پروتكل  1961سپتامبر 18ناظر به اصلاح كنوانسيون ورشو، كنوانسيون 
ما آنچه مورد بحث است اينكه آيا ا)1391احمدي، . ( گواتمالامنبع سوم كنوانسيون مونترال  1971

كنوانسيون ورشو از جهت مبناي مسئوليت هم در حقوق داخلي اعمال مي شود يا خير؟ از يك 
طرف مي توان گفت كه اين ماده واحده كليه مقررات مربوط به مسئوليت مذكور در كنوانسيون 

نه تنها از حيث ميزان مسئوليت بنابراين . ورشو را در حمل و نقل هوايي داخلي لازم الاجرا مي داند
بلكه از جهات ديگر هم از جمله مبناي مسئوليت بايد اين كنوانسيون را در ) كنوانسيون 22ماده (

با عنايت به ورود  چنين ماده واحده اي به سيستم حقوقي و حوزه . حمل و نقل داخلي اجرا كرد
ربوط در قانون مدني، مسئوليت مدني مسئوليت متصديان در مقابل مسافران مي توان به نسخ مواد م

بنابراين در صورت وقوع سانحه هوايي و در رابطه ي قراردادي ميان . و تجارت معترف باشيم
  )همان. (مسافران و متصدي حمل و نقل، كنوانسيون ورشو و ملحقات آن حاكم خواهد بود

ناشي از سقوط هواپيماي حقوقي پيشينه ي قانوني مسئوليت : بخش سوم
  از منظر اسناد بين المللي فربريمسا

. پاريس، نخستين سند حقوقي است كه در حقوق هوايي به اجرا در آمده است 1919معاهده 
كشور به تصويب رسيده بود حاكميت كامل و انحصاري  23براساس اين معاهده كه بوسيله ي 

هر كس « مي كشورها بر آسمان سرزمين خودشان به رسميت شناخته شد و مفاد آن با حكم رو
براي اينكه معاهده مزبور مسائل . مطابقت دارد» مالك زمين است مالك فضاي بالاي آن نيز هست

فني را هم در بر بگيرد، ضمايم چندي كه به معيارهاي قابليت پرواز، گواهينامه صلاحيت براي 
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 اسناد حمل و نقل  

ناد كنترل كالا و شكل، محتوي و اهميت حقوقي اسناد حمل و نقل مانند بليط هاي مسافران، اس
  .توشه و صورت حساب خطوط هوايي

 مسئوليت متصدي حمل و نقل 

مسئوليت براي مرگ، جراحت و يا ساير صدمات بدني، صدمه يا گم شدن يا خسارت به بار ثبت 
  . شده و يا خسارت به مسافر، بار يا كالاهايي كه همراه مسافر است به دليل تاخير

 محدوديت مسئوليت  

قواعد مسئوليت در كنوانسيون ورشو براي متصدي حمل و نقل خيلي سفت و از آنجايي كه 
سخت بود، از آن سو ميزان مسئوليت متصدي حمل و نقل را در اين كنوانسيون تا حد خاصي 

  )84ص : تاليان، همان. (محدود نمودند

ن ورشو مربوط به يكسان كردن بعضي از مقررات ناظر به حمل و نقل هوايي بي 1929معاهده 
 1971لاهه اصلاح گرديده بود، مجدداً طي پروتكل  1955المللي كه به موجب پروتكل 

، در پاسخ به اعتراضهاي دولت آمريكا مبني بر پايين بودن حدود مسئوليت  1971گواتمالادر سال 
 1929اين پروتكل بايد به همراه معاهده ي . در كنوانسيون ورشو و پروتكل لاهه،  اصلاح شد

پروتكل گواتمالا فقط در خصوص حمل مسافر . لاهه مطالعه و تفسير شود 1955وتكل ورشو و پر
 1944در سال .و لوازم شخصي مورد استناد قرار مي گيرد و شامل حمل و نقل كالا نمي گردد

استفاده، حجم و ميزان . معاهده ي شيكاگو جايگزين معاهده ي پاريس گرديد و آن را نسخ نمود
نگ جهاني دوم افزايش پيدا كرد و اين امر موجب شد كه كنفرانسي براي هواپيماها در طول ج

روزولت . بحث در مورد آينده هواپيمايي كشوري و حقوق بين الملل عمومي هوايي تشكيل شود
رئيس جمهور آمريكا از تمامي دولت هاي متفقين و نيز برخي از دول بي طرف دعوت كرد تا در 

دسامبر  7در . ظور بحث و تبادل نظر در اين خصوص شركت كننداول نوامبر در كنفرانسي به من
موافقت نامه منضم به آن را امضا  4دولت كنوانسيون شيكاگو و  52ميلادي، نمايندگان  1944سال 

ميلادي لازم الاجرا شد و در همان روز ايكائو پا به  1947آوريل  4كنوانسيون شيكاگو در . كردند
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شيكا گو، علاوه بر اينكه اساسنامه ي ايكائو محسوب مي شود،  معاهده ي. عرصه وجود گذاشت
يك عهدنامه ي چند جانبه براي ايجاد نظم و ايمني و كمك به پيشرفت موثر هواپيمايي بين المللي 

با در نظر گرفتن اين اهداف، معاهده، حقوق و تعهدات كشور هاي عضو را در خصوص . است
ا را متعهد كرده است تا در برنامه هايي كه براي تسهيل مسائل هواپيمايي كشوري تعريف و اعض

حمل و نقل هوايي بين المللي و بهبود بخشيدن به خدمات هوانوردي ضروري مي باشند، همكاري 
  )19ص : 1381جباري، . ( مجدانه اي داشته باشند

  مسئوليت ناشي ازسقوط هواپيما: بخش چهارم
در حقوق ايران، بين حمل و نقل داخلي و حمل  در بررسي مبناي مسئوليت متصدي حمل و نقل

در حمل ونقل بين المللي، كشور ايران به بسياري از . و نقل بين المللي تفاوت قائل شويم
بنابراين اگر دعوايي در مورد مسئوليت متصدي حمل و . كنوانسيون هاي بين المللي پيوسته است

ح شود، دادگاه بايد بر اساس كنوانسيون هاي نقل در حمل و نقل بين المللي در دادگاه ايران مطر
اما . بين المللي كه كشورمان در آن عضويت دارد، به دعوا رسيدگي كرده و تصميم گيري نمايد

در دعواي راجع به حمل و نقل داخلي، ديگر، كنوانسيون ها قابل اعمال نيستند و بايد مقررات 
حث مورد بررسي است، مبناي مسئوليت بنابراين آنچه در اين مب. حقوق داخلي اعمال شوند

متصدي حمل صرف نظر از مقررات كنوانسيون هايي است كه ايران عضو آنها است و همانند 
تعييــن مبناي مســؤوليت )103ـ 104صص : 1389مزدوراني، . (قانون در كشور لازم الاجرا هستند

ر قوانيــن مدني و تجاري هرچند د. متصدي با ماهيت قرارداد حمــل و نقل در ارتباط اســت
تعريف دقيقي از قــرارداد حمل و نقل كالا نشده است، اما مي توان گفت اين قرارداد، عقدي 
است كه بر مبناي آن متصدي حمل و نقــل در مقابل ديگري تعهد مي كند كــه در ازاي دريافت 

ص :  4، ج1375توده، س. ( اجرت، كالاهايي را كه به وي تسليم شده در محل ديگري تحويل دهد
73(  

  قانون مدني: بند اول
ي بطه با مسئوليت متصدد  در رانين موجواوـاير قـبت سـه نسـمدني بن قانو، خليدانين اقون ميادر 
ون آن را ذيل فصل چهارم، تحت عنوان مابحث پيرو پيش گرفته وت در اـمتفه هاي يوـش، حمل

 اسناد حمل و نقل  

ناد كنترل كالا و شكل، محتوي و اهميت حقوقي اسناد حمل و نقل مانند بليط هاي مسافران، اس
  .توشه و صورت حساب خطوط هوايي

 مسئوليت متصدي حمل و نقل 

مسئوليت براي مرگ، جراحت و يا ساير صدمات بدني، صدمه يا گم شدن يا خسارت به بار ثبت 
  . شده و يا خسارت به مسافر، بار يا كالاهايي كه همراه مسافر است به دليل تاخير

 محدوديت مسئوليت  

قواعد مسئوليت در كنوانسيون ورشو براي متصدي حمل و نقل خيلي سفت و از آنجايي كه 
سخت بود، از آن سو ميزان مسئوليت متصدي حمل و نقل را در اين كنوانسيون تا حد خاصي 

  )84ص : تاليان، همان. (محدود نمودند

ن ورشو مربوط به يكسان كردن بعضي از مقررات ناظر به حمل و نقل هوايي بي 1929معاهده 
 1971لاهه اصلاح گرديده بود، مجدداً طي پروتكل  1955المللي كه به موجب پروتكل 

، در پاسخ به اعتراضهاي دولت آمريكا مبني بر پايين بودن حدود مسئوليت  1971گواتمالادر سال 
 1929اين پروتكل بايد به همراه معاهده ي . در كنوانسيون ورشو و پروتكل لاهه،  اصلاح شد

پروتكل گواتمالا فقط در خصوص حمل مسافر . لاهه مطالعه و تفسير شود 1955وتكل ورشو و پر
 1944در سال .و لوازم شخصي مورد استناد قرار مي گيرد و شامل حمل و نقل كالا نمي گردد

استفاده، حجم و ميزان . معاهده ي شيكاگو جايگزين معاهده ي پاريس گرديد و آن را نسخ نمود
نگ جهاني دوم افزايش پيدا كرد و اين امر موجب شد كه كنفرانسي براي هواپيماها در طول ج

روزولت . بحث در مورد آينده هواپيمايي كشوري و حقوق بين الملل عمومي هوايي تشكيل شود
رئيس جمهور آمريكا از تمامي دولت هاي متفقين و نيز برخي از دول بي طرف دعوت كرد تا در 

دسامبر  7در . ظور بحث و تبادل نظر در اين خصوص شركت كننداول نوامبر در كنفرانسي به من
موافقت نامه منضم به آن را امضا  4دولت كنوانسيون شيكاگو و  52ميلادي، نمايندگان  1944سال 

ميلادي لازم الاجرا شد و در همان روز ايكائو پا به  1947آوريل  4كنوانسيون شيكاگو در . كردند
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مي باشد و هيچ يك از طرفين نمي توانند اجاره ي اشخاص مطرح نموده است كه عقدي لازم 
اقسام عمده « :م چنين مقرر مي دارد.ق 513ماده ي . بدون رضاي ديگري آن را منفسخ سازند

اجاره متصديان حمل . 2اجاره خدمه و كارگران از هر قبيل .  1: اجاره اشخاص از قرار ذيل است 
بنابراين اين ماده متصدي حمل و » .هوا و نقل اشخاص يا مال التجاره اعم از راه خشكي يا آب يا

  517و  516نقل را اجير صاحب كالا تلقي مي كند و صاحب كالا را مستأجر او مي داند ماده ي 
ماده ي .قانون مدني به طور خاص به موضوع متصدي حمل و نقل و مسئوليت آن پرداخته است

اين . را تعدي و تفريط مي داندصراحتاً متصدي را مانند امين شمرده و شرط مسئوليت وي  516
تعهدات متصديان حمل و نقل، اعم از اينكه از راه خشكي يا آب يا هوا «: ماده  چنين مقرر ميداند

باشد، براي حفاظت و نگهداري اشيايي كه به آنها سپرده مي شود، همان است كه براي امانت 
يا ضايع شدن اشيايي خواهند بود داران مقرر است، بنابراين در صورت تفريط و تعدي مسئول تلف 

كه براي حمل و نقل به آنها داده مي شود  واين مسئوليت از تاريخ تحويل اشياء به آنان خواهد 
اينكه مي گوييم مسئوليت متصدي حمل و نقل همچون مسئوليت امين خواهد بود بنا بر اصل ».بود
مسئول نمي باشدمگر آنكه تعدي و مي باشد كه باين معناست كه امين  "ليس الامين الا اليمين"

مالي كه ن مين ضامن تلف يا نقصاا« : قانون مدني گفته شده است 614همچنين ماده . تفريطي كند
و اين خود تاييدي است بر ا تفريط» ـيي دـتعرت وـصدر ر ـد مگـست نمي باشه اشدده سپراو به 

 640و ) مسئوليت قيم( 1238، ) امين مسئوليت( 1015همچنين در مواد  . قانون مدني 516مفاد ماده 
م قانونگذار از پذيرش تقصير به عنوان مبناي مسئوليت مدني بهره گرفته شده .ق) مسئوليت مستعير(

قانون مذكور نيز تقصير را اعم از تعدي و تفريط مي  953ماده ) 104ص : مزدوراني، همان.(است
تفريط مسئول تلف يا ضايع شدن اشيايي بنابراين متصديان حمل ونقل در صورت تعدي يا . داند

خواهند بود كه براي حمل به آنها داده مي شود و اين مسئوليت از تاريخ تحويل اشياء به آنان 
مگر , اصل و مفروض است, خواهد بود بنابراين بايد گفت عدم مسئوليت متصدي حمل و نقل

متصدي حمل و نقل براي پس در دعواي بين صاحب كالا و . آنكه تعدي و تفريط ثابت گردد
اثبات مسئوليت، ارسال كننده بايد دليل بر وقوع تعدي و تفريط از جانب متصدي حمل و نقل اقامه 

كاتوزيان، . (كند و بايد تقصير متصدي حمل و نقل را اثبات كند تا بتواند از او خسارت بگيرد
به نوعي تعهد به ، مينايافت كه مسئوليت ان دروـيتـمق وـفاد وـمع وـمجماز )414ص : 1384
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ماني ايد او د ـنهايت يدر لي د وگيرربه كال مااز حفاظت اي برد را خوش بايد تلاو او ست اسيله و
مسئوليت مبتني بر .د جانب مدعي ثابت شواز د ـبايوي ير ـتقصرت، خساوز بررت صوده و در بو

يافت نمايد د را درخورت خسا ندابتوه  يدن ديازكه اي  آن برو به همين معناست دقيقاً  تقصير هم 
مسئوليت ص خصودر يگر دنكته )75ص : 1385كاتوزيان، .(ثابت نمايدرا ل ـمقابف بايد تقصير طر

ئت ان برـياتي روـصدر ه ـبلكده رـنكي بررا مين ، اجيرثه خادحاع قوف ورـه صـت كـساين امين ا
به عبارت ديگر توان دفع  ده  ياه كرـثدع حاـفاي درـبد را وـخش مين تلااكه د حاصل مي شو

با توجه به مقدمه گفته ق و فوت نكاع مجمواز )175ص : 1389كاتوزيان، (حادثه را نداشته باشد 
با و ست ار تقصير ـي بـمبتن، ينـماحمل هم به مانند ي كه مسئوليت متصدد مي شوط  تنباـسه اشد
ن  رأي مياد ر .شياستن اع شدتلف يا ضايل مسئو،  دعيـب مـجانوي از ريط ـا تفـيي دـتعت ثباا
ه كر شدد ذيكررويافت كه طبق را يي ان  آرام مي توـهر وـالي كشـعان وـيدومي ـت عمـهيئي اـه

در كه  17/12/39ـ  2808از جمله راي اصراري به شماره ت ــساته ــگشدر اــص، دنيـمن انوـقدر 
عرفاني، . (نگرفتار قره وي برعهد مسئوليتي هم، دـت نشـثابي دـير متصـكه تقصاين ليل  دبه آن 

  )207ص : 1385

  قانون تجارت: بند دوم
ئوليت ــريح مســه تشــل» بــنقو ل ـحمارداد رـ«قان  وـل عنـيذهشتم ب بارت در تجان قانو
قانون . متصدي را مسئول تلف يا گم شدن مال التجاره مي داند 386ودرماده ه ــختداپري دــمتص

قانون ) 516م (متفاوتي با قانون مدني اتخاذ كرده است در حالي كه در تجارت رويكرد كاملاً 
مدني عدم مسئوليت متصدي حمل و نقل اصل و مفروض است مگر آنكه تعدي  وتفريط وي ثابت 
گردد در قانون تجارت اصل  مسئوليت متصدي حمل و نقل است مگر آنكه عدم تقصير وي ثابت 

فاوت ديگر قانون تجارت اين است كه در حالي كه قانون رويكرد مت)70ص : 1364شهيدي، .(شود
، تصدي به حمل و نقل را از انواع اجاره اشخاص تلقي كرده است، قانون تجارت آن )513م(مدني 

كه ظاهراً ارسال كننده در حكم موكل، و )100ص:1389اسكيني، (را تابع عقد وكالت مي داند
و نتيجه آن اصولاً جايز بودن و قابل فسخ . متصدي حمل و نقل در حكم وكيل تلقي شده است

 382به اين سبب در ماده . بودن قرارداد حمل و نقل به وسيله هر يك از دو طرف معامله است

مي باشد و هيچ يك از طرفين نمي توانند اجاره ي اشخاص مطرح نموده است كه عقدي لازم 
اقسام عمده « :م چنين مقرر مي دارد.ق 513ماده ي . بدون رضاي ديگري آن را منفسخ سازند

اجاره متصديان حمل . 2اجاره خدمه و كارگران از هر قبيل .  1: اجاره اشخاص از قرار ذيل است 
بنابراين اين ماده متصدي حمل و » .هوا و نقل اشخاص يا مال التجاره اعم از راه خشكي يا آب يا

  517و  516نقل را اجير صاحب كالا تلقي مي كند و صاحب كالا را مستأجر او مي داند ماده ي 
ماده ي .قانون مدني به طور خاص به موضوع متصدي حمل و نقل و مسئوليت آن پرداخته است

اين . را تعدي و تفريط مي داندصراحتاً متصدي را مانند امين شمرده و شرط مسئوليت وي  516
تعهدات متصديان حمل و نقل، اعم از اينكه از راه خشكي يا آب يا هوا «: ماده  چنين مقرر ميداند

باشد، براي حفاظت و نگهداري اشيايي كه به آنها سپرده مي شود، همان است كه براي امانت 
يا ضايع شدن اشيايي خواهند بود داران مقرر است، بنابراين در صورت تفريط و تعدي مسئول تلف 

كه براي حمل و نقل به آنها داده مي شود  واين مسئوليت از تاريخ تحويل اشياء به آنان خواهد 
اينكه مي گوييم مسئوليت متصدي حمل و نقل همچون مسئوليت امين خواهد بود بنا بر اصل ».بود
مسئول نمي باشدمگر آنكه تعدي و مي باشد كه باين معناست كه امين  "ليس الامين الا اليمين"

مالي كه ن مين ضامن تلف يا نقصاا« : قانون مدني گفته شده است 614همچنين ماده . تفريطي كند
و اين خود تاييدي است بر ا تفريط» ـيي دـتعرت وـصدر ر ـد مگـست نمي باشه اشدده سپراو به 

 640و ) مسئوليت قيم( 1238، ) امين مسئوليت( 1015همچنين در مواد  . قانون مدني 516مفاد ماده 
م قانونگذار از پذيرش تقصير به عنوان مبناي مسئوليت مدني بهره گرفته شده .ق) مسئوليت مستعير(

قانون مذكور نيز تقصير را اعم از تعدي و تفريط مي  953ماده ) 104ص : مزدوراني، همان.(است
تفريط مسئول تلف يا ضايع شدن اشيايي بنابراين متصديان حمل ونقل در صورت تعدي يا . داند

خواهند بود كه براي حمل به آنها داده مي شود و اين مسئوليت از تاريخ تحويل اشياء به آنان 
مگر , اصل و مفروض است, خواهد بود بنابراين بايد گفت عدم مسئوليت متصدي حمل و نقل

متصدي حمل و نقل براي پس در دعواي بين صاحب كالا و . آنكه تعدي و تفريط ثابت گردد
اثبات مسئوليت، ارسال كننده بايد دليل بر وقوع تعدي و تفريط از جانب متصدي حمل و نقل اقامه 

كاتوزيان، . (كند و بايد تقصير متصدي حمل و نقل را اثبات كند تا بتواند از او خسارت بگيرد
به نوعي تعهد به ، مينايافت كه مسئوليت ان دروـيتـمق وـفاد وـمع وـمجماز )414ص : 1384
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ت مقرر گرديده است كه ارسال كننده كالا مي تواند آن را مادام كه در يد متصدي حمل و نقل .ق
بازگشت مفاد ماده اخير به جايز . استرداد كنداست، با پرداخت هزينه انجام شده و خسارات مربوط 

بودن قرارداد حمل و نقل است و با مقررات عقد وكالت نيز انطباق دارد؛ زيرا موكل مي تواند در 
اثناي عمل وكيل، عقد وكالت را فسخ كند، ولي ملزم است كليه مخارج و همچنين خسارات وارد 

متصدي را  386در ماده . به وكيل بپردازد -كه سبب آن عقد وكالت بوده است -بر وكيل را 
ه ـبط وـمربن  ثابت نمايد تلف يا گم شد...  "ين  كهار ـند مگدامي  ل مان تلف يا گم شدل مسئو
تعليماتي از ا ناشي ـيو ه ـليال ـا مرسـيه دـكننل سااريا مستند به تقصير ره لتجال اماد  وـنس خـج
ي  ـز نمـظبي نياوـمي دـكه هيچ متصده ثي بواده حوـبط وـا مربـيو د  ـنداده اا ـنهاز آي ـكه يكده بو
يعني ده، بووض مفري ، دـير متصـتقصده، اـماز مت ـين قساطبق . نمايدي جلوگيراز آن ت ـنساتو

د ـبايي نيست بلكه متصدزم لاي تقصير متصدت اـثب، ادنيـمن قانوه در پذيرفته شدي مبناف بر خلا
. ستاشته انداو ا ـاطي بـتباريچ ـهرت وارده اـثابت كند كه خسده و تعيين نمورت را اـل خسـعام
و پيش گرفته در مدني ن قانووت از متفااي يه ن تجارت روگفت كه قانوان تومي ين حيث از ا
طبق مقررات قانون )104ص : مزدوراني، همان. (تسانسته وض داتقصير مفررا مسئوليت ي مبنا

نقل تعهد به نتيجه است؛ بنابراين متصدي حمل تنها در تجارت ايران، تعهد متصدي حمل و 
صورتي از مسئوليت معاف است كه ثابت كند علتي خارجي و غير قابل انتساب به او موجب ضرر 

در اين دو ماده كه . قانون مدني نيز ذكر شده است 229و  227البته اين حكم در مواد . شده است
مي شود، آمده است كه متخلف از انجام تعهد زماني به طور كلي نسبت به همه ي تعهدات اجرا 

محكوم به پرداخت خسارت مي شود كه نتواند ثابت كند نقض تعهد، به سبب واسطه ي خارجي 
تفرشي و كاميار، . (بوده است؛ يعني حادثه اي كه دفع آن خارج از حيطه ي اقتدار متعهد است

نسبت به حوادثي مسئول است كه در ت نيز متصدي حمل و نقل .ق 388در ماده )29ص : 1380
مدت حمل و نقل واقع شده، اعم از اين كه خود مباشر بوده و يا ديگري از طرف او مأمور اين كار 

اصولاً اشخاص، تنها در قبال فعل شخصي خود مسئول مي باشند؛ اما گاه بنا به مصالحي . بوده است
اما هرجا مسئوليت، ناشي از فعل . تقانونگذار فعل شخص ديگري را موجب مسئوليت دانسته اس

.( ديگري باشد، حالت استثنايي دارد و محدود به مواردي است كه قانونگذار آن را پذيرفته است
در اين ماده متصدي حمل و نقل علاوه بر مسئوليت حوادث )  140ـ 141صص : 1378قاسم زاده، 
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باشد و در نتيجه متصدي حمل  در مدت حمل و نقل، مسئول اعمال گماشته و مأمور خود نيز مي
ونقل اعم از اينكه اقدام و عمل مأمور وگماشته عمدي باشد يا سهوي، مسئول اعمال وي نيز در 
مقابل صاحب كالا يا ارسال كننده آن مي باشد النهاية پس از پرداخت خسارت صاحب كالا مي 

ماده ياد شده براي )104ص : نمزدوراني، هما. (تواند به گماشته و نماينده مأمور خود مراجعه كند
اين مسئوليت نيز همانند . متصدي حمل مسئوليتي مقرر كرده است كه ناشي از فعل ديگري است

مسئوليت شخصي متصدي حمل و نقل، ناشي از تقصير است كه به صورت يك فرض قانوني، 
را  مفروض دانسته شده است زيرا احكام راجع به معافيت متصدي حمل و نقل، متصدي حمل

زماني از مسئوليت معاف دانسته است كه بتواند ثابت كند هم خودش و هم عوامل تحت امرش كه 
در اجراي عمليات حمل نقش داشته اند، كليه اقداماتي را كه براي جلوگيري از بروز خسارت يا 

ئوليت البته، بايد يادآوري كرد كه مبناي اين نوع مس. تشديد آن لازم بوده است به عمل آورده اند
متصدي حمل و نقل، تقصير خود او نيست بلكه تقصير  كارگر يا نماينده ي اوست چه اگر تقصير 
خود او مبناي مسئوليت بود، كافي بود ثابت شود كه او در انتخاب كارگر تقصيري مرتكب نشده 

ست، تا است يا وسايل مناسب را در اختيار او گذاشته اما كارگر در استفاده از آن كوتاهي كرده ا
  )30ص : كاميار و تفرشي، همان. (معاف از مسئوليت شود

آثارحقوقي مسئوليت ناشي ازسقوط هواپيماي مسافربري از منظر : بخش پنجم
 قانون و رويه قضايي

خسارات وارده در اجراي يك قرارداد حمل و نقل در نظام حقوقي ايران از لحاظ ماهوي به دو 
  :دسته تقسيم مي شوند

شي از عدم انجام تعهدات مثل تاخيرات بار و مسافر ـ فقدان يا معيوب شدن كالا و ـ خسارت نا1
  بار

  ـ خسارات بدني ناشي از يك شبه جرم در اجراي يك قرارداد حمل و نقل2

چگونگي جبران اين خسارات در مسئوليت قراردادي در هر دو صورت مبتني بر شرايط قرارداد 
صلاحات بعدي آن به تفصييل مورد بررسي و حكم قرار مي باشد كه در كنوانسيون ورشو و ا

ت مقرر گرديده است كه ارسال كننده كالا مي تواند آن را مادام كه در يد متصدي حمل و نقل .ق
بازگشت مفاد ماده اخير به جايز . استرداد كنداست، با پرداخت هزينه انجام شده و خسارات مربوط 

بودن قرارداد حمل و نقل است و با مقررات عقد وكالت نيز انطباق دارد؛ زيرا موكل مي تواند در 
اثناي عمل وكيل، عقد وكالت را فسخ كند، ولي ملزم است كليه مخارج و همچنين خسارات وارد 

متصدي را  386در ماده . به وكيل بپردازد -كه سبب آن عقد وكالت بوده است -بر وكيل را 
ه ـبط وـمربن  ثابت نمايد تلف يا گم شد...  "ين  كهار ـند مگدامي  ل مان تلف يا گم شدل مسئو
تعليماتي از ا ناشي ـيو ه ـليال ـا مرسـيه دـكننل سااريا مستند به تقصير ره لتجال اماد  وـنس خـج
ي  ـز نمـظبي نياوـمي دـكه هيچ متصده ثي بواده حوـبط وـا مربـيو د  ـنداده اا ـنهاز آي ـكه يكده بو
يعني ده، بووض مفري ، دـير متصـتقصده، اـماز مت ـين قساطبق . نمايدي جلوگيراز آن ت ـنساتو

د ـبايي نيست بلكه متصدزم لاي تقصير متصدت اـثب، ادنيـمن قانوه در پذيرفته شدي مبناف بر خلا
. ستاشته انداو ا ـاطي بـتباريچ ـهرت وارده اـثابت كند كه خسده و تعيين نمورت را اـل خسـعام
و پيش گرفته در مدني ن قانووت از متفااي يه ن تجارت روگفت كه قانوان تومي ين حيث از ا
طبق مقررات قانون )104ص : مزدوراني، همان. (تسانسته وض داتقصير مفررا مسئوليت ي مبنا

نقل تعهد به نتيجه است؛ بنابراين متصدي حمل تنها در تجارت ايران، تعهد متصدي حمل و 
صورتي از مسئوليت معاف است كه ثابت كند علتي خارجي و غير قابل انتساب به او موجب ضرر 

در اين دو ماده كه . قانون مدني نيز ذكر شده است 229و  227البته اين حكم در مواد . شده است
مي شود، آمده است كه متخلف از انجام تعهد زماني به طور كلي نسبت به همه ي تعهدات اجرا 

محكوم به پرداخت خسارت مي شود كه نتواند ثابت كند نقض تعهد، به سبب واسطه ي خارجي 
تفرشي و كاميار، . (بوده است؛ يعني حادثه اي كه دفع آن خارج از حيطه ي اقتدار متعهد است

نسبت به حوادثي مسئول است كه در ت نيز متصدي حمل و نقل .ق 388در ماده )29ص : 1380
مدت حمل و نقل واقع شده، اعم از اين كه خود مباشر بوده و يا ديگري از طرف او مأمور اين كار 

اصولاً اشخاص، تنها در قبال فعل شخصي خود مسئول مي باشند؛ اما گاه بنا به مصالحي . بوده است
اما هرجا مسئوليت، ناشي از فعل . تقانونگذار فعل شخص ديگري را موجب مسئوليت دانسته اس

.( ديگري باشد، حالت استثنايي دارد و محدود به مواردي است كه قانونگذار آن را پذيرفته است
در اين ماده متصدي حمل و نقل علاوه بر مسئوليت حوادث )  140ـ 141صص : 1378قاسم زاده، 
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ولي در ساير مقررات قانوني و سيستم حقوقي داخلي جبران خسارات مالي و غير . گرفت است
تابع مقررات قانون مدني و ) مالي(مالي از يكديگر تفكيك گرديده است و خسارات نوع اول 
و شروط معاملات و حسب مورد مباحث مربوط به قواعد عمومي معاملات و نقض تعهدات 

ناشي از فوت يا نقص عضو و جراحات ) بدني(ولي خسارات نوع دوم .مسئوليت مدني مي باشد
بنابراين پذيرش مقررات كنوانسيون . تابع مقررات مربوط به شبه جرايم و قانون ديات مي باشد

تغييراتي در قوانين  ورشو در حدود مسئووليت شركت هاي هواپيماي داخلي از اين جهت نيز منشاء
براي توضيح بيشتر اين وجوه تمايز . حاكم بر دعاوي مالي و بدني ناشي از سوانح هوايي خواهد بود

  :ذيلاً موارد را بصورت جداگانه بطور مختصر مورد بررسي قرار مي دهيم

در قانون مدني موضوعات مربوط به خسارات حاصله از عدم اجراي تعهدات در مواد مختلف از 
  :مورد بررسي و حكم قرار گرفته است براساس اين مواد 230تا  226اده م

براي عدم انجام ) متصدي حمل و نقل( در صورت عدم ايفا تعهدات از طرف يكي از متعاملين 
قانون  226ماده ( طرف ديگر مي تواند مطالبه خسارت كند ) تاخيرات( تعهدات در زمان مقرر 

است مگر اينكه ) متصدي حمل و نقل( اصل بر مسئول بودن متعهدنيز  227و براساس ماده ) مدني
ثابت نمايد عدم انجام تعهد بواسطه علت خارجي بوده است كه مربوط به او نمي شده 

اگر در ضمن « : مقرر مي دارد 230همچنين در تعارض مسئوليت قانوني و قراردادي در ماده .است
ف مبلغي را به عنوان خسارت تاديه نمايد حاكم معامله شرط شده باشد كه در صورت تخلف متخل

بنابراين در مورد »نمي تواند او را به بيشتر يا كمتر از آنچه ملزم شده است محكوم كند) قاضي( 
خسارات مالي توافق طرفين لازم الاتباع مي باشد بديهي است توافق اعم است از توافق صريح 

ارجاع موضوع به مقررات ديگر همچون كنوانسيون طرفين در مورد خسارات يا اينكه طرفين براي 
ورشو توافق نمايند البته بايد توجه داشت كه بعضاً ممكن است در استناد به مواد قانوني فوق الذكر 

با يكديگر تداخل » ميزان مسئوليت«و » تحقق مسئوليت« نسبت به تعهدات قراردادي دو موضوع 
س مقررات كنوانسيون نياز به تصريح قانوني يا قراردادي چه اينكه تحقق مسئوليت براسا. پيدا كنند

دارد و صرف اينكه در قرارداد مبلغ خسارات قابل پرداخت بر طبق كنوانسيون ورشو توافق شده 
باشد نمي تواند موجب حاكميت ساير مقررات اين كنوانسيون بر موضوعات قرارداد و اثبات 
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حقوقي ايران خسارات ناشي از فوت يا جراحات در مقررات .مسئوليت براساس مقررات آن باشد
مشمول مقررات جزايي و شبه جرم تلقي مي گردند و با توجه به امري بودن مقررات مربوط به 
پرداخت ديه از جهت تعيين حداكثر مبلغ قابل دريافت و ميزان آن كه نوعي و مشخص شده مي 

مكن است استناد به مقررات لذا در خسارات ناشي از جراحت يا نقص عضو و فوت م. باشد
جهت تعيين ماهيت ديه و موارد .كنوانسيون ورشو مغاير با قوانين داخلي و شرعي تلقي گردد

  :پرداخت آن اختصاراً موضوع را مورد بررسي قرار مي دهيم

  ـ تعريف ديه1

ديه مقدر، مال معيني : قانون مجازات اسلامي ديه را اينگونه تعريف كرده است 448ماده ي «
است كه در شرع مقدس به سبب جنايت غير عمدي بر نفس، عضو يا منفعت، يا جنايت عمدي در 

  ».مواردي كه به هر جهت قصاص ندارد مقرر شده است

  مذكور عبارت است از؛ 450ـ موارد پرداخت ديه به موجب ماده 2

  .قتل يا جرح يا نقص عضوي كه به طور خطاء محض واقع شود

  .ي كه به طور خطاء شبه عمد واقع شودقتل يا جرح يا نقص عضو

  مواردي از جنايت عمدي كه قصاص در آنها جايز نيست

جنايت عمدي نابالغ و مجنون، قتل به اعتقاد قصاص يا مهدور الدم بودن مقتول و اثبات اين 
اعتقاد براي دادگاه، قتل يا ضرب و جرح ناشي از بي احتياطي، بي مبالاتي يا عدم مهارت و عدم 

 714همچنين بموجب ماده .ت مقررات مربوط، قتل و ضرب ناشي از اشتباه در هدف مورد نظرمهار
هر گاه بي احتياطي يا بي مبالاتي يا عدم رعايت نظامات دولتي يا عدم « قانون مجازات اسلامي 

و يا متصدي وسيله موتوري منتهي به )  اعم از وسايل نقليه زميني يا آبي يا هوايي(مهارت راننده 
قتل غير عمد مي شود مرتكب به شش ماه تا سه سال حبس و نيز پرداخت ديه در صورت مطالبه از 

قانون  714با توجه به موارد فوق الذكر خصوصاً صراحت ماده ».ناحيه اولياي دم محكوم مي شود
مجازات اسلامي خسارات بدني ناشي از سوانح هوايي در موارد بي احتياطي يا بي مبالاتي ياعدم 

عايت تعاملات دولتي عدم مهارت كادر پروازي نيز مشمول پرداخت ديه مي گردد و تحميل ر

ولي در ساير مقررات قانوني و سيستم حقوقي داخلي جبران خسارات مالي و غير . گرفت است
تابع مقررات قانون مدني و ) مالي(مالي از يكديگر تفكيك گرديده است و خسارات نوع اول 
و شروط معاملات و حسب مورد مباحث مربوط به قواعد عمومي معاملات و نقض تعهدات 

ناشي از فوت يا نقص عضو و جراحات ) بدني(ولي خسارات نوع دوم .مسئوليت مدني مي باشد
بنابراين پذيرش مقررات كنوانسيون . تابع مقررات مربوط به شبه جرايم و قانون ديات مي باشد

تغييراتي در قوانين  ورشو در حدود مسئووليت شركت هاي هواپيماي داخلي از اين جهت نيز منشاء
براي توضيح بيشتر اين وجوه تمايز . حاكم بر دعاوي مالي و بدني ناشي از سوانح هوايي خواهد بود

  :ذيلاً موارد را بصورت جداگانه بطور مختصر مورد بررسي قرار مي دهيم

در قانون مدني موضوعات مربوط به خسارات حاصله از عدم اجراي تعهدات در مواد مختلف از 
  :مورد بررسي و حكم قرار گرفته است براساس اين مواد 230تا  226اده م

براي عدم انجام ) متصدي حمل و نقل( در صورت عدم ايفا تعهدات از طرف يكي از متعاملين 
قانون  226ماده ( طرف ديگر مي تواند مطالبه خسارت كند ) تاخيرات( تعهدات در زمان مقرر 

است مگر اينكه ) متصدي حمل و نقل( اصل بر مسئول بودن متعهدنيز  227و براساس ماده ) مدني
ثابت نمايد عدم انجام تعهد بواسطه علت خارجي بوده است كه مربوط به او نمي شده 

اگر در ضمن « : مقرر مي دارد 230همچنين در تعارض مسئوليت قانوني و قراردادي در ماده .است
ف مبلغي را به عنوان خسارت تاديه نمايد حاكم معامله شرط شده باشد كه در صورت تخلف متخل

بنابراين در مورد »نمي تواند او را به بيشتر يا كمتر از آنچه ملزم شده است محكوم كند) قاضي( 
خسارات مالي توافق طرفين لازم الاتباع مي باشد بديهي است توافق اعم است از توافق صريح 

ارجاع موضوع به مقررات ديگر همچون كنوانسيون طرفين در مورد خسارات يا اينكه طرفين براي 
ورشو توافق نمايند البته بايد توجه داشت كه بعضاً ممكن است در استناد به مواد قانوني فوق الذكر 

با يكديگر تداخل » ميزان مسئوليت«و » تحقق مسئوليت« نسبت به تعهدات قراردادي دو موضوع 
س مقررات كنوانسيون نياز به تصريح قانوني يا قراردادي چه اينكه تحقق مسئوليت براسا. پيدا كنند

دارد و صرف اينكه در قرارداد مبلغ خسارات قابل پرداخت بر طبق كنوانسيون ورشو توافق شده 
باشد نمي تواند موجب حاكميت ساير مقررات اين كنوانسيون بر موضوعات قرارداد و اثبات 
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مبالغ بالغ مازاد بر ديه طبق نظريات تفسيري شوراي نگهبان فاقد استناد قانوني و شرعي اعلام 
. علاوه بر آن مجازات تكميلي نيز براي آن در مواد بعدي در نظر گرفته شده است.. گرديده است

مده اي از اين تعارض و اختلاف در برداشت ها ناشي از پيوند و ورود مقررات خاص بخش ع
حدود مسئوليت متصدي حمل و نقل كنوانسيون ورشو به نظام حقوقي كشور است كه نامتجانس با 

كنوانسيون ورشو در حمل و نقل هوايي بين المللي . سايراجزا و ساختارهاي حقوقي كشور مي باشد
م روابط و تعيين حقوق و مسئوليت هاي طرفين قرارداد حمل و نقل هوايي يعني منبع اصلي تنظي

اين معاهده با در برداشتن تعاريف، . متصدي حمل و نقل و مسافر يا صاحب كالا مي باشد
موضوعات و احكام قانوني نقش عمده اي در جلوگيري از بروز اختلاف و همچنين حل و فصل 

نكه با توجه به نياز عمومي و طرح مسايل جديد تا حدودي توانسته ضمن آ. اختلافات احتمالي دارد
است با پذيرش اصلاحات مورد نياز جوابگوي بخش عمده اي از موضوعات و مسائل ناشي از 

  حمل و نقل هوايي باشد

قلمرو جبران خسارت ناشي از سقوط هواپيماي مسافربري از منظر :  بخش ششم
  حقوق بين الملل

كيفري و اداري كه از مصاديق اعمال حاكميت دولت ها مي باشد و در برخلاف مسئوليت 
مقررات بين المللي كمتر به نوع و ميزان آن پرداخته مي شود مسئوليت مدني ناشي از سوانح هوايي 
در مقررات و كنوانسيون هاي بين المللي بطور جدي مورد توجه قرار گرفته است و نوعي مسئوليت 

را براي كشورها و اشخاص مرتبط با فعاليت هواپيمايي ايجاد كرده است و به قراردادي بين المللي 
جهت همين تعدد منابع داخلي و بين المللي بعضاً مصاديق و احكام مسئوليت هاي ناشي از فعاليت 
هاي هواپيمايي منطبق بر عناوين كلي الزامات خارج از قرارداد و مباحث خاص قانون مسئوليت 

در اين گفتار تلاش شده است كه خسارت هاي مصرح در . وط به ديه مي باشدمدني و موارد مرب
  .اسناد بين المللي و شيوه ي جبران آن را بررسي نماييم

  جبران خسارت معنوي: بند اول
حقوق و سرمايه هاي معنوي همواره مورد توجه بشر بوده : ماهيت و مبناي خسارت معنوي: الف

موضوع خسارت معنوي از . رض ايراد خسارت قرار داشته اندو همچون سرمايه هاي مادي در مع
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جمله مباحث پرچالشي است كه در اصول، قوانين و مقررات كنوني به لزوم آن تصريح گرديده؛ 
در سيستمهاي حقوقي كشورهاي . اما چگونگي جبران و نحوه ي ارزيابي آن تعيين نشده است

نظر گرفته شده؛ اما ملاك و معيار ثابت و مختلف راهكارهايي براي جبران خسارت معنوي در 
اغلب كشورها در گذشته، . مشخصي در باب شيوه هاي جبران خسارت معنوي ارائه نشده است

ضرر و زيان معنوي را غير قابل جبران ميدانستند و به اين دليل دادگاهها از صدور حكم به جبران 
جماهير شوروي سابق،  اتحاد: مانندكشورهاي تابع حقوق سوسياليست . آن خودداري مي نمودند

) 106ص : 1392نيك فرجام، .(از جمله ي اين گروه كشورها محسوب ميشوند چين و دانمارك
علاوه بر قاعده ي لاضرر دليل ديگر بر امكان جبران خسارت معنوي و قابليت تقويم و جبران 

خسارت معنوي  مادي اين قبيل خسارات، پيش بيني ديه در مورد صدمات جسماني منجر به
همچنين عقلا به جبران خسارت معنوي وارد شده بر اشخاص، حكم ميكنند؛ چون عدم .ميباشد

پرداخت خسارتهاي مادي و معنوي به نظر عقلا ظلم بوده و ظلم نيز در نظر خداوند امري قبيح 
همان، ص .  (ميباشد، پس حكم به عدم جبران خسارت معنوي، از جانب خدا امري قبيح است

وصف تندرستي بدن انسان، شادابي، حيثيت و آبروي شخص، سلامت روح و روان، حرمت ) 107
و شأن اجتماعي و بسياري از امور غير مالي ديگر كه به شخصيت انسان بر ميگردد، نه تنها از لحاظ 

از اين . شرعي محترم است بلكه از لحاظ بناي عقلا و حكم عقل نيز تجاوز به اين امور جايز نيست
در نظام .شخصيت فكري، مذهبي و اجتماعي افراد بايد از سوي ديگران محترم شمرده شود رو

قانون آيين دادرسي كيفري مصوب  14در ماده ي . حقوقي ايران خسارت معنوي قابل جبران است
قانون مسئوليت مدني،  امكان مطالبه ي ضرر و زيان معنوي مورد تأييد  10و  8، 2، 1و مواد  1392

قانون اساسي نيز، جواز جبران خسارت معنوي ثابت است؛   171بر اساس اصل . فته استقرار گر
چون با شناخت مسئوليت جبران خسارت معنويِ ناشي از حكم قاضي در اين اصل و نبودن علت 
خاصي كه حكم مزبور را منحصر به اين مورد خاص سازد، امكان جبران ضرر معنوي از اين اصل 

زيرا هم مفهوم ضرر و هم مفهوم معنويت از . عريف ضرر معنوي دشوار استت.  به دست مي آيد
مي توان گفت صدمه به منافع .  مفاهيم عامه و بديهي هستند كه با ضوابط منطقي قابل تحليل نيستند

عاطفي و غير مالي مانند احساس درد جسمي و رنجهاي روحي، از بين رفتن آبرو، حيثيت و آزادي 
ضرري : جعفري لنگرودي در اين زمينه مي نويسد). 144ص : 1386اتوزيان، ك(ضرر معنوي است 

مبالغ بالغ مازاد بر ديه طبق نظريات تفسيري شوراي نگهبان فاقد استناد قانوني و شرعي اعلام 
. علاوه بر آن مجازات تكميلي نيز براي آن در مواد بعدي در نظر گرفته شده است.. گرديده است

مده اي از اين تعارض و اختلاف در برداشت ها ناشي از پيوند و ورود مقررات خاص بخش ع
حدود مسئوليت متصدي حمل و نقل كنوانسيون ورشو به نظام حقوقي كشور است كه نامتجانس با 

كنوانسيون ورشو در حمل و نقل هوايي بين المللي . سايراجزا و ساختارهاي حقوقي كشور مي باشد
م روابط و تعيين حقوق و مسئوليت هاي طرفين قرارداد حمل و نقل هوايي يعني منبع اصلي تنظي

اين معاهده با در برداشتن تعاريف، . متصدي حمل و نقل و مسافر يا صاحب كالا مي باشد
موضوعات و احكام قانوني نقش عمده اي در جلوگيري از بروز اختلاف و همچنين حل و فصل 

نكه با توجه به نياز عمومي و طرح مسايل جديد تا حدودي توانسته ضمن آ. اختلافات احتمالي دارد
است با پذيرش اصلاحات مورد نياز جوابگوي بخش عمده اي از موضوعات و مسائل ناشي از 

  حمل و نقل هوايي باشد

قلمرو جبران خسارت ناشي از سقوط هواپيماي مسافربري از منظر :  بخش ششم
  حقوق بين الملل

كيفري و اداري كه از مصاديق اعمال حاكميت دولت ها مي باشد و در برخلاف مسئوليت 
مقررات بين المللي كمتر به نوع و ميزان آن پرداخته مي شود مسئوليت مدني ناشي از سوانح هوايي 
در مقررات و كنوانسيون هاي بين المللي بطور جدي مورد توجه قرار گرفته است و نوعي مسئوليت 

را براي كشورها و اشخاص مرتبط با فعاليت هواپيمايي ايجاد كرده است و به قراردادي بين المللي 
جهت همين تعدد منابع داخلي و بين المللي بعضاً مصاديق و احكام مسئوليت هاي ناشي از فعاليت 
هاي هواپيمايي منطبق بر عناوين كلي الزامات خارج از قرارداد و مباحث خاص قانون مسئوليت 

در اين گفتار تلاش شده است كه خسارت هاي مصرح در . وط به ديه مي باشدمدني و موارد مرب
  .اسناد بين المللي و شيوه ي جبران آن را بررسي نماييم

  جبران خسارت معنوي: بند اول
حقوق و سرمايه هاي معنوي همواره مورد توجه بشر بوده : ماهيت و مبناي خسارت معنوي: الف

موضوع خسارت معنوي از . رض ايراد خسارت قرار داشته اندو همچون سرمايه هاي مادي در مع
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كه به عرض، شرف و حيثيت متضرر يا يكي از اقارب او وارد ميشود همچون افشاي راز بيمار، 
خسارت : در تعريفي ديگر گفته شده)   416ص: 1368جعفري لنگرودي، (ضرر معنوي است 

تجاوز به . يا عواطف و احساسات اشخاص وارد شده باشد معنوي، زياني است كه به حيثيت، آبرو
حقوق غير مالي انسان و لطمه زدن به احساسات دوستي، خانوادگي، مذهبي و درد و رنجي كه در 
اثر حادثه اي ايجاد ميشود نيز خسارت معنوي است و اين موارد امروزه ميتواند مجوز مطالبه ي 

شايد تعريف نسبتاً جامعي كه بتواند زيان معنوي ) 240ص : 1355صفايي، .( خسارت معنوي باشد
خسارت معنوي عبارت است از « : را تبيين و با نظام حقوقي ما تطبيق كند آن است كه بگوييم 

خسارات وارده به حيثيت يا اعتبار و شخصيت و جسم و روح و آزادي و هر حق ديگر قانوني فرد 
قانون اساسي و منظوري كه در گنجاندن آن در  171اين تعريف از اصل » .كه جنبه ي مادي ندارد

ميان اصول قانون مذكور بوده و توسط رييس مجلس بررسي نهايي قانون مزبور به عنوان تمثيل، 
مباني مطالبه ي  1)159ص : 1380پروين، .( خسارت وارده بر بدن و آبروي فرد تعبير شده است

ي حقوقي تفاوت دارد زيرا علاوه بر نظريات و خسارت معنوي در نظام حقوقي ما با ساير نظام ها
دكترين و قوانين موضوعه و عرفي، فقه و قواعد شرعي نيز مباني خسارت معنوي را تشكيل مي 

حسب اصول متعدد قانون اساسي جمهوري اسلامي ايران بايستي قوانين موضوعه مخالفت يا . دهند
ينصورت فاقد مشروعيت و قابليت لازم مغايرتي با موازين اسلامي نداشته باشد كه در غير ا

از بعد نظري مباني مطالبه ي خسارت )18ـ 19، صص 1378قاسم زاده، .(الاجرايي خواهد بود
معنوي همان نظرياتي است كه در مطالبه خسارت معنوي مورد توجه دكترين حقوقي قرار گرفته 

. سوء استفاده از حقعمده نظريات مذكور عبارت است از تقصير، خطر و تضمين حق و . است
حسب مورد نظريات مزبور مبناي قانونگذاري در نظام هاي مختلف حقوقي قرا گرفته است و 
دادرس دادگاه نيز بايستي با توجه به قوانين موضوعه در اتخاذ تصميم در دعاوي مطروحه يكي از 

حقوقي ما پذيرفته  قاعده اي كه در نظام. مباني فوق را احراز و براساس آن راي خود را صادر كند
شده اصل بودن نظريه تقصير و استثناء بودن نظريه هاي ديگر با توجه به نصوص قانوني موجود 

از بعد فقهي اصلي ترين منبعي كه از سوي حقوقدانان به ) 48ـ  51صص : پروين، همان. (است

                                                             
  يا آبرويش را برده است مثلاً به او كتك زده: منظور از خسارت معنوي چيست؟ رييس مجلس: ـ كريمي1
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لاسلام است عنوان مبناي مطالبه ي خسارت معنوي ذكر شده است قاعده ي لاضرر و لاضرار في ا
هم از جهت كليت نحوه ي بيان قاعده و هم از جهت سابقه و منشاء آن و هم از جهت معناي لغوي 

  )152ص : 1377حسيني نژاد، .( ضررو ضرار

گاهي به . ضرر معنوي ممكن است به صورتهاي مختلف ظاهر شود: مصاديق خسارت معنوي: ب
ه بر شرف، اعتبار و آبروي شخص صورت لطمه به حقوق مربوط به شخصيت؛ همچون ضرري ك

گاهي به صورت درد جسمي كه زيانديده از حادثه . وارد مي آيد؛ نظير قذف، سب، تهمت و افترا
اي دچار آن ميشود و يا به صورت اختلال رواني حاصل از حادثه اي به علت اينكه چهره ي 

ات و عواطف مثل غم و يا بر اثر جريحه دار شدن احساس. زيانديده كريه گرديده، ظاهر ميشود
. اندوه وارده به شخصي كه  نزديكان خود را در نتيجه ي تصادف از دست داده است نمودار ميشود

  :خسارت معنوي بر دو قسم است: بنابراين مي توان گفت

ـ زيانهاي وارد به حيثيت و شهرت و به طور خلاصه آنچه در زبان عرف سرمايه يا دارايي  1
  .  معنوي شخص است

لطمه به عواطف و ايجاد تالم و تاثر روحي كه شخص با از دست دادن عزيزان خود و  ـ2
  )110ص : نيك فرجام، همان.(ملاحظه ي درد و رنج آنان مي بيند

مانند حقي كه . بايد افزود كه گاه حق مورد تجاوز آميزه اي از حقوق مادي و معنوي است
: 1378كاتوزيان، .(چهره و عكس خود داردمولف بر ابتكارهاي خود دارد و حقي كه هركس بر 

  )261ـ 262ص 

عده اي از دانشمندان علم حقوق بر اين نظرند كه از :  ضرورت جبران خسارت معنوي: ج
ديدگاه نظري امكان جبران رنج و الم احساس شده و يا حيثيت برباد رفته وجود ندارد؛ چون 

حتي : عده اي ديگر گويند) 59ص : 1382، عميد زنجاني.(اينگونه امور قابل تقويم به پول نيست
در . تقويم آن به پول، ممكن است نوعي اهانت به شخصيت كسي كه آنرا تحمل كرده تلقي گردد

مقابل اين نظر بايد اظهار داشت كه اكثر دانشمندان علم حقوق، قائل به جواز جبران خسارت 
كاتوزيان در اين خصوص )   227؛ كاتوزيان، همان، ص 260ص : 1371شهيدي، . (معنوي هستند

كه به عرض، شرف و حيثيت متضرر يا يكي از اقارب او وارد ميشود همچون افشاي راز بيمار، 
خسارت : در تعريفي ديگر گفته شده)   416ص: 1368جعفري لنگرودي، (ضرر معنوي است 

تجاوز به . يا عواطف و احساسات اشخاص وارد شده باشد معنوي، زياني است كه به حيثيت، آبرو
حقوق غير مالي انسان و لطمه زدن به احساسات دوستي، خانوادگي، مذهبي و درد و رنجي كه در 
اثر حادثه اي ايجاد ميشود نيز خسارت معنوي است و اين موارد امروزه ميتواند مجوز مطالبه ي 

شايد تعريف نسبتاً جامعي كه بتواند زيان معنوي ) 240ص : 1355صفايي، .( خسارت معنوي باشد
خسارت معنوي عبارت است از « : را تبيين و با نظام حقوقي ما تطبيق كند آن است كه بگوييم 

خسارات وارده به حيثيت يا اعتبار و شخصيت و جسم و روح و آزادي و هر حق ديگر قانوني فرد 
قانون اساسي و منظوري كه در گنجاندن آن در  171اين تعريف از اصل » .كه جنبه ي مادي ندارد

ميان اصول قانون مذكور بوده و توسط رييس مجلس بررسي نهايي قانون مزبور به عنوان تمثيل، 
مباني مطالبه ي  1)159ص : 1380پروين، .( خسارت وارده بر بدن و آبروي فرد تعبير شده است

ي حقوقي تفاوت دارد زيرا علاوه بر نظريات و خسارت معنوي در نظام حقوقي ما با ساير نظام ها
دكترين و قوانين موضوعه و عرفي، فقه و قواعد شرعي نيز مباني خسارت معنوي را تشكيل مي 

حسب اصول متعدد قانون اساسي جمهوري اسلامي ايران بايستي قوانين موضوعه مخالفت يا . دهند
ينصورت فاقد مشروعيت و قابليت لازم مغايرتي با موازين اسلامي نداشته باشد كه در غير ا

از بعد نظري مباني مطالبه ي خسارت )18ـ 19، صص 1378قاسم زاده، .(الاجرايي خواهد بود
معنوي همان نظرياتي است كه در مطالبه خسارت معنوي مورد توجه دكترين حقوقي قرار گرفته 

. سوء استفاده از حقعمده نظريات مذكور عبارت است از تقصير، خطر و تضمين حق و . است
حسب مورد نظريات مزبور مبناي قانونگذاري در نظام هاي مختلف حقوقي قرا گرفته است و 
دادرس دادگاه نيز بايستي با توجه به قوانين موضوعه در اتخاذ تصميم در دعاوي مطروحه يكي از 

حقوقي ما پذيرفته  قاعده اي كه در نظام. مباني فوق را احراز و براساس آن راي خود را صادر كند
شده اصل بودن نظريه تقصير و استثناء بودن نظريه هاي ديگر با توجه به نصوص قانوني موجود 

از بعد فقهي اصلي ترين منبعي كه از سوي حقوقدانان به ) 48ـ  51صص : پروين، همان. (است

                                                             
  يا آبرويش را برده است مثلاً به او كتك زده: منظور از خسارت معنوي چيست؟ رييس مجلس: ـ كريمي1
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همانگونه كه با پول در امور مادي ميتوان معادلي براي مال تلف شده پيدا كرد، تأمين «:ميگويد
اين خرسنديها قادر نيست اندوه و تأثر عاطفي را از بين ببرد، . خرسنديهاي معنوي نيز امكان دارد

به هر ) 150ص : كاتوزيان، همان(» ولي همين اندازه كه آلام روحي را تسكين دهد كافي است
حال امروزه تئوري جبران خسارت معنوي به طور گسترده اي تكامل يافته و مقرراتي در خصوص 

همانگونه كه قانونگذار ايراني در اين حيطه دست به تدوين قوانيني در .آن پيش بيني شده است 
به عنوان مثال ماده ي . ده استقانون آيين دادرسي كيفري، قانون اساسي و قانون مسئوليت مدني ز

كسي كه به حيثيت و اعتبارات شخصي ياخانوادگي او « : قانون مسئوليت مدني مقرر مي دارد 10
لطمه وارد ميشود، ميتواند از كسي كه لطمه وارد آورده، جبران ضرر و زيان مادي و معنوي خود را 

اه مي تواند درصورت اثبات تقصير، هرگاه اهميت زيان و نوع تقصير ايجاب نمايد، دادگ. بخواهد
علاوه بر صدورحكم به خسارت مالي، حكم به رفع زيان از طريق ديگر از قبيل الزام به عذرخواهي 

هركس بدون «:همين قانون مقر مي دارد 1و يا ماده ي » .و درج حكم در جرايد و امثال آن نمايد
لطمه وارد نمايد ... يا به هر حق ديگر  ...  مجوز قانوني عمداً يا در نتيجه ي بي احتياطي به جان و

در » .كه موجب ضرر و زيان مادي و معنوي شود، مسئول جبران خسارت ناشي از عمل خود ميباشد
اين دو مورد كه به عنوان نمونه ذكر شد، باقي گذاردن منبع ضرر، موجب ايجاد ضرر درآينده 

دين اسلام نيز )152ص : اتوزيان، همانك.(است، امري كه در حديث لاضرر از آن نفي شده است
اهانت، تحقير و سبك شمردن اشخاص به حكم عقل، . تجاوز به امور معنوي را حرام شمرده است

در قرآن كريم آيات فراواني به مذمت و نهي از . آيات، روايات و اجماع ممنوع و حرام است
... زشت، تهمت و افترا و  كوچك شمردن ديگران، تمسخر، توهين و غيبت، به كار بردن القاب

  )  15همزه، آيه ي  ـ حجرات، آيه ي ـ نور، آيه ي ( پرداخته است 

  نتيجه گيري 
از اغاز قرن بيستم كنوانسيونهاي  بين المللي متعددي براي يكسان سازي قوانين هوايي بوجود 

از  تصويب گرديده و پس 1929آمده كه از مهمترين آن كنوانسيون ورشو است كه در سال 
گذشت ساليان متمادي براي حل مشكلات بوجود آمده كنوانسيون ديگري بنام مونترال مصوب 

بوجود آمد كه در خصوص اعمال غير قانوني بر ضد امنيت هواپيمايي كشوري است كه  1971
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جرايم هواپيمايي را از قبيل ايراد خسارت به تاسيسات هوانوردي و اعمال خشونت آميز عليه 
مونترال هم در پروازهاي داخلي و هم در  1971كنوانسيون  .پيما را جرم مي شناخت سرنشينان هوا

پروازهاي بين المللي قابل اجراست به شرطي كه محل بلند شدن و فرودآمدن هواپيما در خارج از 
سرزمين محل ثبت هواپيما صورت گرفته و يا محل وقوع جرم، كشوري نباشد كه هواپيما در آنجا 

با توجه به اينكه هواپيما در زماني اجازه پرواز پيدا مي كند كه اجازه پرواز و  1.ثبت شده است
گواهي هاي فني لازم كه مطابق با استاندارهاي پرواز باشد را دريافت نموده است لذا مسووليت 
شركت هاي هواپيمايي در قبال مسافران و صاحبان كالا و بحث امنيت پرواز مطابق با مفاد 

شو و پرتكل اصلاحي آن است كه در لاهه به امضاء رسيده است بنابراين متصدي كنواسيون ور
حمل و نقل مسئول خسارتي است كه در صورت انهدام يا مفقود شدن يا صدمه به لوازم شخصي 

مشروط بر اينكه حادثه موجد خسارت حين حمل و نقل هوايي .ثبت شده يا كالا وارد مي گردد 
سارت ناشي از تاخير در حمل و نقل هوايي مسافر نيز بر عهده متصدي روي داده باشد و همچنين خ

حمل و نقل خواهد بود در صورتي كه متصدي حمل و نقل ثابت كند كه خود و عاملين او كليه 
تدابير لازم را براي جلوگيري از خسارت اتخاذ نموده اند يا اينكه اتخاذ چنين تدابيري براي او و 

طبق تحقيقات صورت گرفته مشخص گرديد كه .است مسئول نخواهد بود  عاملين  او مقدور نبوده
مبناي مسئولين متصدي حمل و نقل دركنوانسيون لاهه وورشو مبتني بر تقصير مفروض است و در 

و مونترال مبتني بر مسئوليت مفروض مي باشد در حقوق ايران منابع  CMRكنوانسيون هامبورگ ،
مل و نقل عبارتست از قانون مدني و قانون تجارت ، در قانون موجود در مورد مسئوليت متصدي ح

مدني اصل بر عدم مسئوليت متصدي حمل و نقل است مگر آنكه تعدي و تفريط وي ثابت شود 
ولي در قانون تجارت اصل ، مسئوليت متصدي حمل و نقل است  مگر آنكه عدم تقصير وي ثابت 

ف محكوم به پرداخت خسارت است كه نتواند ت ، زماني متخل.ق 386شود يعني بر طبق ماده 
جبران خسارت در كنوانسيون ورشو  .ثابت كند حادثه خارجي در جريان نقض تعهد رخ داده است 
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  كنوانسيون مونترال 4ماده  2ـ بند 1
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به هر ) 150ص : كاتوزيان، همان(» ولي همين اندازه كه آلام روحي را تسكين دهد كافي است
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اه مي تواند درصورت اثبات تقصير، هرگاه اهميت زيان و نوع تقصير ايجاب نمايد، دادگ. بخواهد
علاوه بر صدورحكم به خسارت مالي، حكم به رفع زيان از طريق ديگر از قبيل الزام به عذرخواهي 
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  )  15همزه، آيه ي  ـ حجرات، آيه ي ـ نور، آيه ي ( پرداخته است 

  نتيجه گيري 
از اغاز قرن بيستم كنوانسيونهاي  بين المللي متعددي براي يكسان سازي قوانين هوايي بوجود 

از  تصويب گرديده و پس 1929آمده كه از مهمترين آن كنوانسيون ورشو است كه در سال 
گذشت ساليان متمادي براي حل مشكلات بوجود آمده كنوانسيون ديگري بنام مونترال مصوب 

بوجود آمد كه در خصوص اعمال غير قانوني بر ضد امنيت هواپيمايي كشوري است كه  1971
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و ديگري در صورتي كه خسارت وارده ناشي از خلافكاري عمدي يا خطاي متصدي ) كنوانسيون
در اين فرض جبران خسارت محدود به ميزان مشخص شده در كنوانسيون نيست . حمل ونقل باشد

ات كنوانسيون ورشو مقرر 23ماده ".و تا هر مقداري كه باشد بايد توسط متصدي جبران  شود
هر شرطي كه «: معرفي مي كند كه مطابق آن» امري«مربوط به مسئوليت متصديان حمل و نقل را 

ناظر به سلب مسئوليت متصدي حمل ونقل يا تعيين مبلغي كمتر از آنچه كه در كنوانسيون حاضر 
يكي از مشكلات مطرح در مباحث حقوقي . »مقررگرديده است باشد باطل و بلااثر خواهد بود

اين وضعيت آشفته، . نقل هوايي وجود قواعد متعدد، پراكنده و در مواردي ناهمانگ استحمل و 
پيرامون مسئله جبران خسارت در . افراد را در يافتن راه حل هاي مناسب دچار سردرگمي مي نمايد

اولين منبع قوانين عام است كه جبران خسارت، مجازات و : اين زمينه سه منبع كلي موجود است
مثل قانون مدني، قانون مسئوليت مدني، قانون . سئوليت ها را در خود پيش بيني نموده استساير م

اين كنوانسيون به منظور يكسان كردن مقررات . منبع دوم كنوانسيون ورشو مي باشد... . جزا و 
به وجود آمده و علاوه بر متن اصلي، داراي  1929اكتبر  12حمل و نقل هوايي بين المللي در 

لاهه ناظر به اصلاح كنوانسيون ورشو، كنوانسيون  1955سپتامبر  28پروتكل : اتي نيز مي باشدملحق
تحت  1364بنابر ماده واحده . گواتمالا 1971مارس  8گوادالاخارا و پروتكل  1961سپتامبر 18

بايد » قانون تعيين حدود مسؤوليت شركتهاي هواپيمايي ايران در پروازهاي داخلي كشور«عنوان 
مهم ترين منبع در رسيدگي به خسارات . وانسيون ورشو و اصلاحيه لاهه در ايران نيز اجرا شودكن

منبع مرتبط سوم در اين زمينه . اين منبع قانوني است» مسافرين«ناشي از سوانح هوايي در قبال 
به  اين كنوانسيون اگر چه سند موخر بين المللي در اين زمينه است اما. كنوانسيون مونترال است

همان طور كه گفته شد تا سال .دليل آن كه ايران بدان نپيوسته است در ايران لازم الاتباع نيست
با توجه به اينكه قوانينِ عام ِ حقوقي جوابگوي نيازهاي صنعت حمل نقل نبود ماده واحده اي  1364

در ايران  براي حل قانوني در مورد مسؤوليت متصدي و اجراي كنوانسيون ورشو و اصلاحيه لاهه
با عنايت به ورود چنين قانوني به سيستم حقوقي و حوزه مسئوليت . تصويب و لازم الاجرا شد

متصديان در مقابل مسافران مي توان به نسخ مواد مربوط در قانون مدني، مسئوليت مدني و تجارت 
افران و بنابراين در صورت وقوع سانحه هوايي و در رابطه ي قراردادي ميان مس. معترف باشيم

  .متصدي حمل و نقل، كنوانسيون ورشو و ملحقات آن حاكم خواهد بود
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