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زرر

پانزدهم فروردين سال 1360 وقتي هنوز بيشتر از 6 ماه از آغاز 
جنگ عراق عليه ايران نمي گذشت، شانزده تن از خلبانان نيروي 
هوايي ايران با انجام عملياتي عجيب و پيچيده، طي پروازي 6 
هزار كيلومتري بر فراز سه كشور تركيه، سوريه و عراق دورترين 
پايگاه هاي هوايي عراق را در مرز با اين اردن و سوريه بمباران 
كردند. اين كه چه تعداد هواپيما در اين حمله از بين رفت 
چندان مشخص نيست: مراجع مختلف از  16 تا 200 هواپيما 
گفته اند. اما هرچه بود اين حمله باعث شد تصويري كه ديكتاتور 
عراق از نيروي هوايي ايران در ذهنش ترسيم كرده بود به كلي 
عوض شود. روايت بكر يكي از خلبان هاي شركت كننده در 
اين عمليات بعد از گذشت نزديك به 30 سال هنوز خواندني و 
هيجان انگيز است. حكايت لحظات حساس و سرنوشت ساز يك 
پرواز طولاني و 3 ساعته.

صدام قبل از شروع جنگ، س��ه تا پايگاه در دورترين فاصله از مرز ايران 
در پادگان الوليد س��اخته بود. بيشتر تجهيزات هوايی و هواپيماهايش 
را هم برای دور نگهداش��تن از دس��ترس ايران می برد به اين سه نقطه. 
اين مجموعه س��ه تا پايگاه اس��ت كه ما بايد به آنه��ا حمله مي كرديم. 
مجموعه اي از پايگاه ها مثل دوش��ان تپه، قلعه مرغي و مهر آباد، البته با 

.H3 وسعت بيشتر. اسم اين پايگاه ها را گذاشته بودند
پيشنهاد اين عمليات را 2 نفر از استادان من دادند. سرهنگ ايزدستا 
و سرهنگ بهرام هوشيار. اين دو نفر پروازهای خيلی فشرده ای داشتند. 
واقعاً استاد بودند. س��رهنگ هوش��يار جزو تيم آكروجت ايران قبل از 
انق��لاب بود. ب��ا F84 و F86 پرواز می كرد. بعد از انقلاب عذرش��ان را از 
ارتش خواسته بودند و بازنشسته شده بودند. اما پيشنهاد اين مأموريت 

برای ارائه اين طرح آمده بودند و رفته بودند. را دادن��د. مدت ها 
چندان بهش��ان اعتماد نداشت. فرمانده كس��ی 

وق��ت ني��روي هوايي، ش��هيد تيمس��ار 
فكوري، هم دوره اي آنها بود. اوايل اسفند 
59 طرحش��ان را ديد. طرح اوليه خيلی 
ايراد داش��ت. پخته نب��ود. طرح را 
چندي��ن بار تغيي��ر دادند 
ت��ا نهايی ش��د. بعد از 
رفت وآمدهاي 
زي��اد،  خيل��ي 
ب��ا  را  جزئي��ات 
حضور خود ايزدستا 
خدمت امام)ره( مطرح 
كردند. نقاط خطر و ريسك 

را گفتند. و در نهايت امام )ره( اجازه عمليات را دادند. 
آنچه ك��ه بحث حمله به الوليد يا H3 را از س��اير مأموريت ها متمايز 
مي ك��رد اولاً زمان انجام اين مأموريت و ثانياً مس��افت طولانی اش بود. 
مي خواستيم به عراق اجازه ندهيم بيش از پيش دست به عمليات جديد 

بزند. 
پادگان الوليد در مرز عراق با سوريه و اردن واقع شده. شوروي پدافند 
ع��راق را تجهيز كرده بود. حتي افس��ران روس در مقر پدافندها حضور 
داشتند. موشك ها و سيستم هاي ضدهوايی شان تا 70هزار پا ارتفاع را 

بعد از بازگشت فانتوم هاي ايراني، از پادگان الوليد 
ويرانه اي به جا مانده بود زررزرر

 روايت امير سرتيپ خلبان منوچهر طوسي
 از عمليات اچ-3
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پوشش مي دادند. 
توی دعوا مش��ت اول خيلی مؤثر اس��ت. اگر ما به اي��ن پايگاه ها كه 
در جنوب غرب عراق واقع ش��ده بودند دسترسي پيدا می كرديم، مثل 
اين بود كه اولين مش��ت را در يك دعوا زده باش��يم. بايد آنها را متوقف 
می كرديم. با ش��رايط آن موقع، طبيعي بود كه نيروی زمينی س��پاه و 

بسيج و ارتش ما نمي توانست پاسخ لازم را به بعثی ها بدهد.
حدود اواخر اسفندماه 59 مأموريت به مس��ؤولين پايگاه همدان يا 
پايگاه سوم شكاری ابلاغ ش��د. آن زمان من مسؤول گردان F4 مهرآباد 
بودم. برای ش��ركت در اين عمليات به پايگاه همدان مأمور شدم. دو روز 

قبل از برنامه، متوجه عمليات شدم. 
برنامه ريزی  دقيقی از دو ماه پيش انجام ش��ده ب��ود. البته خلبان ها 
در جريان جزئيات قبل از تصويب ط��رح نبودند. حفاظت اطلاعات در 
پروازها و در كل جنگ، مسأله خيلی مهمی است. در شش ماهه قبل از 
انجام اين عمليات، در پروازهايی كه ما می كرديم اغلب سيستم پدافند 
عراق منتظرمان بود. پيدا بود كه اصول اطلاعاتی چندان رعايت نش��ده 
است. اين بود كه ما خودمان هم تازه 2 روز قبل از عمليات فهميديم قرار 
است عملياتی در عمق خاک عراق انجام شود. شب عمليات به ما گفتند 
برويم اتاق فرماندهی. گفتند حق خروج از قسمت فرماندهی را نداريد. 

تماس های تلفنی ما قطع شد. قرنطينه شديم.
معاون عملي��ات پايگاه و مع��اون اطلاعات عمليات پاي��گاه آمدند 
و مأموري��ت را توضيح دادند. گفتند بايد دورتري��ن نقطه خاک عراق را 
بمباران كنيم. از مسير مستقيم هم نمی توانيم برويم، چون سوختمان 
تمام می ش��ود و رادارهای عراقی هم می بينندمان. مهمات زيادی هم 
نمی توانيم ببريم، چون س��نگيني جنگنده باعث مي ش��ود س��وخت 
هواپيما زودتر تمام ش��ود. گفتند سرنوش��ت جنگ بسته به نتيجه اين 
عمليات اس��ت. اگر موفق بشويم نيروهای رزمنده قوت قلب می گيرند. 
8 فروند F4 قرار بود وارد خاک عراق بش��وند: 2 تا تيم چهارتايي كه بايد 

پشت سر هم می رفتند.
معاون عمليات پايگاه همدان، ليدر دس��ته 
پروازی ب��ود. فرمانده پايگاه، ش��ماره دو آن 
پرواز بود. در يك دسته پروازی ليدر، شماره 
bSu  دو و شماره سه داريم. به شماره سه

lead می گويند. اگر ليدر با مشكل مواجه 
شد، شماره س��ه ليدر می شود. من شماره 

سه دسته دوم پروازی بودم.
 Low قرار بود از همدان كه بلند ش��ديم
Level  بروي��م و با همان ارتف��اع برگرديم. 
bEarly war  سيس��تم پدافند عراق رادارهای

ing داش��ت. اين رادارها نزديك مرز ما قرار 
داش��تند و مش��خصات هر شیء 
پرن��ده اي را ك��ه توی 
بلن��د  اي��ران 

 SAM2 می ش��د به سيس��تم پدافند گزارش می كردند. موشك های
پدافند عراق هم اتوماتيك روی هواپيمای ما قفل می كردند تا به خاک 
عراق برسند و وقتی به محدوده شان می رسيدند شليك می كردند. اين 
رادارها را معمولاً می گذاشتند روی كوه ها كه تمام هواپيماها را ببينند. 

برای فرار از اين سيس��تم، ما اكثر پروازها را به صورتLow level  يا 
ارتفاع پست انجام می داديم. در ارتفاع 150 پا از زمين، يعنی 50 متری 
زمين: به بلندی يك س��اختمان 15 طبقه؛ پايين تر از ارتفاعی كه عراق 

رادارهاش را قرار می داد.
برای اينكه اطلاعات مأموريت لو نرود و حتي تعداد هواپيماها و مقدار 
مهمات مشخص نباشد، جزئيات عمليات را حتي به ما كه خلبان بوديم 
كمی قبل از پرواز گفتند. حتي برای اينكه تعداد هواپيماها از دور شمرده 
نشود قرار ش��د در زمان بلند ش��دن از روي باند همدان، دوتا دوتا با هم 

بلند شويم. 
مسيری كه انتخاب شده بود از روی مرز عراق بود: درست روی نقاط 
صفر مرزی. 6 هزار كيلومتر طول مس��ير بود. وقتي يك جنگنده F5 از 
پاي��گاه دزفول يا همدان وارد خاک عراق می ش��د بايد ظرف 45 دقيقه 
برمی گشت. چون هر جنگنده با توجه به بنزين و مهماتی كه دارد، شعاع 
عملش همين اندازه است. حتی يك هواپيمای F4 اگر بخواهد مهمات 
زيادی ببرد نهايتاً 80 دقيقه می تواند در آس��مان باش��د. حالا اگر شما 
بخواهيد يك مسير 6 هزاركليومتري را برويد و برگرديد و مهمات زيادي 

هم حمل كنيد، بايد چند بار در طول مسير سوخت گيري كنيد.
بنا بود فانتوم ها در 4 مرحله سوخت گيري كنند؛ دوبار در مسير رفت 
و دوبار در مس��ير برگشت. عملياتی با اين وسعت تقريباً در دنيا بی نظير 
است. امكان خطر زياد بود. ممكن بود آمريكا از ناوهای هواپيمابرش در 
خليج فارس استفاده كند و به ايران حمله كند. ممكن بود موقع فرار به 
سمت سوريه، اردنی ها بهمان حمله كنند. ممكن بود شناسايی شويم 

و... هزار جور خطر ديگر.
حمله ما به H3 از حمله رژيم صهيونيستي به نيروگاه اتمی عراق در 
دوران جنگ هم سخت تر بود. چون مسير آنها نزديك تر بود و از روی ناو 
هواپيمابر بلند شدند. اما ما بايد دو سه تا كشور را دور می زديم و درست 
در مرز سوريه و اردن، دقيقاً از پشت وارد خاک عراق می شديم و پايگاه ها 
را می زديم و همين مسير را برمی گشتيم. همين پيچيدگي هم بود كه 

باعث شد مدت ها بعد عراقی ها بفهمند چطور اين عمليات انجام شده.
قبل از پريدن ترسيده بودم. همه می ترسيدند. هركس بگويد ترس 
در كار نبوده دروغ می گويد. من در دوران جنگ در قرارگاه های مختلفي 
حاضر بودم. حتي روي كش��تي و ناو هم بودم. ترس هميشه هست. ولی 
توی جمع، بين افراد تقس��يم مي شود. كم می شود. حضور چند همرزم 
كنار هم ترس را می ريزد. در هواپيماي شكاري، حتي آنها كه دو كابين 
دارند، خلبان ها همديگر را نمي بينند و فق��ط از طريق تماس راديويي 
با هم ارتباط دارند. در فضاي كابين به ش��دت تنها می ش��وی. توی آن 
تنهايي، چه��ره زن و بچه و خان��واده تمام مدت در ذهن��ت مي گذرد. 
طوری كه به راحتی نمی شود فراموشش كرد. منتها خود نوع كار آنقدر 
دقيق است و ش��ما آنقدر درگير آن مسائل هستي كه خودبه خود غافل 
مي ش��وي. همين غفلت اس��ت كه خودبه خود كار را براي شما راحت 
مي كند. ولی ترس هست، طوری كه گلويت توی مأموريت های جنگی 

خشك می شود.
من هم بار اولم نب��ود كه پرواز می كردم. هر بار ترس هس��ت. ولي با 

در فضاي 
كابين 
به شدت تنها 
می شوی. توی 
آن تنهايي، 
چهره زن و 
بچه و خانواده 
تمام مدت 
در ذهنت 
مي گذرد. 
طوری كه 
به راحتی 
نمی شود 
فراموشش 
كرد

توجه به آن ه��دف و تعهدي كه داري، كل مجموعه را تحمل مي كني و 
همه را مي سپاري به خدا و می گويی خدايا، من سعی ام را می كنم. هرچه 
كه آموزش ديده ام و به خاطرش جوانی ام را گذاش��ته ام پياده می كنم. 

كمكم كن.
روز 60/1/15 دس��تور آغاز عمليات رس��يد. هواپيماه��ا بعد از بلند 
شدن، Join up كردند و دوتا دوتا رفتند توی مسير. توی راه به همه چيز 
فكر می كردم. خودم را برای همه چيز آم��اده كرده بودم. ابعاد عمليات 
H3 را خوب می دانستم. درجه ريسك خيلی بالايش را هم. می دانستم 
اگر توی مس��ير رفت يا برگشت گم بش��وم و هواپيماي سوخت رسان را 
پيدا نكنم، از بين رفتنم حتمي است. من كه اهل Eject نبودم. پس بايد 
با هواپيمام می مردم. می دانستيم مسير خيلي طولاني است. همه چيز را 
بهمان گفته بودند. می دانستم اگر از گروه عقب بيفتم، نبايد از پس سوز 
استفاده كنم كه خودم را برسانم بهشان. چون مصرف سوختم چهار برابر 
می ش��د و ممكن بود اصلًا زير تانكر سوخت رسان بعدی نرسم. كسی را 
مجبور نكرده بودند. می توانستم از همدان بروم. بگويم برمی گردم تهران 
سرِ گردانF4  خودم. كسی هم كاری به كارم نداشت. نمی گفتند تمرد 

كرده. اما خودم می خواستم. می خواستم آبروی نيروی هوايی را بخرم.
رفتيم سمت درياچه اروميه. می خواس��تيم هواپيما در يك منطقه  
خالي از س��كنه س��وخت گيری كند كه توجه كس��ی جلب نشود. روي 
درياچه اروميه هيچ كس نبود كه ما را ببيند. ضمناً تانكر سوخت رس��ان 
هم بايد درنهايت 2 هزار پا ارتفاع می گرفت كه رادارها نگيرندش. معمولاً 

ارتفاعي كه در آن سوخت رساني انجام مي شود بالای 20 هزار پا است.
هواپيماه��ا در حالت ع��ادی فقط موقع ف��رود اين ق��در ارتفاع كم 
می كنند. حالا ما 6000 كيلومتر را بايد با اين ارتفاع پرواز می كرديم. اين 
كار براي تيم هاي آكروجت ساده است، چون براي اين موضوع آموزش 
مي بينند. ولي ما مجبور بوديم. اگر سيستم جنگ الكترونيكي داشتيم 
كه پدافن��د منطقه را از كار می انداخت، نيازي نب��ود در آن ارتفاع پرواز 

كنيم. 
در حين انجام س��وخت گيري و ورود به ارتفاعات جنوب تركيه، يك 
دسته پروازي از پايگاه دوم شكاري تبريز وارد خاک عراق شدند. البته با 
ارتفاع معمولی و حالت تهاجمی، به شكلی كه رادارها ببينندشان و ذهن 
عراق را معطوف خودشان كنند. عمليات فريب بود تا ما در همان ارتفاع 

پست به راهمان ادامه بدهيم.
در پ��رواز low level مس��ؤوليت لي��در پرواز فوق العاده س��نگين 
اس��ت. گم نكردن س��مت مورد نظر و حفظ موقعيت خودش و بقيه كه 
در بال هاش پرواز می كنند مهم اس��ت. كوچك ترين انحرافی س��انحه 
می س��ازد. هواپيماها دو متر از هم فاصله داش��تند و با آن سرعت بالا و 
ارتفاع پايين، موقع رد ش��دن از تپه ها خيلی بايد مهارت مي داشتی كه 

خودت را به جايی نزنی يا دشمن نبيندت.
حالا 4 س��اعت بايد می چس��بيدم به يك صندلی. باي��د مأموريتي 
را تجرب��ه می كردم كه ريس��ك زيادي داش��ت. حتي اگ��ر پدافند هم 
نمی زدمان، معلوم نبود سوختمان چقدر دوام بياورد. هزار جور نگرانی 
داش��تم. از روی مرز سه كشوری رد می شديم كه در جنگ با ما نبودند و 

ممكن بود اگر بفهمند بزنندمان.
حالا دو فرون��د هواپيم��اي سوخت رس��ان در روي درياچه اروميه 
منتظر بودند كه به ما س��وخت بدهند. در ش��رايط ع��ادي 4 يا 5 دقيقه 
طول مي كشد تا هر هواپيما خودش را درست زير بوم سوخت قرار دهد. 

داخل تانكرهای سوخت رسان هم يك نفر بايد سينه خيز به دقت بوم را 
بچسباند به باک فانتوم ها. حالا با ارتفاع و سرعت و فشاری كه ما داشتيم 
اين كار چندين برابر بايد سريع تر و دقيق تر انجام می شد. اما هواپيماها 

به همان ترتيب مشخص شده از قبل سوخت گيری كردند.
قبل از س��وخت گيری، دو فروند هواپيم��ای F4 رزرو از پايگاه تبريز 
آمدند. اگر هرك��دام از هواپيماها حين س��وخت گيری دچار اش��كال 
می ش��د فورا 2 فروند ديگر جايگزين می ش��دند. چنين اتفاقی نيفتاد و 
آنها برگش��تند پايگاهشان. فقط ما هش��ت فروند وارد خط صفر مرزی 

تركيه و عراق شديم.
مسير ما از جنوب خاک تركيه بود. كوهستان های سفيد از برف. تقريبا 
با آن ارتفاع شانس شناسايی توسط رادارهای تركيه يا عراق منتفي بود. 

خيلی به كوه ها نزديك بوديم. حس كردم دارم اسكي مي كنم.
روی ارتفاعات جنوب تركيه ليدر ما براي اينكه ارتفاع نگيرد و بالاي 
كوه نرود به س��مت ما چرخيد. نمی شد دس��ته فرامين را بدهد جلو كه 
هواپيما بالا بياي��د و رفته رفته ارتفاعش را كم كن��د. رادارها پيدايمان 
می كردند. آمد طرف ما و كاملًا دور خودش چرخيد. من و يك نفر ديگر 
كه در بالم بود از دس��ته فاصله گرفتيم. البته فاصله زياد نبود و س��ريع 

برگشتيم سر جامان.
نبايد توی بی س��يم ها حرف می زديم. بايد در صورت لزوم كمترين 
كلمات رد و بدل می ش��د. هر صدايی امكان داش��ت توسط گيرنده اي 

شنيده شود.
فقط می توانس��تم با كابين عقب صحبت كن��م. چون بيرون پخش 
نمي شد. اگر می خواستم با ليدر يا هواپيماي ديگري تماس بگيرم بايد 
از علائم دس��ت اس��تفاده می كردم. فاصله مان كم بود و قشنگ متوجه 

علامت ها می شديم. 5 ساعت سكوت مطلق خسته كننده است.
در تمام اين مدت بايد حواسم به فرامين و چراغ ها می بود. ارتفاعمان 
دقت بيشتری برای پرواز می خواست. پروازی كه در ارتفاع معمولی مثل 

آب خوردن بود، حالا چند برابر ازم انرژی می گرفت. 
رسيديم به ش��مال غرب عراق كه روی نقش��ه يك فرورفتگي دارد. 
تقريباً در مرز س��وريه و عراق بوديم. حالا بايد روی صفر مرزی سوريه و 

عراق حركت می كرديم. سرازير شديم به سمت جنوب. 
خ��اک عراق زمين های س��مت چپمان بود.كيلومترها ش��نزار بود. 
زمين های سوريه هم كه سمت راستمان بود مزرعه بود. كشاورزانی كه 
در اين مزارع كار مي كردند فكر كردند هواپيماهاي رژيم صهيونيستي 
است. صهيونيست ها هم فانتوم داش��تند. دست هايشان را مي گرفتند 

روي سرشان و مي نشستند. خيلی نزديكشان بوديم. 
هواپيماهاي سوخت رسان در مرز سوريه و عراق به موقع رسيدند. با 
توجه به زمان بلند ش��دن، سوخت گيري در ايران و زماني كه در جنوب 
تركي��ه طي كرديم، زمان ورود ما به منطق��ه را تخمين زده بودند. البته 
رادار هم داشتيم و همديگر را شناسايی كرديم. تانكرهای سوخت رسان 
دقيقاً مثل درياچه اروميه 2 هزار پا بالاي زمين رفتند و ما هم به ترتيب 

سوختمان را گرفتيم. 
قرار بود اگر كس��ی چي��زي پيدا كرد در حد گوش��زد اش��اره كند؛ 
مثل »س��اعت 2«. س��مت ها را مثل س��اعت می گفتي��م. نمی گفتيم 
»سوخت رس��ان 747 در فاصله پنج هزار پايی شمال شرقی از گروه اول 
ديده شد.« مثل عقربه های ساعت گزارش می داديم. روبه رومان ساعت 
12 بود و بقيه س��مت ها مطابق اعداد س��اعت.  اين طوری اگر شنود هم 

زير پامان 
تعداد زيادی 

آشيانه 
هواپيما بود. 
اما درونش 
معلوم نبود. 

نمی شد 
ريسك كرد. 

اگر خالی 
بودند بمب ها 
هدر می رفت. 
زمان هم نبود 
كه شناسايی 

كنيم. بايد يك 
لحظه تصميم 

می گرفتيم

چهار مرحله سوخت گيري حين پرواز در اين عمليات 
يكي از ركوردهاي عجيب عمليات هاي هوايي است

هواپيماهاي سوخت رسان دقيقا  سر وقت در 
جايي كه بايد، حاضر بودند
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می شد جز ليدر كه با اين عبارت جای سوخت رسان را می فهميد كسي 
چيزي دس��تگيرش نمي ش��د. مي خواهم بگويم در اين حد هم ارتباط 
راديويی نبود. راحت پيدا كرديمش��ان. نگران بودم كه س��ر جای مقرر 
در مرز سوريه و عراق نباشند يا توی رادارمان نبينيمشان. نمی دانستم 
س��وختی كه دارم، كفاف انتظارم توی نوبت س��وخت گيری را می دهد 
ي��ا نه؟ فكرم مش��غول بود. ريس��كش ب��الای 70 درصد ب��ود. تا وقتی 
س��وخت گيری تمام شد آرام و قرار نداشتم. فقط ياد نتيجه عمليات كه 

می افتادم آرام می شدم. 
حالا هر دو تيم چهارتايی فانتوم در منتهي اليه غرب عراق و ش��رق 
سوريه به س��مت جنوب پرواز می كرديم. الوليد يا H3 دقيقاً در جنوب 
غ��رب عراق قرار داش��ت. نزديك مرز س��وريه، اردن و ع��راق. وقتی به 
نزديك ترين فاصله خط صفر مرزی س��وريه و عراق با پادگان رسيديم، 

همه هشت فروند گردش كردند به سمت الوليد.
جلومان سراب بود. بيابان مثل سراب ش��ده بود. خاک شن زارهای 
داغ عراق مثل آب ش��ده بود. يكی از بچه ها توی رادار با همان سيس��تم 

كدينگ خودمان پايگاه ها را ديد و به ليدر گفت.
ت��وی س��راب، پايگاه ه��ا از دور، يك س��ری گنبد و س��اختمان به نظر 
می رس��يدند كه حرارت زمين تشخيصشان را مش��كل كرده بود. چندان 
مش��خص نبودند. طبق برنامه به س��ه دسته پروازی تقس��يم شديم؛ دوتا 
س��ه تايی و يك دوتايی. درآن واحد هر س��ه دس��ته بايد يكی از پايگاه ها را 

می زدند.
من توی يكی از دس��ته های س��ه فروندی بودم. بايد شمالی ترين 
پايگاه را می زديم. به پايگاه كه رسيديم برای شناسايی زمان نداشتيم. 
قبلًا هم شناسايی دقيقی از پايگاه ها نداشتيم. عكس هوايی و ماهواره 
هم نبود. قبل از اينكه پدافندش��ان ما را بزند بايد س��ريع شناس��ايی 

می كرديم و هواپيماهاشان را بمباران می كرديم.
ارتف��اع ما همان 150 پا ب��ود. برای بمباران بايد ي��ك مقدار بالاتر 
می آمديم تا تركش و انفجار بمب ها به خودمان آس��يب نزند. بمب ها 
چتر داش��تند و يك مق��دار ديرتر به زمين می رس��يدند تا هواپيماها 
فرصت كنند از منطقه دور شوند. حالا وقتی می خواهی دكمه بمب را 
فش��ار بدهی، بايد يك كم بيايی بالاتر. خيلی نه. فقط به اندازه 3 يا 5 پا 

كه با خيال راحت بمب را رها كنی.
ليدر اين كار را راحت می كند، چون مسلط است و ديدش وسيع تر 
اس��ت. ما كه در بال هستيم بايد خيلی س��ريع و پشت سر او اين كار را 
بدون وقفه می كرديم. حس��اب لحظه ها مطرح بود. حتي چند لحظه 

تأخير حادثه ساز می شد.
پدافند عراق هيچ واكنش��ی نشان نداد. غافلگير شده بودند. بعدها 
يكی از خلبان های عراق كه اس��ير ش��ده بود گفت: يك ساعت قبل از 
عمليات متوجه ش��ده بودند كه ايران می خواهد پايگاه را بزند، اما باز 

هم فكر می كردند نشدنی است. 
زير پامان تعداد زيادی آشيانه هواپيما بود. اما درونش معلوم نبود. 
نمی شد ريس��ك كرد. اگر خالی بودند بمب ها هدر می رفت. زمان هم 
نبود كه شناسايی كنيم. بايد يك لحظه تصميم می گرفتيم. يك سری 
چيزهايی ديدم كه ظاهراً از تجهيزات ترابری و مهمات بود. بمب هايم 
را ريختم روش��ان. همين موقع، يك لحظه برق هواپيمای من رفت و 
آمد. فكر كردم پدافندش��ان من را زده. ت��وی فانتوم ها اگر برق قطع و 
وصل بش��ود س��كان های افقی به پايين يا بالا خم می شوند. حالا توی 
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از همدان 
بروم. بگويم 
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ارتفاع پنجاه متری زمين اگر به س��مت پايين خم ش��ود اصلا فرصت 
بالا كش��يدن هواپيما را پيدا نمی كنی و منفجر می شوی. خدا را شكر 
س��كان من به سمت بالا منحرف شد و من توانس��تم دوباره هواپيما را 
جمع كنم و برگردم به دسته پروازی. سيستم ناوبری ام هم از كار افتاد. 
قبلاGPS  نبود. بايد در پايگاه، دس��تگاه ناوبری را تنظيم می كردی و 
درجه ها بر اساس مسيری كه طی می كردی به تو مختصات برگشتت 
را می داد. حالا برق رفت و آمد. سيستم ری سِت شده بود. انگار كه الان 
از پايگاه همدان بلند شده ام. هميشه توی لحظه های حساس وسايل 

حساس خراب می شوند.
بقيه تيم ها هدف ها را زدن��د. بمب ها را كه تخليه كرديم بايد دقيقاً 
180 درجه دور می زديم و به س��رعت از همان راه��ی كه آمده بوديم 
برمی گشتيم. توی اين دور زدن، آتش بازی اي را كه راه انداخته بوديم 

می ديديم. دود و آتش هر سه  پايگاه را فرا گرفته بود.
خضرايی، س��مت راس��ت، ليدر تيم ما بود. گفت كه آسيب ديده. 
ترك��ش بمب خودش گرفته بودش. ايراد اساس��ی نبود ك��ه نپرد، اما 
همه نگران شديم. يك كم كه گذشت توی راديو گفت چراغ اخطارش 

روشن شده و فشار هيدروليكش را از دست داده. 
س��رهنگ ايزدس��تا از ت��وی يك��ی از تانكرهای س��وخت گيری، 
كنترل هواپيمای خضرايی را چك می ك��رد و راهنمايی اش می كرد. 
با تانك��ر رفتند س��راغ خضرايی و ما هم ازش��ان جدا ش��ديم. رفتيم 
برای س��وخت گيری از تانكر بع��دی در مرز س��وريه و تركيه و عراق. 
برنامه ريزی تانكرهای سوخت رس��ان هم خيلی دقيق بود. تا ما به سر 

قرار مي رسيديم آنها منتظرمان بودند. 
زير تانكر توی نوب��ت بوديم كه ديديم از ب��اک رزرو يكی از بچه ها 
بنزين می ري��زد. ظاهراً يكی از تركش ها به او ه��م خورده بود. مجبور 
ش��د با همان باک اصلی تا همدان بيايد. آمديم ت��ا مرز تركيه و عراق. 
نرسيده به مرز خودمان هواپيماهای شكاری عراق منتظر ما بودند. اما 
در ارتفاع بالا. يك دس��ته پروازی عراق با زاويه 90 درجه از ما گش��ت 
می زدند تا ما را در مسير برگش��ت غافلگير كنند. استرس داشتيم. ما 
از ارتفاع پايين برمی گش��تيم. مثل مس��ير رفت. آنها از بالای سر ما رد 
ش��دند. شايد دير متوجه ما ش��دند. به هر حال ما رفته بوديم. كار خدا 

بود.
نزديك مرز ايران ارتباط راديويی را باز كرديم. به ليدر دس��ته دوم 
گفتم بدن��ه هواپيمای من را نگاه كن. داش��تيم می رس��يديم. نگران 
هواپيمام بودم. اغلب بع��د از مأموريت، توی هوا بدنه همديگر را چك 
می كرديم و اگر چيزی بود می گفتيم كه موقع فرود مش��كل درس��ت 

نشود.
 بايد چرخ می زد و می آمد زير هواپيماي من را می ديد و برمی گشت 
س��رجاش و بهم می گفت چيزی هس��ت يا نه. گفت منوچهر، تو كه تا 

اينجا آمده ای بقيه اش را هم بيا. وقت اين كارها نيست. 
رس��يديم ب��ه درياچه ارومي��ه و دوب��اره س��وخت گيری كرديم و 
برگشتيم پايگاه ش��كاری همدان. BBC همان ش��ب گفت چندين 
فروند هواپيمای عراق از بين رفته اس��ت. خودمان آمار دقيقی نداريم. 
بين 16 تا 200، نقل قول ها متفاوت است. برای ما اين مهم نبود. برای 
ما مدل مأموري��ت مهم بود؛ اينكه به صدام حال��ی كنيم كه دورترين 

نقطه عراق هم امنيت ندارد. اين را بهش ثابت كرديم.
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15فروردين سال 60، هشت فروند فانتوم F4 از 
پايگاه شكاري همدان برخاستند. روي درياچه اروميه كه 
رسيدندباک هاشان را پر كردند. وارد نقطه صفر مرزي ايران، تركيه 
و عراق شدند و از آنجا به موازات خط صفر مرزي و در ارتفاع پنجاه متري 
زمين تا مرز عراق و سوريه پريدند. در ارتفاع پايين پرواز مي كردند تا رادارهاي 
تركيه و پدافند فوق حساس عراق نبيندشان. در مرز سوريه و عراق براي بار دوم 
سوخت گيري كردند. وارد عراق شدند. پايگاه H3  را بمباران كردند و سريع از 
همان راه كه آمده بودند برگشتند. حالا ديگر صدام فهميده بود هواپيماهاي ايران 
مي توانند هرجاي عراق را كه بخواهند بزنند و او نمي تواند دلش را به سيستم هاي 
پيشرفته دفاعي روسي خوش كند.
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جنگنده  عراقيفانتوم ايراني عمليات فريبفانتوم   ايراني عمليات اصليتانكر سوخت رسانزمان در پرواز بازگشتزمان در پرواز رفت

1
5:03 صبح

فانتوم ها از نقطه رهايي وارد 
خاك عراق شدند

4:50 صبح
سوخت گيري دوم در مرز 
سوريه و عراق انجام شد

پيدا كردن جنگنده ها براي 
تانكرهاي سوخت رسان 

سخت بود ولي خلبانانشان 
به موقع در جاي مقرر حاضر 

بودند

مسير رفت و 
برگشت يكي 

بود

4:25 بامداد
هواپيماها    ازملتقاي سه كشور 
ايران و عراق و تركيه به موازات 

مرز تركيه و عراق پيش رفتند

شكاري هاي عراق در 
برگشت، به استقبال 
فانتوم هاآمدند،
 اما ارتفاعشان 
زياد بود و آنها را نديدند

تانكرها سر 
موعد مقرر بالاي 
درياچه بودند

4:20 بامداد
اولين سوخت گيري روي درياچه اروميه 
انجام شد تا كسي متوجه عمليات نشود

4:00 بامداد
فانتوم ها در دو تيم چهار 
فروندي پشت سر هم به 
سمت درياچه اروميه رفتند

5:15 صبح
سه تيم، همزمان 

هر سه پايگاه H3  را 
بمباران كردند

عراق فريب 
عمليات انحرافي 
ايران را خورد. 
جنگنده هاي 
عراقي به استقبال 
شكاري هاي 
تبريز آمدند

فانتوم ها هنوز بالاي 
درياچه اروميه بودند كه دو 
جنگنده از پايگاه شكاري 

تبريز وارد عراق شدند و 
پدافند عراق را مشغول 

كردند

آشيانه پايگاه شكاري همدان
3:50 بامداد

هشت فروند F4 به صورت 
زوجي از روي باند بلند شدند 

تا تعداد هواپيماهابراي ستون 
پنجم دشمن،  از دور قابل 

تشخيص نباشد

پشت سر جنگند هاي 
ايران چيزي از H3 يا 
پادگان الوليد نماند

در خاك عراق، 
فانتوم ها به سه 
تيم تقسيم شدند 
و هر تيم سراغ 
يك پايگاه رفت

XII

III

VI

IX

6:20 صبح
فانتوم ها براي 

چهارمين و 
آخرين بار، بر فراز 

درياچه اروميه 
سوخت گيري 

كردند

XII

III

VI

IX

6:35 صبح
باند فرودپايگاه 
همدان مملو از 

آدم هايي بود كه 
مي خواستند 

اولين تبريك ها  
را به خلبان ها 

بگويند

2
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5:45 صبح

سوخت گيري سوم 
روي مرز سوريه و 

عراق  انجام شد

5:32 صبح
هواپيماها از عراق 

خارج شدند و روي 
مرز سوريه حركت 

كردند

5:20 صبح
در پايان عمليات 

فانتوم هادوباره به دو 
تيم تقسيم شدند و 

به سمت مرز سوريه و 
عراق برگشتند

XII

III

VI

IX

6:00 صبح
يكي از فانتوم ها از تيم جا ماند 
و همراه يكي از تانكرها از گروه 

جدا شد

9
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6:15 صبح
هفت فروند جنگنده 

از مرز تركيه وارد 
كشور شدند

XII

III

VI

IX
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