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  1االله سلطاني نژاد دكتر هدايت

2نوري دكتر منصور پور  

3هزاد  مهرداد خاني  

�(�)*  
، اهميت بسزايي دارد؛ اگـر      نقش بيمه دريايي در پوشش مسئوليت مالك كشتي       

متـصدي   و   ايـد كالا نم ونقل    مبادرت به حمل   ممكن است كه مالك كشتي،    چه  

هاي مالـك كـشتي بـاعنوان صـرف         د، اما مسئوليت  شونقل نيز محسوب    و  حمل

نقـل  و  از عنوان متصدي حمـل ، مشتمل بر مواردي است كه جدا      مالكيت كشتي 

 ،هـستند  مالكين كشتي علاوه بر اين كه مسئول اعمال و خطاي خودشان         .است

ر ارتبـاط بـا وظـايف       وي د ي كـه    يمسئوليت عمليات فرمانده را در قراردادهـا      

شتي و مـأموران مجـاز      كند و نيز مسئوليت عمليات خدمه ك ـ       خويش منعقد مي  

  .مالك را بر عهده دارند

خدمه كـشتي و پوشـش      ،   مسئوليت مالك كشتي، فرمانده كشتي     تحقيق حاضر، 

  .كند را بررسي مياي آنها  بيمه

ليت  مــسئو، فرمانــده كــشتي، خدمــه، مالــك كــشتي،بيمــه :واژگــان كليــدي

  هاي حمايت و غرامت انجمن
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اي آن كشتي و پوشش بيمهمسئوليت مالك   
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 و متـصدي    نقـل كـالا نمايـد       و   مبادرت به حمـل    ،اگر چه ممكن است كه مالك كشتي      

هاي مالك كشتي با عنوان صـرف مالكيـت          د، اما مسئوليت  شونقل نيز محسوب    و  حمل

، يعني ممكـن  استنقل و  مشتمل بر مواردي است كه جدا از عنوان متصدي حمل       ،كشتي

  .ونقل، مستأجر كشتي باشد نه مالك كشتي تصدي حملمكه است 

  مـسئول اعمـال،     شخـصاً  ،مالك كـشتي   «:دارد  قانون دريايي ايران مقرر مي     66ماده  

 قصور و خطاهاي خود و نيز مسئول عمليات فرمانـده و قراردادهـايي اسـت                ،تعهدات

 ـ. كند كه وي ضمن انجام وظايف خود منعقد مي      ات مالك كشتي همچنين مسئول عملي

كاركنان كشتي و مأموران مجازي است كه ازطرف او بـه خـدمت در كـشتي گمـارده                  

  .»اند شده

 هزينـه   ،در صـورتي كـه مـستأجر كـشتي        «: دارد   قانون فوق نيز مقـرر مـي       74ماده  

 اداره امور كشتي و دريانوردي را شخصاً به عهـده گرفتـه باشـد از            بار،كاركنان، خوارو 

 اگـر  ،بنـابراين . » كشتي در حكم مالك كشتي اسـت       هاي مربوط به مالك     نظر مسئوليت 

 بـه    اداره امور كشتي و دريانوردي را شخصاً       ، هزينه كاركنان، خواروبار   ،مستأجر كشتي 

لك كشتي در حكم مالك كشتي      عهده گرفته باشد، صرفاً از نظر مسئوليت مربوط به ما         

كـشتي و   خدمـه  ، مـسئوليت مالـك كـشتي، فرمانـده كـشتي          ،لذا در اين تحقيق   است؛  

  . كنيم آن را بررسي مياي  پوشش بيمه

  مسئوليت مالك كشتي. 2

شـده و يـا در        مالك كشتي بايد كشتي را به بندر توافـق         ،مطابق قانون دريايي انگلستان   

 در صورتي كـه كـشتي بـه    ه مكان معمول بارگيري اعزام كندصورت سكوت قرارداد ب   

 آمـاده  ، اطـلاع دهـد كـه كـشتي     بـه مـستأجر   مالك كشتي بايـد      ،اجاره داده شده باشد   

 او  شـد، شده در قرارداد به مالك كـشتي اعـلام            تعيين وقتي كه لنگرگاه  . بارگيري است 

هـاي   كليه هزينـه كه   موظف است    ، حق تغيير آن را ندارد و در صورت لزوم         ،جانبه يك
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. شـده را بپـردازد     كش براي نگهداشتن كشتي در لنگرگاه تعيـين        لازم جهت كرايه يدك   

اگـر مالـك    . مورد نياز هستند  در هواي نامناسب    ها براي نگهداري كشتي      كش كاين يد 

 ،بـه اطـلاع مـستأجر نرسـاند و از ايـن جهـت       را   كشتي براي بارگيري     آمادگي ،كشتي

 متعهـد نيـست   ، زيرا مـستأجر ؛ مسئوليتي ندارد،، مستأجردهدتأخيري در بارگيري رخ    

  ).1384مي، اايو (كه در جستجوي كشتي برآيد

 قـانون بيمـه دريـايي انگلـستان         42 ماده   1 به بند    دجهت تأخير در آغاز سفر باي     از  

 > از در و < نامه به صورت    يك بيمه  وقتي كه موضوع بيمه را     «:دارد توجه نمود كه مقرر مي    

، لازم نيست به هنگام عقد قرارداد بيمه، كـشتي      كند   بيمه مي  >از مكاني مخصوص  <و يا   

 اين شرط ضمني وجود دارد كـه        ،خصوص  دراين ، اما ؛در همان مكان تعيين شده باشد     

 ـ  ، در ظرف مدتي معقول آغاز شـود و اگـر در ايـن مـدت      دسفر باي  د، شو سـفر آغـاز ن

 اين باشد   ، ممكن است  ،نتيجه تأخير در آغاز سفر    . »تواند قراداد را فسخ كند      مي گر بيمه

ن خطـري    ديگـر همـا    ، خطـر  ، نظر طرفين تغيير كند و در حقيقـت        كه نوع خطر مورد   

 ممكن است   مثلاً. اند  قصد تعيين آن را داشته     ،قرارداد هنگام انعقاد    نباشد كه طرفين به   

زمستاني شـود  در نتيجه به تأخيرافتادن سفر، يك خطر تابستاني تبديل به يك خطر      كه  

گـر   بيمـه  ،ترتيب  بدين؛دو خطر مورد نظر قرارداد بيمه، شديدتر ش   ،و يا به دلايلي ديگر    

 ماده  2بر اساس بند     .بداند خود را از مسئوليت معاف       ،استناد تشديد خطر  حق دارد به    

 تـأخير در    با اثبات ايـن موضـوع كـه       « 1906 مصوب   ، انگلستان يي قانون بيمه دريا   42

گر پيش از انعقاد قرارداد از آن آگاهي داشـته           آمده كه بيمه   جه اوضاع و احوالي پيش    نتي

 ،حـال   درعين 42 ماده   2 بند   ،بنابراين .»كردم  ان شرط ضمني را مردود اعلا     تو است، مي 

  . در هر موردي هم قابل اعمال نيست وخاصيت محدودكننده دارد

 د، شروع بيمـه   شو  نامه براي حمل كالا صادر مي      كه صرفاً يك بيمه    حالي در ،بنابراين

 ،صـورت  گر آغاز شـود و درغيـراين       زماني معقول پس از قبول تعهد بيمه        در مدت  بايد

 استثنايي نيـز دارد  ،البته قاعده فوق.  حق فسخ خواهد داشت،نامه  نسبت به بيمه  گر  بيمه
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 است كه شروع خطر در هـر زمـان در           1نامه عمومي  و آن در زمينه كالاهاي تحت بيمه      

  . گذار دارد تواند انجام گيرد و اين بستگي به رفتار بيمه طول مدت قرارداد مي

 قواعـد تفـسير     4 و   3،  2 طي بندهاي    ،درج در ماده بالا   من» از در و «و  » در«بنابراين مفاهيم   

  :(Good Dacre, 1968)دان شده بالا به شرح زير تشريح شدهنامه ضميمه قانون ياد بيمه

 هنگـامي   تـا ) گر مسئوليت بيمه (هرگاه مورد بيمه از محل خاصي بيمه شود، خطر           :»از« -

   . شروع نخواهد شد،شده را آغاز نكند  سفر بيمه،كه كشتي

محل خاصي بيمـه شـود و در     » در و از  «وقتي كه يك كشتي با شرط        :»در و از  « - 

در محـل يادشـده باشـد،       ) سـلامت (هنگام انعقاد قرارداد، كشتي در وضعيتي مطمـئن         

اما اگر كـشتي در هنگـام انعقـاد         . بلافاصله شروع خواهد شد   ) گر مسئوليت بيمه  (خطر

بـه   بـه محـض ورود كـشتي      ) گر  بيمه مسئوليت(قرارداد در محل يادشده نباشد، خطر       

نامـه   و در صورتي كه بيمه     آغاز خواهد شد  ) سلامت( در وضعيتي مطمئن     محل مذكور 

 كه كشتي بـراي زمـان خاصـي بعـد از ورود، تحـت               ديگري مقرر نكرده باشد   به نحو   

  . نامه ديگري باشد، در قرارداد تأثيري نخواهد داشت پوشش بيمه

محل خاصـي بيمـه شـده باشـد بـه نحـو             » از«يمه   هنگامي كه مورد ب    ،شروع خطر 

 مـاده فـوق   1گيرد و اين نيز استثنايي ديگـر بـر بنـد     ديگري نيز تحت پوشش قرار مي   

 )قـانون يادشـده   4بنـد  ( دهـد  نمـي زمان معقول را مد نظـر قـرار     كه فرض مدت  است

رگيري بـه   از زمان بـا   «نامه مطابق اين بند، وقتي كالا يا ساير اموال منقول به شرط              بيمه

طـور واقعـي بـر     نگامي كه كالا يا اموال منقول بـه      گر تا ه    تعهد بيمه  ،بيمه شوند » كشتي

گر براي خطرات محـل كـالا از        آغاز نخواهد شد و بيمه     ،روي عرشه كشتي قرار نگيرد    

گر به محض قرارگرفتن كالا بـر        تعهد بيمه . 2 مسئوليتي نخواهد داشت   ،ساحل تا كشتي  

                                                                                                                
1. Open Cover 

2. From the Lauding Thereof 
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 قطع نظر از حركت كـشتي       ، و اين امر   شود   مي گونه مهلتي آغاز   بدون هيچ  ،روي عرشه 

  . يا عدم آن است

شـود، بلكـه هـر خـسارتي كـه بـه             مسئوليت مالك كشتي فقط به كالا محدود نمي       

هـاي   كـشتي  بـه ...  مانند خدمه و فرمانده و    ،كاركنان او جهت تقصير و كوتاهي وي يا       

ري وارد آيـد موجـب مـسئوليت        ديگر، محمولات آنها، جـان افـراد و تأسيـسات بنـد           

هاست، كه    كشتي 1از موارد عمده مسئوليت مالكين كشتي، تصادم      . مشاراليه خواهد شد  

 اعـم از   ،تصادم در مفهوم كلي خود، برخورد كشتي بـا هرگونـه وسـيله شـناور ديگـر                

هـا بـا     هاي دريايي، همچنين برخورد كشتي     ها و وسايل كمك ناوبري مثل چراغ        كشتي

كه  -اما از ديدگاه حقوق دريايي    . شود ها اطلاق مي   ور بندري مانند اسكله   اموال غيرشنا 

تصادم، مبين برخـورد دو كـشتي بـا          -است  ها يكي از مباحث اصلي آن         تصادم كشتي 

 شامل برخـورد بدنـه دو     ، تصادم ،در قوانين انگلستان  ). 1385ابوعطاء،   ( يكديگر است 

ار و ادوات كشتي ديگـر و يـا برخـورد    كشتي و يا برخورد بدنه يك كشتي به ساير ابز       

 ورود كشتي به اسكله و بندرگاه و برخـورد          . و ادوات دو كشتي به يكديگر است       ابزار

  ).1374دستباز،  ( دشو  تصادف تلقي نمي،آن با اسكله

 آن  164، كه مـاده     است مربوط به تصادم در دريا       ،فصل دهم از قانون دريايي ايران     

هـا باشـد، جبـران     تـصادم در نتيجـه خطـاي يكـي از كـشتي     اگر «: دارد قانون مقرر مي 

   .»ه طرفي است كه مرتكب خطا شده استخسارت به عهد

 آن در بـروز تـصادم تعيـين     متناسب بـا درصـد تقـصير      ، هر كشتي  ميزان مسئوليت 

هاي طرف تـصادم وجـود       ولي چنانچه دلايلي براي تعيين ميزان تقصير كشتي        شود؛  مي

 بـين آنهـا بـه نحـو مـساوي           ،الذكر، مـسئوليت    قانون فوق  165نداشته باشد، طبق ماده     

 خسارت  جبران لذا هيچ كشتي بيش از ميزان مسئوليت خود موظف به            شود؛  ميتقسيم  

 قانون فوق، اگر تصادم منجر به لطمـات جـاني     165ولي طبق بند ج ماده      . نخواهد بود 
                                                                                                                
1. Collision 
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 ولـي   ؛ه هـستند   موظف به جبران خسارت وارد     ،هاي مقصر    كشتي ،شود، در اين حالت   

توانـد بـه    هر كدام كه خسارت وارده را بيش از حد مسئوليت خود پرداخت نمايد، مي       

   .نسبت تقصير ديگران در وقوع حادثه به آنها مراجعه كند

شـود،   مـي ايجـاد   شـدن كـشتي بـه علـت تـصادم             كه در نتيجه غرق    هايي  خسارت

 مهم نيست كه    ،ن ميان آيد و در اي     ناشي از خطرات دريايي به حساب مي       هاي  خسارت

 ؛ يكي از طرفين مربوط بوده اسـت 1مبالاتي  بي،يكي از عللي كه منجر به خسارت شده       

 ،كردن آن به بندر تلف شود، اين تلف        مبالاتي در يدك    اگر كشتي در نتيجه بي     همچنين

مبالاتي، عمد، اتفـاق و تـصادم در          تأثير بي (شود    محسوب مي دريايي  ناشي از خطرات    

  ).1369، درياييتحقق خطر 

 مسئول پرداخت خسارت وارده بـه       ،اي در نتيجه اقدامات قانوني      وقتي مالك كشتي  

شده ديگر   كشتي ديگر در نتيجه صدمات وارده به آن به دليل تصادم با يك كشتي بيمه              

توانـد   ، نمـي استشده مربوط   اين خسارات تا جايي كه به كشتي بيمه        ،شود شناخته مي 

 .هـاي ناشـي از خطـرات دريـايي بـه حـساب آيـد        ن كشتي، زيان نامه آ   به موجب بيمه  

هاي ديگر دريانوردي     وقتي تصادمي بدون وجود امواج، طوفان و يا گرفتاري         ،همچنين

 از ايـن     حاصـل  هـاي   پيوندد، خـسارت    به وقوع مي   -كند كه به بروز حادثه كمك مي     -

  . آيد  ناشي از خطرات دريايي به حساب نميهاي تصادم، خسارت

در صورت تصادم بين    «: دارد   قانون مدني در مورد تصادم كشتي مقرر مي        335ه  ماد

 كه تـصادم در نتيجـه عمـد يـا مـسامحه او              جه طرفي است   متو ، مسئوليت ...دو كشتي 

 هـر دو    ، يـا مـسامحه كـرده باشـند        هر دو طرف، مقصر باشـند      و اگر    است شده   ايجاد

 كه شخص قـصد     بر تقصير است؛  طبق اين ماده مبتني      ،مسئوليت. »مسئول خواهند بود  

بـه او   زدن  احتياطي سبب ضـرر     زدن به ديگري را ندارد ولي در نتيجه غفلت و بي           زيان

                                                                                                                
1. Negligence  
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نه تقصير عمدي كه شخص قصد اضـرار بـه          ) مسامحه(شود، يعني تقصير غيرعمد       مي

 قانون مجازات اسـلامي كـه مقـرر    339 قانون دريايي و ماده    164ماده   .ديگري را دارد  

 مـوارد فـوق را    » .و اگر يكي از آنها مقصر باشد فقط مقصر ضـامن اسـت            ... «: اردد  مي

  . كند تأييد مي

 قانون مدني كه در مورد تصادم دو كشتي در فرضـي كـه هـر دو طـرف                   335ماده  

دانـد و    ، هر دو را مسئول مـي      ستتقصير دارند، بدون توجه به شدت و ضعف خطاها        

در  ).1385كاتوزيـان،    (باب تمايل دارد   به برابري اس    و در پي يافتن سبب اصلي نيست     

 دربـاره    بلكـه  هاي تصادم پرداخته نشده است      نه تنها به صورت    ، قانون مدني  335ماده  

مبناي مـسئوليت نيـز    .  بين دو طرف حادثه نيز حكمي ندارد       ،چگونگي توزيع خسارت  

  هـاي زنـدگي ماشـيني تناسـب نـدارد          مفهوم ناكارآمـد تقـصير اسـت و بـا ضـرورت           

(Gaskell, Debattista & Swatton, 1987).  مطـابق  ،نظـر از ايـن تفـسير    البته صـرف 

 زيـرا   ؛ مسئوليت مالك كشتي بر نظريـه خطـر مبتنـي اسـت            :توان گفت  نظريه خطر مي  

  . مالك كشتي در قبال خسارت وارد به ديگران مسئوليت دارد،درهرحال

 بايد با توجه    گران بدنه هر كشتي    بر فرض مقصربودن هر دو كشتي در تصادم، بيمه        

هـاي كـشتي      اقدام به جبران زيان    به ميزان مسئوليت كشتي تحت پوشش خود، مستقلاً       

 و پرداخـت مـازاد      هـا   ها، تهـاتر مبـالغ خـسارت       خلاف مالكان كشتي   و بر  1مقابل كنند 

  .(Gaskell et al, 1987) گران قابل اجرا نيست  در مورد بيمه2احتمالي

تـه و   به موضوع تناسـب خـسارات پرداخ  165اده قانون دريايي ايران در بند الف م    

مـورد  را  اي كه هر دو در ايجاد تصادم مقـصر هـستند             تقسيم مسئوليت ميان دو كشتي    

 مرتكـب خطـا شـوند،       ،اگر دو يا چند كشتي    : الف... «: دارد  مي مقررتوجه قرار داده و     

 سـر    متناسب با اهميت تقصيري است كـه از آن كـشتي           ،ها مسئوليت هر يك از كشتي    

                                                                                                                
1. Single Liability 

2. Cross Liability 
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 اگر تشخيص اهميت تقصير با قرائن و شواهد ممكـن نباشـد و يـا                بنابراين ؛زده است 

بهتـر  . »مسئول خواهنـد بـود    طور مساوي    نظر يكسان برسد، طرفين به     تقصير طرفين به  

دادگـاه عمـومي     به رأي دادگاهي كه از شعبه سـوم           اشاره كنيم  است در اين خصوص   

 به رياست آقاي دكتـر      79 و   791،  790دادنامه   به شماره    12/09/1382تهران در تاريخ    

 ،كش، عليـه شـركت نفـت       بدين شرح كه آقاي الـف      ؛ه است شدمنصور پورنوري صادر    

شدن كشتي در اثـر تـصادف مطـرح          دادخواستي مبني بر مطالبه خسارت ناشي از غرق       

 و شركت نفتكش نيز دادخواستي مبنـي بـر مطالبـه خـسارت وارده بـه كـشتي                   كند  مي

 ،كند و يك شركت تعاوني نيـز عليـه آقـاي الـف و شـركت نفـتكش                  مه مي نفتكش اقا 

 كارشـناس خبـره چنـين اظهـار     ؛كند  كيلوگرم تمر هندي خوراكي را مطالبه مي      85250

داشت و تغييـري     كند كه كشتي نفتكش بايد سرعت و راه خود را ثابت نگه مي             نظر مي 

 ـ ،و در صـورت هرگونـه تغييـر مـسير          داد در مسير خود نمـي      مقـررات  34ق مـاده     طب

 چنين اقـدامي بايـد در زمـان         ،1972المللي جلوگيري از تصادفات دريايي مصوب        بين

 نه اين   ،كافي به حد كافي و با اطمينان از نتيجه مثبت و به منظور پرهيز از تصادم باشد                

 Close Quarter Situation1در وضـعيت شدن از وضعيت تصادم كـشتي كـه    كه خارج

،  8 مرتكب تقصير مواد   ،نفتكش بدون توجه به مقررات فوق       كشتي واست  قرار داشته   

 ، ديرهنگام و ناكافي خود    ،و با اقدامات غيرمتناسب   است   مقررات مزبور شده     34 و   17

 25% ، و كـشتي آقـاي الـف       75% ، لـذا نفـتكش    ؛وضعيت تصادم را ايجاد نموده اسـت      

 ، قانون دريـايي ايـران     194 و   172،  165،  162 و به استناد مواد      شوند  شناخته مي مقصر  

 حكـم محكوميـت     ،الـذكر  المللي فوق   مقررات بين  34 و   17،  18 و مواد    1343مصوب  

 ريال خـسارت    000/131/18 دلار آمريكا و مبلغ      500/262شركت نفتكش به پرداخت     

 و تـاريخ اقامـه      06/09/1379 ، و چون تاريخ تـصادم     گردد  ميدر حق آقاي الف صادر      

                                                                                                                
  اصطلاحي است فني در كارشناسي مزبور. 1
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 قـانون دريـايي     170 مشمول مرور زمان مقرر در ماده        ،كشدعوي از ناحيه شركت نفت    

 قـرار عـدم اسـتماع       ، قانون آيـين دادرسـي مـدني       84 ماده   11ايران بوده به استناد بند      

 ـ  ايجـاد   و چون هر دو كـشتي در        شود    مي صادر   1دعوي  صـاحب كـالاي     رخـسارت ب

ار ، حكم محكوميت شركت نفتكش و آقاي الف به تسليم مقـد        مقصر هستند  شده حمل

 آقـاي الـف     25% شركت نفتكش و     75% كيلوگرم تمر هندي خوراكي به نسبت      85250

  .)1383پورنوري، (گردد  ميصادر 

 مـسئول  ،هـا  كه كـشتي است  قانون دريايي ايران نيز مواردي را بر شمرده      163ماده  

  : د بود كه عبارتند ازنجبران خسارت وارده ناشي از تصادم نخواه

  بيني  هاي شديد غير قابل پيش مترقبه مانند طوفانتصادم ناشي از حوادث غير - 

را بـه وجـود آورده     مسائل مربوط بـه جنـگ آن       مثلاً ،تصادم ناشي از قوه قهريه     - 

 . باشد

 . باشدي نامشخص و قابل ترديدتصادم به علت - 

هـاي مقـرر در مـواد          قانون فـوق، حكـم مـسئوليت       166در ضمن با توجه به ماده       

 قانون دريايي ايران در مواردي جاري است كه تصادم بـه      ها در   مربوط به تصادم كشتي   

  .  الزامي باشد قانوناً، ولو اين كه استفاده از راهنما؛افتد علت خطاي راهنما اتفاق مي

هـا بـه موجـب         بازار بيمه لندن، مسئوليت ناشي از تصادم كـشتي         ،حسب معمول بر

 تحـت پوشـش قـرار    ارCollision Clause  /  Running Down به نـام  ياي خاص ماده

 به كشتي مقابل، محموله آن، هزينه تـأخير، نفـع            خسارت مربوط  ،كلوز مزبور . دهد  مي

3رفته، سهم از خسارت همگاني و هزينه نجات را تا   ازدست

4
 مبلغ خـسارت پوشـش   

1 بقيه انواع خـسارات و نيـز         ؛)1370 نشاط،   صادقي (دهد  مي

4
 باقيمانـده از خـسارات   

                                                                                                                
 .شد نه قرار عدم استماع دعوي  صادر مييقرار رد دعو،  84 ماده 11 طبق بند البته بايد. 1
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 ؛ معروفنـد  1هاي حمايت و غرامـت      انجمند كه به    كنن  هايي بيمه مي    كلوپ راالذكر   فوق

  . دهد قرار ميطور كامل تحت پوشش   تمام مسئوليت را به،كلوز مزبور در آمريكا

 اشتباه نگردد، چون برخورد شديد بين دو        2 كه تصادم با برخورد      توجه داشت  دباي

انچه كـشتي در حالـت    مشمول تصادم است اما چن،ي با اجسام ديگري  كشتي و يا كشت   

 و يا اشياء ثابـت و       5 ديوارهاي بندرگاه  ،4 راهنماي شناور  ،3شكن  موج حركت به اسكله،  

، بلكه عنـوان    شود  ناميده نمي ، اين تصادم    كندمتحرك ديگري به غير از كشتي برخورد        

   .)1374دستباز،  (داردرا ) تماس(برخورد 

، مـسئوليت قـانوني اسـت و        6 طبـق شـرط تـصادم      ،ت تحت پوشـش بيمـه     مسئولي

شـده و كـشتي      گيرد، لذا اگر بين مالـك كـشتي بيمـه           مسئوليت قراردادي را در بر نمي     

 قراردادي به منظور همكاري منعقد شود و بـه سـبب قـصور متـصديان كـشتي                  ،ديگر

رد آيد، مشمول    اين كشتي به كشتي طرف قرارداد برخورد كند و خسارت وا           ،شده بيمه

گونه كه قـبلاً بيـان شـد، مـراد از مـسئوليت در بيمـه،                ط تصادم نخواهد شد، همان    شر

  .مسئوليت حقوقي است كه مسئوليت حقوقي ممكن است قراردادي يا قانوني باشد

                                                                                                                
1. Protection and Indemnity Clubs (P&I) 

2. Contact 

3. Pier 

4. Buoy 

5. Harbor Wall 

تحـت عنـوان   ) بـراي مـدت معـين يـا سـفر معـين        (هاي بدنه كشتي      نامه  به موجب اين شرط كه در بيمه      . 6
3

4
 

 تـصادم ايجـاد   ،شده و كشتي ديگـر  تصادم از آن نام برده شده است؛ در صورتي كه بين كشتي بيمه       مسئوليت در   

گر كشتي تعهد خواهد داشـت عـلاوه بـر جبـران      شده، بيمه گذار كشتي بيمه   شود درصورت احراز مسئوليت بيمه    

 .)1369 هوشنگي،(خسارت وارده به كشتي مذكور، خسارات وارده به كشتي ديگر را نيز جبران كند
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 اعمال خدمه و فرمانده كشتي. 3

ه كنـيم ك ـ   در مورد جرم عمدي خدمه و فرمانده كشتي بحث مـي ي اين بخش،  در ابتدا 

 ظاهر شده بود و بعد در همان        1523هاي فلورانس در سال      نامه براي اولين بار در بيمه    

 بـا   كشتيه  در مورد خدمه و فرماند    . هاي لندن و آنتورپ نيز راه يافت        نامه زمان به بيمه  

اصطلاحي به نام جرم عمدي مواجـه هـستيم كـه اصـولاً اصـطلاح جـرم عمـدي در                    

انده و ملوانان كشتي عليه منافع مالك كـشتي اسـت،            فرم يبرگيرنده تمامي اعمال خطا   

 ،جـرم عمـدي در واقـع      . شـود   هاي عادي را شامل نمـي      انگاري ولي اشتباهات و سهل   

شامل هرنوع كلاهبرداري و تقلب از طرف فرمانده و ملوانان كشتي است كه در نتيجه                

  . بيند  مالك كشتي زيان مي،اين اعمال

نامـه، ضـميمه اول قـانون بيمـه دريـايي       نعقاد بيمه مقررات ا11تعريفي كه در ماده    

اصطلاح جـرم عمـدي در برگيرنـده    «:  آمده به اين شرح است     1906انگلستان مصوب   

 ورود زيـان بـه   موجـب  عمدي فرمانده و ملوانان كشتي است كـه         هرنوع عمل خلاف  

مـل   نبايد فراموش كرد كه ع     ،لذا؛  »شود   به مستأجر كشتي مي    -بسته به مورد   -مالك يا   

 چون  ؛جرم عمدي ملوانان و فرمانده كشتي بايد بدون رضايت مالك كشتي انجام گيرد            

توان گفت جرمي عمـدي از    راضي به اعمال فرمانده كشتي باشد نمي     ،اگر مالك كشتي  

،  زمـاني كـه فرمانـده كـشتي       بنـابراين،  صورت گرفته است؛  سوي فرمانده و يا ملوانان      

اي كـه   نامه  مشمول بيمه،آميز او رفتار خيانت از  ، خسارت حاصل  مالك كشتي هم است   

 شـود  دار است، نمـي  خسارات ناشي از خيانت عمدي فرمانده و ملوانان كشتي را عهده    

  ).1370، گر جرم عمدي خدمه كشتي، مسئوليت مالك، تعهد بيمه(

  جرمـي اسـت كـه ريـشه در         ،عمدي فرمانـده كـشتي    ترين نوع جرم       رايج ،معمولاً

. ددار المللي و داخلي، انحراف از مسير و غرق تعمدي كشتي           بين قاچاق، نقض قوانين  

 مـسئول   ،گـر   مرتكب جرم عمدي شود، بيمه     ،زدن به قاچاق   اگر فرمانده كشتي با دست    

  . جبران خسارت وارده است
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 شده باشد و معلوم شـود       يمرتكب تقصير فاحش  ) گذار بيمه(حال اگر مالك كشتي     

ي فرمانده و خدمه كشتي را بگيرد اما ايـن كـار را             توانسته جلوي جرائم عمد     كه او مي  

 ،گـذار   تقصير فـاحش بيمـه     ( مسئول جبران خسارت نخواهد بود     ،گر نكرده است، بيمه  

  .)1370 ساير خطرات،

  گــر از زمــاني اســت كــه عمــل جــرم عمــدي كــه بــه خــسارت   مــسئوليت بيمــه

زمـان آغـاز   ،   زمـان  ايـن  ، در خـصوص انحـراف كـشتي        مثلاً ؛شود  آغاز مي  ،انجامد  مي

 و زماني كه عمل فرمانده كشتي منجر به محكوميـت و فـروش              انحراف مجرمانه است  

 ؛شـود   گـذار نمـي      متوجه بيمه  ،كشتي شده است تا زمان فروش كشتي، نتيجه اين عمل         

   .شود مرور زمان آغاز مي  به تاريخي است كه،لذا تاريخ فروش كشتي

 نيز  خسارت. گر مسئوليتي ندارد   بيمه،  خسارت، واقعاً ايجاد نشده است    تا زماني كه    

 وگرنـه هـيچ اهميتـي       ؛شـود  بايد از مواردي باشد كه جزو مصاديق بيمه محسوب مـي          

 وقتـي   ،؛ بنـابراين   باشـد يـا نـه      ايجادشـده نامـه      در مدت اعتبار بيمه    خسارتندارد كه   

 مرتكـب   ، و در خلال سفر، فرمانده كـشتي       باشداي براي انجام سفري بيمه شده         كشتي

 ،گـر    ساعت لنگراندازي امن شـود، بيمـه       24 بعد از    موجب ضبط كشتي   و   شودق  قاچا

  .  نيستخسارتگونه  اينجبران مسئول 

 گذار ثابت كند كه فرمانده كـشتي، مالـك كـشتي            ضرورتي ندارد كه بيمه    ،همچنين

ناشـي از  شود،  مي  كه براي اثبات جرم عمدي استفادهياگر اعمال و مدارك. نبوده است 

اين قبيل اعمـال را  ده كشتي و يا اطاعت وي از دستورات مالك كشتي باشد،        جهل فرمان 

  .  مگر اين كه با حيله و تقلب همراه باشد؛توان جرم عمدي تلقي كرد نمي

شـود كـه بـه       گنجانده مي » و تمامي ساير خطرات   « عبارت   ،هاي دريايي  نامه در بيمه 

ديـدن مـورد     يـا آسـيب   معناي هر نوع خطري كه ممكن است سبب تلف، بازداشت و            

نامه كـه ضـميمه اول قـانون          از قواعد مربوط به انعقاد بيمه      12اصل  . بيمه شود، نيست  

عبارت تمامي سـاير خطـرات،      «: دارد  مي مقرردهد   بيمه دريايي انگلستان را تشكيل مي     
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 موضـوع   .»انـد  نامه شده در بيمه   شود كه مشابه خطرات توصيف     فقط شامل خطراتي مي   

 داري بـا جانـب    1در دعـوي بـاتلر    » ...و تمـاي سـاير خطـرات        «بـارت   دامنه شمول ع  

در اين دعـوي، فرمانـده كـشتي بـراي ايـن كـه              .  نيز مورد توجه قرار گرفت     2وايلدمن

دسـت دشـمن نيفتـد، بلافاصـله بعـد از توقيـف              مقداري پول نقد موجود در كشتي به      

 ،شده بود  نامه مطرح  ر بيمه در جريان دعويي كه بر س     . كشتي، آنها را به دريا انداخته بود      

 اين تلف را بايد تلف ناشي از بـه دريـا ريخـتن              ،به اعتقاد من  «:  گفت 3قاضي هالرويد 

 گفـت كـه ايـن خـسارت در قالـب      ،توان  مي، همچنين ؛كالا و يا اعمال دشمن دانست     

،   انجامد كه خـود عبـارت فـوق        مي» تمامي ساير تلفات و حوادث ناگوار     «عبارت كلي   

تقـصير   ( »نامـه برشـمرده شـده اسـت        تلفاتي است كه نظاير آن در بيمـه       شامل تمامي   

  ).1370، ساير خطرات گذار، فاحش بيمه

  شخـصاً  ، قانون دريايي ايران، مالك كـشتي      69 طبق ماده    ،گونه كه بيان كرديم    همان

 نيـز مقـرر     86 و مـاده     اسـت مسئول عمليات فرمانده كشتي و عمليات كاركنان كشتي         

 در مقابـل مالـك      85 و   84،  83،  82ده كشتي در صورت تخلف از مواد        فرمان«: دارد  مي

   .»...كشتي مسئول است 

   P & Iهاي  اي مسئوليت مالك در كلوپ هاي بيمه پوشش. 4

  هاي حمايت و غرامت روش كار انجمن. 1-4

 ،لـذا  ؛ حاضر به قبول و پوشش همـه خطـرات نيـستند           ،گران   توجه داشت كه بيمه    دباي

  هاي حمايت و جبران خسارت متقابل      آي يا انجمن  . اند. هاي پي   اشگاه ب مالكان كشتي، 

هـايي    تا ريـسك   ورند به وجود آ   را -هاي تخصصي بيمه كشتي هستند     كه از شركت   -

                                                                                                                
1. Butler 

2. Wildman 

3. Holroyd 
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 پوشش دهند، كه به منزلـه   را شوند   بيمه نمي  ،هاي دريايي   كه در بازارهاي معمولي بيمه    

  . كند نوعي بيمه شخص ثالث عمل مي

ها، تـأمين خـسارت بدنـه كـشتي بـود و بـر ايـن شـيوه                   ين كلوپ اساس فعاليت ا  

شـدن    كه در صورت مطـرح   شدند تعهد مي م ،گذاري شده بود كه تمامي اعضا اين كلوپ        پايه

 ي اعـضا  هاي متعلق به هـر يـك از اعـضاء آن كلـوپ، همگـي                ادعاي خسارت عليه كشتي   

. هيم باشـند هاي متعلقـه در پرداخـت آن خـسارت س ـ    كلوپ، به تناسب ظرفيت كشتي   

كه هـر يـك از اعـضا پـس از پرداخـت خـسارت               اين است    ،موضوع با اهميت ديگر   

  ).1374دستباز، ( كرد  قطعي، سهم خود را از آن خسارت پرداخت مي

هـاي خـاص    اي در مقابـل مـسئوليت     ها براي استفاده از پوشش بيمـه       كشتيمالكان  

 اقـدام بـه     ،ن نهاده شده بود   خود كه به موجب قوانين ملي يا حقوق دريايي برعهده آنا          

ها چون يك شـركت بيمـه هـستند، تمـامي            باشگاه. حمايت متقابل از يكديگر نمودند    

 قانون بيمه دريـايي  85 ماده 1بند  . دشو اي در مورد آنها اعمال مي       هاي قانوني بيمه   الزام

 ،زماني كه دو نفـر يـا بيـشتر   « :كند معرفي ميگونه   آنها را اين   ،1906 مصوب   ،انگلستان

هاي دريايي بيمه كننـد     كنند كه همديگر را در مقابل خسارت        طور متقابل موافقت مي    به

   .»اند در حقيقت يك شركت بيمه تعاوني يا متقابل تشكيل داده

 ايـن هيـأت مـديره در         و كنند  هيأت مدير انتخاب مي    ،اعضاي باشگاه از ميان خود    

ــل اعــضاء،  ــمقاب ــي، ، و سياســت اداره باشــگاهمــش ه خــطمــسئول ارائ  مقــررات كل

هيأت مديره، مديران اجرايي باشـگاه را بـراي         . گذاري و وصول مطالبات است     سرمايه

كند و مديران بـه سـهم خـود،      انتصاب مي،شود هايي كه اتخاذ مي   اداره امور و سياست   

گواهينامـه  صـدور   : اين وظايف عبارتند از   . دهند  تيمي براي وظايف محوله تشكيل مي     

هـا، ثبـت و حفـظ اسـنادومدارك،          هـا و بازيافـت      نامـه، اداره خـسارت     اعضاء، صدور بيمـه   

  . آوري و وصول حق بيمه يا هر امري كه در جهت حفظ حقوق اعضاي باشگاه باشد جمع



 

 /    ���� ���� ������  49

 ماننـد صـادركننده     ،اي كارمنـد واجـد شـرايط        عـده  ،تحت نظارت مـديران عامـل     

قدان و كارشناس دعاوي بيمه اشـتغال دارنـد تـا           نامه، متخصص مسائل مالي، حقو     بيمه

  . بتوانند دعاوي مربوط به باشگاه را به نمايندگي اعضاء رسيدگي كنند

 ، مبلغ معيني مطابق مقـررات     ،آي. اند. صاحبان كشتي براي عضويت در باشگاه پي      

 مالكـان كـشتي     ،طـوركلي   بـه  .پردازنـد  بابت هر تن ظرفيت كشتي خود به باشگاه مـي         

كنند، بعضي هـم ازطريـق كـارگزار بـراي عـضويت در               به باشگاه مراجعه مي    مستقيماً

 نـه  ،شوند، مرسوم است كه حق دلالي را خود عـضو پرداخـت كنـد             باشگاه معرفي مي  

د و پس از اتمـام يـك        شو  نام در باشگاه هرسال تجديد مي      ثبت). 1375نوري،  ( باشگاه

ت خـود را لغـو كنـد و      عـضوي كـه   سال عضويت در باشگاه، صاحب كشتي حق دارد         

هاي برخـي از     تواند خواستار لغو عضويت كشتي خاص و يا كليه كشتي          باشگاه نيز مي  

  . اعضاء باشد

 سوابق بدي از نظر دريافت خسارت داشته باشد، حق عضويت بيـشتري     ،اگر عضو 

هاي او چند مـورد نـاچيز باشـد،           چنانچه دريافتي  ، بالعكس  و شود از او درخواست مي   

 تأكيد بـسياري در مـورد       در مورد بيمه دريايي،   . تقليل يابد حق عضويتش   ممكن است   

  . شود شده از نظر دريافت خسارت مي سوابق بيمه

هــا بــه علــت روش متقابــل و تعــاوني بودنــشان، در عــين   اعــضاي ايــن انجمــن

گـر   يك بيمه عنوان   بهرابطه بين انجمن و عضوي كه       . هستندگر نيز     بيمه ،گذاربودن بيمه

ايـن  . كنـد   شـده تعيـين مـي      براسـاس مقـررات تـدوين     را مجمع عمومي    كند    عمل مي 

هـا توسـط اعـضا، خطـرات تحـت پوشـش، اسـتثنائات و                ترتيب ثبت كشتي    ،  مقررات

كنـد و بـدين دليـل در بردارنـده شـرايطي هـستند كـه                   مـشخص مـي    ها را  محدوديت

سـت كـه    لازم بـه تـذكر ا     . لي اسـت  هـاي معمـو     نامـه  رديف شرايط مندرج در بيمه     هم

 حقـوق و    ميـان  حـد فاصـل      ،ديگـر   ازسوي ،سو و مقررات آن    كنامه انجمن ازي   اساس
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كنند،  ترسيم نمي   شده به روشني   عنوان يك عضو و يك بيمه      وظايف مالكين كشتي را به    

  ).1368مظلومي،  (هاي بيمه تعاوني است در حالي كه اين امر از خصايص طرح

هـاي   هاي بيمه از روش    سه با شركت  هاي حمايت و جبران خسارت در مقاي       انجمن

ها به جـاي   انجمن. گيرند بيمه و تدارك ذخاير بهره مي   متفاوتي براي محاسبه حق    كاملاً

هـر سـال   ديگر در آغاز  عبارت به. كنند  استفاده مي1هاي ثابت از نظام مطالباتي    ارائه نرخ 

هـا،   ان خـسارت تخميني از مبالغ مورد نياز بـراي جبـر      » بر مبناي تجارت گذشته   «مالي  

 برآوردشـده  آيد، سپس كل مبلـغ  هاي سربار و مخارج ديگر به عمل مي     پرداخت هزينه 

شـده    ثبـت  تنـاژ  سـهم هـر يـك از اعـضا بـا             ،در اوايل كار  . شود   اعضا تقسيم مي   ميان

  گيـرد   گـري مـورد اسـتفاده قـرار مـي           اصـول بيمـه    ، ولي امروزه  ؛ها متناسب بود   كشتي

  .)1374دستباز، (

شود كه بايـد پيـشاپيش       ناميده مي » 2پيش پرداخت مطالباتي   «،از اعضا سهم هر يك    

هــاي بـيش از حــد   در طــول سـال نيـز در صــورت اعـلام خـسارت    . پرداخـت شـود  

هاي تكميلي ديگـري     كه مديريت، پرداخت   امكان دارد    ،براي جبران آنها  شده    بيني پيش

   ).1368مظلومي، ( را از اعضاء مطالبه كند

 نقـش بـسيار عمـده و اساسـي در     ،19243طريق دريـا مـصوب      قانون حمل كالا از   

ايـن قـانون براسـاس قـانون لاهـه تـدوين            . توسعه و گسترش اين كلوپ داشته است      

 د كه چه خساراتي بايد از طرف مالكين كـالا،        شو   مشخص مي  ،گرديده كه بر اساس آن    

 كـالا   خـسارات وارده بـه  ، در نتيجـه ؛دشـو  تجار و صاحبان كـالا پرداخـت     ،گران  بيمه

  .  داردآي.اند.پيهاي   بزرگترين سهم را در مسئوليت و تعهدات كلوپمعمولاً

                                                                                                                
1. System of Calls 

2. Advance Calls 

3. The Carriage of Goods by Sea, Act 1924 . 
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دهنـد كـه در      هاي مزبور، پوشش وسيعي را در اختيار اعضاء خود قرار مـي            انجمن

بايد توجـه نمـود     .  داراي كاربرد است   هاي حمايت و جبران خسارت توأماً      مورد گروه 

مل خطراتـي اسـت كـه از حمـل سـفر،             شـا  ،شـده  كه در گروه حمايت، پوشش ارائـه      

ها و مخارج مربوط به خدمـه كـشتي و نتـايج حاصـل از تـصادف                  ها، هزينه   مسئوليت

كننـده در     دعاوي مربوط به مسئوليت حمـل      ، در گروه جبران خسارت    ؛دشو  ناشي نمي 

هـا يـا مخـارج ناشـي از نقـض مقـررات و               هـا، هزينـه     جريمه ،حال عينقبال كالا و در   

  . گيرد زير پوشش قرار مي) ل قوانين گمركياز قبي(تعهدات 

 تنهـا بخـشي كوچـك از        ،شده بابت صدمه و خسارت وارده بـه كـالا          پوشش ارائه 

هاي حمايت و جبران خسارت بـراي انـواع          انجمن هاي بسيار متنوعي است كه      پوشش

  . دهند هاي مالكين كشتي ارائه مي مسئوليت

  مقررات مسئوليت در قبال كالا. 1-1-4

  ها  مسئوليت در قبال اتلاف يا كسري محموله و ساير دارايي. 1-1-1-4

در يـا  بـارگيري اسـت   در حـال    كه   يها كشتي عضو    شدن محموله يا ساير دارايي     تلف

 البتـه كند و يا اينكه قبلاً بارگيري كرده است، مشمول اين بند است؛               آينده بارگيري مي  

ناسب امـور مربـوط بـه بـارگيري،         بايد اتلاف به علت نقض تعهد و وظيفه در انجام م          

اداره، بارچيني، حمل، نگهداري، مراقبت، تخليه و تحويل محموله يا دارايـي از سـوي               

عنوان عامل حمل در قبال افعال خطـا و          مالك كشتي و يا اشخاص ديگري كه مالك به        

م  ناشي از عد   ،و يا آنكه تلف   د، رخ داده باشد     شو  مسئول شناخته مي   تقصير آنان، قانوناً  

  ).1368مظلومي، (بودن كشتي عضو باشد قابليت دريانوردي يا نامناسب
  ها   مسئوليت و تعهد در قبال آسيب وارده به محموله يا ساير دارايي.2-1-1-4

ها كه بر روي يـك كـشتي عـضو      د نسبت به محموله يا ساير دارايي      ديدن يا تعه   آسيب

شده است، با ايـن شـرط كـه     حمل كه در حال حمل است يا حمل خواهد شد يا قبلاً    

 ،به علت نقـض تعهـد و وظيفـه در انجـام مناسـب بـارگيري، اداره، بـارچيني، حمـل                    

شتي و يـا    نگهداري، مراقبت تخليه و تحويل محمولـه يـا دارايـي از سـوي مالـك ك ـ                
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 خطـا و تقـصير آنـان،         عنوان عامل حمل در قبـال افعـال،        اشخاص ديگري كه مالك به    

عـدم قابليـت     رخ داده باشد و يا آنكه آسـيب ناشـي از             ،شود   مسئول شناخته مي   قانوناً

  .بودن كشتي عضو باشد دريانوردي يا نامناسب

  وبابت تخليـه را  اضافي هكه هزيناست همچنين اين حق به مالك كشتي داده شده     

طور معمـول    اي كه به   مازاد بر هزينه  (دريافت كند ارزش   ديده و بي   محموله آسيب  واگذاري

، مشروط بر آنكـه مـسئول صـرف چنـين           )نمود  مي ايط قرارداد حمل صرف   شر بايد تحت 

  . قرارداد دريافت كنداطرافاي شناخته شود و نتواند آن را از منابع متعلق به ساير  هزينه

  هاي حمايت و غرامت  اي انجمن هاي بيمه پوشش. 5

هـر نـوع   . نامـه تعيـين شـده اسـت      در بيمـه   ها معمولاً  اي در باشگاه    موارد پوشش بيمه  

 مالـك كـشتي در      .داد باشگاه قـرار  بيمه  توان مورد شمول      دعاوي اشخاص ثالث را مي    

 جـان  هاي وارد به هر شخص در كشتي يا نزديك به كـشتي كـه متعاقبـاً              قبال خسارت 

 كـه ايـن شـامل       ؛ متعهـد اسـت    ،شـده  خود را از دست داده يا صدمه ديده و يا بيمـار           

 شـامل  ،هـا   كـه ايـن هزينـه   شـود   كـشتي نيـز مـي    ملوان يا هر خدمه ديگر در      فرمانده،

هـايي كـه مالـك بـراي          همچنين هزينـه  . استهاي تدفين، پزشكي و دارويي       خسارت

هـاي    انتقال و مراجعت هـر يـك از خدمـه كـشتي بـه خانـه و مـيهن خـود و هزينـه                       

 اند يا به ساحل منتقل     جايي خدمه يا انتقال فرمانده و ملواناني كه فوت كرده          جابه  الزامي

 را مـورد    اسـت نبودن موقتي آنها    به خدمه كه ناشي از كارآمد     اند و مبالغ پرداختي      شده

 توقـف   ،مسيراز  هاي انحراف     مالك كشتي همچنين هزينه   . دهد  اي قرار مي    پوشش بيمه 

 لنگرانداختن، برگرداندن مسافران قاچاقي و هزينه نجات افراد به دليـل آن             ،در بندرگاه 

هـاي     هزينه انتقال بـاقي مانـده       ي و كالا قابل پرداخت نيست،     هاي بدنه كشت    كه در بيمه  

هايي كه بـراي      هاي حقوقي و دادگاهي، هزينه      هاي قرنطينه، هزينه     هزينه كشتي شكسته، 

، شـود    پرداخـت مـي    هاي وارده از طـرف مالـك       كردن شدت خسارت   جلوگيري يا كم  

 ناشي از تـأخير بـه       هاي گيرد، خسارت   كه دادگاه براي مالك كشتي در نظر مي         جرايمي
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كردن مسير معمولي كـشتي و       هاي بازداشت، توقيف يا طولاني      ها، هزينه  علت اعتصاب 

هايي كه به سبب كـسري كـالا يـا هـر دارايـي ديگـر در درون                   آلودگي نفتي، خسارت  

هاي وارده به كشتي يـا       كشي، خسارت  كشتي به وجود آيد، ضرر و زيان ناشي از يدك         

توانـد     را نيـز مـي     )مـه ه سبب غفلت در كشتيراني يا غفلت خد       غير از تصادف ب   (اموال  

هـاي ويـژه و       هاي همگـاني نيـز هزينـه       در خصوص خسارت  . مورد پوشش قرار دهد   

  .  قابل پوشش است-نامه كشتي و كالا قابل پرداخت نيست  كه در بيمه -هزينه نجات 

در خصوص مسئوليت تصادم،     
4

هاي اتفاقي مربوط     تي و هزينه   تعهدات مالك كش   1

هـاي معمـولي و     نامـه  به آن در ارتباط با تصادفات كشتي با هر كشتي ديگر كه در بيمه             

  . شوند داده مي پوشش ،دنشو آلات بيمه نمي استاندارد لويدز در بيمه بدنه و ماشين

هـا وارد    شكن اندازه لنگرگاه و موج    خسارتي كه به تأسيسات بندري، بار      ،در نهايت 

  . آيد نيز از طريق باشگاه قابل پرداخت است مي

  :نيستند هاي حمايت و غرامت اي انجمن  تحت پوشش بيمه،ذكر شدهخطرهاي 

 . بايد مالك كشتي متقبل شود يا مبلغي كه قانونا1ًكسورات -

  هاي عمدي اعضا  كاري خلاف -

   مخازن و سوخت كشتي  كانتينرها، -

  ير كشتي هزينه معطلي براي تخليه يا تأخ -

  ).قراردادي براي اجاره كشتي است(2 زمان مربوط به ابطال قرارداد چارتر-

   مسئوليت عمليات نجات-

  .)شود  زيان دريافت مي،در بيمه بدنه كشتي(شده در باشگاه   زيان به كشتي بيمه-

  .)هاي تخصصي بيمه خواهد شد اهفقط در باشگ(بها   عدم دريافت اجاره-

                                                                                                                
1. Deductibles  

2. Charter 



 

                                                                            ���� ���	 
 ��� ���� �������  �� �� / 

 

54

  هاي جنگ  خسارت -

 پوشش مورد   ،در بازارهاي ديگر   (هاي وارده به اموال خود مالك كشتي        خسارت -

  ).1377خداداد، ()نظر در دسترس است

هاي بسيار متفاوتي را در اختيار اعضا خود قـرار داده           پوشش ،الذكر هاي فوق   كلوپ

 ، و صـرفاً در مـورد آلـودگي نفتـي          اسـت محدود   ها نا  نامه است كه سقف تعهدات بيمه    

  . مشخص شده است تعهدات كلوپ در هر حادثهحداكثر

    حمايت و غرامتيها انجمناي  بيمه هاي مهمترين پوشش. 1-5

، بستگان خدمه و يا افرادي كه بـه غيـر از مـسافر در     1مسئوليت در قبال ملوانان   . 1-1-5

  . 2اند كشتي سوار شده

  3مسئوليت در قبال مسافران .2-1-5

   4مسئوليت در قبال اشخاص ثالث .3-1-5

 داراي مسئوليت در قبال فوت، جرح و يا بيماري همه افراد بـه غيـر از                 ،ملمتصدي ح 

توسـط متـصدي حمـل در كـشتي سـوار            ساير افرادي كـه      ، وابستگان  خدمه،،  نانملوا

كننـدگان در    همچنـين در قبـال كـارگران بنـدري و بازديـد          است و اند و مسافران     شده

شـود نيـز       بـارگيري انجـام مـي      زماني كه در عرشه كشتي حضور دارند و كار تخليه يا          

تواننـد     مي ، جرح شوند   يا  دچار حادثه  ، زماني كه اين افراد در كشتي      ، لذا ؛استمسئول  

  . هاي پزشكي را از مالك كشتي بنمايند درخواست غرامت و يا پرداخت هزينه

  مسافر پنهاني .4-1-5

سافر ها و جرائم مربوط به داشتن م       هاي حمايت و غرامت در قبال هزينه        اعضاء انجمن 

پنهاني كه بدون رضايت و اطلاع آنها و يا ناخداي كشتي در بندري وارد كـشتي شـده                 

                                                                                                                
1. Liability in Respect of the Seaman 

2. Supernumerary. 

3.Liability in Respect of the Passenger 

4. Liability in Respect of Third Parties 
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 شامل مخارج مربوط بـه نگهـداري و       ،ها ، كه هزينه  هستنداي     داراي پوشش بيمه   ،است

  . است آنها فرستادن

  1 مسيرانحرافهاي  هزينه .5-1-5

 ر زماني كـه    مريض و يا د    اگر كشتي به منظور مداوا و درمان يك شخص مصدوم و يا           

كردن پناهندگان و يـا مـسافر پنهـاني را            و يا قصد پياده    است ورود يك جانشين     منتظر

 كـه   است قابل پرداخت به اين اتفاقات،     هاي مربوط   ، هزينه از مسير منحرف شود   دارد،  

 ولـي  ؛استهاي بندري  هاي سوخت، بيمه، حقوق و دستمزد ملوانان و هزينه         شامل هزينه 

  .  ضرر و زيان ناشي از كرايه و اجاره نخواهد بود ،)دموراژ(طلي هاي مع شامل هزينه

   نجات زندگي .6-1-5

دهنده در دريا را براي نجات زندگي        مربوط به جايي است كه بخواهند خدمات نجات       

هاي مربوط به نجات افراد ثالثي كه در كـشتي            ، كه شامل هزينه   كنندتوصيف و تشريح    

صرفاً در زمـاني  ) دهنده نجات( شخص ثالث ها به ه هزينو اينشود   مياند،   وجود داشته 

   .باشدهم نجات داده ها و اموالي را  دارايينجات زندگي، بر گردد كه علاوه  پرداخت مي

2افراد در معرض خطر .7-1-5
 

  3قرنطينه .8-1-5

بـه   (شـوند   ميماند و يا كشتي و ملوان ضدعفوني          زماني كه كشتي در قرنطينه باقي مي      

  . دريافت است قابل ،هاي اضافي ايجادشده ينه، هز)ريسدليل بيماري م

   ناشي از تصادممسئوليت. 9-1-5

 دارد امكان دريافت خسارت وجود      ، ثابت شود  ديگريماني كه وقوع حادثه با كشتي       ز

 محـدود  ،اي  و پوشش بيمـه    شود  و اگر كشتي با بارانداز برخورد كند، تصادم تلقي نمي         

آي .انـد . كلوپ پياصولاً. استبه كشتي ثالث هاي تلف و آسيب وارده  به جبران هزينه 

                                                                                                                
1. Diversion Expenses 

2. Persons in Distress 

3. Quarantine 
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نامـه   هاي بيمه تحـت پوشـش بيمـه        توانند از ساير شركت     هايي را كه اعضا نمي      پوشش

 برابـر    ي داراي مـسئوليت   دهد و معمـولاً      ارائه مي  ،دنبدنه كشتي اخذ نماي   
4

 مـسئوليت   1

  .(Brown,1995)است ايجادشده 

   1تماسعدم ارده به كشتي به علت هاي و آسيب. 10-1-5

انـداز  د كه كشتي ديگري كـه در بار       شوزماني كه امواج حاصل از حركت كشتي باعث         

 و  دد و طناب مهار كشتي پاره گـرد       وان و حركات شديد ش    سپهلو گرفته است دچار نو    

، خسارت ناشي از عـدم تمـاس   ها هايي وارد آيد، به اين گونه خسارت      خسارت ،به آن 

  ).1374دستباز، ( ودش گفته مي

   2هاي وارده به اموال  آسيب. 11-1-5

شامل خساراتي است كه كشتي باعث بروز خـسارت بـه لنگرگـاه، بارانـدازه اسـكله،                 

  . شود …ها و  ديوارهاي ساحلي، كابل

  آلودگي . 12-1-5

TOVALOP قرارداد. 13-1-5
3  

 خـسارات وارده    ،ط آن  و براساس شـراي    شود  ميبين مالكان تانكرها منعقد     اين قرارداد   

هـاي پاكـسازي آن را    هاي نفتي بوده و يـا هزينـه   به اشخاص ثالث كه ناشي از آلودگي   

 تعهدات خـود را در قبـال نـشت نفـت از        ،كند  ، كه مالك تانكر تعهد مي     كند بران مي ج

  . تانكر و پاكسازي آن و خسارات وارده به اشخاص ثالث را جبران كند

 مايت و خسارت دريايي در آستانه تغييـر و تحـولات          هاي ح   بازارهاي بيمه انجمن  

 نخستين حركت عمده در تاريخ تحول و پيدايش         ،د كه اين دوره   نقرار دار    بسيار مهمي 

بيمـه قطعـي     گراني است كـه حـق       عامل اصلي اين تغيير، ظهور بيمه     . اين انجمن است  

                                                                                                                
1. Non – Contact Damage to Ship 
2. Damage to Property 

3. Tanker Owner Voluntary Agreement on Liability for Oil Pollution. 
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هـاي بيمـه      نكنند در حالي كه در دو قرن گذشته، بازار در انحـصار انجم ـ              دريافت مي 

 ،اتحاديـه اروپـا  .  ملاك تشكيل آنها نبوده است،هايي بود كه سودآوري    متقابل يا كلوپ  

 19هـاي سيـستم تعـاون و همكـاري بـين               اظهار داشته است كه برخي از جنبـه        اخيراً

 مغـاير اصـول و مـشي ضـد انحـصاري جامعـه              ،المللـي   هـاي بـين    گروهانجمن عضو   

  . ر اين بخش شده است و خواهان شفافيت بازار داروپاست

  گيري نتيجه. 6

 مـسئول   هـستند،  علاوه بر اين كه مـسئول اعمـال و خطـاي خودشـان               ،مالكين كشتي 

كنـد و   عمليات فرمانده در قراردادهايي كه وي در ارتباط با وظايف خويش منعقد مـي            

 همچنـين اگـر   .  هـستند  نيز مسئول عمليات خدمه كشتي و مأموران مجـاز مالـك نيـز            

بار و اداره امور كشتي و دريـانوردي را شخـصاً           و هزينه كاركنان، خوار   ،يمستأجر كشت 

عهده گرفته باشد، صرفاً از نظر مسئوليت مربوط به مالـك كـشتي در حكـم مالـك                  به  

  .استكشتي 

شـده و يـا در        مالك كشتي بايد كشتي را به بندر توافـق         ،مطابق قانون دريايي ايران   

،  نتيجـه تـأخير در آغـاز سـفر         ؛ اعزام نمايـد   صورت سكوت قرارداد به مكان بارگيري     

ديگر همان خطري نباشـد كـه طـرفين    خطر   و   ممكن است سبب تغيير نوع خطر شود      

  گـر    بيمـه ،صـورت  انـد كـه درايـن     قـصد تعيـين آن را داشـته       ،به هنگام انعقاد قـرارداد    

 اوضـاع  تـأخير در نتيجـه  اينكه  مگر ؛تواند قرارداد را فسخ كند و از مسئوليت معاف شود  مي

  . پيش از انعقاد قرارداد از آن آگاهي داشته است،گر كه بيمهباشد آمده  و احوالي پيش

 كـه مطـابق قـانون       اسـت هـا    از موارد عمده مسئوليت مالكين كشتي، تصادم كشتي       

 ، ميزان مسئوليت مربوط بـه هـر كـشتي   ، اگر دو كشتي با هم تصادم كنند   ،دريايي ايران 

ر بروز تصادم تعيين خواهد شد و اگر امكان تعيين ميزان        متناسب با درصد تقصير آن د     

 مسئوليت به نحو مساوي بين آنهـا        ،هاي طرف تصادم وجود نداشته باشد      كشتيتقصير  
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 ولي هـر كـدام كـه خـسارت وارده را بـيش از حـد مـسئوليت خـود                     شود؛  ميتقسيم  

  . مراجعه كندتواند به نسبت تقصير ديگران در وقوع حادثه به آنها  مي،پرداخت نمايد

ايران در فرض تصادم دو كشتي مقصر، بـدون توجـه بـه شـدت و                . م. ق 335ماده  

و به برابـري  داند و در پي يافتن سبب اصلي نيست        ضعف خطاها هر دو را مسئول مي      

هـاي تـصادم پرداخـت        نه تنها بـه صـورت      ، در ماده فوق   همچنين. اسباب تمايل دارد  

  .نداده استارت بين طرفين نيز حكمي درباره چگونگي توزيع خسبلكه  ،نشده

مسئوليت خدمه و فرمانده كشتي نيز به عهده مالك كـشتي           طور كه گفته شد،       همان

ر برگيرنده  كه در اين مورد با اصطلاح جرم عمدي يا باراتري مواجه هستيم كه د             است  

 ملوانان و فرمانده كشتي عليه منافع كشتي است كه بـدون علـم و               تمامي اعمال خطاي  

 المللـي و    قاچاق، نقض قوانين بين    ، آن ترين رايجو  گيرد   ضايت مالك كشتي انجام مي    ر

زدن   اگر فرمانده كشتي بـا دسـت  ؛ غرق تعمدي كشتي استداخلي، انحراف از مسير و   

 البته  است؛ مسئول جبران خسارت وارده      ،گر  مرتكب جرم عمدي شود، بيمه     ،به قاچاق 

 ـ اي كه مي   به گونه  شودب تقصير فاحش     مرتك ،گذار اگر مالك كشتي يعني بيمه      ستهتوان

،  بگيرد، امـا ايـن كـار را نكـرده باشـد            جلوي جرائم عمدي فرمانده و خدمه كشتي را       

  . مسئول جبران خسارت نخواهد بود،گر بيمه

هاي وارده به هر شـخص در كـشتي يـا نزديـك بـه                مالك كشتي در قبال خسارت    

 متعهـد   ،ه يا صدمه ديـده و يـا بيمـار شـده           كشتي كه متعاقباً جان خود را از دست داد        

 مـورد  ،هـاي حمايـت و غرامـت    تواند موارد فوق را در انجمـن        مالك كشتي مي   ؛است

هـاي تخصـصي بيمـه كـشتي          از شركت  ، مزبور هاي  انجمن و   اي قرار دهد   پوشش بيمه 

هـايي كـه در     تـا ريـسك  انـد  آمـده شوند و توسط مالكان كشتي به وجود        محسوب مي 

 بـه منزلـه نـوعي        را پوشش دهند و    شوند هاي دريايي بيمه نمي    مولي بيمه بازارهاي مع 

 شامل مـسئوليت در  ،هاي اين انجمن مهمترين پوششكنند؛   بيمه شخص ثالث عمل مي    

انـد،   قبال ملوانان، بستگان خدمه و يا افرادي كه به غير از مسافر در كشتي سـوار شـده             
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هـاي تغييـر مـسير،     ر پنهـاني، هزينـه  مسئوليت در قبال مسافران و اشخاص ثالث، مساف   

  .است... مسئوليت ناشي از تصادم و 
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